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Giris

20. yy bagindan itibaren iglevini yitirmis ve/veya kent iginde
kalmis sanayi alanlari, kentin yeniden canlandirilmasina yonelik
olarak kullanilan 6nemli rezerv alanlar olarak tanimlanmak-
tadir. Ozellikle mega kentlerde kiiresellesme ve marka kent
olma niyetiyle gerek yerel ve merkezi yonetim gerekse ser-
maye sahipleri potansiyel kentsel yesil alanlarin yapilasmasi
yoniinde miidahalelerde bulunmaktadir. Islevini yitirmis veya
kentsel yesil alan potansiyeli olan kentsel alanlarin sermaye
baskisi altinda mi yoksa siirdiriilebilir bir sekilde mi yeniden
islevlendirilecegi kentin 6nemli bir sorunu haline gelmistir.

Gunumiizde kentler surdirilebilirlik gercevesinde sosyal ve
ekonomik anlamda refaha ulagmayi hedeflemektedirler. Siir-
dirilebilirlik ilkeleriyle, ekolojiyi korumayi ve gelistirmeyi
hedefleyen yesil kentlerin diger kentlere oranla daha tercih
edilebilir ve popiiler olmasi aslinda siirdiiriilebilirlik anlayiginin
kiiresellesme ve marka kent olma hedefi igerisine yerlesme-
sini saglamistir. Bu durumun siirdiriilebilir ve yesil bir kent
olma hedefini kentlerin giindemlerinde ister istemez yer al-
masina da katki sagladigi séylenebilir. Giinlimiizde kentler bir
yandan kiiresel sermayeye entegre olmak, markalasmak ve
kentler arasindaki rekabette yer alabilmek igin daha yesil, eko-

lojik ve yenilikgi kentsel ¢oziimler iretmek durumundadirlar.
Akilli Kentler (Smart Cities), Yeni Sehircilik (New Urbanism),
Yesil Kentler (Green Cities) gibi yeni sehircilik akimlari, kent-
teki miidahaleleri tiim Slgeklerle entegre ve biitiinciil sekilde,
¢ok paydasli, katilimcr bir anlayigla ve siirdiirilebilirlik teme-
linde yapmayi hedeflemektedirler. Ancak hizla artan niifus ve
taleplerin karsilanmasinda kentlerin hem ekonomik hem de
yonetimsel agidan yetersiz kalmasi, kentlesme yoniinde ser-
mayenin siirekli baskisi ve gevresel sorunlarin gitgide artmasi
siirdiiriilebilir kent olma yolunda biiyiik engel olugturmakta-
dir. Kentlerde siirdiiriilebilirligin saglanmasina yonelik gerekli-
ligin bir diger dayanak noktasi ise kiiresel iklim degisikligi ve
kentlerin bu siirece uyum saglamasi konusudur.

Ozellikle istanbul gibi niifusu 10 milyonu agkin, yiiksek yapi
yogunluguna sahip mega kentlerde gerek kamusal alanlarin
korunmasi, gerekse iklim degisikligine uyum saglamada agik ve
yesil alanlar ve bu alanlardan olusan kentsel yesil koridorlar
kentsel ekosistemin ve dogal yapinin sirekliligini koruyarak
siirdiirilebilirligin saglanmasinda 6nemli yer tutmaktadir.

istanbul Gevre Diizeni Plani’nda yesil koridor yaklagimina uy-
gun sekilde islevlendirilen kentsel ve bolgesel spor alanlari,
rekreasyon, park gibi alanlarin kentsel doniisim ile birlikte
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uyum dikkate
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ilkeler cergevesinde
analiz edilmesi

Degerlendirme

Sekil 1. Calismanin yontemi.

insaat sektoriiniin ekonominin odag haline gelmesi ve serma-
yenin baskisiyla is merkezi, AVM, rezidans gibi ticaret, hizmet
ve konut sektdriine yonelik pargacil uygulamalarla yapilastigi
gorilmektedir. Kentin gelismesi ve biiyiimesi ile birlikte kent
icinde kalan 6zellikle D-100 otoyolu ve gevresinde gelisen sa-
nayi alanlar gibi degerli alanlar CDP (2009)'de yeniden islev-
lendirilirken yesil koridor yaklasimi gergevesinde irdelenmis
ancak gliniimiizde hizla yapilagmis alanlara déniigmiistiir.

Bu calisma CDP (2009)’da yesil koridor yaklagimina uygun se-
kilde kentsel ve bolgesel yesil ve spor alani olarak islevlendi-
rilen Halig- D-100- Zeytinburnu sahili igeren bélgenin kentsel
doniisiim sonrasindaki mevcut durumunun CDP’de belirtilen
islevinden ne kadar uzaklastigi irdelemektedir. Caligma ala-
ni 6nce CDP’de belirtilen kentsel ve bolgesel yesil ve spor
alani ile gakisacak sekilde belirlenmistir. Calisma alani, ortak
ozellikler géz oniine alinarak 4 alt bolgeye ayrilmistir. Bu alt
bolgelerde mevcut uydu gériintiilerinden faydalanilarak alanin
arazi ortisu yapilagmis alan, yollar, agaglk alanlar ve diger yesil
ortiiye sahip alanlar (gim, kisa bodur agaggiklar ve calilar gibi.)
olarak genel sekilde siniflandirilmistir. Literatiir gahigmasindan
elde edilen yesil koridor, siirdiriilebilirlik ve iklim degisikligine
uyum yaklasimlarina yonelik genel ilkeler gergevesinde, belir-
lenen alt bolgelerde bu ilkelerin ne Slgiide yer aldigi alansal
veriler kullanilarak degerlendirilmistir (Sekil I). Sonug olarak
kentsel donusgiimin ve sermayenin baskisiyla artan yapilas-
manin kentin siirdiirilebilirligini, gelecekte iklim degisikliginin
etkilerine karsi uyumunu nasil olumsuz yonde etkiledigi irde-
lenmeye caligilmistir.

Kentsel Déniisiim, Siirdiirilebilirlik ve iklim
Degisikligi

Kentsel doniigiim bozulan, uygunsuz, plana aykiri veya is-
levini yitiren kentsel alanlarin plan gergevesinde yeniden
yapilandiriimasi, yeni islevlerle kentin biitiiniine fayda sag-
lamasi ve buna yénelik hazirlanan siirdirilebilir ve bitin-
clil strateji ve hedefler olarak tanimlanabilir (Akkar, 2006,
TDK, 2018). Sanayi devriminin etkilerini kentten silebilmek
adina 20. yy'dan itibaren sanayi, tarih ve kiiltir bakimindan
onde gelen sosyal ve ekonomik agidan degisen, teknoloji an-

laminda gelisen ve kiiresellesen diinyanin dinamiklerine bagh
olarak yeniden yapilanma gayreti igine girmislerdir (Alp ve
Alp, 2014). Bu doniisiimler gelisen ve blylyen hizmet ve
ticaret sektori ile birlikte kent icinde terk edilmis, islevini
yitirmis sanayi alanlari, limanlar ve gevrelerinden baslamistir
(Istkkaya, 2002).

20. yy'dan giinimiize kentlerde uygulanmig ve zamanla da de-
gisime ugramis kentsel doniisiim politikalari ve miidahale bi-
gimlerine gelindiginde; Avrupa'da 1940’larda savas sonrasinda
¢okiintli alanlarinin temizlenmesi ve kentin yeniden yapilan-
diriimasina yonelik yenileme/rehabilitasyon odakl yaklagimlar
6ne ¢ikmaktadir. Kentsel doniigiim kavraminin ilk uygulamala-
r1, sanayinin kent digina desantrilizasyonu ve sonrasinda boga-
lan bu alanlarin kente yeniden kazandirilmasina yoneliktir. Sa-
nayinin kent digina desantrilizasyonu ve post-fordist liretime
gegis ile sermayenin serbest dolagimi, kiiresellesmenin kent-
leri yeniden yapilandirmaya baglamasina sebep olmustur. Kii-
resellesme ile kent merkezinin 6nemi artmig ve yeniden can-
landirma, tarihin korunmasi gibi unsurlar énem kazanmaya
baslamistir. 1970’lerda kent artik yeni sermayenin ve turizmin
¢ekim merkezi haline gelerek, kentler arasinda sermayeyi ve
yatirimlari kendine gekmek igin biiyiik bir rekabet baglamis-
tir (Sassen 91). Daha sonra 1980’lerde kamu-6zel isbirlikleri
ile kentlerdeki ¢okiintii alanlarinin yeniden canlandirilmasina
cahsilmistir. Gida ve su kaynaklarinin hizla tilkenmesi, gevre
ve hava kirliligi, ekonomik biiyiime odakl kalkinma modelle-
ri, artan niifus ve fakirlik sonucunda siirdiriilebilirlik kavrami
ortaya ¢ikmistir. Ayni dénemlerde Brundland Raporu (1987)
yayinlanarak siirdiirilebilirligin tanimi yapilmaya ve gilinde-
me oturmaya baslamistir. Brundland Raporu (UN 1987)’nda
bugiiniin ihtiyaglarini gelecek nesillerin ihtiyaglari géz edile-
rek karsilanmasi olarak tanimlanan sirdirilebilirlik kavrami
kent planlama literatiirii iginde de yerini almigtir. 1990°dan
glinlimiize artan rekabet, isbirlikleri ve girisimcilik ile birlikte
kentlerin markalagmasi 6n plana gikarak kent merkezlerinin
6nemi artmistir. Surdiriilebilir kentsel stratejilerle beraber
yeniden canlandirilmaya yonelik ok aktorli, gok sektorli is-
birlikleri, STK'lar ve toplumun da siirece dahil edildigi, yerel
yonetimlerin 6neminin arttigi yaklasimlar gelismistir. (Egger,
2006, Akkar, 2006).
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Gunumizde sirduriilebilirlik ve kent kavramlari ayrilmaz bir
biitiin olarak tanimlanmaya baglamistir. Surdiirilebilir kentles-
me en yalin tabiriyle kent mekanlarinin ekonomik, fiziksel ve
sosyal bir biitiin olarak saglikli ve konforlu bir bigimde var-
liklarini devam ettirebilmeleridir. Giinimiizde sirdiiriilebilirlik
kavrami artan gevre sorunlarinin insan yagamini tehdit eder
hale gelmesi, kaynaklarin hizla tiikenmesi, iklim degisikligi ve
etkilerinin goriiniir olmasi sonucunda gelecek igin duyulan en-
diseyle 6nemini giin gegtikge arttirmaktadir.

Sirdurilebilirlik ve gevrenin korunmasi gibi konularin 6nemi,
iklim degisikliginin kentlerde yaratabilecegi etkiler ve iklim de-
gisikligine uyumlu kentsel stratejiler, IPCC basta olmak iizere
kiiresel platformlar ve kuruluglarca tanimlanmasi ile birgok
kentin giindeminde yer almaya baglamistir. iklim degisikligi kii-
resel sicaklik artisinin bir sonucu olan olaganiistii hava olaylari,
firtinalar, sel ve tagkinlar, kuraklik, sicak hava dalgalari, buzulla-
rin erimesine bagli olarak deniz seviyesinde artig gibi etkilerle
kentleri 6zellikle de gelismekte olan iilke kentlerini ciddi 6lgi-
de tehdit etmektedir (IPCC, 2007). IPCC’nin irettigi kiiresel
senaryolara gore sicaklik artisinin 2099 yilina kadar 1.8°C ile
4°C arasinda olacagi belirtilmistir (IPCC, 2007). istanbul igin
yapilan senaryolara bakildiginda ise 2070’lere kadar sicaklik
artiginin ortalama 2,5°C, 2099 yilina kadar ise ortalama 4,5°C
civarinda olacag belirtiimektedir (Onur, 2014). Kiiresel sicak-
lik artisina bagh olarak eriyen buzullarin kiiresel boyutta deniz
seviyesinde 18-59 cm arasi artiglar yaratacag 6ngoriilmekte-
dir. Tiirkiye'de deniz seviyesindeki artis her ne kadar okyanusa
kiyist olan kentlerde oldugu gibi hissedilmese de Tiirkiye iklim
Degisikligi 5. Bildirisi'nde Tirkiye'de de deniz seviyesinde be-
lirgin artiglar oldugu belirtiimektedir (T.C. Cevre ve $ehircilik
Bakanlig, 2013). istanbul bu etkilerin hemen hepsini son yil-
larda artan sikliklarla yagamaya baglamistir. Yapilan senaryolar
dogrultusunda ani hava olaylarinda ve firtinalarda artis, sel,
taskin, sicak hava dalgasi ve kuraklik gibi etkileri daha fazla his-
sedecegi belirtiimektedir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhg,
2013; Onur, 2014).

Kentler iklim degisikligi sonucunda olugabilecek sicaklik arti-
sinin yani sira kentlesmenin yarattig 1s1 adasi etkisi ile kirsal
alanlara oranla 1-3°C daha sicak bir mikro klimaya sahiptir.
Buna gore iklim degisikligi ile beklenen sicaklik artigi i1s1 ada-
sinin yarattigl sicaklik artisi ile beraber sicakliklarin kentlerde
daha fazla olacag séylenmektedir (EPA, 2015). istanbul igin
yapilan olglimlerde kentsel alanlarin kirsal alanlara oranla
ortalama 2-3°C daha sicak oldugu belirtiimektedir (Onur,
2014). Kentler; bir yandan kentlesme dinamiklerine uyum
saglamaya calisirken diger yandan iklim degisikligi gibi birgok
felakete sebep olabilecek ve sosyal, mekansal ve ekonomik
hassasiyetler yaratabilecek bir duruma daha uyum saglamak
zorunda kalmaktadir. Bu durum kentlerin hem ekonomik hem
de siirdiriilebilir kentlesme hedefine ulasmasini zorlastirarak,
kentlerin iklim degisikligine uyum stratejilerini ciddi anlamda

g6z 6niine almalarini ve glindemlerinde 6n plana gikarmalarini
saglamaktadir. Bu gergevede IPCC gibi uluslararasi platform-
lar, kentlerde iklim degisikligine uyumun ve iklim degisikligine
yol agan sera gazi emisyonlarinin azaltiimasina yénelik birgok
strateji gelistirmektedir (IPCC, 2007). Bu stratejilerden sera
gazi emisyonlarini azaltmaya yonelik stratejiler yesil eneriji kay-
naklarinin kullanimi, enerji verimliligi, sifir emisyonlu binalar
ve enerji verimli sifir emisyonlu ulagim gibi konulari igerirken
uyum stratejileri genelde karbon yutak alanlari olan orman,
maki gibi bitki ortiisi, sulak alanlar ile kent igindeki agik yesil
alanlarin korunmasi ve gelistirilmesi konulari lizerinde strate-
jiler Gretmektedir. Kentsel yesil alanlari olustururken ozellikle
agaclik alanlarin olugturulmasinin sera gazi emisyonlarini azalt-
madaki 6nemi Pataki ve dig. (2014) galismalarinda da vurgu-
lanmaktadir. iklim degisikligine uyum cergevesinde kentlerdeki
yesil ve acik alanlar, rekreasyon, spor alanlari vb. iglevler ve
bu islevleri arttirmaya ve korumaya yénelik planlama yaklagimi
kentlerde olusan isi adasi etkisi ve karbon emisyonlarini azalt-
masi, sel ve tagkin gibi olaylarda tampon bdlge olmalari do-
layisi ile kentin siirdiirilebilirliginin saglanmasinda énemlidir.
Oliveira ve dig. (2011), Lizbon’da yaptiklari galigmada kentsel
yesil alanlarin yakin gevresinde sicaklik degerlerini azalttigina
yonelik sonuglar elde etmislerdir. Bunun yani sira kentsel yesil
alanlar hava kirliliginin énlenmesi, mikro klimanin diizenlen-
mesi, ekolojik dengenin saglanmasi, giiriiltii ve riizgar kontro-
It gibi birgok fayda saglamaktadir.

iklim degisikligi ile uyum gergevesinde kentlerde uygulanabi-
lecek siirdirilebilir uyum stratejilerinin basinda kamusal agik
ve yesil alanlar ve bu alanlarla entegre kentsel tasarimlar ve
stratejiler gelmektedir. Howard’in Bahge Kent hareketi; kent,
kir ve dogal alanlari yesil baglantilarla birbirine entegre etme-
yi, kente yasanilabilir kamusal alan kazandirmayi hedefleyen
6ncii yaklagimlardan biridir. Glinimiizde kentsel yesil alanlar
kentlerin en 6nemli bilegenlerinin baginda gelmekte, ekolojik,
sosyal, psikolojik, estetik, rekreasyon gibi birgok hizmet sun-
maktadir (Ignatieva ve dig., 201 1). Kentin gevresindeki dogal
alanlarla, kentsel yesil alanlarin ekosistem devamliligini sagla-
mak igin kentsel yesil alanlarin birbirleri ile yesil koridorlarla
baglanmasi ve bir siireklilik iginde tasarlanmasi siirdirilebilir
bir yaklagimdir. Yesil koridorlar ekosistemin ve dogal yapinin
stirekliliginin saglayarak kentlesmenin yarattigi fragmantas-
yonlari énleme agisindan énemlidir. Ozellikle kent igindeki
bos kalmis, islevini yitirmis alanlarin park, bahge gibi alan-
larla entegre sekilde planlanarak yesil koridor olarak sosyal
ve ekolojik faydayi arttiracak sekilde degerlendirilmesi yogun
yapilasmis kentler igin onerilebilir (Zhang ve dig., 2019). Yesil
alanlarin siirekliligine 6rnek olarak, Yeni Zelanda'da yapilan
uygulamalarda oldugu gibi kentsel yesil alanlarin tasit yolu-
na alternatif ana yiriiyis ve bisiklet akslari ile desteklenmesi
stirduriilebilir kentsel tasarim ilkeleri ile de uyumludur (Igna-
tieva ve dig.,, 201 1). Olusturulacak yesil alan koridorlarinin
kentsel yesil alan kavrami ile uyumlu kent ormani, rekreasyon
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alanlari, ve bu fonksiyonlarla entegre ulagim ve kentsel donati
alanlarinin yaratilmasi ve/veya iligkilendirilmesi kentsel yesil
alanlarin kullanilabilirligini ve faydasini arttirir yaklagimlardir.
Selanik’te yapilmis olan projede kordon hatti boyunca yer
alan potansiyel ve mevcut yesil alanlarin birlestirilerek kent
ile entegre bir yesil koridor olusturulmasina galigiimistir. Bu
kapsamda eski akarsu yollarinin ve gevresinin agaglandirila-
rak kamusal agik alan olarak ve kentsel bos alanlarin yesil
alan olarak degerlendirilmesi, bu koridorun kentin digindaki
orman alanlarina baglanmasi ve kentteki bina yogunlugunun
azaltilmasi seklinde 6neriler sunulmustur (Balibasakis ve Da-
nadiadou, 2010).

Yesil ile entegre kamusal alanlarin varligi ve déniisiimiin kamu-
sal alanlari genisletecek sekilde ele alinmasi, bu alanlarin hem
karbon yutak alani olmasi hem de sel, taskin, sicak hava dalgasi
ve 1si adasi etkisi gibi durumlara kargi tampon bdlge olmalari
dolayisi ile iklim degisikligi ile uyumlu siirdiirilebilir kent plan-
lamasinin en onemli kriterlerinden biri oldugu gériilmektedir
(Onur, 2014, Onur ve Tezer, 2015). Bu kapsamda kentsel yesil
koridorlarin ve kentsel yesil alanlarin yiizeylerinin gegirgenligi-
nin yiiksek olmasi 6nemle vurgulanmalidir.

Buna gore yesil koridorlarin kent planlamaya entegre edilmesi

igin yesil koridorlar olusturulurken;

* Yesil alanlarin birbirleri ile entegre siirekli, fragmante ol-
madan habitat bitiinligl icermeli,

* Kent ile entegre edilirken yaya ve bisiklet yollari ile tasar-
lanmasi

* Acil durumlarda toplanma alani olarak kullanilabilme po-
tansiyeli olmasi

* Bununla beraber gesitli kamusal alanlarin dahil edilmesi
konularina dikkat edilmelidir.

iklim degisikligine uyum gercevesinde ele alindiginda yesil ko-

ridorlar olusturulurken;

* Karbon yutak alani olan yesil alanlarin gegirimsiz yiizeyler
Uzerine bitkilendirme seklinde degil, gegirgen yiizeylerle,
kentin mikro klimasini diizenleyecek sekilde agaglandiril-
masi ve/veya bitkilendirilmesi,

* Cevresinde tasgkin potansiyeli olan su yiizeyleri ve deniz
seviyesindeki ylikselmelerden etkilenecek olan kiyi alanlari
ile entegre edilip, tampon bélge gorevi gormesi

* Sel ve taskin gibi durumlarda gegirimli ylizeyler olustura-
rak zararin engellenmesi

* Agik ve yesil alan olarak kentsel isi adasi etkisinin azaltmasi
gibi islevleri degerlendirilmelidir.

Bu ilkeler degerlendirildiginde yesil koridorlar irdelenirken;
acik yesil alan oranlari, yesil alanlarin birbirleri ile olan iliskisi
ve sirekliligi, kamusallig, zengin karbon yutaklari olan agag
ortiisiine sahip olup olmamasi gibi kriterler géz 6niine alin-
masi gerektigi gorilmektedir.

istanbul'da islevini Yitirmig Sanayi Alanlarinin
Déniisiimiindeki Sorunlar, CDP (2009)'de
Belirlenen Yesil Koridorlar Uzerine Degerlendirme

istanbul tarih boyunca lineer sekilde gelismis, Eminonii, Kara-
kéy, Beyoglu Merkezi is Alanlari (MiA), |. Bogazigi Kopriisi’'niin
yaplmasiyla Besiktas, Kadikéy ve Uskiidar gibi Merkezi is
Alanlar’ni E-5 ve baglanti yollariyla kentin dogu ve batisina
baglamistir. 2. Bogazici Kopriisii, TEM ve baglanti yollari ile
dogu ve bati ekseninde gelisen kentin kuzey yoniinde yayildig),
bununla beraber Levent- Maslak, Atasehir, Umraniye gibi yeni
MiAlarin gelistigi goriilmistiir. istanbul’un niifusu 2000 yilin-
dan 2016 yilina kadar 5 milyonluk artig gostererek yaklagik 15
milyona ulagmistir (TUIK 2000 ve TUIK 2016). Giiniimiizde
Kuzey Marmara Otoyolu baglantili 3. Bogaz Képriisii, 3. Hava-
limani ve baglanti yollari ile kentin kuzeyinde bulunan orman
alanlarina dogru yayilmasi ve kuzeyde planlanan yeni yerlesim
alanlari ile Karadeniz’'i Marmara Denizi’ne baglamasi diisiini-
len Kanal istanbul Projeleri ile dogal alanlarin fragmantasyonu
ve zaman iginde kentlesmesi kaginilmaz gibi géziikmektedir.
Bir yandan artan kentsel niifus, bir yandan artan yapilagma ve
dogal alanlarin giin gectike tiiketilmesi sonucunda istanbul’'un
acik ve yesil alana olan ihtiyaci gilin gegtikge artmaktadir.

Kiiresellesme ile kent merkezlerinin 6neminin artmasi, kentle-
rin markalagmas istanbul gibi hem jeopolitik hem de ekono-
mik agidan birgok potansiyeli barindiran kentlerin sermayenin
ilgi alanina girmesine neden olmustur. 99 depreminden sonra
kentsel doniigimiin mesrulagsmasi ve doniisiimii kolaylastiran
yasalar istanbul’'un kentsel déniisiimiiniin éniinii biiyiik 6lgiide
agmistir. Mekansal agidan sermayenin tercihlerine gére degis-
meye baslayan Istanbul, kiiresel anlamda rekabetgiligini ve 6ne-
mini arttirmaya yardimci olabilecegi dustinilen kiltir, turizm,
finans ve hizmet gibi fonksiyonlarla doniigmeye baglamis, bu-
nun sonucunda kent iginde kalan sanayi alanlari hizla kent digina
desantrilize edilmistir (Yalgintag ve dig., 2005). 1/100 000 Cev-
re Diizeni Plani (2009) ile de desteklenen bu karar islevini yitir-
mis kent igindeki sanayi alanlarini kente kamusal alan anlamin-
da katki saglayabilecek agik ve yesil alanlar, egitim, kiiltir gibi
fonksiyonlara déniistiiriilmesini 6nermistir. Planda istanbul’'un
kentsel doniigimiinde yesil alanlarin arttirilmasinin dnemi ve
bu alanlarin hava ve giiriilti kirliligini 6nlemedeki rolii siklik-
la bahsedilmektedir. Ayrica konut alanlarinin yesil koridorlarla
kiyi ve diger yesil alanlara baglanmasi 6nerilmistir (Sekil 2).

istanbul’da bu kapsamda kent icindeki biiyiik yesil alanlarla
ve kiyr alanlarinin kuzeydeki orman alanlariyla iliskilendiril-
mesine yonelik yesil koridorlar 6nerileri getirilmistir. Bunlar
Biiylikgekmece-Terkos, Kiiglikgekmece-Terkos, Halig-Terkos,
Hali¢-Cendere Vadisi ile Omerli Baraji-Riva Deltasi arasi ku-
zey-gliney yonli yesil koridorlardir (Sekil 2). Yapilagsmig alan
icerisinde kalan kentsel ve bdlgesel yesil ve spor alanlari ola-
rak belirtilen alanlar da yesil koridorlarla iliskili olarak dogu-



Aliye Ceren Onur

83

Sekil 2. istanbul CDP(2009) yesil koridorlar.

bati dogrultusunda bu ana yesil koridorlari besleyen ara yesil
koridorlar seklinde distintldigu gorilmektedir (CDP2009).
Ancak lejant igeriginin sadece yesil alan olarak degil ayni za-
manda bu fonksiyonla iligkili spor, turizm, hizmet ve kiltiir
gibi alanlari da icermesi iklim degisikligine uyum ve etkilerin
azaltiimasinda 6nemli olan bu alanlarda gegirimsiz yiizeylerin
ve yapilagmanin da olabilecegi anlamina geldigi s6ylenebilir.

CDP’de kentsel ve bolgesel yesil ve spor alani olarak tanimlan-
masina ragmen bu fonksiyonun disinda dénistigi goriilen ve
hizla yapilagan 6nemli bir alan da galisma alani olarak belirle-
nen Halig bélgesini E-5 ve Veliefendi Hipodromu’ndan Zeytin-
burnu sahiline baglayan bolgedir. Bu bélgedeki E-5 aksinin ken-
tin batisinda bulunan Atatiirk Havalimani, fuar alanlari bagta
olmak lizere konut alanlari, ticaret alanlari, egitim tesisleri gibi
birgok islevi istanbul’un Merkezi Is Alani (MiA) olan Eminéni,
Beyoglu ve $isli’ye, baglanti yollari ile Maslak Bogazigi Kopri-
si, TEM, Avrasya Tiineli, yakin ¢evresinde bulunan denizyolu
ve metro istasyonlarina ulastirmaktadir. Bu alanin istanbul’un
mega projelerinden Kanal istanbul, 3. Havalimanr'na da bag-
lanti yollari ile ulagim saglayacagi disiiniilmektedir. Bu bakim-
dan belirtilen bdlgenin kentsel doniislimde sermayenin ilgi
odagl olmasi ve CDP’de belirlenen fonksiyondan gok farkli
sekilde donistliyor olmasi bélgeyi ilgi gekici yapmaktadir. Bu
kapsamda belirlenen galisma alani ve alt bolgeleri Sekil 2 ve
Sekil 3’'te gorilmektedir.

CDP'de kentsel ve bolgesel yesil alan olarak tanimlanan yesil ko-
ridor goéz 6niine alinarak olusturulan galisma alani ve alt bolge-
lerinin mekansal ozellikleri asagidaki gibi 6zetlenebilir (Sekil 4):
I. Cendere vadisi baglantili Halig kiyi koridoru: Giinlimiizde
kentsel doniisiim projeleri ve rehabilitasyonlar ile alanin
sosyo-kiiltiirel, egitim ve turizm fonksiyonlarini barindiran
yesil alanlarla entegre bir kiyi aksina sahip oldugu gériil-
mektedir. Bu aks Halig¢ ve gevresindeki fonksiyonlari birbi-

rine ylriyts ve bisiklet yollari ile baglamaktadir. CDP'de
Hali¢’in kiyr alaninin yesil alanlarla, kiiltiirel ve tarihi me-
kanlarla entegrasyonu vurgulanarak alanin kamusal niteli-
ginden bahsedilmektedir. Bu alt bolgenin %57’si yapilasmis
alanlardan ve yollardan olugmaktadir. Geri kalan %33’liik
alan yesil (¢im, ¢ali, kisa agag) ve az miktarda agaglik alan-
lardan olugsmaktadir.

Halic- Topkapi E-5 aksi: E-5 ve cevresindeki pasif yesil
alan olarak nitelendirilebilecek mezarlik ve refiijler her ne
kadar arazi ortiisii olarak yesil alan goriintlsii verse de
aktif yesil alanlar, birbiriyle baglantili kamusal yesil alanlar
ve yaya baglanti yollari agisindan yetersizdir. Mezarliklar
Topkapi Kavsaginin giineyi boyunca Kazligesme sahile ka-
dar devam etmektedir. E-5 aksi ile sahil kismindaki sahil ve
tren yollari yesil koridorun siirekliligini engelleyen biiyiik
bir esiklerdir. Bu alt bolgenin %42’si yapilasmis alanlardan
ve yollardan olusmaktadir. Geri kalan %58’lik alan agag ve
yesil alanlardan (gim, gali, kisa agag) olusmaktadir.

. Topkapi- E-5- Hipodromdan sahile inen aks: Bu alanda,

E-5 gevresinde bulunan islevini yitirmis sanayi alanlarinin
CDP’de yesil koridor fonksiyonuna uygun sekilde islevlen-
dirilmesi dustinilmesine ragmen, konut ve ticaret fonksi-
yonuna yonelik rezidans ve is merkezleri olarak dénusti-
gu goriilmektedir. Bu yaklasim yesil koridor yaklagiminin
bitiincil ve kamusallik yaklagimindan tamamen farklidir.
Burada da E-5 aksi yesil koridorun olugturulmasini engel-
leyen biiyiik bir esiktir. Merter E-5 ustiindeki Cirpici Se-
hir Parki ve kapatilan Veli Efendi Hipodromu arazi ortisii
olarak potansiyel yesil koridor olabilecek nitelikte olsa da,
gevresindeki islevini yitirmis sanayi alanlari hizla toplu ko-
nuta ve rezidansa doniigerek biitiinciil bir yesil koridor
yaklagimina ulasmay1 engellemektedir. Bu alt bdlgenin
%76’s1 yapilagmig alanlardan ve yollardan olusmaktadir.
Geri kalan %24’liik alan agag ve yesil alanlardan (gim, ¢ali,
kisa agag) olusmaktadir.
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Sekil 3. CDP (2009)'da Kuzey orman alanlarini, Cendere Vadisi ve Hali¢ tizerinden Zaytinburnu-Yenikapi sahiline baglamasi 6nerilen yesil koridor (kentsel
ve bolgesel yesil ve spor alani) ve galisma alani (CDP, 2009 ve uydu gorintiilerinden Uretilmistir).

4. Zeytinburnu Sahil Aksi: Geren Merter- Hipodromdan, ge-
rekse Topkapi ve mezarliklar bolgesinden sahile ulasan aks-
lar CDP’de sahilde aktif yesil alanlar ile entegre bir yesil kori-
doru desteklemeyi hedeflemektedir. Tren yolu, sahil aksinin
cok islek 3 seritli gift yon olmasi dolayisi ile biitiinliigli bozan
onemli esiklerdir. Bu alt bélgenin %70’i yapilagmis alanlardan
ve yollardan olugsmaktadir. Geri kalan %30’luk alan yesil yi-
zeylerden (agaglik, gim, cali, kisa agag) olusmaktadir.

Yesil Alan Sirekliligi: Bu analizin yapilmasi igin CDP (2009)
da belirlenen yesil koridor dikkate alinarak potansiyel yesil
bir dogrusal aks olusturulmustur. Bu aks olusturulurken ye-
sil alanlarin birbirleri ile temas ettigi alanlar ile gakismasina
dikkat edilmistir. Bu aks izerinde nerelerde yesil alanlarin
devamli oldugu nerelerde kesintilere ugradigi aksin uzunlugu
ile orantili sekilde belirlenmeye galisilmigtir. Her aks kendi alt
bolgesi icinde degerlendirilmistir (Sekil 5).

Calisma alanina bakildiginda CDP (2009) yesil koridoru iize-
rinde olusturulan aks iizerinde en fazla kesintinin E-5 hatti
tzerinde oldugu goriilmektedir (Sekil 5).

Siirekliligi olan yaya ve/veya bisiklet yollari: Caligma alaninda
stirekliligi olan yaya ve bisiklet yollarina Halig kiyisini kapsayan
I. ve Zeytinburnu kiyr aksini kapsayan 4. bolgelerde rastlan-
maktadir. E- 5 ve gevresini kapsayan 2. ve 3. bolgelerde yaya
ve bisiklet yollarina rastlanmamaktadir.

Toplam agag ve yesil rtii orani: Bu analizde yesil ortii ve agaglik
alanlar birbirinden farkli tanimlanmistir. Agag toplulugu iceren
alanlara agaghk alanlar, diger yesil alanlara ise yesil ortiiye sahip
(sim, kisa bodur agag ve galilar gibi) alanlar olarak ayrilmistir. Bu
tanim hem aktif, hem de pasif yesil ve agaclik alanlari igermek-
tedir. Bu analize gére CDP (2009)’de belirtilen yesil koridorlar-
la ortiisen alt bolgelerde en fazla oranda agaglik ve yesil ortii
Halig kiyisini kapsayan |. bolge ve mezarlik alanlarini kapsayan
2. bolgede yogunlasmistir. E-5 gevresi ve Zeytinburnu- sahil
bolgelerini belirten 3. ve 4. bolgeler yesil koridor olarak belir-
lenmis olmasina ragmen yesil ortii ve agaglik alan toplamlarinin
alt bolgelerine oranlari %24 ve %30 civarindadir (Tablo I).

Aktif yesil alan (agag disi) orani: Bu oran hesaplanirken alt
bolgelerde bulunan yesil 6rtiiye sahip alanlarin ne kadari-
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Sekil 4. Calisma alaninda belirlenen alt bolgelerin arazi 6rtlisl dagilimi (meveut uydu goriintilerinden olusturulmustur).

Tablo 1. Calisma alani alt bolgeleri yesil koridor yaklasiminda belirlenen kriterler ¢ercevesinde asagidaki sekilde analiz

edilmistir
1. bolge 2. bolge 3. bolge 4. bolge

Toplam agag ve yesil ortii orani %43 %58 %24 %30
Toplam yapilagmig alan ve yollarin orani %57 %42 %76 %70
Yesil alan suirekliligi orani (yesil ortii ve agaglik alanlar dahil) %80 strekli %95 surekli %52 stirekli %77 sirekli

yesil orti yesil ortu yesil 6rtu yesil orti
Siirekli yaya ve bisiklet yollari Mevcut Yok Yok Mevcut
Aktif yesil alan (agag disi) orani (park, spor vs.) %70 %20 %12 %100
Agag ortiisiine sahip aktif yesil alan orani (park, spor vs.) %8 %6 %2 %25

nin aktif (park, spor alani gibi) olduguna bakilmistir. Buna
gore aktif yesil alanlarin en fazla Hali¢ ve Zeytinburnu (I.
ve 4. bolgeler) alt bolgelerinde yogunlastigi gorilmektedir.
E-5 aksinin gevresini ve Hipodromu igeren 3. alt bélgedeki
yesil alanlarin genelde yol kenarindaki refiijlerden olustugu
goriilmektedir. Hipodrom ise mevcutta kullanilmamaktadir.
Bu alanda bazi kent parklari mevcut olsa da birbirleri ile ilis-
kileri yetersizdir.

Agag ortiisiine sahip aktif yesil alan orani: Alt bolgelerde bulunan
agaclik alanlarin ne kadarinin aktif yesil alan olduguna bakilarak
olusturulmustur. Calisma alanindaki agaglik alanlar genelde me-
zarliklardan olugsmaktadir. Dolayisi ile agaglk alanlarin genelde
pasif alanlar oldugu séylenebilir. En yiiksek oranda agag ortisiine
sahip aktif yesil alanin Zeytinburnu-Yenikapi alt bélgesinde oldu-
gu (%25) goriilmesine ragmen, bu alt bélgenin agag ortiisiine sa-
hip alan oraninin %4 gibi az bir oran oldugu géz &niine alinmalidir.
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Sekil 5. Yesil alan stirekliligi (mevcut uydu gérintiisiinden olusturulmustur).

Calisma alaninda yapilan bu degerlendirmeler dogrultusunda
yesil koridor ilkeleri ile en gok gelisen alanin Topkapi- E-5-
Hipodromdan sahile inen aksi kapsayan 3. Bolge oldugu gé-
rilmektedir. Bu alanda mevut yesil alan miktari alt bolge ala-
nina oraninin %24 oldugu ve bu oranin diger alt bolgeler ile
kiyaslandiginda en az yesil alana sahip alan oldugu sSylenebilir.
Bu %24’lik alanin ise sadece %14’l aktif agaglik (%2) ve yesil
(%12) alan olarak goriilmektedir (Tablo 1). Yesil alan orani-
nin 6zellikle de agag miktarinin azhg, E-5'den gegen tasitlarin
urettigi yiiksek oranda sera gazi emisyonunu absorbe etmesi
zor goriinmektedir. Alanda bulunan yesil alanlarin genelde yol
kenarlarindaki refiij, mezarlk ve kullaniimayan hipodrom ala-
nindan olustugu goriilmektedir. Kamusal alan niteligi yetersiz
olan bu alanda sadece pargacil olarak olusturulmus sehir park-
lari kamusal alan olarak gériilmektedir. Yesil alanlar arasinda
stireklilik iceren yaya ve bisiklet yolu baglantilari bulunmamak-
tadir. Oysa bu ve buna benzer alanlarin birbirleri ile iliskili yesil
koridorlar seklinde diizenlenmesi kentin yesil dokusunun de-
vamliligini saglamasi ve siirdiriilebilir yesil alanlar olarak kente
hizmet vermesi kentin siirdiirilebilirligi agisindan 6nemlidir.

Bu alt bolge ve yakin gevresinde 2000 yili ve 6ncesine ait uydu

gorintileri ve giinimiizdeki uydu gorintileri kiyaslanarak,
islevini yitirmis sanayi alanlari ve depo alanlarinin tespiti ya-
pilmig, glinimiizde rezidans ve igyeri olarak doniisenler tespit
edilerek Sekil 6'daki harita olusturulmustur. Belirtilen E-5 aksi
ve gevresinin Veliefendi Hipodromu ile islevini yitirmis gesitli
orta ve biiyiik 6lgekli sanayi alanlarindan (Mencuat, giyim vb.)
olustugu goriilmektedir. CDP’de E-5 hatti boyunca islevini yi-
tirmis sanayi alanlari, bunlara yénelik depo alanlarinin her ne
kadar yesil koridor gorevi ile uyumlu fonksiyonlari icermesi
hedeflenmisse de, 2000 sonrasinda rezidans, konut ve isyer-
leri gibi 6zel sektor isbirligi ile kamusal ve yesil alan fonksiyo-
nundan ¢ok farkli sekilde doniistiigii ve déniisimiin bu yonde
devam ettigi Sekil 6'daki haritada da agikga gorilmektedir.

Sonug

Sirdiirilebilir kentlerin olusturulmasinda, iklim degisikligine
uyum ve bu uyuma dayal stratejilerin gelistirilmesi glinlimiiz-
de git gide 6nem kazanmaktadir. Bunun igin kentlerdeki mev-
cut dogal alanlarin korunmasi ve potansiyel kamusal alanlarin
agik ve yesil alanlar olarak degerlendirilmesi, stirdiirilebilir bir
uyum stratejisi olacaktir. Bu gergevede kentlerde bulunan eski
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Sekil 6. E-5 aksinda CDP (2009)’de kentsel ve bolgesel yesil ve spor alani olarak goriilmesine ragmen sanayiden konut, AVM, rezidans ve is merkezlerine
dénen alanlar (2000 ve 6ncesi, 2017 uydu gériintllerinden faydalanilarak hazirlanmistir).

sanayi alanlari gibi islev degisikligine ugramasi gereken alanla-
rin kamusal alanlar olarak degerlendirilmesi, stirdiiriilebilir ve
iklim degisikligine uyumlu bir kent olabilmek igin bu alanlarin
yesil ve agik alanlar, yesil koridorlar, spor ve rekreasyon alan-
lari olarak degerlendirilmesi faydali olacaktir.

Kentsel yesil alanlarda tartigiimasi gereken bir diger konu da
tanimlanan alanlarin gergek anlamda bir ekosistemi barindir-
maya mdsait, ylizeysel anlamda gegirgenlige sahip, sera gazi
emisyonlarini azaltmaya yardimci olabilecek agaglandirma ve/
veya bitkilendirme imkanlarina sahip olup olmamasinin ve di-
ger kentsel yesil alanlarla entegre olacak sekilde yaya ve bi-
sikletle erisilebilir sekilde tasarlanmasinin gerekliligidir. iklim
degisikligi gibi cevresel sorunlar géz 6niine alindiginda yesil
alanlarin hem karbon yutak alani olabilecek hem de sel veya
taskin gibi durumlarda potansiyel tampon bélge olabilecek se-
kilde tasarlanmasi gerekmektedir. Bu gibi sorunlara karsi en
énemli strateji olan yesil koridor yaklagimi istanbul'daki uy-
gulamalarda pargacil ve yesil koridor olusturma yaklagiminin
disinda bir sekilde donistigi ve kamusalliginin sikga sorgu-
landig1 gériilmektedir (TMMOB Sehir Plancilari Odasi, 2018).
GDP (2009), her ne kadar Istanbul’u siirdiiriilebilir ve kiiresel

bir marka kent olma imajina kavusturmayi biitiinciil ve siirdi-
rilebilir stratejilerle hedeflemisse de, kentin giinlimiizde isle-
vini yitirmis sanayi alanlarinin genelde sermayenin tercihlerine
gore pargacil, plansiz, katilm ve kamu yararindan dolayisi ile
stirdurdlebilirlik ilkelerinden uzak sekilde donistiigli goriil-
mektedir (Onur ve Alp, 2018).

istanbul’'un siirdirilebilir, kiiresel ve marka kent olma hedefi
ile beraber planlanmasi gerekirken, giiniimiizde neredeyse bu
yonde hicbir hedefin uygulanmadigi gériilmektedir. Ozellikle
istanbul’un en énemli lineer aksi olan D-100 otoyolunun ve
gevresinde doniligsen sanayi alanlarinin CDP’de o6ngoriildii-
gu gibi yesil koridorlar olarak degil de tamamen sermayenin
talepleri dogrultusunda kentin kamusal alanlarini yok eden,
AVM, is merkezi, rezidans gibi yapilasmalarin siirekli olarak
artmasina sebep olur sekilde gelismesi distindiriiciidir.

Oysa iglevini yitirmig sanayi alanlari ve depo alanlari istanbul’un
glin gegtikge artan kamusal alan ihtiyacini kargilama, artan ya-
pilagsmanin yarattig i1si adasi etkisini, iklim degisikligine sebep
olan sera gazi oranini azaltma, acil durumlarda toplanma ala-
ni olarak kullaniima ve iklim degisikligi sonucunda artan sel,
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taskin gibi felaketlere karsi tampon bolge olma potansiyeline
sahiptir. Bu potansiyel alanlarin yesil koridorlarla entegre yesil
ve agik alanlar olarak degerlendirilmesi kentin siirdiriilebilirli-
gine katki saglayabilir.

Bu durumda yerel yonetimin ise glinimiizde yapilan Ust 6lgek
planlarini uygulamak yerine, sermayenin faydasina yonelik imar
plani degisikliklerini Ust plandan bagimsiz sekilde ele aldig
soylenebilir. Istanbul’da kentsel déniisiimiin siirdiirilebilir ve
yasanabilir bir kent olma hedefinin disinda, kentsel donusii-
min siirdirdlebilirlik, bitiincillik, kamusallik kavramlarindan
farkli sekilde gergeklestirildigi goriilmektedir. Bu yiizden yerel
yonetimlerin, iklim degisikligine uyumlu siirdirilebilir kentsel
stratejileri gindemine almasi, kentin tiim sektorler ve paydas-
larla igbirligi iginde planlanmasi, bu ¢ergevede yesil koridorlari
gelistirmeye yonelik stratejiler gelistirmesi sirdirilebilir bir
istanbul igin gereklidir.
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