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oz

Dogu Akdeniz liman kentlerinin pek gogunun gelisiminde ve bazi-
larinin da bir iskeleden liman kentine evrilmesinde, on dokuzun-
cu yuzyilin 6zellikle Dogu Akdeniz'de yarattig) iretim bigim ve
iliskilerindeki degisimin etkisini yadsimak olanaksizdir. Ancak 6te
yandan, s6z konusu kentlerin, ortak bazi yapisal 6zellikler tasidik-
lar1 ve sahip olduklari liman olanaklari ile deniz tizerinden kurulan
yeni bir iligki agi ve bigimini iireten birer aktér olduklari goriiliir.
Peki, 6zellikle on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisindan itibaren,
Dogu Akdeniz'de artan ticaret ve niifus hareketlerinin birer odak
noktasi olan bu kentlerin, sahip olduklari benzer yapisal 6zellikler,
yirminci ytizyila kadarki stiregte nasil bir gelisim ve degisim gegir-
mistir? Bu soru gergevesinde, s6z konusu kentlere iliskin gesitli
galigmalar incelenerek, Dogu Akdeniz liman kentlerinin ortak ya-
pisal 6zellikleri ve on dokuzuncu yiizyilda gegirdikleri benzerlik
gosteren mekansal degisim ele alinmistir.

Anahtar sozciikler: Dogu Akdeniz liman kenti; mekansal yapi ve gelisim;
on dokuzuncu yiizyil.

ABSTRACT

The Mediterranean attracted researchers as a field of study due
to its existence as the material space of reciprocal and regen-
erative relationships between human beings, their culture and
nature, land and sea. The port cities in the Eastern Mediter-
ranean region had been mostly discussed in relation to their
economic relationships, owing to their geographic location, and
to globalization processes. In this study, the spatial structure of
the Eastern Mediterranean port cities in the nineteenth cen-
tury is discussed. Accordingly hereby, the shaping of the urban
structure of the Eastern Mediterranean port cities is discussed
in the study with reference to the components of urban struc-
ture throughout different examples. Since most of the previous
studies on Mediterranean port cities focus on their economical
and social aspects, this study aims to contribute to these studies
with a spatial perspective.

Keywords: Eastern Mediterranean port cities; urban structure and devel-
opment; nineteenth century.
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Gunimuzde “liman kenti” olarak adlandirilan, ancak bir-
birinden oldukga farkli &zellikler gosteren kentler gormek
olanaklidir. Ornegin izmir'in kentsel dokusu, Londra'dan,
Manchester'dan ve hatta istanbul'dan farkliyken, Beyrut'a,
Selanik’e ya da iskenderiye’ye daha ok benzer (Kolluoglu Kirl
2007, 221). Dogu Akdeniz liman kentlerine iligkin ¢alismalarin
bazilari, s6z konusu benzerliklerin bu kentlere iligkin ortak bir
yargiya varmaya olanak saglayamayacagini 6ne siirerken bazila-
ri ise s6z konusu kentlerin pek ¢ok agidan ortakliklarina vurgu
yapmistir (Selvi Unlii 2016). Ancak, iki farkli sonuca ulassa da
s6z konusu galismalarda, Akdeniz’in dogusundaki liman kent-
lerinin gelisimlerinde benzer siireg ve aktorlerin etkili oldu-
gu dikkat ¢eker. Bu kosullari iireten, on dokuzuncu yiizyilda
Akdeniz’in 6zellikle dogusunda yaganan yapisal degisim ve
modernlesme siiregleridir. Bu siiregler, s6z konusu kentlerin
kiyidaki konumlari ve art alanlari ile iliski iginde gelisen ulusla-
rarasi ticari iligkilerin karsilikli olarak birbirini trettigi, toplum-
sal yapi ve kentsel mekandaki degisimleri kapsar.

On dokuzuncu yiizyilin ilk geyreginden itibaren sanayi alanin-
daki gelismelerle birlikte Avrupa iilkeleri yeni iiretim bigim
ve iligkileri gelistirmeye baglamis &zellikle Sanayi Devrimi’ni
gerceklestiren basta ingiltere olmak iizere Fransa ve Almanya
gibi ilkeler, niifusu hizla artan kentin sorunlariyla yiz yiize
kalmiglardir. Batida sanayi kentinin sorunlarina ¢éziim arayisi-
nin siirdigl bu dénem ayni zamanda, sanayilesmis s6z konusu
kapitalist tilkelerin Akdeniz'in dogusundaki cografyada sémiir-
geci bir yaklagimla kiyasiya rekabet ettikleri bir donemdir.

Batinin makinelesen ve hizla ilerleyen sanayisi igin gereksinim
duydugu ucuz hammadde ve ayni zamanda yeni pazar arayisl,
kapitalist ilkelerin en kolay ve hizl eristikleri liman kentleri
igin yeni bir donemi beraberinde getirmistir. Sanayi devriminin
sagladigi buhar teknolojisi ile denizyolu ulagiminda ve tagima-
cihgindaki yeni olanaklar, 6zellikle tarimsal retimin egemen
oldugu Akdeniz'in dogusundaki cografyayi oldukga gekici kil-
mistir. Boylece, Dogu Akdeniz kiyilarinda, bazilari antik do-
nemden itibaren kesintisiz olarak birer liman olan ve bazilari
ise on dokuzuncu yiizyilin s6z konusu gelismeleri sonucu ne-
redeyse yoktan var olan g¢ok sayida liman kenti énemli degi-
simler gegirmistir.

Dogu Akdeniz liman kentinin gelisiminde, iktisadi ve toplum-
sal yapida yasanan degisim ve gelismeler ile bu degisim ve ge-
lismelerle iligki icindeki mekansal yapinin belirleyici rolii dikkat
geker. iktisadi ve toplumsal yapidaki gelismeler ve modern-
lesme siiregleri, yere 6zgii farkhliklarina karsin bu kentlere,
“liman kenti” ortak kimligi kazandiran kosullar Gretmistir. Bu
benzer siireg ve kosullarin izleri, gesitlilik gosteren ve yere-
lin kendine 6zgii baglami iginde, her birine ayri bir karakter
kazandiran, Dogu Akdeniz liman kentinin mekansal yapisin-
da somut olarak goriilebilir. En bagta bu kentler, deniz kiyi-
sinda ve gogunlukla dogal liman olusturan bir korfeze sahip

konumlari, art alanindaki verimli tarimsal iiretim bélgeleri ve
genellikle antik dénemden itibaren var olan liman islevi gibi
cesitli yapisal 6zellikleri ile i¢ kesimlerdeki kentlerden farkli-
lastiklar1 gibi, iginde yer aldiklari cografi baglam ve toplumsal
yapiyla birlikte birbirlerinden de farkllagmiglardir. Ancak, de-
nizle kurulan dogrudan iliskiyle bu kentlerin hemen hepsinde,
mekansal yapi denizi referans alan bir kurguyla gelismistir. S6z
konusu iligkinin somut fiziksel 6gesi ise kiyidaki iskeleler ya da
varsa limandir.

I. Liman islevi ve Kentsel Mekanin Gelisimi

Bu kentlerin benzer mekansal 6zelliklerinin basinda, deniz
(liman) ile kent arasindaki iliski ve bunun irettigi mekansal
kurgu gelir (Soffer ve Stern 1986, 103). Ozveren’e gore (1994,
77), Beyrut'u, Halep, $am, Bagdad ve Kahire gibi kentlerden
farklilagtiran, kiyi seridine uzanan ve deniz yoneliminin “pa-
naromik manzarasi”ni olugturan mekansal yapisidir. Oyle ki,
pek ¢ok gezgin ya da arastirmaci, bu kentleri anlatmaya kentin
icinden degil, denizden goriiniimi ile baglamis, kenti denizle
iliskisi tizerinden degerlendirmistir. Ornegin Gounaris (1994,
103), kente gelen tiim yabanci gézlemcilerin, denizden baka-
rak, Bizans kiliseleri, minareleri, Roma anitlari, kent surlari,
kuleleri ve kirmizi kiremitli gatilariyla Selanik’i, hos bir tablo
olarak gordiiklerini dile getirmistir.

Denizi esas alan mekansal gelisimde belirleyici iglev ve ayni
zamanda yapl, liman olmustur. S6z konusu kentler genellikle,
cografyanin sundugu olanaklarla, dogal bir kérfezde, on doku-
zuncu yiizylldan ¢ok daha erken dénemlerde gelismeye bagla-
mis kentlerdir. Ornegin Hayfa, Israil kiyisinin en biiyiik korfe-
zinde gelisirken, Yafa ise kiyidaki kiigiik bir tepenin lizerinde,
oldukga korunakli bir burunda yer almigtir (Amiran ve Shahar
1961, 355). Sahip olduklari bu cografi konum onlara dogal bir
liman iglevi kazandirmisgtir.

Dolayisiyla liman, s6z konusu kentlerin yapisal olarak sahip ol-
duklari bir islevken ayni zamanda, on dokuzuncu yiizyilda ge-
lisen deniz ticaretinin bir sonucu olarak, artan ticari etkinlikle
birlikte bu kentlerin gelismeleri icin temel ivmeyi vermistir ve
kentin mekansal gelisiminin baglangic noktasi da liman ve gev-
resindeki gekirdektir. Ornegin Beyrut, on dokuzuncu yiizyilda
bir liman olarak gelisen ticari etkinligine paralel bir kentsel
gelisme gostermistir. Ozellikle ipek ticareti agindaki énem-
li konumuyla kent, bu alanda 1850’li yillardan sonra yapilan
yatirimlarla 6nemli bir sigrama yasamis ve limani, demiryolu
baglantilari, elektrikli tramvayi, okullari, hastaneleri ile fiziksel
olarak dikkat gekici bir degisim gecirmistir (Ozveren 1994,
84, 85). Benzer bicimde izmir de bu dénemde, Anadolu’nun
batiya en yakin limani olarak Osmanl’nin Avrupa iilkelerine
acllan kapisi olmustur. Kent, i¢ bolgelerdeki tarimsal Griiniin
aktariimasindaki isleviyle birlikte biiyiik bir degisim yasamis,
bu degisim izmir’i, yalnizca Dogu Akdeniz'de degil, tim Akde-
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niz iginde en 6nemli liman kentlerinden biri haline getirmistir
(Frangakis-Syrett 2001, 23). Liman islevi ile kentsel mekanin
gelisimi arasindaki iligki izmir 6rneginde olduke¢a somut bigim-
de goriilmektedir. Bilsel (2000, 36), on dokuzuncu yiizyilda
gerceklestirilen projeler icinde, izmir kentinin mekansal yapisi
Uzerinde en biiyiik etkiyi, liman ve rihtim projelerinin yarat-
tgini, s6z konusu projelerin kentin deniz cephesini tiimiiyle
degistirdigini ifade etmistir.

iskenderiye icin de liman ve kentsel gelisim arasindaki iligki
benzer bigimde ilerlemistir. On dokuzuncu yiizyll 6ncesinde
kiiglik bir kdy olan yerlesim, 6zellikle 1850’li yillardan itibaren
pamuk ticaretinde, i¢ bolgeleri diga baglayan 6nemli bir liman
haline gelmistir (llbert vd. 2006a; Abdel-Salam 1995, 183; Ba-
rak 2009, 189). Limanda artan ticari etkinlik kentsel mekanin
gelisiminde de etkili olmustur. Barak (2009, 189), on doku-
zuncu Yiizyilda, kentteki yollarin yazin toz ve kisin da ¢amur
icinde olmasi ve sokaklarda siklikla gukurlar ve tiimseklerle
karsilasiimasinin, yalnizca kentliler igin degil, asfaltsiz, inisli
cikish sokaklardan limana pamuk ve diger mallari ulagtirma-
ya calisan tiiccarlar agisindan da 6nemli bir sorun ve maliyet
olusturdugunu belirtmistir. Bu sorunun ¢éziimi igin kent-
te ihracatgilar tarafindan kurulan bir komisyonla, limandan
kentin diger bolgelerine ulagan yol kaplamalari ve kaldirimlar
yapilmis, 1890 yilinda iskenderiye Belediyesi’ne dahil olan bu
komisyon, kentteki tiim sokaklarin planlanmasindan sorumlu
olmustur (Barak, 2009, 190). Ayrica, agirlikli olarak kentte-
ki yabancilar ve konsolosluk temsilcilerinden olugan bir yapi
ve yol komisyonu kurulmus ve mekansal gelisim igin gesitli
politikalar tretilmistir (Abdel-Salam, 1995, 181). Abulafia’a
gore (2012, 651) iskenderiye, yeni limanin insasi, sahil yolunun
(kornis) yapimi ve yeni konut ve is yerlerinin insa edildigi genis
caddelerin agilmasiyla modern bir bigim almaya baglamistir.

Selanik ise tipki izmir ve iskenderiye gibi 1900’lere dogru,
buharli gemilerin yanasabilecegi bir limani, bankalari, hastane-
leri, fabrikalari ve yeni tas binalari ile Anastassiadou’ya gore
(2014, 85) “egzotizm heveslilerini hayal kirikligina ugratacak
modern bir sehir” gériniimiine kavugmustur. Dogu Akdeniz
liman kentleri agindaki, Beyrut, izmir, iskenderiye, Selanik gibi
kapasite ve 6lgek agisindan ilk sirada yer alan kentlerin diginda,
Yafa, Mersin, Kavala (Arslan 2009), Volos ve Patras gibi daha
kiiglik 6lgekli liman kentlerinde de, liman islevine dayal ben-
zer kentsel gelismeler yasanmistir. Ornegin Kudiis’iin denize
ana cikis kapisi olan Yafa, yalnizca Akdeniz'den ig kesimlere
yonelik transit ticaretle degil, Osmanli topraklarina ve Bati
Avrupa’ya kadar génderilen inlii portakallari sayesinde bol-
gede 6nemli bir merkez haline gelmistir. Limandaki ticari et-
kinlikle birlikte bolge iginde bir ¢ekim noktasi haline gelmesi

Yafa’yr Yahudi, Hiristiyan ve Musliiman nifusun birlikte yasadi-
&1 bir yerlesim haline getirmis, artan niifusla kentin gevresinde
banliydler olusmaya baslamistir (Abulafia, 2012, 660, 661).!

On dokuzuncu yiizyihn éncesinde, algak kalesi, limaninin bii-
ylklugi, yapilari ve ekonomik 6nemi agisindan gok dikkat gek-
meyen bir yerlesim olan Volos ise on dokuzuncu yiizyildan
itibaren, eteklerinde yer aldigi Pelion Dagi’ndan gelen tiiccar-
larin ilgisi ve sahip oldugu dogal limani ile bolgede ticari bir
merkez olarak gelismistir (Dimoglou ve Mourtzoukos 2006,
I'1). Kale igindeki yerlesimde, deniz-dag iligkisini kuran ana ek-
sen ve buna baglanan sokaklari ile Osmanli kent dokusunu iz-
lemek olanakldir (Dimoglou 2003, 61). Kale igindeki bu yerle-
sim, Teselya Ovasi’ndaki tahil tiretimi nedeniyle giderek 6nem
kazanmig, on yedinci ylizyildan itibaren, kalenin disinda deniz
kiyisinda, tahil ve diger tarimsal iriinlerin ithalati igin yeni bir
bolge gelismistir. Burasi, glimriik, diikkanlar, hanlar, atolyeler
ve depolari ile kentin en iglek bolgesidir (Paliouras 2004, 78).
Zamanla kale disinda gelisen yeni sehir, 1zgara dokuyu esas
alan, tiiccarlarin gereksinimlerini karsilamaya yonelik bir arazi
boliimlemesi ile sekillenmistir (Hastaoglou-Martinidis 2004,
48). Dolayisiyla Volos'ta da, mekansal gelisim limanda artan
ticari etkinlikle birlikte ve limanla iliski iginde ve yine ticari
etkinligin gereksinimleri dogrultusunda sekillenmistir.

Volos gibi Patras da, Osmanli egemenligi déneminde, kale
ve gevresinde kendiliginden gelisen, dar sokaklari ve sagakh
evleriyle kiguk bir Osmanli kentiyken, “siyah altin” denilen
kus tziimiine dayal ticaretin kiyida yarattigi hareketlilikle bir
liman kentine dogru evrilmistir. Kentte, tarimsal iiretime da-
yali ekonomiden deniz ticaretine dayali ekonomiye gegildigi
bu siirecte, sosyo-ekonomik yapi degismeye baglamis, eski
toprak sahibi, koylii ve giftgilerin yerini, yavas yavas tiiccar ve
girisimciler almistir (Bakounakis 2005, 249). Yunanistan'dan ve
disaridan gelen Rum tiiccar ve is adamlarinin yani sira, ticare-
tin inceliklerini bilen ve yeni pazar alanlari arayan ¢ok sayida
yabanci girisimci kente yerlesmistir. Patras’in bu yeni sakinleri,
yerlesime yakin noktalarda lziim baglari satin almig ve 6zel-
likle kiyr seridinde yerlesmeye baslamislardir (Chatziioannou
2015, 19, 20). Boylece gegmisten beri, kale ve gevresinde,
denizden kopuk olarak gelisen kent, limanda artan ticari et-
kinlikle birlikte deniz kiyisinda eskisinden oldukga farkl bir
goriiniim sergilemeye baslamistir (Selvi Unlii 2016, 182).

Patras ve Volos’a benzer bigimde, Kavala da baglangigta bir
dagin lizerinde kurulmus, Penaje Dagr’'nin eteklerindeki lima-
niyla, gevresindeki ovalarda siiren hayvancilik, tarim gibi faali-
yetlerin yani sira balikgihgin da oldugu bir yerlesimdir (Arslan,
2009, 43; Yildiz, 2018, 218). Dogu Makedonya’nin ana limani

' Liman islevinin kent igin dnemi, kentin kuzeyinde inga edilen yeni limanin Tel Aviv’e hizmet etmesi sonucu Yafa’nin bir anlamda sonu olmasindan anlagiimaktadir. Abulafia’ya
gore (2012, 661), s6z konusu yeni limanin insasi Yafa agisindan en 6nemli gelismelerden biri olmus, 1935 yilinda Yafa Limanr’'ndaki ticari faaliyet neredeyse yari yariya
azalmistir. Ote yandan, yine kentsel gelisim ve liman iliskisini ortaya koymasi agisindan Tel Aviv de bir bagka 6rnek olarak belirmektedir. S6z konusu limanin ingasiyla Tel
Aviv, 6zellikle iskog mimar Patrick Geddes'in kent-deniz iligkisini gelistirmeyi hedefleyen planinin da katkisiyla, kent merkezindeki Bauhaus tarzi yapilari ve zengin kent
sakinlerinin modern Batili kiiltiiriin tasiyicilart olarak gériilme isteklerini yansitan yeni sehirle hizla gelismistir (Abulafia, 2012, 662).
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olan Kavala, Egnatia Yolu’nun (Via Egnetia) 6nemli istasyonla-
rindan biridir (Lalenis and Samourkasidou, 2013, 209). Kayalik
bir burundaki korunakli konumuyla on yedinci yiizyildan iti-
baren Osmanl’nin dikkatini geken Kavala, kalenin onarilmasi,
su kemerlerinin ingasi gibi yatirimlarin yani sira, tipki Volos
ve Patras’ta oldugu gibi kale diginda, kiyida ticari etkinligin
basladigi bir yerlesim haline gelmistir. On dokuzuncu yiizyilda,
kalenin eteklerinden baslayan ana cadde boyunca devam eden
evleri ve bakimli sokaklariyla Kavala, tipki Selanik’te oldugu
gibi kale digindaki yapilagma ile gelismis ve kalenin bati ve do-
gusunda yeni mahalleler olusmustur (Yildiz, 2018, 218-220;
Arslan, 2009, 49). Ozellikle 1839—1913 yillari arasinda, bélge-
sel bir ihrag limani haline gelen Kavala, kentsel olarak da hizli
bir gelisim gostermistir (Stergiopoulos, 2016, 95). Limandaki
tiitiin ihracatina dayah olarak, kentte gok sayida tiitiin deposu
insa edilmistir ve s6z konusu yapilardan bazilari giinimiizde
de kentin 6nemli bir simgesi olarak varligini siirdiirmektedir
(Rentetzi, 2008, 64). izmirde oldugu gibi Kavalada da kent,
denizle dogrudan iliskili olarak, bir amfitiyatro gibi koyu gev-
relemis, yerlesim topografyaya uyumlu olarak limana hakim ve
biitiin koyu kucaklar bigimde sekillenmistir.

Limandaki ticari etkinlikle birlikte, gesitli benzer mekansal yapi
bilesenlerinin kendini gésterdigi bu kentlerde, deniz ticareti ile
baglantili olarak ticari etkinligin gergeklestigi yer, temel olarak
kiy1 seridi olmustur. Kiyidaki iskele ya da iskeleler, bu kentlerin
mekansal gelisiminde belirleyici ortak fiziksel 6geler olmus,
érnegin izmir'de, farkl firmalarin iskeleleri kiyi boyunca sira-
lanmistir (Bilsel 2009, 144). Benzer bigimde, iskenderiye'de
de, ilk tren garinin insa edildigi, ihracat teknelerinin yanastik-
lar1 Sogan Limani, ¢ok sayida ihracat firmasinin ambar binalari
ve depolariyla dolmustur (llbert 2006c, 21, 22). S6z konusu
gelismeler ise bu kentlerin mekansal gelisiminde denizin belir-
leyici oldugu, liman ve denizle dogrudan iligkiyi esas alan bir
mekansal kurguya isaret etmektedir.

Bu kentlerdeki temel ortak mekansal bilesen olarak, kentin
denizle iliskisini kuran iskelelerin yani sira, 6zellikle uluslara-
rasi ticaretin yogun olarak kendini gosterdigi on dokuzuncu
ylzyilin ikinci yarisindan itibaren, giimriik binasi, deniz feneri,
mendirek, dalgakiran gibi liman islevini giiclendirmeye dayali
yapilar insa edilmistir. Ornegin izmir'de, 1880 yilinda yapilan
yeni liman ve limani, disaridan gelecek olumsuz etkilere karsi
korumaya yénelik insa edilen dalgakiranin yani sira yeni bir
giimriik binasi yapilmistir (Frangakis-Syrett 2001, 23-26). Bu
alanda, uluslararasi ticaretin gostergesi olan denizcilik sirket-
leri, sigorta acenteleri, uluslararasi sirketlerin temsilcilikleri
yer almaya baglarken, rihtimda Punto istasyonu (giiniimiizdeki
Alsancak istasyonu) ile Konak arasinda bir tramvay hatti is-
letmeye acilmistir (Bilsel 2008, 154). Dolayisiyla giiniimiizde
Kordon olarak adlandirilan kiy1 seridinin sekillenmesi, kentin

mekansal organizasyonunda énemli rol oynamistir? (Zandi-Sa-
yek 2012, 115-149).

izmir limani insaatini tstlenen sirket, Selanik’te de benzer bir
projeyi gergeklestirmistir. 1880 yilinda, kent surlarinin yikila-
rak ortagag kentinin denize agilmasi hedefi dogrultusunda insa
edilen ve izmir'de oldugu gibi kenti boydan boya kat eden ve
limani, kent surlarinin disinda, yeni kurulan konut bélgesine
baglayan rihtim tamamlanmistir. Dolgu ile elde edilen alanda
glimriik binalar, gesitli idari yapilar insa edilirken, kordon ni-
teligi gosteren alan, ayni zamanda kentliler igin bir yiiriys
yolu haline gelmistir (Yeralympos 1996, 63).

Benzer bigimde Iskenderiye'de de, limandaki hareketlilige bagh
olarak, kentin denize déniik konumunu giiglendirmek ve mo-
dernizasyonu igin 1810 yili ile 1839 arasinda pek ¢ok yatirim
yapilmistir (Ilbert 2006b, |1). 1828—1833 yillari arasinda yeni
liman ve miihimmat deposu insa edilmis ve Bati limaninda yeni
bir donanma kurulmustur (Abdel-Salam 1995, 179). 1870 yi-
linda liman tamamlanmig ve 1905 yilindan itibaren Kornis’in
baslangicini olusturan rihtim insa edilmistir (Ilbert 2006b, 4).

Volos’ta ise Avrupa’nin artan tahil talebi, limana gelen gemi
sayisini artirmis, baska yerlesimlerden gelen tiiccarlar igin de
gekici bir hal alan kentte, 1873 yilinda limanin gelistiriimesine
yonelik olarak, kiyiyr gelgitlerden koruyacak bir set gekilmesi
ve mevcut ana iskelenin genisletilmesi gibi bazi diizenleme-
ler baslamistir (Hastaoglou-Martinidis 2004, 53). Volos gibi
Patras’ta da, on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisindan itibaren,
liman hizmetlerini iyilestiren yatirimlar yapilmaya baslanmis,
1820’li yillardan 1870’li yillara kadar olan dénemde kent, de-
niz kiyisinda gelisen yeni (asagi) sehir, yiriiyiis yollari, diizgiin
sokaklari, neoklasik tarzda yapilmis yeni konut, diikkan, depo
ve kamusal yapilari, meydanlari ile 6zellikle ticaret burjuvazisi
igin oldukga gekici bir goriiniim kazanmistir (MP 2014, 144).

Artan ticari etkinligin talepleriyle birlikte, liman iglevinin glig-
lendirilmesine yonelik olarak s6z konusu kentlerde yapilan
tim bu fiziksel diizenlemelerin yani sira kentsel mekanda
degisim yaratan bir diger gelisme ise kiyr dolgulari olmustur.
S6z konusu kentlerin pek gogunda, ticari etkinligin ana mekani
olarak giderek yogunlasan ve deger kazanan kiyi kesimi, zaman
icinde yetersiz hale gelmis ve gerekli yeni alanin kazaniimasi
icin denize dolgu yapilmistir.

Ornegin izmir'de, 1830lu yillarda, kiyi gizgisinden deniz yo-
niine dogru 15 metrelik bir serit satisa gikarilmisg ve satilan
bu alanin doldurulmasi sart kosulmustur. ilk asamada, gelir
etme amaci ve daha sonraki siiregte ise kentin kiyir kesiminin
diizenlenmesini amaglayan uygulamalarla, kentin dogal kiyi giz-
gisi buyiik 6lgtide degisime ugramistir (Beyru 2011, 349, 350).

2 Zandi-Sayek, kiy seridindeki gelismelerin, kentin yalnizca mekansal gelisiminde degil, toplumsal yagamin gelisiminde de etkili oldugunu, kentteki kamusal yagamin (public
sphere), kentin modern altyapisinin ingasi ve fiziksel bigimlenisiyle birlikte gelistigini vurgulamaktadir. Bknz. Zandi-Sayek, 2012, 148.
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izmir'de oldugu gibi, 1870—1871 yillarinda, yikilan kale surla-
rinin tasglariyla Selanik’te ve 1842—1843 yillarinda da Volos’ta
yapilan deniz dolgusu, bu kentlerdeki kiy: gizgisini degistirmis
ve kiyida yeni yapi adalari insa edilmistir (Hastaoglou-Martini-
dis 2007, 39).

Ote yandan, limanlar ve onunla birlikte insa edilen iligkili yap!
ve kullanimlar; Dogu Akdeniz liman kentinde benzer fiziksel
degisimlere yol agarken, limanin ingasi da bagli basina s6z ko-
nusu kentlerdeki ortak deneyimlerden biri olmustur. Bu do6-
nemde 6zellikle Fransiz miteahhit sirketlerinin tekelinde olan
liman insaatlarinda, ¢ogu Siiveys Kanal’nin yapimina katilmig
ve Akdeniz’i dolasarak, sahip olduklari teknik bilgiyi farkli kent-
lere tasiyan liman miihendisleri, hiikimetlere ya da sirketlere,
modern limanlarin planlanmasi ve insaat isinin yénetiminde
hizmet sunmuslardir. Ornegin, Aguste Stoeklin, iskenderiye ve
Beyrtut'ta, Hilarion Pascal Istanbul, Selanik, Varna, Patras’ta,
Adolphe Guérard Selanik ve istanbul limanlarinda teknik da-
nismanlik yapmis ve Yafa planini hazirlamis, Eduard Quellenec
iskenderiye, Pire ve bircok diger Yunan kenti limani igin pro-
jeler gizmis, Polikarp Vitalis izmir ve Selanik rihtim projelerini
hayata gegirmistir (Hastaoglou-Martinidis 2010, 101-2).

2. Geligsen Ticaret ve Finans Sektori ve Kentsel
Mekanin Geligimi

Limandaki ticari etkinlige dayal gelisimleriyle bu kentlerde,
ticari faaliyetin gerektirdigi cesitli yeni kullanimlarin da kent-
sel mekanda yer almaya basladigi gériiliir. Ornegin izmir'de,
gelisen ticaretle birlikte, on dokuzuncu yiizyll ortalarindan
itibaren, basta o dénemde bélgede yayilan ve birgok liman
kentinde sube agan Osmanli Bankasi olmak iizere birgok ya-
banci banka subesi hizmet vermeye baslamistir. Ote yandan
ticaret hacmindeki genisleme ile birlikte iletisim gereksinimi
de artmis, kentte postaneler agiimistir. Boylece, on dokuzun-
cu ylizyll boyunca gelisen ticaret kentsel mekanda, postaneler,
banka subeleri ve ticaret hanlari gibi uzmanlagmig alanlari be-
raberinde getirmistir (Beyru 201 I, 153—156; Georgelin 2008,
55, 56). Savaslar ve kitlesel gogler gibi tarihsel nedenlerin
yani sira ticaretteki s6z konusu gelismelerle birlikte izmir'de
ozellikle 1800’1l yillarin sonundaki hizh niifus artisi, kentsel
yerlesik alanin da hizla genislemesiyle sonuglanmis, 6zellikle
limandan Punto’ya kadar uzanan sahil kesiminde hizli bir niifus
artisi yasanmistir (Serge 2010, 27).

izmir'de oldugu gibi Selanik'de de, artan ticaretle birlikte fi-
nans sektoriindeki gelisim, 1864 yilinda Osmanli Bankasi ve
1888 yilinda Selanik Bankasr’’nin birer sube agmasiyla kendini
somut olarak gostermistir. Kentte finans sektoriinde gelisme-
nin mekana etkisi bununla da sinirl kalmamis, agilan bankalarin
ticari etkinlik ve sanayilesmenin gereksinim duydugu finansma-
ni sunmasiyla, kentte pek gok yerel sanayi isletmesi kurulmus-
tur. Ticaret, finans ve sanayi alanindaki bu gelismelerle birlik-

te kentte 6nemli bir isci sinifi olugsmus, on dokuzuncu yiizyil
sonunda Selanik, toplumsal siniflarin belirginlestigi bir kente
dontismustiir (Akkaya 1998, 28, 29, 34; Akyalgin 2015, 45). Bu
siiregte kentte, geleneksel dini ve etnik ayrismadan farkli, top-
lumsal ve iktisadi temelli bir sinifsal farklilasma sekillenmistir.
Din ve etnik kékenden bagimsiz olan bu ayrigsma, hem kentsel
mekanda hem de sosyal yasamda belirgin hale gelmistir (Ak-
yalgin Kaya 2015, 45, 46). Kentteki sinifsal farklilagma, 6zellikle
1890’li yillardan itibaren, kentin geleneksel ¢ekirdegi disinda,
gelisen yeni konut alanlarinda kendini somut olarak géstermis,
ornegin Rusya'dan kente gog eden diisiik gelirli Yahudi niifus
icin yapilan evlerin yani sira, kentin glineydogusundaki sahil
seridi boyunca, varlikli Yahudi, Hiristiyan ve Misliiman niifus
evleri insa edilmistir (Hastaoglou-Martinidis 1997, 494).

Ticari kapasitedeki gelisimin somut sonuglari, Izmir ve
Selanik’te oldugu gibi Volos’ta da kendini géstermis, 1882 yi-
linda kentte, Bank Epirothessaly, Bank of Athens ve National
Bank of Greece ve 1904 yilinda, Londra, iskenderiye, Pire ve
Patras gibi kentlerde subesi olan Banque D’Athenes’in sube-
leri agilmistir. Finans sektoriindeki gelismeye paralel olarak,
diger pek ¢ok liman kentinde oldugu gibi Volos da, yalnizca
tarimsal dirtinlerin ihracatinin yapildigi bir liman olmanin 6tesi-
ne gegmis ve kentte sanayi faaliyetleri baglamistir. 1883’ten iti-
baren fabrika ve imalathanelerin agilmasiyla Volos, bir ticaret
kentinden sanayi kentine dogru evrilmeye baslamistir. Oyle ki,
1910 sonunda, 6zellikle titiin ticaretindeki gelismeyle birlikte
sayilar1 yirmiyi gegen fabrika ve imalathaneleriyle kent, imalat
sanayinde Larissa’yi geride birakmistir (Hastaoglou-Martinidis,
2007, 61). Benzer bigimde, Patras’ta da, kus tizlimii pazarinda
belli bir istikrar saglanmasi ve 1900’li yillardan itibaren, sarap
ve alkol imalathanelerinin kurulmasi, siilfir igleyen buharli fab-
rikalarin, zeytin ezimevi, sabun fabrikasi, demir dékiim atélye-
lerinin agilmasiyla, tarimsal lretim sanayilesmeye baglamigtir
(Selvi Unlii 2016, 141).

Ticaretin gelisimi ve sanayi yatirimlariyla birlikte bu kentler-
deki sermaye birikimi, yeni ve modern bir yagam bigiminin
gelisiminde etkili olmus, kamusal ve 6zel, ¢ok sayida yeni yapi
ve kurum kendini gostermeye baglamistir. Ornegin Volos'ta,
yeni toplumsal ve sosyal yasamin somut birer yansimasi ola-
rak, cok sayida gazete yayimlanmaya baslamis, 6zel ve kamuya
ait egitim kurumlari agilmis ve her gegen giin kentin goriinimii
degismistir. Kentte 1883 yilinda agilan hastane, 1903 yilinda
acllan yetimhane, 1909 yilinda agilan konservatuar, 1907 yilin-
da agilan kitiphane, 1908 yilinda agilan Arkeoloji Miizesi ve
Kiz Okulu, 1911 yilinda agilan Ticaret Okulu gibi ¢ok sayida
egitim ve kiltiir yapisi, kentteki yagamin birer pargasi haline
gelmistir (Hastaoglou-Martinidis 2007, 61).

Ticari etkinligin artmasi, sanayinin gelisimi ve sermaye biriki-
miyle, yagam bigimi ve kentsel mekanda gergeklesen degisim,
Volos’ta oldugu gibi izmir'de de agik bicimde kendini géster-



PLANLAMA

mistir. Serge’ye gore (2010, 27) Osmanli imparatorlugu’nun
diger vilayetlerinden oldukga ileri durumda olan kentteki
kiiltiirel yasamin bir gostergesi olarak Fransizca, Ermenice,
Rumca, Tiirkge yayimlanan gazeteler ve kentsel mekana ek-
lenen basim at6lyesi, matbaa gibi yeni yapilar bunun somut
isaretleridir.

inang ve milliyete dayali mahallelerden olusan kentsel yapinin,
Dogu Akdeniz liman kentinde on dokuzuncu yiizyll ortala-
rindan itibaren sinifsal farkliliklara gére bigimlenmeye bagla-
digina iliskin carpici 6rneklerden bir digeri ise iskenderiye'dir.
Kentte, Yahudi cemaatine mensup hizla zenginlesen bir niifus
oldugu gibi ayni zamanda bir Yahudi proleteryasi da yasamak-
tadir (Hassoun 2006, 53). Niifusun en yogun oldugu Ramleh
bolgesinde, yoksul Arap, Levanten, italyan ve Misirlililar bir
aradadir (Trimi 2006, 81). S6z konusu sinifsal farklilagmanin
iskenderiye’de kentsel mekana etkisi, kentin, limanla dogrudan
iligki iginde olan ve ticari kullanimlarin yogun olarak yer segtigi
dogu bolgelerinin daha cazip kentsel alanlar olarak sekillenme-
si, kuzey ve giiney kesimlerin ise orta ve alt gelir gruplarinin
yasadigi alanlar olarak gelismesinde agikga goriilmektedir (Ab-
del-Salam 1995, 186).

iskenderiye ile karsilastirilamayacak kadar kiigiik olsa da,
kentsel mekandaki sinifsal farklilagmayi Kavala'da da gérmek
olanaklidir. Selanik’teki kent surlarinin yikilmasiyla ayni ta-
rihte, 1869°'da Kavala'da, deniz kiyisindaki surlar yikilmaya
baslamig, 1880’lerden sonra kent, yarimadanin dogusuna
dogru gelismistir. On dokuzuncu yuzyilin ikinci yarisinda,
eski sehrin yerlesik bulundugu yarimadanin disinda kiy1 bo-
yunca gelisen yeni yerlesim alani, beyaz villalari, meydanlari
ve tiitlin iglenen magazalariyla kentin en canh bolgesi haline
gelmistir (Arslan 2009, 161).

Beyrut’ta da, on dokuzuncu yiizyilla birlikte, Avrupa ile ticaret
yapan 6nemli bir grup olusmus ve bu grup kentteki burjuva-
zinin niivesini olusturmustur. S6z konusu yerel burjuvazinin,
kentin disinda yeni yasam alanlari inga etmeye baslamasiyla,
sinifsal farkhlagma kentsel mekanda da belirginlestirmistir (Ba-
rakat 2004, 486—487).

3. Demografik Yapi ve Kentsel Mekanin Gelisimi

On dokuzuncu yiizyilda Dogu Akdeniz liman kentleri, basta
ingiltere ve Fransa olmak iizere Bat’nin sanayilesmis eko-
nomilerinin, kapitalizmin temel mantig gercevesinde ve do-
nemin iktisadi kosullari iginde, en hizl, kolay ve ekonomik
bicimde niifuz ettikleri yerler olmustur. Keyder ve digerleri
(1994, 121) ticaretin, kapitalist dongiilere dahil olmanin temel
mekanizmasi oldugunu ve ticari mallarin ancak liman kentleri
araciligryla siyasal sinirlari asabildigini vurgulamistir. Kapitalist
ekonomi ile biitiinlesme, Bat’’nin etkisine daha agik olan Bal-
kanlar ve Bati Anadolu’da baslamis ve azinlik-komprador bur-

juvazinin etkisindeki liman kentleri, bu konjonktiirde 6zel bir
rol oynamisgtir (Reyhan 2008, 69).

Dolayisiyla, on dokuzuncu yiizyilda, kapitalist iligkilere dahil
olma siirecinde 6nem kazanan liman kentleri, tepeden yone-
tilen imparatorluk ticaret merkezlerinden farklilagmis ve ka-
pitalist ekonomiyle dogrudan baglantili olan ayricalikli yerler
olarak sekillenmistir. Boylece bu kentler, dis ticaret ve ya-
bancifyerli yatinmlar ile birlikte, 6nemli niifus hareketleriyle
kapitalist ekonomiyle biitiinlesme siirecini somut bigimde ya-
samistir (Keyder ve diger. 1994, 121). Bu gelismeler, ticaretle
birlikte olusan is olanaklarina paralel olarak Dogu Akdeniz'de-
ki pek ¢ok liman kentinde niifusun hizla artmasini beraberinde
getirmistir. Sunduklari ekonomik firsatlarla Akdeniz'in dogu-
sundaki liman kentleri, Avrupadan, Akdeniz Havzas’'ndan ve
i¢ kesimlerinden gé¢menleri kendilerine gekmistir (Keyder ve
diger. 1994, 138-144). Bu da, liman kentlerini farklilagtiran de-
mografik gesitliligi Gretmistir. Limandaki ticari etkinlik, finans
ve sanayideki gelismelerle birlikte, artan niifus ve demografik
yapidaki gesitlilik, Dogu Akdeniz liman kentleri icin en karak-
teristik Ozelliklerden biri olmustur (Hastaoglou-Martinidis
1997, 494). S6z konusu kentlerdeki demografik gesitliligi, sark
ticaret yilliklarindan izlemek olanaklidir (Sekil 1).

izmir'de, kentin gelisen ekonomik yapisindaki dig ticaret agirli-
gina paralel olarak, Rum ve Ermeni niifus ile ticarete ve finans
diinyasina yakinlklariyla Yahudiler, kentin en 6nemli demogra-
fik bilesenleri olmustur (Alpaslan 2012, 29) ve on dokuzuncu
ylizyilda, Misliman, Yahudi, Katolik ve Ortodoks Hiristiyan
gibi farkh dini inanglara sahip bu nifus, kendi yagsam ritiiel-
leriyle yasamaktadir (Zandi-Sayek 2012, 154). Birgok farkli
toplumsal grubun bir arada yasamasiyla, s6z konusu kentlerde
ortaklasan kentsel kullanimlar olarak, kafe ve restoran gibi ge-
lisen yeni yasam kiiltiiriine ait yapilar ve kamusal mekanlar da
agiimistir (Driessen 2005, 133—134).

Benzer bigimde, Selanik de, 1800’li yillarda, nifusunun nere-
deyse yarisi Yahudi olan, Misliman Tiirkler, Ortodoks Rum-
lar, Dénmeler, Sirplar, Bulgarlar, Gregoryen Ermeniler gibi pek
cok farkh grubun yasadigi bir kenttir (Anastassiadou 2014,
55). Tipki Selanik gibi, kuruldugu yillardan itibaren 6nemli bir
Yahudi niifusu barindiran iskenderiye’'de ise Fransizlar, ingiliz-
ler gibi Avrupali topluluklarin yani sira, Yunan, italyan, Ermeni
niifus birlikte yagsamaktadir (llbert vd. 2006a).

Selanik, iskenderiye, izmir gibi Dogu Akdeniz'de birincil nem
ve biiyilikliikteki liman kentleri 6lgeginde olmasa da, bir Dogu
Akdeniz liman kenti olarak Yafa'da da, Musliman niifusun yani
sira Rum, Ermeni, Yahudi, Latin, Maruni ve Katolik olmak iize-
re alti ayri cemaat bulunmaktadir (Avcl 2015, 401). Patras’ta
agirhkh olarak Ortodoks Rumlar olmak (izere, Miisliiman
Tirkler ve Yahudiler (Malcolm ve Frangakis-Syrett 1992, 85)
yasarken, Volos’ta, Misliman Tirk niifusun yani sira, Orto-
doks Rumlar, Katolik Avrupalilar ve Yahudiler (Hastaoglou-
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Sekil 1. Patras, Yafa ve Volos $ark Ticaret Yilliklari (Annuaire Oriental, SALT).

Martinidis 2007, 72) yagamaktadir. Bu donemde Mersin'de ise
Avrupali Katolikler (Levantenler), Ortodoks Araplar, Mislii-
man Tirkler, Yahudiler; Ermeniler ile Maruni, Siiryani, Keldani,
Nusayri gibi gruplar bulunmaktadir (Selvi Unlii 2007, 85-92).

Yine, Selanik ve iskenderiye gibi kurulusundan itibaren Yahudi
nifusun yasadigl bir diger liman kenti Kavalada da, nifusun
cesitlilik gosteren yapisi dikkat geker. Kentte Yahudi, Rum ve
Miisliman Tirk nifus birlikte yagsamaktadir. Oranlari zaman
icinde degisiklik gosterse de, kentin on dokuzuncu yiizyilda-
ki hizh gelisimiyle birlikte, Rum niifus Misliman Tiirk niifusu
gegmis, bunun yani sira kentte kiigiik de olsa Ermeni ve Avru-
pah niifus gruplari yasamaya baglamistir (Karagiannakidou ve
Lykourinou 2005, 34, 35).

Cesitlilik gésteren niifusun kentsel mekandaki somut yansimala-
rindan biri, farkli inanglara yonelik dini yapilar olarak belirmistir.
Ornegin Selanik'te, kilise, cami, sinagog mahalle yasaminin mer-
kezinde yer almig ve kentte niifusun oldugu kadar kullanimin
da cesitliligini yansitan bu yapilardan bazilari, ibadetin yani sira
okul ve hatta kimi zaman hastane olarak hizmet vermistir. Uste-
lik, farkli dini inanca sahip kentliler bu hizmetten yararlanmistir
(Anastassiadou 2014, 44-54). Anastassiadou (2014, 53), ken-
tin her yerindeki varliklariyla, camiler, kiliseler ve sinagoglarin
Selanik’in, dinlerin ve etnik gruplarin birbirine karistigi mekansal
yapisina isaret ettigini, Misliiman ve Hiristiyan niifusun ayni dini
mekanlari kullanmasinin kimseyi sasirtmadigini belirtmistir.

Farkl nifus bilegenlerinin birlikte yasamina bir bagka 6rnek de
iskenderiye'dir. llbert’e gére (2006b, 22), dar yollari ve ¢ikmaz
sokaklartyla, camileri, cumbali evleri, avlulu kervansaraylari, gez-

gin tiiccarlara yonelik hanlariyla iskenderiye’de, Yunan, italyan,
Sakizli Yahudi ve Yerli Miisliiman ve eski iskenderiyeli aileler bir
arada yagamaktadir. 1900’lii yillardan itibaren, kiyida Kornis'in
gelisimi ile kiyr kesiminin cazibesi artmis ve bu alanda farkli nii-
fus gruplarinin okullari agilmaya baslamistir (llbert 2006b, 22).

Dolayisiyla, demografik yapidaki gesitlilik, kentsel mekanda
dini yapilarin yani sira egitim kurumlari ile de kendini goster-
mis, farkli nifus gruplarinin kendi egitim sistemlerine yonelik
okullar hizmet vermeye baglamistir. Ornegin Beyrut’ta, bir
arada yasayan Misliimanlar ve Hiristiyan niifusla birlikte kent-
te yeni okullar agilmig, kentin fiziksel goriinimi degismeye
baslamistir (Barakat 2004, 486—487). Benzer bigimde izmir'de
de, hizla artan niifus ve bu niifusun gesitliligi, kentsel mekana
eklenen yeni egitim kurumlariyla somut olarak kendini gos-
termistir. Oyle ki, egitim kurumlari agisindan imparatoriugun
en 6nemli merkezlerinden biri olan kent, farkl niifus gruplari-
na yoénelik okullariyla, yalnizca izmir’e degil, neredeyse biitiin
Anadolu’ya hizmet etmistir (Serge 2010, 27, 28). Kavala'da da,
benzer gelismeler yasanmis, kent ve bolgesinde hastanelerin
ve okullarin agilmasi, pek ¢ok liman kentinde oldugu gibi, yeni
bir kentlilik bigimine isaret eden, egitim ve saglik hizmetlerinin
gelisimini ortaya koymustur (Arslan 2009, 299, 300) (Sekil 2).

Ote yandan, s6z konusu kentlerde demografik yapidaki ce-
sitlilik, farkli cografyalarin mimari bigim ve Gsluplarini da be-
raberinde getirmistir. Ornegin, Abulafia’ya gére (2012, 655)
kiltirlerin karsilagip karistigi bir kent olan iskenderiye’deki
Misir Merkez Bankasi, Misir'da dogmus ve italya'da egitim gor-
miis mimar Alessandro Loria tarafindan yapilmis, bir Venedik
Palazzo'suna benzemektedir. Ancak kentte, farkli usluplarda
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Sekil 2. Beyrut Amerikan Koleji, izmir Amerikan Okulu, iskenderiye Greek College, iskenderiye Alman-Fransiz Protestan Kilisesi (Kaynak: http://old-
beirut.com/post/ | 55386553708/ american-university-of-beirut-1910s, http://www.levantineheritage.com/college.htm, http://www.levantineheritage.

com/alexandria.htm, http://www.levantineheritage.com/alexandria.htm).

inga edilmig, Yahudi ve italyan hastane yapilarinin yer aldig
tertemiz sokaklarin yani sira Rum, italyan, Yahudi ve Kipti nii-
fusun yasadigi kentin kuzey kiyilarinda farkl bir kentsel doku
ve yasam s6z konusudur (Abulafia, 2012, 655, 656).°

Selanik’te, Hiristiyan, Yahudi ve Musliiman gruplar farkl mahal-
lelerde ve Ortagag kentinin sinirlari iginde kendi igine doniik
bigimde yasarken, on dokuzuncu yiizyildaki ticari gelismeyle
birlikte, kentsel mekan degismeye baslamis, surlarin disina
dogru genisleyen kentte, ortaya gikan burjuvazi kentin disinda
yeni banliyolerde yasamaya baglamistir (Hastaoglou-Martinidis
1997, 494). Dolayisiyla, demografik yapinin bilegenlerinin ken-
di iglerindeki kapali yasami yerini sinifsal bir ayrismaya bira-
kirken, s6z konusu ayrisma kentsel mekanda da gériiniir hale
gelmistir. S6z konusu degisim, yeni bir kentsel mekan organi-
zasyonunu getirmis, yaya ve hayvanlarla saglanan ulagima, se-
hirlerarasi ve hatta sehir igcinde demiryolu ulagimi eklenmistir.

4. Ulagim Altyapisina Yonelik Yatirimlar ve Kentsel
Mekanin Geligimi

Kapitalizmin sinir 6tesi mekansal orgiitlenme gereksinimi ile

mal aktarimini hizlandirmak ve karlihig artirmaya yonelik ola-
rak bu kentlerde, 6zellikle 1850’li yillardan itibaren baslayan
demiryolu, karayolu, iskele, rihtim, liman gibi ulagim altyapi-
sina yonelik yatinmlar hiz kazanmistir. Bu dogrultuda liman
kentlerinde, 6zellikle yabanci girisimciler tarafindan, bu kent-
leri art bolgesindeki verimli ovalara baglayan, etkin ve ucuz bir
erisim araci olarak demiryollari yapilmistir (Sen 2001, 95, 96).
S6z konusu kentler, 6zellikle demiryollari ag ile sanayilesmis
merkez iilkelerle baglandig gibi ayni zamanda, art alanlarindaki
tarimsal Gretim bdlgeleriyle ve ig¢ kesimlerle de baglanmistir
(Kurmus 2012; Hastaoglou-Martinidis 2010).

Bu dénemde demiryollarinin s6z konusu yapim amaglarina en
iyi ve somut 6rnek izmir-Aydin demiryoludur (Aktiire 1978,
74). On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda, biyiik élgekli pro-
jelerden biri olarak s6z konusu demiryolunun insasi, demiryo-
lu aginin kente girisi ve iki dnemli gar yapisi ile izmir’in mekan-
sal kurgusunu biiyiik 6lglide degistirmistir. Yapildigi dénemde
kentsel alanin diginda insa edilen Aydin Gari, kentsel gelismeyi
kuzeye dogru cekerek, merkez islevinin bu yéne kaymasinda
etkili olmus, kent merkezinin dogusunda insa edilen Kasaba
Gari ise liman ve Basmane arasinda yiik trafigi yaratmis ve bu

3 Abulafia (2012, 656), iskenderiye'de yabanci topluluklarin giindelik yasaminin ticari yasamda ve kafelerde gegtigini ifade etmektedir. Dolayisiyla, kentin demografik yapi-
sindaki cesitliligin, liman kentlerinde, kentsel mekandaki bir diger yansimasi da kafe, lokanta, kuliip gibi gesitli, sosyo-kiiltiirel kullanimlardir. Bunun &rneklerine, 6zellikle
sahilde yer alan otelleri, restoranlari, kafe, sinema, tiyatro, kullip gibi yapilari ile Beyrut, Izmir, Selanik gibi liman kentlerinde de siklikla rastlanmaktadir.
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Sekil 3. izmir Basmane Gari (Kolay, 201 1).

No. 60. Jerusalem Station (Palestine)

Sekil 4. Yafa Tren istasyonu (Kaynak: https:/ /image.jimcdn.com/app/cms/image/transf/none/path/sf803 | c25d20e8688/image/i9bf4d826bb8ed729/
version/ 1391486477/image.jpg, ve https://www.flickr.com/photos/ 124446949@N06/20638820272, Erisim tarihi: 13 Kasim 2018).

nedenle bu iki nokta arasinda yeni bir cadde agiimistir (Bilsel
2000, 35, 36) (Sekil 3).

Ege Bolgesi'ni izmir'e baglayan izmir-Aydin hatti gibi Mer-
sin-Adana demiryolu da Cukurova Bélgesi’ni Mersin’e bag-
lamistir. Clinkd tarimsal Uretim agisindan oldukga zengin bir
bolge olarak Cukurova, 6nemli bir hammadde ve pazar ala-
nidir. Mallarin aktarim noktasi olarak Mersin’i Cukurova’ya
baglayan demiryolu igin 1860l yillarda baslayan girigsimler
sonug vermis ve Mersin-Adana demiryolu hatti 1886 yilinda
hizmete girmistir (Dingeg 1998, 19). S6z konusu demiryo-
lu ingasi, 1890’li yillara gelindiginde Mersin’in, Anadolu’nun

6nemli bir aktarim noktasi haline gelmesini ve gelismesini
saglamistir (Selvi Unlii 2007, 107).

Mersin-Adana iliskisinde oldugu gibi, Yafa-Kudis iliskisi de
demiryolu baglantisi ile giiglenmistir. Aver (2015 391, 392),
ézellikle on dokuzuncu yiizyilin son geyreginde, Beyrut ve Is-
kenderiye gibi Dogu Akdeniz'deki diger liman kentleri kadar
Yafa igin de blyik bir ticari hareketlenme dénemi oldugunu
belirterek, Yafa’'nin Kudis sancaginin baglica limani olmasinin
ticaretin gelisimini saglayan asil etken oldugunu ve 1892 yilin-
da Kudiis-Yafa arasinda insa edilen demiryolu hattinin kentin
bu islevini daha da giiglendirdigini dile getirmistir (Sekil 4).
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144  ALEXANDRIA, — Ramleh Tramway, —

Bulkeley Station LL.

Sekil 5. http://cairobserver.com/post/3053143181 | /on-cairos-dying-trams#.XFGRKi2B27M, ve https://i.pinimg.com/originals/26/88/49/2688493

224795 | bf447fe67f5503f0f2.jpg, Erigsim Tarihi: 30 Ocak 2019).

1871 yilinda insa edilen ve Selanik’i Mitrovig’e baglayan ilk de-
miryolu hatti da benzer bigimde, kentin Avrupa’yla dogrudan
baglanmasini saglayan énemli bir yatirim olarak kent igin, yal-
nizca ekonomik degil, artan liman faaliyetiyle birlikte, limanin
genisletilmesi, giimrik binasinin onarimi gibi gesitli fiziksel
degisiklikleri beraberinde getirmistir (Gounaris 1994). 1854
yilinda insa edilen demiryolu hatti ile Kahire’ye baglanan is-
kenderiye ise Misir'da lretilen pamugun diger iilkelere akta-
rildig1 bir kapi niteligini kazanmis, 1854—1890 yillari arasindaki
dénem, kentin gelisimindeki 6nemli agamalardan biri olmustur
(Abdel-Salam 1995, 183; Barak 2009, 189). Artan liman etkin-
ligi ve ticaretle birlikte gevreden yonelen gégle, kentin gevre-
sinde yeni yerlesimler gelismis ve bu yeni yerlesimler ile bag-
lanti saglayan demiryolu hatlari inga edilmistir. Ornegin 1860
yilinda, dogudaki EI-Ramleh banliyo yerlesimi ile kent arasinda
insa edilen demiryolu hatti, 6zellikle dogudaki yerlesimlerin
gekiciligini artirmis ve bu hizli yayilma sonunda s6z konusu
hat 1904 yilinda elektrikli tramvaya donustirilmustir (Abdel-
Salam 1995, 183). Ote yandan, 1876 yilinda, dogu limaninin
gliney tarafinda, yolcular igin yeni bir demiryolu istasyonu inga
edilmis, eskisi yalnizca nakliye istasyonu olarak kullaniimaya
baslanmig, antrepolar, fabrikalar ve kereste depolari bunun
gevresinde yer almistir (Abdel-Salam 1995, 183) (Sekil 5).

Benzer bigimde, on yedinci yiizyildan itibaren Filistin ve Av-
rupa ile gelisen ticari iligkilerle ve artan dretim cesitliligi ile
bir ticari merkez haline gelen Hayfa da, on dokuzuncu yiiz-
yilda, §am-Hayfa Demiryolu’nun yapimiyla, tarihi merkezin ve
surlarin disinda yeni konut alanlarinin gelisimiyle biiyimistiir
(Carmel 2011, 13, 41; Kolodney ve Kallus 2008, 328). Oyle ki,
Hicaz Demiryolu’nun yapimi sonrasinda, Dogu Akdeniz'in en
bliylk rafinerisi kentte yer almis, bataklik alanlarin kurutulma-
st ile Hayfa, limanla bitiinlesik bir sanayi kenti haline gelmistir
(Amiran ve Shahar 1961, 363).

Demiryollarinin yani sira yeni karayolu baglantilari da s6z ko-
nusu kentlerin mekansal gelisiminde etkili olmustur. C)rnegin

Sam yolunun yapimi, Beyrut’'un 6zellikle tarihi kent merkezi-
nin ug kesimlerinin gelisimini hizlandirmis ve bunu, limani tica-
ri merkeze ve kentin meydanini kentin giris kapisina baglayan
iki buyuk arterin agilmasi izlemistir (Celik 2012, 125).

Dolayisiyla, ulagim altyapisina yonelik yatirimlar ve ozellikle
demiryollarinin ingasi, Dogu Akdeniz liman kentlerinin liman
islevini giliglendirip ticari kapasitesini artirmakla kalmamus, ayni
zamanda kentsel mekanin bigimlenisinde de belirleyici rol oy-
namistir. Liman ve istasyon arasindaki baglanti, bu kentlerin
mekansal kurgusundaki ana ticari hatti olustururken, kentsel
mekana eklenen istasyon binalari, depolama alanlari, sanayi
isletmeleri gibi yeni yapi ve kullanimlar kendini géstermistir.
Ote yandan, artan ulagim olanag, erisilebilirligi artirarak kent
cevresinde yeni konut alanlari ve yerlesimlerin gelismesinin
yolunu agmis, pek ¢ok kentte, rayli sistemin kentigi ulagimda
da kullanilmasini beraberinde getirmistir (Tekeli 1985, 882;
Yeralympos 1999, 49).

Boylece, demiryolu, karayolu gibi yeni ulagim olanaklari, kent-
sel yerlesik alanin genisleyip yayllmasinda, kentlerin etrafinda,
Selanik ve Hayfa'da oldugu gibi surlarin disinda yeni konut
alanlari ve banliySlerin olugmasinda etkili olmustur. Bu da
beraberinde, gesitlenen kentsel hizmetlerle biiyiiyen kentsel
yerlesik alanla birlikte niifus artisini getirmis, farkh bélgeler-
den gelen niifus ve ticari etkinligin gerektirdigi iletisim ve
haberlesmeye yonelik yatirimlar da kendini géstermeye bas-
lamigtir. Artan iletisim gereksinimi dogrultusunda, pek gok
liman kentinde telgraf hatlari kurulmus, telgraf aginin impara-
torlugun her kosesine ulagmasi saglanmigtir (Gal 2013, 77).
Ornegin Volos, 1863 yilinda telgraf hatti ile Selanik’e baglan-
mis ve kale ile yeni gelisen sehir arasindaki ticaret meyda-
ninda bir telgraf ofisi agilmistir (Hastaoglou-Martinidis 2004,
52). 1868 yilinda, Adanadan Tarsus’a kadar désenen telgraf
hattinin Mersin iskelesine dek uzatilmasina karar verilmis ve
1873 yilinda kentte, bir telgraf ve posta idaresi kurulmustur
(Selvi Unlii 2007, 172—174) (Sekil 6).
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Sekil 6. Beyrut Posta Ofisi (Kaynak: http://almashrig.hiof.no/leba-
non/700/760/769/0ld_beirut/Ottoman_Post_Office.jpg, Erisim Tarihi:
30 Ocak 2019).

5. Kurumsal Yapinin Degisimi ve Kentsel Mekanin
Gelisimi

Temelde deniz ticaretine dayali biitiin bu gelismelerin yani
sira, Dogu Akdeniz liman kentlerinin pek ¢ogu, Osmanl’nin
modernlesme gabalarinin kurumsal yapida yarattigi degisim-
lerin de 6ncelikli ve somut olarak goériildigu yerler olmus-
tur. Clinkii bu kentlerde, 6zellikle tliccarlar tarafindan, ticari
kazanci yiikseltme, isgliciiniin verimliligini artirma gibi hedef-
ler dogrultusunda daha saglikh bir gevre ve kentsel altyapiya
yonelik talepler, yerel yénetim kurumlarinin olusturulmasinda
etkili olmustur. Bu da, yerel yénetim kurumlarinin, liman kent-
lerinde diger Anadolu kentlerine gére ¢ok daha erken gelis-
mesini saglamig, 1864 Vilayet Nizamnamesi’ndeki maddelere
dayanarak, 6zellikle dis ticaretin yogun oldugu bu kentlerde,
hizla belediyeler kurulmustur (Yenisehirlioglu vd. 1995, 21).
1860’ yillardan itibaren, belediye meclisleri ve belediyelerin
kurulmasi, gerek s6z konusu yapilarin kentsel mekanda yerini
almasi ve gerekse, artik kentin gelisiminde s6z sahibi olacak
bir kurumsal yapinin olusturulmasi, bu kentlerde 6nemli degi-
simler yaratmistir (Tekeli 1985, 882).

érnegin 1868 yilinda izmir'de, kentin niifus bilesenlerinin tii-
miiniin temsil edildigi bir belediye meclisi kurulurken (Bilsel
2008, 158), bir ticaret odagl haline gelen iskenderiye'de, ya-
sayan Avrupali tiiccarlar, bakimsiz ve altyapidan yoksun yol-
lari, masraflari kendileri karsilayarak yeniden diizenlemisler
ve Avrupal tiiccarlar tarafindan baslatilan girisimler, isken-
deriye Belediyesi’nin kurulmasi yolunda atilan ilk adimlar ol-
mustur (Barak 2009, 190). Kentsel mekanin iyilestirilmesine
iliskin yerel taleplerle birlikte 1885 yilinda kurulan belediye,
iskenderiye’de kornisin insasi, biiyiik park ve bahgelerin agil-
masi, surlarin yikilmasi, yoksul mahallelerin yeniden diizenlen-
mesi gibi pek gok uygulama ile kenti, Avrupa tarzi bir sehircilik
anlayistyla yeniden sekillendirmistir (llbert 2006b, 31).

Bu dénemde belediye kurulan bir bagka liman kenti de Beyrut

olmustur. 1860 yilinda kurulan belediye, kentte kamusal me-
kanlari diizenlemistir (Nasr ve Verdeil 2008, 1119). 1860’lar-
da Tanzimat reformlarinin uygulandigi bir diger liman kenti
Selanik’te de, 1869'da belediyenin kurulmasinin ardindan, yeni
bir liman projesi hazirlanmis, yikilan kent surlarinin bulundu-
gu bolgede yeni bir konut bdlgesi olusturulmaya galigilmistir
(Yerolympos 1996, 62). Ayni tarihte, Mersin'de de belediye
meclisi kurulmustur (Selvi Unlii 2007, 77).

idari yapida yaganan degisimle birlikte, bir yandan kentsel meka-
na belediye meclisleri, yapi ve sokak komisyonlari, belediye gibi
yeni yapi ve kullanimlar eklenmis ve bir yandan da, kentte daha
énce olmayan bir idari merkez sekillenmistir. Ornegin Yafa'da,
1897 yilinda kent sakinlerinin ve esrafin katkilariyla insa edilen
hiikiimet konagl, askeri kisla, belediye binasi ve diger yonetim ya-
pilart kentin yeni idari merkezini olugturmustur (Avci 2015, 389).
Benzer bigimde Mersin'de de, kiyiya paralel cadde, ticari etkin-
ligin merkezi oldugu gibi hiikiimet konag, belediye gibi yapilarin
yer aldigi idari merkez olarak geligmistir (Selvi Unlii 2007, 163).

6. Sonug

Biitlin bu 6rnekler dikkate alindiginda, on dokuzuncu yiizyilin
o6zellikle ikinci yarisindan itibaren, Dogu Akdeniz’de degisen
Uretim bigim ve iliskileri ile gogunlukla dogal liman islevi ve art
alanlarindaki verimli topraklar ve tarimsal iiretim olanaklarina
sahip avantajli cografi konumlariyla bu kentlerin kendine 6zgii
bir kentsel yapi ile sekillendigi gorilir. llbert (2006b) bu kent-
lerin, toplumsal yapilari, farkli kiiltiir; inang ve dilleri bulugtu-
ran yasam bigimleri ile Dogu'da “kendine 6zgii bir Bati” olarak
daima ilgi gektigini, niifus ve yerlesim alani biyuklugiinden ba-
gimsiz olarak, sahip olduklari kentli yasam bigimi, sinifsal ayris-
ma ve eski-yeni karsithig nedeniyle barindigi geliskilerle zengin
bir aragtirma alani sundugunu sdylemistir.

Orneklere bakildiginda Dogu Akdeniz liman kentlerinin me-
kansal gelisimindeki benzerliklerin, her bir kent igin, kendi
ekonomik, toplumsal ve kiltirel baglami iginde farkhhklar
tasidigi gorilmektedir. Ancak yine de, en azindan burada
ele alinan 6rnekler dikkate alindiginda, Dogu Akdeniz liman
kentlerinin, ticari ve idari agidan gorece 6zerk olduklari
(Keyder ve diger. 1994) on dokuzuncu yizyilin 6zellikle ikin-
ci yarisindan, yirminci ylizyilin bagina kadarki siiregte, kentsel
mekandaki degisimlerin temel olarak deniz ticareti ve liman
islevinden ivme aldigi goriilmektedir. Ote yandan, demiryo-
lu ve karayolu gibi biyiik yatirimlar da bu asamada, Dogu
Akdeniz liman kentlerindeki mekansal yapinin sekillenmesin-
de etkili olmustur. S6z konusu ulagim yatirimlari, bir yandan
ticari kapasiteyi artirirken ote yandan, kentsel mekana de-
miryolu istasyonu gibi yeni yapilari eklemis, kentsel mekan
gogunlukla liman-demiryolu istasyonu iligkisi dogrultusunda
sekillenmis, artan ulagim olanaklari, kentin geperinde yeni
yerlesim alanlarinin gelisimini hizlandirmistir. BOylece ticari
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Tablo I. On dokuzuncu ylizylda Dogu Akdeniz liman kenti ortak yapisal &zellikleri ve mekansal karsiliklari

Ortak yapisal ozellikler Mekansal karsiliklar

Cografi konum (denizle iliski)
Liman islevinin geligsimi iskele

Rihtim

Mendirek
Dalgakiran

Deniz feneri

Depo

Antrepo vb. yapilar

Denizi referans alan mekansal kurgu

Demiryolu (limana baglanan)

Limana agilan ana cadde

Ana cadde ile iligki iginde demiryolu istasyonu

Banka subeleri
Sanayi isletmeleri
Konsolosluklar

Ticaret-finans sektoriinde gelisme

Kentsel mekanda sinifsal farklilagma
Yeni konut alanlari ve mimari bigimler
Sosyo-kiiltiirel kullanimlar (sinema, park, bahge, kuliip, miize, kiitiiphane vb. yapi ve kullanimlar)

Gazeteler (matbaalar)
Postaneler

Egitim kurumlan

Dini yapilar

Saglik yapilari

Niifus artigi ve demografik yapida gesitlilik

Genisleyen kentsel yerlesik alan
Yeni ulagim bigimleri (tramvay)

Ulagim baglantilarinin giiglenmesi

Demiryolu ve ilgili kullanimlar (istasyon binalari, ilgili atolyeler)

Artan erisilebilirlikle yayilan kentsel alan (banliyoler)

Tramvay
Kurumsal yapinin gelisimi

Yeni idari yapilarin ingasi (hiikiimet konag), belediye)

Yénetim merkezinin gelisimi
Parklar, bahgeler; yollar vb. kentsel altyapi yatirimlari ve kullanimlari

kapasitesi giderek artan s6z konusu kentlerde, finans sek-
toriindeki gelismelere paralel olarak banka subeleri agilmis,
cesitlenen ticari faaliyetlerle birlikte kentsel mekanda, farkli
is kollarinda hizmet veren isletmeler, at6lye, depo, antrepo
gibi kullanimlar kendini gostermistir.

Bu asamada, 6zellikle tarimin ticarilesmesi ve hatta zaman
icinde sanayilesmenin erken evrelerinin yasanmasiyla gelisen
burjuvazi, yeni tiiketim aligkanlklari ve yasam bigimini Uret-
mis, bu da kentsel mekanin bigimlenisinde etkili olmustur. Bu
dénemde s6z konusu kentlerde, farkli niifus gruplarinin bir-
likte Urettigi kentli yasam bigimi ve sinifsal farklilasmaya dayal
bir mekansal yapi gelismis, 6zellikle ticaret burjuvazisi ve yeni
yonetici sinifa ait konut bolgeleri, mahalleler ve tarihi kentin
disinda yerlesim alanlari gelisirken, isci sinifinin yasadig alanlar
belirginlegmistir.

On dokuzuncu yiizyilda, liman kentinin temel mekansal bi-
lesenlerinden biri olan ve ticari etkinligin strdigi kiyr seridi
de, s6z konusu yeni yagam bicimi dogrultusunda sekillenmis,
pek ¢cok Dogu Akdeniz liman kentinde, 6zellikle Gst gelir

gruplarina ait konut alanlari, gezinti ve yiiriyiis yollari ile kiyi
seridi, liman kentinin en 6nemli kamusal mekanlarindan biri
haline gelmistir. Ote yandan, sosyal yapinin niteligi kadar bi-
yiikligiindeki degisim de kentsel mekanda degisim yaratmis,
kentsel yerlesik alan genislemis ve farkli niifus gruplarinin
varhiginin bir yansimasi olarak kentsel mekana, farkl inangla-
ra ait dini yapilar, farkli niifus gruplarinin egitim ve saglik ya-
pilari eklenmistir. Yeni tiiketim aligkanlklari ve kentli yasam
bicimin mekansal karsiliklari olarak, restoran, kafe, kuliip,
spor alanlari, miize, kiitiiphane gibi sosyal ve kiiltiirel yasa-
ma yonelik yeni yapi ve kullanimlar da bu asamada kentsel
mekandaki yerlerini almistir (Tablo I).

Dolayisiyla, on dokuzuncu yiizyilda Dogu Akdeniz liman ken-
tinin, sosyal ve mekansal yapida gériilen gesitlilikle, kapitalist
ekonomik iligkiler ve yerelin gereksinimleri dogrultusunda,
temel olarak denizle iligkiye dayali bir kentsel yapi ile sekil-
lendigi izlenmektedir. Bu da, s6z konusu kentlerin, toplumsal
olarak Uretildigi ve herhangi bir plana dayanmadan, kendili-
ginden (spontaneous) gelisen bir doku ile farkli kullanimlarin
bir arada oldugu kendine 6zgii bir kentsel yapiyla gelistigine
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isaret etmektedir (Leontidou, 2006, 7—1 ). S6z konusu ortak
yapisal 6zellikler ve benzer siiregler bu kentlerin, yakin cog-
rafyalarinda yer alan i¢ kesimlerdeki kentlerden ¢ok, uzaktaki
bir baska liman kentiyle tagidigi benzerligi de belli 6lgiide agik-
lamaktadir. Elbette s6z konusu siiregte yere 6zgu farklhlklar
kaginilmazdir. Bu nedenle, bu galismanin sinirlari iginde esas
alinan degerlendirme bagliklari dogrultusunda, gerek Dogu
Akdeniz liman kentleri arasindaki farkliliklarin ve gerekse,
Dogu Akdeniz liman kentinin Akdeniz'in batisindaki diger li-
man kentleri ile benzerlik ve farkliliklarinin ortaya konularak
arastirilmasi ve sorgulanmasi, alana iliskin galismalara 6nemli
katki yapacaktir.
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