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oz

Kentsel alanlarin ve yapilarin ulagilabilirligi, sadece engelli bireyler
icin degil, yasllar; gocuklar ve tiim bireyler igin 6nemli bir yere
sahiptir. Giinimiizde, engelli bireylerin haklarini koruyan yasa ve
mevzuatlar mevcut olmakla birlikte, bu mevzuatlarin uygulamaya
gegirilmesinde eksiklikler gériilmektedir. Bu galismada, aralarinda
engellilerin de bulundugu, birgok yerli ve yabanci turistin ziyaret
ettigi Eskisehir Odunpazari Kentsel Sit Alani ile Kursunlu Kiil-
liyesi, tekerlekli sandalye kullanicilari baglaminda, ulagilabilirlik
agisindan incelenmektedir. Elde edilen veriler dogrultusunda, ula-
silabilirligin saglanamadigi durumlara y6nelik ¢6ziim ve &neriler
sunulmaktadir.

Anahtar s6zciikler: Engelli; Odunpazan, tekerlekli sandalye; ulasilabilirlik.

ABSTRACT

The accessibility of urban areas and structures has an important
place not only for the disabled people, but also for the elderly,
children and all individuals. Today, although there are laws and
regulations that protect the rights of people with disabilities,
there are shortcomings in the implementation of these legisla-
tion. In this study, Eskisehir Odunpazari Urban Site and Kursunlu
Complex which are visited by many local and foreign tourists are
examined in terms of accessibility in the context of wheelchair
users. The obtained data is evaluated, then solutions and sug-
gestions are provided for situations where accessibility cannot
be achieved.
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l. Girisg

Engelli bireylerin sosyal hayata katilabilmeleri ve sosyal yasam
icerisinde geliserek varliklarini siirdiirebilmeleri, gevre kosul-
larinin ulagilabilirligiyle sinirli olmaktadir. Ulagilabilir ¢evre ko-
sullarinin saglanabilmesi ise, planlama, tasarim ve uygulamada
gereksinimlerin géz 6niinde bulundurulmasiyla miimkiindiir.
Bu baglamda, ulagilabilirlik kavrami 6nem kazanmis, ulusal ve
uluslararasi standartlar gelistirilmistir. Bu mevzuatlar arasinda,
Engelli Amerikalilar Kanunu (ADA, 2019) &nemli bir yere sa-
hiptir. ADA, is, okul, ulasim ve tim kamusal ve kamuya agik
o6zel alanlar dahil olmak iizere, engelleri olan insanlara karsi ay-
rimcihigl nleyen bir insan haklari kanunudur (Americans with
Disabilities Act, 2019). Sosyal hayatta ayrimcilik basta olmak
tzere, tiim engellilik tiirleri hakkinda gerek hukuki ve gerekse
de teknik altyapiyr olusturma baglaminda zengin bir kaynaktir.
ADA Binalar ve Tesisler icin Ulasilabilirlik Rehberi (ADAAG,
2019) ise, yapili gevre 6zelinde birgok teknik hususta bagvuru-
lan, Tiirkiye Cumhuriyeti mevzuatinda da faydalaniimis bir bel-
gedir. Ayrica, Amerikan Ulusal Standartlar Enstitlisi (ANSI)
A117.1-2003 Ulasilabilir ve Kullanilabilir Bina ve Tesisler; Bina
Yonetmeligi, ingiltere ve Galler'de Binalarin Ulagilabilirligi ve
Kullanimi gibi gesitli standartlarla birlikte, ulasilabilir bir yapili
cevrenin sahip olmasi gereken teknik &zelliklerin belirlendigi
birgok uluslararasi belge de mevcuttur (ANSI, 2019).

Tirkiye Cumhuriyeti mevzuatinda ise, 5378 sayili Engelliler
Hakkinda Kanun, ulagilabilirlik ile ilgili temel mevzuat metnidir.
Kanunda yer alan,

Engellilerin temel hak ve 6zglirliiklerden faydalanmasini tesvik
ve temin ederek ve dogustan sahip olduklan onura saygiyr glic-
lendirerek toplumsal hayata diger bireylerle esit kosullarda tam
ve etkin katihmlarinin saglanmasi ve engelliligi dnleyici tedbirle-
rin alinmasi icin gerekli diizenlemelerin yapilmasini saglamayi
(Engelliler Hakkinda Kanun, 2005)

ifadesi, aralarinda teknik hususlarin da yer aldigi birgok konu
hakkinda, standart ve yonetmelik yapilmasina hiikmetmekte-
dir. Kanunda engelli haklarinin korunmasi baglaminda, kentsel
mekanlarin ulagilabilirligine yonelik tanimlar da bulunmaktadir.
Kanunun gegici 2. maddesi geregince;

<. kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmi yapilar,
mevcut tiim yol, kaldinm, yaya gecidi, acik ve yesil alanlar,
spor alanlari ve benzeri sosyal ve kiiltiirel alt yapi alanlan
(...) ve umuma agik hizmet veren her tiirlii yapilar (Engelliler
Hakkinda Kanun, 2005)

ulagilabilir olmak zorundadir. Bu baglamda, Tiirk Standartlari
Enstitiisti (TSE) tarafindan hazirlanan, bagta TS 12576-Sehir
ici Yollar — Oziirlii Ve Yaghlar igin Sokak, Cadde, Meydan ve
Yollarda Yapisal Onlemler ve isaretlemelerin Tasarim Kural-

lari ve TS 9111-Engelliler igin Bina Tasarimi ve Diizenleme-
ler olmak lizere birgok standart yirirliktedir. TS 12576, dig
mekanlar dahil olmak iizere birgok konuda teknik ve sayisal
norm igermekle birlikte (TSE, 2020), TS 9111 “tiim binalar
ve yakin gevresinde 6ziirliler ve hareket kisitliligi bulunan ki-
siler iin ulagilabilirligi saglayacak fiziki diizenlemelere ait kural
ve esaslari kapsamaktadir” (TSE, 2019). Ayrica, konuyla ilgili,
birgok yerel yénetim birimi, ‘Mersin Biyiiksehir Belediyesi
Erisilebilirlik Yonetmeligi’ (2018), ‘Muratpasa Belediyesi En-
gellilere Yonelik Yonetmelik’ (2015) ile ‘Alanya Belediye Bas-
kanhg Herkes igin Alanya Engelsiz Kent Yonetmeligi (2016)
gibi yonetmelikler; ‘izmir Biiyiiksehir Belediyesi Engelsiz izmir
Kirmizi Bayrak Teknik Sartnamesi’ (2018), ‘Herkes igin Erisi-
lebilir ve Kullanilabilir Fiziksel Gevre ve Yapilar icin Ek Teknik
Sartnamesi (istanbul B$B, 2010) gibi sartnameler ve ‘Engel-
li Erisilebilirliginde Olmazsa Olmazlar’ (IMO izmir Subesi,
2018), ‘Denizli Belediyesi Kent Konseyi Engelliler Meclisi En-
gelli Kilavuzu’ (2013) gibi kilavuz ve rehberler yayinlamiglardir.

Bu mevzuat metinleri disinda yapili gevreyi, yirirliikteki mev-
zuat metinleri gergevesinde degerlendiren akademik galisma-
lar da bulunmaktadir. Bu galismalarda, Olgun ve Yilmaz (2014),
Nigde Kizilelma Parkr’nin; Demiroglu ve digerleri (2016), Kilis
7 Aralik Universitesi Merkez Yerleskesinin; Kuter ve Cak-
mak (2017), Ankara Segmenler Parki’'nin; Evci ve Kus Sahin
(2017), Géreme Agik Hava Miizesi’nin; $at ve Géver (2017),
Gorum’un; Biger ve digerleri (2018) ise, Erciyes Universitesi
Merkez Yerleskesinin engelli mevzuat ve standartlarina uygun-
luklarini inceleyerek, hatali ve eksik uygulamalarin ¢6ziimle-
rine yonelik 6nerilerde bulunmuglardir. Bu galigmalarin, 6zel
bir engel tiiriine degil, genellikle tiim engel tiirlerine yonelik
gergeklestirildigi goriilmektedir.

Daha genis olgekli alan galismalarinda ise, Aygiin (2017) Te-
kirdag Siileymanpasa ilgesi'nin belirli mahallelerinde bazi dig
kullanim alanlari ile bu alanlardaki donati elemanlarini; Diker
ve Cetinkaya (2016), Safranbolu Turizm Destinasyonu’nun
erisilebilir turizm agisindan uygunlugunu; Malkog True ve
Sénmez Tiirel (2013), izmir ili merkez ilceler genelinde yapili
mekanlar ile bu mekénlara erigsim konularini galismiglardir. Bu
caligmalarda, engellilerin kullanimina dair uygulamalar ince-
lenmis, kentsel politikalar baglaminda da, degerlendirmelerde
bulunulmustur.

Cinar ve digerleri (2015), Ankarada yasayan, galisan teker-
lekli sandalye kullanicilari ile gérme engelli bireyleri; Page ve
Thorsteinsson (2018) ise, yapili gevrede kapsayici tasarimi,
tekerlekli sandalye kullanicilari baglaminda irdelemiglerdir. Ca-
lismada, tekerlekli sandalye kullanicilarinin gereksinimlerinin,
kentsel olcekte olmamakla birlikte, tasarimci elinden gikmis
yapllar baglaminda analiz edildigi goriilmektedir.

Yapilan galismalarda, yapili gevrede yol ve kaldirimlarin egimle-
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rinin tekerlekli sandalye kullanicilari baglaminda 6nemli oldugu
goriilmektedir. Yapili gevrenin degismez donatilari durumunda
olan yol ve kaldirimlar, egim oranlari %6’y1 agsmasi durumun-
da rampa olarak irdelenmeli ve diizenlenmelidir (Neufert,
2018:32). ADAAG’In 4.8 maddesinde (2019), farkli kotlari bir-
birine baglamada asansér vb. elemanlarin miimkiin olmamasi
durumunda, rampalarin tekerlekli sandalye ve hatta yiiriime
yardimcisi alet veya donanim kullanicilari igin hayati 6nem
tagidigl ve s6z konusu egimin iglerliginin egim orani ve ram-
pa uzunlugunun her ikisiyle de iligkili oldugu vurgulanmistir
(Access Board, 2002). Birgok yiiriiyebilen ve tekerlekli san-
dalye kullanicisi 1:16 (%6,25) egimli rampalari kullanabilmekle
birlikte, bircogu ise 1:12 (%8,33) egimi 9 m'den itibaren kul-
lanamamaktadir (Lenker ve digerleri, 2016:116). Muratpasa
Belediyesi’nin yayinladigi, Engellilere Yonelik Yonetmelik’te de,
siirlicli glicli ile hareket eden tekerlekli sandalyeler igin, kaldi-
rim egimlerinin %2'den kiigiik olmasi 6nerilmektedir (2015).

Tekerlekli sandalye kullanicilari igin yapilan bir diger galismada
(Pressman, 2007: 904) Tablo |'de goriildiigii izere rampalarin
egim oranlarina gére maksimum konforlu kol uzunluklari ve
ylikselmeleri belirtilmistir. Bununla birlikte Birlesmis Milletler
tarafindan hazirlanan tekerlekli sandalye igin kullanilacak ram-
palarla ilgili bir standartta (UN, 2020) %5’e kadar olan egi-
min tekerlekli sandalye kullanicilari igin, ulagilabilirlik agisindan
konforlu bir egim oldugu goriilmektedir (Sekil 1).

Yapili gevrede kullanilan yapi malzemelerinin segimi de, teker-
lekli sandalye kullanicilari baglaminda, ulagilabilirligin 6nemli
bir bilesenidir. Malzeme segiminin 6nemi, ADAAG’in 4.5 mad-
desinde (2019), 6zellikle yiiriime veya denge kaynakli sikin-
t1 ve engelleri olan kullanicilarin, kayma ve takilma kaynakh
diismelere maruz kalabilecekleri ifadesiyle belirtiimektedir.
Ayrica, tekerlekli sandalye kullanicilari igin, sert, kararli ve
diizgiin yiizeyler iretilmesi gerektigi ve rampalarin tim yi-
zeyleri boyunca egdeger nitel ve nicel degerlere sahip olmalari
gerektigi vurgulanmaktadir. Cok az bile olsa egim degisiklikleri
de, tekerlekli sandalye kullanimina engel teskil edebilmektedir
(Access Board, 2002). Ek olarak, TS 12576’da rampa yiizeyle-
rinin de sert, engebesiz ve kaymaz malzeme ile kaplanmasi 6n
gorilmistiir (TSE, 2020).

Bu galismada, kuzey-giiney dogrultusunda egimli bir topog-
rafyada yer alan Odunpazari Kentsel Sit Alani ve Kursunlu
Kiilliyesi tekerlekli sandalye ile ulagilabilirlik baglaminda irde-
lenmektedir. Calismada yapili gevre; egim, yapi malzemesi ve
mimari bilesen bazinda degerlendirilmis, tespit edilen ulasila-
bilirlik sorunlarina yénelik ¢6ziim onerileri sunulmustur.

2. Materyal ve Metod

Tarihi bir bélge olan Odunpazari Kentsel Sit Alani, Kursun-
lu Kiilliyesi gevresindeki sokak sagliklastirma galismalari, te-

Tablo I. Tekerlekli sandalye kullanicilari igin egim orani
degisimlerinde ortaya ¢ikan ihtiyaglar

Egitim oram Maksimum Maksimum
konforlu konforlu

kol uzunlugu yiikselme

%5 1:20 ~2.5° Sinir yok Sinir yok
%6 1:16 ~3.5° 8 m. 0,50 m.
%7 1:14 ~4° S5m. 0,35 m.
%8 1:12 ~4.5° 2m. 0,16 m.

Kaynak: Pressman, 2007: 904.

Diiz__| <1:20 | Max.1:10 | »>1:10 |
idﬂll 5 Ulasilabilir gﬁzergih Yardim ile | Tehlikeli |
ulasilabilir efim

Sekil 1. Tekerlekli sandalye i¢in egim oraninin konfor sartlari (UN, 2020).

kil restorasyon uygulamalari ve miizeler ile birlikte turistik
ve kiiltiirel agidan kentin énemli bir turizm merkezi haline
gelmistir. Bolgedeki ¢ogu mahalle ve sokak, gerek fiziksel,
gerekse de sosyal baglamda 6zgiin dokusunu korumaktadir.
Kursunlu Kiilliyesi’nde ise restorasyon yapilarak birimlere yeni
fonksiyonlar verilmistir (Tablo 2 ve $ekil 2).

Restorasyon sonrasi Kursunlu Kiilliyesi, TS9111 ile TS12576
kapsaminda “kamu kurum ve kuruluslarina ait mevcut resmi
yaplilar” ve “umuma agik hizmet veren her tirli yapilar” ola-
rak degerlendirilmektedir. Kentsel sit alani da, ayni standartla-
rin “mevcut tiim yol, kaldirim, yaya gegidi, agik ve yesil alanlar,
spor alanlari ve benzeri sosyal ve kiiltiirel alt yapi alanlar”
kapsamina girmesi baglaminda ulagilabilir olmak zorundadir.

Odunpazari Kentsel Sit Alani ve Kursunlu Killiyesi, kuzey-
gliney dogrultusundaki egimli bir topografyada yer aldigindan
dolayi, ulasilabilirlik agisindan sorunlar igermektedir. Bu bag-
lamda, galismada 6ncellikle mevcut durum (zerinden, en ya-
kin toplu ulasim merkezi konumundaki Atatiirk Bulvari’ndan
Kiilliye'ye olan ulagim akslari degerlendirilmistir. Ardindan,
Odunpazari Kentsel Siti Koruma Amagl imar Plani (KAIP)
kapsaminda yapilmasi planlanan ring yol ve kath otopark ile
Kiilliye arasindaki baglantilarin tekerlekli sandalye kullanicilari
baglaminda ulagilabilirligi incelenmektedir. Son olarak, Kursun-
lu Killiyesi’nde yer alan yapilar arasindaki ulagilabilirlik, teker-
lekli sandalye kullanicilari baglaminda irdelenmektedir.

Calismada, Kursunlu Kiilliyesi’nin vaziyet ve mimari planlarin-
da, EKTVKBK 20.12.2005 giin ve 840 sayili karariyla uygun
bulunan restorasyon projesi ile 22.06.2007 giin ve 2000 sa-
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Tablo 2. Kursunlu Kiilliyesi’nin birimlerinin 6zglin ve mevcut islevleri

Parsel Ozgiin islev Mevcut islev Fotograf

| Kervansaray Odunpazari ahgap eserler galerisi Sekil 2-A

2 Matbah Cam sanatlari merkezi-Agik alevde cam sekillendirme stiidyosu Sekil 2-B

imaret Cam sanatlari merkezi-Sicak cam iifleme stiidyosu Sekil 2-C

Buyutuzs-Zayf Fotograf galerisi Sekil 2-D

4 Cami Cami Sekil 2-E

Sadirvan Sadirvan Sekil 2-F

- WC ve i1s1 merkezi Sekil 2-G

5 Hanikah Eskisehir Sanatlari Carsisi Sekil 2-H
Lile Tagi Miizesi

Sibyan Mektebi Odunpazari kitiiphanesi Sekil 2-1

Hazire Hazire Sekil 2-)

Sekil 2. Kursunlu Kiilliyesi’nin hava fotografi (Eskisehir Valiligi, 2019).

yili karariyla uygun bulunan revize restorasyon projesine ait
gizimler kullaniimistir. Kentsel o6lgekteki egim analizlerinde
ise, EKTVKBK 27.04.201 | giin ve 4873 sayilh Karari ile uy-
gun bulunan, Odunpazari Kentsel Siti KAIP’e altlik teskil eden,
halihazir haritalardaki kot bilgilerinden yararlanilmigtir. Calis-
manin hazirlandig tarih itibariyle, KAIP’in ilgili hiikiimleri he-
niiz uygulamaya gegmemistir. Ancak, uygulanmalarina KAIP ile
hiikmedildigi igin, bu galisma kapsamina alinmistir. Calismada
gegen rampa/sokak egimi, iki kot arasindaki diisey yiikseklik
farkinin yatay uzunluga olan ortalama oranini ifade etmektedir.

2.1. Onemli Ulasim Noktalarindan Kursunlu
Kiilliyesi’ne Ulagilabilirlik

Odunpazari Kentsel Sit Alan’'nin kuzeyinde yer alan Atatiirk
Bulvari, Eskisehir’in merkezini dogu ve bati bolgelerine bag-
layan onemli bir akstir. Bununla birlikte Bulvarin Kursunlu
Kiilliyesi’nin kuzeyinde yer alan kismi, kent igi otobiis ve tram-
vay duraklarinin yer aldigi ¢ok yogun ve 6nemli bir digim
noktasidir (Sekil 3).

Sekil 3. Atatiirk Bulvari ile kath otopark alani arasindaki yollarin egim analizi.

Toplu tagima digim noktalarindan Kiilliye'ye, topografyaya
dik (kuzey-giiney) dogrultuda ilerleyen Kemal Zeytinoglu Cad-
desi, Beyler Sokak, Kursunlu Cami Sokak ve Malhatun Sokak
adl birbirine paralel akslar ile ulagiimaktadir. Bu akslar ayni za-
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Kursunlu Cami Sokak

Beyler Sokak

Sekil 4. Kursunlu Cami ve Beyler sokaklara ait goruntiler.

manda, Odunpazari KAIP hiikiimlerince, ‘turistik ticaret aks’
olarak tanimlanan sokaklardan bazilaridir (Ozkut ve Yilmaz,
2011:185). Bu akslarin hepsi giineye dogru yiikselen topograf-
ya nedeniyle, belirli oranlarda egime sahiptir (Sekil 3).

Atatiirk Bulvari ve iki Eyliil Caddesi kesisiminde yer alan tram-
vay duraklari ile Kursunlu Kiilliyesi’nin ana girisi niteligindeki
Bati Kapisi arasinda 26 m; Bati Kapisi ile Odunpazari Kentsel
Siti KAIP karari geregi Kiilliye’nin giineyinde yapilmasi planla-
nan ring yol/katli otopark alaninin girisi arasinda | | m kot farki
bulunmaktadir. Bununla birlikte, Kiilliye’nin en iist kotu olan
Giiney Kapisi, en alt kotu olan Kuzey Kapisi’'ndan 9,17 m daha
ylksektedir. Bu kot farklarinin, gerek ulagim akslarinda, ge-
rek bu akslardan Kiilliye’ye giriglerde ve gerekse de Kiilliye’nin
acik, yari agik ve kapal sirkiilasyon aginda ulasilabilirlik agisin-
dan degerlendirilmesi gerekmektedir.

Kiilliye’nin glineyinde kalan tarihi kent dokusu, topografyanin
giderek diklesmesi ve kent merkezinden uzaklagilmasi nede-
niyle seyreklesmektedir. Binalarin bittigi noktadan itibaren de,
Odunpazari Mezarligrna ayrilan alan baslamaktadir. Yapi yo-
gunlugunun az oldugu bu bdlgeye, herhangi bir ulagilabilirlik
ihtiyaci olmamakla birlikte, KAIP hiikiimleri uyarinca hiikme-
dilen, ancak galismanin kaleme alindig tarih itibariyle uygula-
maya aktarilmamis olan kath otopark (Sekil 3) ile ring yolun
yapilmasiyla, alanin ulagilabilirligi de 6nemli olacaktir. Ciinkii
KAIP’in diger bir kararinda, bu ring yol ile kath otoparkin
gergeklesmesini miiteakip, Kentsel Sit sinirlarinda kalan tiim
sokaklarin (Malhatun Sokak harig) lastik tekerlekli araglarin
kullanimina kapatilmasi da planlanmaktadir (Ozkut ve Yilmaz,
201 |: 145). Bu baglamda, bu bélgeden Kiilliye’ye olan baglanti-
larin ulagilabilirligi de galisma kapsaminda yer almaktadir.

2.1.1. Kiilliye’nin Atatiirk Bulvari ile iligkisini kuran
kuzey-giiney ve dogu-bati akslari ile iligkisi

Bolge genelinde, sokak sagliklagtirma uygulamalarinda yapi
cepheleri ile birlikte sokak kaplamalarina yénelik miidahaleler
de olmustur. Bu baglamda, genis akslar olmalari ve her iki yan-
larinda uygulanabilmis kesme andezit tretuvar kaplamalariyla
nedeniyle, Kemal Zeytinoglu Caddesi ve Malhatun Sokak, di-
ger akslara nazaran daha konforlu bir tekerlekli sandalye kulla-
nimi saglamaktadir. Jekil 4’te goriildigi lizere, Kursunlu Cami,
Beyler ve Miicellit Sokaklar ise, her ne kadar tek satihli sokak
olarak diizenlenmeleri baglaminda ulagilabilir akslar olsalar da,
satih kaplamalarinda kullanilan 10x10 cm kiip granit nedeniy-
le, Kemal Zeytinoglu Caddesi ve Malhatun Sokak kadar kon-
forlu bir ulagilabilirlik saglamamaktadir.

Kemal Zeytinoglu Caddesi tizerindeki, Haci Ebe Sokak ile
Kiilliye’nin gliney sinirini olusturan Hasan Dede Sokak hizasin-
dan dogu-bati dogrultusunda gizilen sinirlar arasinda, sokakla-
rin egim oranlarinda artis oldugu gérilmektedir (Sekil 3). Bu
bes aksin tiimi, %8'den dik kisimlar barindirmalari baglaminda
tekerlekli sandalye kullanimina uygun degildir. Bununla birlikte
Mucellit Sokak (Sekil 3), %14,1’e varan egim orani nedeniyle
(Sekil 5). Beyler Sokak ise (Sekil 3), ortasinda yer alan 8,5
m. uzunlugundaki ve %9,5 egimli bir kisim nedeniyle (Sekil 5)
tekerlekli sandalye ulasilabilirligine uygun degildir.

Atatiirk Bulvarr’ni Kiilliye’ye baglayan ana akslardan, en dogu-
daki Malhatun Sokak ise Kursunlu Cami, Beyler ve Mucellit
Sokak’a nazaran daha uzun, devamli ve genis bir aks olmasin-
dan dolayi, lastik tekerlekli tagitlar tarafindan oldukga yogun
kullanilan bir giizergihtir. Bu 6zelliklerinden dolayl, KAIP hii-
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Sekil 5. Kuzey-giiney dogrultusundaki bazi sokaklarin egim orani semalari.

kiimleri uyarinca, kentsel sit sinirlari iginde tasit trafigine agik
olarak kullanilmasi én gériilen tek akstir (Ozkut ve Yilmaz,
2011: 129, 145 ve 146). Bu karardaki diger bir etken ise, diger
sokaklara kiyasla ortalama egim oranlarinin daha diisiik olmasi
nedeniyle, Malhatun Sokak lizerinde persembe giinleri pazar
kurulmasina izin verilmesidir ($ekil 5). Bu baglamda, Malhatun
Sokak’in neredeyse tamamina yakin bir kismi, tekerlekli sandal-
ye kullanicilari igin oldukga rahat kullanima olanak vermektedir.

Dogu-bati dogrultusundaki yer alan, Seyh §emsettin, Hasan
Dede ve Yesil Efendi Sokaklarinda ise, genelde topografyaya
paralel uzanmalari nedeniyle, ciddi egim sorunlari s6z konu-

su degildir. Tiryaki Hasan Paga Sokak’ta %4,9 ve Ciiriik Hoca
Sokak’ta %6,6 olan egim oranlari dogu-bati dogrultusundaki
en yiiksek oranlardir (Sekil 3). Bu baglamda, bu sokaklar te-
kerlekli sandalye agisindan yardim ile ulasilabilirdir. Kiilliye’nin
kuzeyindeki, dogu-bati dogrultulu diger tiim akslar genellikle
%5’in altinda rahat egime sahiptir (Sekil 6).

2.1.2. Killiye’nin, Yapilmasi Planlanan Ring Yol ve Katl
Otopark Alani ile iligkisi

Galismanin bu béliimiinde, KAIP kapsaminda yapilmasi planla-
nan ring yol ve katl otoparkla Kiilliye arasindaki baglantilarin,
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Sekil 6. Dogu-bati aksinda yer alan sokak ve caddelerin egim oranlari.

tekerlekli sandalye kullanicilari baglaminda ulagilabilirligi ince-
lenmektedir. KAIP ile belirlenen kararlarda, bircok hususun
yani sira, asagida ifade edildigi sekilde, ulagimla ilgili ana karar-
lar da yer almaktadir:

Planlama alaninda ozelikle sit alaninda arag trafigine kisitlama
getirilmesi Onerilmistir. Gerekli sayida otopark alani énerilip,
arag ile ulasimin temin edilmesi ayni zamanda, yaya trafiginin
rahatlamasi dlstiniilmastiir. (...) Malhatun (Sokak) lizerindeki
arag yolu ve yaya yolu kaplamasi dogal tas, kaplama seviyesi
de esit olacak sekilde duistiniilmdistiir. Boylece bu alani kullana-
cak engelli kisilerin, dogu bati aksindaki dolasimi sikintisiz bir
sekilde miimkdin olacaktir. (...)

Bélgede yasayan ve isyeri olan kisilerin alana ulasabilmesi icin

belirlenen alanlarda acik otoparklar énerilmistir. Segilen oto-

parklarin yerleri ve bliyiikliiklerine asagidaki kriterler etken
olusturmustur:

» Odunpazan Kentsel SIT alaninin orta noktasini Kursunlu Kiil-
liyesi ve cevresi oldugunu kabul edip, SIT siniri disindan bu
alana olan yiirime mesafesi,

* Secilen adalarda tescilli sivil mimarlik érnegi yapi olup olma-
masl,

* Arazi egimi

Odunpazari mezarliginin altinda énerilen bliyiik otopark ise
hem bdlgede yasayan halk icin hem de alana gelebilecek ziya-
retcileri araclanni park edebilecekleri yer olarak planlanmistir.

Planlama alaninda 226 14 m? Otopark (...) énerilmistir (Ozkut
ve Yilmaz, 201 1:182).

Kiilliye’nin glineyinde yapilmasi 6n gérilen kath otoparkin uy-
gulanmasi durumunda, Kursunlu Kiilliyesi ile otopark arasin-
daki akslarin ulagilabilirligi de 6nem arz edecektir. Bu baglam-
da, bu otopark alanini Atatiirk Bulvari’na baglamak amaciyla,
aralarinda $eyh Edebali, Nebiler, Alem Cesme Sokak'in da
bulundugu dogu-bati dogrultusundaki mevcut aksin genisleti-
lerek, arag trafigine yonelik yeni bir ring yol haline getirilmesi
de planlanmaktadir (Sekil 7).

Yapilacak olan ring yol ve katli otopark alanindan, tekerlekli
sandalye kullanicilarinin Kiilliye’ye ulagimlari, Kiilliye’nin Gii-
ney, Kuzey ve Dogu Kapilarinin ulagilabilir nitelikte olmamasi
nedeniyle Bati Kapis’'ndan saglanmasi gerekmektedir. Giiney
Kapisi ulagilabilir olsaydi bile, Yesil Efendi Sokak’a uzanan Mus-
luk Sokak (Sekil 3), asgari %11,8 egim oraniyla (Sekil 5), te-
kerlekli sandalye kullanicilarinin konforlu kullanabilecekleri bir
sokak olmaktan uzaktir. Miicellit Sokak’in gliney kismi ile Te-
kin Sokak da (Sekil 3), Musluk Sokak gibi stirekli artig gésteren
tehlikeli egim oranlarina sahiptir (Sekil 5).

Kiilliye'yi giineydeki katll otopark alani ile ring yola baglayan
6nemli diger bir aks ise Hasan Dede Sokak’tir ($ekil 3). Bu
sokak, her ne kadar Kiilliye’nin gliney sinirini olusturan dogu-
bati dogrultusunda bir aks olsa da, Musluk Sokak kesisiminden
itibaren 6nce dogu-glineydogu, sonra ise giineydogu yoniin-
de ilerleyerek kuzey-giiney dogrultusundaki diger akslarindan
daha konforlu ulagilabilirlik saglamaktadir. Sadece Kemal Zey-
tinoglu Caddesi ile Kiilliye'nin Giiney Kapisi arasindaki kis-
minda %6 egime sahip olan sokak, maksimum %4,6 ortalama
egimle Kath Otopark Alanr’'na ulasmaktadir (Sekil 6).
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Sekil 7. Odunpazari KAIP 172000 6lgekli ulagim plani (Ozkut ve Yilmaz, 201 1:145).

Sonug olarak, Kiilliye'den katli otoparka en uygun giizergahin sira-
siyla Kemal Zeytinoglu Caddesi, dogu istikametinde Hasan Dede
Sokak, boydan boya giineydogu yoniinde Yesil Efendi Sokak, son
olarak da Emin Hoca Sokak oldugu goriilmektedir (Sekil 8).

2.2. Kursunlu Kiilliyesi'nin i¢ Ulagilabilirligi

Kiilliye’nin her yénden sinirlarini olusturan dort sokaktan
birer giris bulunmaktadir: Seyh Semsettin Sokak’tan girilen
Kuzey (Cami) Kapisi, Miicellit Sokak’tan girilen Dogu Kapisi,
Hasan Dede Sokak’tan girilen Giiney Kapisi ve Kemal Zeyti-
noglu Caddesi’nden girilen Bati Kapisi (Ana Giris) (Sekil 9).
Kiilliye’nin Kervansaray, i1si merkezi ve hazire harig tim birim-
lerine girisler, bu dort kapidan saglanmaktadir. Kervansaray
ile 1s1 merkezine §eyh §emsettin Sokak’tan, Mevlevihane’de
onemli gorevlerde bulunmus kisilerin kabirlerinin yer aldigi
hazireye (Sekil 2) ise Hasan Dede Sokak’tan ulagilabilmektedir.

Kervansaray 6niindeki sahanhga sokak diizleminden (Sekil 9),

%1 1,7 egime sahip kalic nitelikte bir rampa ile gikilabilmekte-
dir (Sekil 10).

EKTVKBK 20.12.2005 giin ve 840 sayili karari ile uygun bu-
lunan restorasyon projesine binaen, 1s1 merkezi binasinda yer
alan tuvaletlere (Sekil 9) ise Killiye’'nin iginden, sadirvanin do-
gusundaki merdiven koluyla inilmektedir.

Kursunlu Kiilliyesi’ni olugturan yapi gruplart ile bu gruplari bir-
birine ve kentsel mekanlara baglayan akslar Sekil 9°da gosteril-
mistir. Calismada, Kiilliye'nin i¢ ulagim akslari bes ana dogrul-
tuda siniflandiriimistir. Bu akslarda, kismen 6zgilin malzemeler
kullanilmakla birlikte, yiiriyis yollari ve merdiven kaplamalari
EKTVKBK 20.12.2005 giin ve 840 sayili Karart ile uygun bulu-
nan restorasyon projesine istinaden uygulanmigtir (Sekil 10).

| numarali aks, Bati Kapis'ni 2 numarali aksa baglayan
glizergahtir (Sekil 9-koyu mavi gizgi). Ayrica, bu akstan Matbah
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Sekil 8. Bati Kapisi ile katli otopark alani arasi alternatif ulagilabilir giizergah.

ve Imaret yapilarina; aksin kuzeyinde yer alan oturma grup-
larina ve 5 numarali aksa ulagim saglanmaktadir. Matbah ig
mekanindan | numarali aksa agilan kapida, tekerlekli sandalye
girisine engel teskil eden 6zgiin esik bulunmaktadir.

Aks Uizerindeki I-a2 kodlu rampa, (Sekil 9) %27,3 egim orani
ile (Sekil 10) tekerlekli sandalye ulagilabilirligi baglaminda teh-
likeli bir rampadir. Aksin geri kalan kismi, tekerlekli sandalye
ile ulagima engel teskil etmeyecek egim, nitelik ve kalitede ze-
mine sahiptir.

2 numarali aks, Guiney Kapisi’ni $adirvan’a baglamaktadir (Se-
kil 9-mor ¢izgi). Bu akstan ayrica Hanikah’a, 6 numarali aksa
ve Kervansaray’in dogusunda yer alan oturma gruplarina ula-
silmaktadir. Bu aksin 5 numarali aksla iligkisi egim baglaminda
ulagilabilir olsa da, kiip granit zemin kaplamasi kullanilan bo-
limde konforlu bir tekerlekli sandalye kullanimi s6z konusu
degildir (Sekil 10). Aksin kuzey kisminda yer alan 2-b kodlu
gegici nitelikte rampa %18,5 egimi ile, tekerlekli sandalye ula-
silabilirligi baglaminda tehlikeli bir rampadir (Sekil 10).

3 numarali aks, Kuzey Kapisi'ndan Cami’nin son cemaat yerine
baglanti saglayan glizergahtir (Sekil 9-turuncu gizgi). Bu akstan
ayrica 2 ve 4 numaral akslara da ulagilmaktadir. Bu aks, teker-
lekli sandalye kullanicilari agisindan, sadece $adirvan alanina
kadar ulagilabilirdir.

4 numarali aks, Dogu Kapis’'ndan $adirvan ile 5 numarali aksa
baglanti saglayan glizergahtir (Sekil 9-sari gizgi). Bu akstan, tu-

valetler ve Sibyan Mektebi’'ne de ulagim saglanmaktadir. Uze-
rinde bulunan merdivenler dolayisiyla bu aks ulagilabilir degildir.

Dogu-bati dogrultusunda yer alan ve | ile 4 numarali akslari
birbirine baglayan 5 numaral aks, Kiilliye’'nin ana giris kapila-
rindan baglamayan tek akstir (Sekil 9-yesil ¢izgi). Bu aks, genel
anlamda topografyaya paralel olmasinin da etkisiyle egimsiz,
pismis toprak déseme tuglasi ve traverten kullanimi dolayisiy-
la konforlu ve engelsiz niteliktedir.

Semahane’nin kapisindaki 6zgiin esik, tekerlekli sandalye ile
ulagilabilirlige engel olmaktadir. Bu mekanin bati kismindaki
kapidan 7, dogu kismindaki diger bir kapidan ise |3 birimin
baglandigi iki revaga gecilmektedir. Revaklar, zemin malzemesi
baglaminda ulasilabilirlik 6lgiitlerine uygundur. Ancak, bu bi-
rimlerin kapilari, gerek genislikleri ve gerekse de revakla olan
kot farklari dolayisiyla tekerlekli sandalye baglaminda ulasila-
bilir degildir.

6 numarali aks, Cami beden duvarlari gevresindeki peyzaj ba-
kimi igin kullanilan bir servis aksidir (Sekil 9-turkuaz cizgi).
Basindaki merdiven nedeniyle, ulagilabilirligi saglanmig bir aks
niteliginde degildir.

Asagida Sekil |1’de Kiilliye i¢i ulasim akslarinin ulagilabilirli-
gi, egim, malzeme, teknik ve donanim baglaminda incelenmis
olup, uygun olanlar ve olmayanlar detayli bir sekilde gosteril-
mektedir.
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Sekil 9. Killiye'nin vaziyet plani, Kiilliye ile yapilara girisler ve ig ulagim akslari.

3. Degerlendirme ve Oneriler

Calismanin bu boliimiinde, yukarida elde edilen veriler dog-
rultusunda bir degerlendirme yapilmakta ve galisma konusu
alanda ulagilabilirligin arttirilmasina yonelik Sneriler sunul-
maktadir.

.

Sehir ici otoblis ve tramvay duraklarin ile Killiye’nin ula-
silabilir tek ana giris kapisi olan Bati Kapisi arasindaki bag-
lantiy1 saglayan Malhatun Sokak, gerek egimi ve gerekse
de kaplama malzemeleri tekerlekli sandalye kullanimina
uygundur.

Arag trafigine kapali sokaklar ise (Sekil 3) gerek 10x10 cm
ebadinda kiip granit ve bazalt désenmis olmalari, gerekse
de bu sokaklar boyunca diizgiin malzemeyle kaph kaldirim
olmamasi nedeniyle, konforlu bir tekerlekli sandalye kulla-
nimina uygun degildir. Bu baglamda, zemin kaplama malze-

meleri degistirilerek, ulagilabilirlik agisindan uygun duruma
getirilmelidir. Tim zeminin degistirilemedigi durumlarda,
engellilere yénelik minimum 90 cm genisliginde bir hat du-
zenlenmelidir. Ancak Kemal Zeytinoglu Caddesi, malzeme
degistirilse bile topografyanin egimi nedeniyle tekerlekli
sandalye ile ulagilabilirlige uygun degildir.

Kiilliye'ye, ulagilabilirlik o&lglitlerine uygun olarak, yalniz
Bati Kapis’'ndan girilebilmektedir. Giiney, Kuzey ve Dogu
kapilari ise kot farki nedeniyle ulagilabilir nitelikte degildir.
Bu baglamda, bu kapilar da teknik donanimlar kullanilarak
ulagilabilirlik niteligi kazanabilecektir.

ADAnin 402.2 maddesi (2019) ile Birlesmis Milletle-
rin standardinda (UN, 2020) ulagilabilir giizergahlarin;
1:20’den (%5) daha dik olmayan egime sahip yiirime yol-
lari, girigler, rampalar, yiikselen taraflar hari¢ dénemeg
rampalari, asansérler ve platform asansérlerden bir veya
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Sekil 10. Sekil 9'da belirtilen sirkiilasyon gruplarinin tanimlari.
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Sekil 11. Killiye’nin dis ve i¢ mekan ulagilabilirligi.
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birkagini igermesi zorunlu oldugu belirtilmektedir. Egimin
kaginilmaz olarak daha fazla oldugu yerlerde ise, her 10
m’de 1.5-1.8 m uzunlukta bir sahanlik olusturulmasi gerek-
mektedir. Bu baglamda, Odunpazari Kentsel Sit Alan’'nin
biyiik bir boliimu ulagilabilir olmaktan ¢ikmaktadir. Buna
ek olarak, s6z konusu alan tarihi bir bolge oldugu igin,
boylesi diizenlemeler yapilmasi imkansizdir. Bu baglamda,
bolgede, ulagilabilir glizergahlarin belirlenmesi gerekmek-
tedir. Calismada Sekil 8'de Atatiirk Bulvari Gizerindeki top-
lu tagima duraklarindan Kiilliye’ye ve katli otopark alanina
ulasan, tekerlekli sandalye kullanimi agisindan en konforlu
aks, ‘ulagilabilir aks’ olarak belirlenmistir. Bu aksin, bélge-
de tabela ve levhalarla gosterilerek, algilanabilir hale geti-
rilmesi gerekmektedir.

*  Zemindeki yagmur izgaralarinin, tekerlekli sandalye kulla-
nicilarina, baston ve koltuk degnegi kullanicilarina, bebek
arabali ailelere, yliksek topuklu kadinlara tehlike yaratma-
masl igin, yaya yoluna dikey gelecek sekilde yerlestirilme-
leri gerekmektedir.

» Kiilliye'de halen kullanilmakta olan iig¢ adet rampanin egim,
konum ve malzeme agisindan yeniden tasarlanarak, uygu-
lanmasi gerekmektedir.

» Kiilliye igerisindeki Cami’nin en azindan isitilan boliimleri-
ne, kisith da olsa ulagilabilir baglanti saglamak gerekmek-
tedir.

* Tuvaletlerin yeri ve mimari 6zelligi baglaminda, ulagilabilir
hale getirilmesi miimkiin gériilmemektedir. Ancak, miim-
kiinse Kiilliye igerisinde, miimkiin degilse de Kiilliye’ye en
yakin bolgede ulagilabilir nitelikte bir tuvalet planlanmasi
gerekmektedir.

*  Odunpazari Kentsel Siti KAIP hiikiimlerinin ‘Sokak Kapla-
malarr’ boliimiinde 6zellikle engelli ulagilabilirligine yonelik
herhangi bir diizenleme yer almamaktadir. KAiP’te bu hu-
suslarla ilgili plan notu eklenmelidir.

5. Sonug

Yapili gevrenin tiim imkanlarindan, hayatlarini gegici ya da ka-
har kisithlik durumunda gegirme ihtimali bulunan tekerlekli
sandalye kullanicilariyla birlikte, bebek arabasi kullanan aile-
lerin de faydalanabilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, kentsel
mekanlarin ve yapilarin ulagilabilirlik agisindan gerekli sartlari
saglamalari 6nemli olmaktadir. Ulagilabilirlikle ilgili &nlem-
lerin alinmasinda, sadece mevzuatlarin gikarilmasi da yeterli
olmamaktadir. Mevzuatlarda belirlenen hiikiimlerin, projele-
re, planlara ve uygulamalara uygun ve yeterli sekilde aktarilip
aktariimadigi da denetlenmelidir. Bu galismada da, goriildiigii
lizere, konuyla ilgili yazili mevzuatlara ragmen, planlamada ve
uygulamada da engelli ulagilabilirligine yonelik nemli eksiklik-
ler goriilmektedir.
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