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ARASTIRMA / ARTICLE

Erzurum, Sivas ve Mardin Kentlerinin Morfolojik Yapilarina Kemal
Ahmet Aru Arastirmalari Uzerinden Sentaktik Analizlerle Bakmak

Analyzing the Morphological Structures of Erzurum, Sivas, and Mardin
Cities through Syntactic Methods based on Kemal Ahmet Aru's Research

Miige Ozkan Ozbek

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bélge Planlama Bélimdi, Istanbul

OY4

Bu makale, Kemal Ahmet Aru’nun morfolojik kent ¢6ziimle-
melerini temel alarak Erzurum, Sivas ve Mardin sehirlerinin
glinimiizdeki kentsel biiylime iligkilerini analiz etmeyi amag-
lar. Aru'nun Tirk Kenti kitabinda siniflandirdigi “Konsantrik
Kent”, “Isinsal Kent” ve “Lineer Kent” tipolojileri iizerine
kurulu olan bu galisma, Aru’nun 1970-1990 yillari arasinda
inceledigi bu kentlerin biiyiime ve yerlesim 1zgaralarindaki de-
gisimlerini yeniden degerlendirmeyi hedefler. Ozellikle kent
merkezlerindeki tarihi ¢ekirdeklerde meydana gelen degisim-
ler, Mekan Dizimi metodu kullanilarak analiz edilmistir. Bu
metodoloji, fiziksel verilerin 6tesinde insan davraniglarinin ve
iliskilerinin mekansal olusumlara etkisini anlamaya yardimci
olur. Aru’'nun 6ngérdiigu gelisim semalarinin ve garsi-pazar
alanlarinin giincel kentsel 6riintiiyle ne derece uyumlu oldugu
arastirilmistir. Makale, 30—40 yil arayla bu kentlerin makro-
formlarindaki degisimlerin nedenlerini inceleyerek kent mor-
folojisine katki saglamay1 amaglamaktadir.

Anahtar sézciikler: Anadolu kale kent gelisimi; kentsel morfoloji; mekan
dizimi metodu.

ABSTRACT

This article focuses on the morphological urban analyses of Ke-
mal Ahmet Aru and aims to examine the urban growth relation-
ships of Erzurum, Sivas, and Mardin in the present day. Based on
the typologies classified in Aru’s Turk Kenti book—*Concentric
City,” “Radial City,” and “Linear City”—this study seeks to re-
evaluate the growth and grid pattern changes in these cities,
which Aru analyzed between 1970 and 1990. It specifically fo-
cuses on the changes in the historical cores that define the city
centers. The Space Syntax method is used for analysis, providing
an effective framework to understand how these morphological
types have maintained or altered their forms. This methodology
helps in understanding not only the physical data but also the im-
pact of human behaviors and relationships on spatial formation.
The study also investigates whether the development schemes
and market areas that Aru foresaw align with the current urban
patterns. By comparing the changing macroforms of these cities
over 30—40 years, the article aims to contribute to urban mor-
phology by uncovering the reasons for these transformations.

Keywords: Anatolian fortress city development; urban morphology;
space syntax method.
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Girig

Yerlesim alanlarinda yapilar ve sokaklar arasindaki iligki, sos-
yal yapiyi etkileyen énemli bir olgu olarak karsimiza ¢ikmak-
tadir. Hareket alani olan sokaklar, insanlar igin dogal kar-
silasmalarin ve bir araya gelmenin en rastlantisal ve kolay
oldugu kamusal alanlardan biri olarak degerlendirilebilir. Bir
yerlesimde yasayan topluluklarin hareket yonleri, toplanma
mekanlari ve dogrultulari, o yerlesmenin geometrisinin olus-
turdugu sisteme gore belirlenir. Diger bir deyisle, kentsel
sistemin kurgusu, yerlesimcilerin bu mekandaki dagilim ve
hareket iliskilerini belirler. Bir yerlesimde yasayan topluluk-
lar, mekanla biitiinleserek kentsel devamliligi saglarlar. Bu
durum, dogru bir yerlesim oriintiisiiniin gostergesidir. Ancak
zamanla, bina 6lgeginde veya kentsel sistemde goriilen degi-
simler ve eklemlenmeler, orada yasayan sosyal toplulugun
da degismesine neden olur. Kentler, sosyal, kiiltiirel ve eko-
nomik agilardan degisime ugradikga, kent formu da degisir.

Kentsel dinamikler, siireci anlamak ve gelecege dair 6ngo-
rilerde bulunmak igin yapilan aragtirmalarda énemli bir veri
olarak kullanilmaktadir. Bunun igin kullanilan yontemlerinden
biri de, iginde ¢ok katmanli arazi kullanimi ve yaya hareketleri
iligkileri gibi mekanin anlamini ortaya gikaran Mekan Dizimi
(Space Syntax) yontemidir. Bu yéntemin en 6nemli kavrami
"entegrasyon” (Hillier ve Hanson, 1984) diger bir deyisle bi-
tiinlegsme kavramidir. Bu metotla kentsel sistem (izerindeki
hareketlilik 6nceden tahmin edilebilmekte ve mevcut hare-
ketliligi agiklayacak veriler de uretilebilmektedir.

Mekan Dizimi teorisi, yol aglarinin aksiyel analizler araciligiyla,
yaya akigi ve arazi kullanimi da dahil olmak {izere insan faali-
yetlerinin sonuglarini tanimlamayi amaglar (Yamu vd., 2018). Bu
teori, mekansal yapi ile insan davranigi arasindaki iliskiye dair
veri saglayabilen bir tiir mekansal dildir. Mekan Dizimi teorisi ve
onun analitik yéntemleri, 6ncelikle mimari tasarimin ve kentsel
formlarin morfolojik analizinde uygulanir (Cuesta vd., 2012; Shi-
razi ve Keivani, 2019). Bu teori, kentsel baglamda aksiyel harita-
larla kullanilan gesitli hesaplamali dlgiimleri igerir. Mekan Dizimi
yontemi, mekansal yapilandirmalar yoluyla yaya akisini verimli
bir sekilde yorumlayabilir ve tahmin edebilir; bu da baglantisallik,
entegrasyon ve yogunluk dahil olmak tizere mekan diziminin pa-
rametreleriyle iliskilidir (Brebbia ve Galiano-Garrigos, 2016; Hil-
lier, 1996). Hillier'in Dogal Hareket (Natural Movement) teorisi,
sokak merkezciliginin (kentsel i1zgaranin yapilandiriimasi) yaya
hareketinin tetikleyicisi oldugunu 6ne siirer ve kentsel formun
oénemini vurgular (Zhang vd., 2022). Bu yontemle geleneksel
morfolojik araglarin &tesinde insan ve mekan algoritmasi iliski-
sini kurmak miimkiindiir. Kentsel alanlarin fizik mekan kurgulari
iginde barindirdigi bireyin o mekani kullanmasini orgiitleyerek
merkezin ve alt merkezlerin nedenselligini agiklar.

Kemal Ahmet Aru’nun, Tiirkiye'de sehir planlama yazinina kat-
kilar1 bulunan eserleri arasinda olan “Tiirk Kenti” kitabi (Aru,
1998), kendi galismalarini derledigi, bilgi ve belgeler iizerinden

olusturdugu, karsilagtirmali, analitik bir caligmadir. Aragtirmala-
rinda yer alan kentleri, nifus biyikliklerine ve makroformlari-
na gore siniflandirmig, mahalle yapisi ve kent dokulari lizerinde
niteliksel ve niceliksel (niifus ve yapi yogunlugu vb.) karsilastir-
malar yaparak kentlerle ilgili tipolojiler olusturmustur. Kapsa-
mi ve sistematik yaklasimiyla bu galismalar, Tiirkiye'de kentsel
morfoloji calismalari arasinda 6nemli bir referans olusturmak-
tadir. Tiirk kentleri tizerine yapilmig olan bu analitik inceleme
ve degerlendirme, ileriye dogru gelistirilmeye olanak taniyan
bir dokiimantasyon, bir kaynak olarak da kabul edilebilir.

Anadolu cografyasinda 10.000 yil agan kentsel ve mimari mira-
sin izleri birgok kentte kendini hissettirmektedir. Bu ¢alismada
birbirinden yapisal 6zellikleriyle ayrilan ancak Osmanli Kenti
kimligini kullanarak gelisen, imar planlariyla degisim gosteren
Ug farkh kent Aru’nun arastirmalari temel alinarak morfolo-
jik metotlarla incelenmistir. Kemal Ahmet Aru’nun 1970’lerde
baslayip 1990’ yillara dek siiren arastirmalarinda morfolojik
agidan inceledigi farkli bolgelerden ve dokulardan segilmis kent
orneklerinden Erzurum, Sivas ve Mardin kentlerine giiniimiiz
durumlari ve kentsel biiylime iligkileri iizerinden yeniden bakil-
mistir. Aru’nun kentsel doku tipleri olarak adlandirdigi ve sira-
siyla belirli bir merkez etrafinda, dairesel biiyiime egilimi gosteren
Konsantrik Kent, merkezden disa dogru agilan ve gelisimi belirleyen
ana yollara sahip Isinsal Kent ve belirli bir aks boyunca planlanan
ve devam eden yapisi olan Lineer Kent tiplerine sahip Erzurum,
Sivas ve Mardin, morfolojik yapilari agisindan birbirlerinden ta-
mamen farkli olmalarina ragmen zaman iginde degisimler ve
biiytime egilimleri géstermis ve 6zellikle kent merkezini tanim-
layan tarihi gekirdeklerinde farkliliklara sahne olmustur.

Aru’nun bu kentlere verdigi morfolojik tanimlar arastirmanin
striktiriiniin  olusturulmasinda tetikleyici unsur olmustur.
Bu li¢ kavramsal tanimlama, ¢éziimlemenin gelisim rotasini
cizerek analizlere yon vermistir. Yaklasik 30—40 yillik zaman
degisiminde Aru’nun literatiire katmis oldugu bu kent model-
lerinin strekliligi veya ¢oziilmesi, bu dokulardaki degisimlerin
nedenleri, bir morfolojik arastirma yontemi olan Mekan Dizi-
mi analizleri yardimiyla incelenmis ve giinimiiz yapilarindaki
degisimler agiklanmaya galisilmigtir. Bu gergevede, arastirma-
nin ¢ikis noktasi, morfolojik 6zellikleri belirlenmis olan bu
kentlerdeki degisimi anlamak ve bulunmaya ¢alisilan sonug ise
bu degisimlerin anlamlandiriimasi olmustur.

2. Yontem ve Materyal

Mekan Dizimi metodu, kentlerin morfolojik gelisimlerinin in-
celenmesinde 6nemli bir aragtir. Eski kent merkezini bularak
gelisme yonlerini ve kente zaman iginde yapilan miidahalelerin
olumlu-olumsuz yanlarini anlamada yardimci bir metodoloji
sunmaktadir. Makalenin yéntem adimlarinda, Erzurum, Sivas
ve Mardin kentlerinin tarihsel seriivenine iligkin yazili tarih ve
gorsel kaynaklari kapsayan arsiv ve literatiir aragtirmasi yapil-
mistir. Kavramsal agiklamalarla birlikte yontem analizleri igin
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Aru’nun analizleri, tarihi haritalar ve hava fotograflari kulla-
nilmistir. Mekan Dizimi yonteminin ana haritasi olan aksiyel
haritalar hazirlanmig, bu gizimler Depthmap 0.35 adli program
kullanilarak “Aksiyel Analiz”, “Segment Analiz” ve “NAIN
NACH?” analizlerinin yapilmasiyla olusturulmustur.

Analizlerde birinci adim olarak segilen kentlerde 2020-2022
yillarina ait harita ve hava fotograflari lzerinden sentaktik
analizler yapilarak, Selguklu-Osmanli kent merkezlerinin yeni
kentle olan iligkilerine bakilmistir. Kentsel gelismenin han-
gi yonlerde oldugu, yeni agilan bulvarlar ve konut alanlari
g6z oniine alinarak hareketin, dolayisiyla merkezin yén de-
gistirmeleri analiz edilmistir. Bazi kentlerde tarihi merkezin
6nemini korudugu, bazi kentlerde bunun degistigi gorilmis-
tir. Bu noktada, Aru’nun analizleri althk alinarak o dénemin
kentsel bitiinlesmelerine bakilmistir. Aru’nun analizlerinde
tanimladigi Erzurum igin konsantrik, Sivas igin isinsal ve Mar-
din igin lineer kent tiplerinin glinimiiz analizlerinde de glig-
It gikip gtkmadig, gegmis ve giinlimiiz iligkisinin art zamanli
morfolojik okumasiyla karsilastirilmistir. Tarihi kent gekir-
degindeki degisimlerin ve kentlerin konsantrik-isinsal-lineer
olarak adlandirilan yapilarindaki farkhliklarin nedenleri hem
makro hem de mikro 6lgekte analiz edilmistir.

Makale, Aru’'nun galimalarinin ve aragtirmanin ilgi alanina gi-
ren teorik okumalarin degerlendirilmesi gibi gesitli konulari
kapsamaktadir. Segili Anadolu kentlerinin sahip oldugu tarih-
sel arka planlar, mekansal analizlerle birlikte ele alinarak akta-
rilmis; boylece kentlerin diinden bugiine gegirdikleri degisimin
daha anlagilabilir olmasi hedeflenmistir.

2.1. Mekan Dizimi (Space Syntax) Yontemine Dair Baz
Temel Agiklamalar

Mekan Dizimi, kentsel galismalarda, yerlesimin gliniimiiz ve geg-
mis dénem haritalarini temel alarak olusturulan ve bu verilere
gore saptamalar yapan bir metottur. Bu yontem, kentin yapisini
ve dilini Gg onemli degerle analiz eder ve tarif eder; baglama
(connectivity), biitiinlesme (integration) ve anlagirhktir (intelligibi-
lity) (Hillier ve Hanson, 1984). Sosyo-kiiltiirel teoriden gok, mi-
mari ve kentsel ¢alismalar igin kullanilan Mekan Dizimi, analitik
bir arag ve morfolojik bir yontemdir. Yerlesimdeki insan toplu-
luklarinin hareket yonlerini ve toplanma mekanlarini yerlesimin
geometrisi belirler. Mekan Dizimi yénteminin, morfolojik yapi ile
yerlesimin sosyal yapisi arasindaki iligkiyi analiz etme ve tanimla-
ma gibi bir gbrevi bulunmaktadir. Kentleri tanimlayan ag sistemi,
yapilari bir araya getiren sokak bosluklarini da birlestirir. Hepsini
bir arada tutan sey bu agin kendisidir. Bu ag bir striiktiiri tegkil
etmektedir ve bu da belli bir geometriyi, dolayisiyla da belirli bir
baglanti modelini ortaya koymaktadir (Al Sayed vd., 2014).

2.1.1. Aksiyel Analiz

Mekan Dizimi metodunun en 6nemli kavrami “bitiinlesme”dir
(Hillier ve Hanson, 1984). Bu metotla kentsel sistem {izerin-

deki hareketlilik 6nceden tahmin edilebilmekte ve simdiki
hareketliligi agiklayacak veriler iiretilebilmektedir. Yerlesme
alanlarinin temelini aksiyel haritalar olusturmaktadir. Bu
haritalar, yerlesimde hareket eden yayalarin bulunduklari
noktadan etraflarina baktiklarinda en uzun gériis mesafesini
aktarmaktadir. Haritalar, yerlesmenin kamuya agik tiim agik
alanlarindan gegen en uzun ve en kisa dogrular gizilerek olus-
turulur. Boylelikle sistemin uzunlugu metre cinsinden degil
dogru sayilari ile ifade edilmis olur. Aksiyel dogrular hareket-
liligi belirlemektedir. Hareket ederken doniis yapmak zorun-
da kalindiginda algilama mesafesi kisalmakta ve gidilecek yer
goriilemez olmaktadir. Dolayisiyla ikinci bir dogru diger bir
kesisim noktasina gotiiriir. Béyle kirilmalarin gogalmasi hare-
ket edenlerin fazla uzaga gidememesine sebep olur. Bir yerle-
sime giren insanlar, kirilmalarin en az oldugu dogrusal akslar
Uzerinden yiirirler. Bu ylirlyis esnasinda da goriis mesafele-
rine gore hareketlerini yonlendirirler. Sonugta, insanlar tara-
findan olusturulan giivenli bir hareket dizisi ve mekanlar zin-
ciri ortaya gikar. Farkli mekanlar arasindaki gériis noktalari,
vistalar ve bina ozellikleri kentsel mekanda hareket ile para-
lel yiiriir. Mekan Dizimi, binalarin ve kentsel alanlarin temsi-
linde, hareketi ve kentsel kullanimi bir yerlesim diizeninin te-
mel islevleri olarak tanimlamakla baglar. Aksiyel analiz, tipik
olarak farkli hareket yarigaplari 6zelinde yapilmaktadir. Bu da
belirli bir galisma alani igin biitiinlesme degerinin, belirli bir
adimdaki tiim cizgiler igin hesaplandigi anlamina gelmektedir.
Radius_3 yerel (lokal, HH3) biitiinlesme ve radius_n ise kii-
resel (global, HHN) biitiinlesme degerini ifade etmektedir.
Aksiyel analizin ana islevi yaya hareketini tahmin etmektir
ve bu analiz gergek yaya sayisini 6ngormemektedir (Hillier,
1996; Hillier vd., 1998; Hillier ve Hanson, 1984; Hillier ve
Penn, 2004; Hillier ve Shinichi, 2005) (Sekill).

Global Entegrasyon analizleri, ele alinan tim yerlesimde-
ki (koy, kasaba, bolge, mahalle) biitiin sokaklarin birbirle-
riyle nasil bir mekansal iliskide oldugunu gosterir. Mekan
Diziminde “global”, mekansal analizler igin sistem olgegin-
de bir yarigapin kullanilmasini tanimlar. Bu nedenle global
entegrasyon, kent olgeginde bir entegrasyondur (van Nes
ve Yamu, 2021). Global entegrasyon analizi, kentte toplam
yon degistirme sayisini dikkate alarak bir sokagin kentsel
sistemdeki diger tiim sokaklara erisilebilirlik derecesini tah-
min eder (Hillier, 1996; Hillier vd., 1993, 2012; Hillier ve
Hanson, 1984; Hillier ve Shinichi, 2005).

2.1.2. Segment Analizi

Agisal segment analizinin entegrasyon analizine ekledigi sey,
her cadde pargasinin diger cadde pargalariyla olan baglantisina
gore degerlendirilmesidir. Her bir eksen gizgisi, bir dizi cadde
segmentine boliinmiistir. Bir eksen hattinin bélinmesi her
kavsakta gergeklesir ve artik bir cadde agindaki kavsaklar
arasindaki iliskiler dikkate alinir (Hillier vd., 2012; Hillier ve
Shinichi, 2005; Turner, 2001).
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Sekil 1. Yerlesim dokusunun aksiyel harita ve entegrasyon analizi ifadeleri (van Nes ve Yamu, 2021). (a) Yerlesim, (b) aksiyel haritasi, (c) aksiyel entegra-

syon analizi.

Aksiyel ve segment analizleri arasindaki fark ise aksiyel anali-
zlerde, kavisli bir cadde birkag aksiyel ¢izgi ile ifade edilirken,
agisal segment analizde segment uglarinda birbiri ile kesisen
eksen gizgisinden tiiretilen birkag sokak segmenti ile bir
egrinin modellenmesidir. Bir dizi sokak b&liimiiyle modelle-
nen egriler, tek bir mekansal form olarak islenir ve analiz ed-
ilir. ki veya daha fazla eksen cizgisinin kesisimi baglanti olarak
tanimlanir. Virajl bir sokagin eksenel gizgi gésteriminde her
yon degisikliginde bir “kavsak” olusur (Sekil 2).

Mekan Dizimi yontemine yénelik en onemli elestirilerden
biri, hareketlilik aglarinin analizinde metrik mesafeleri dik-
kate almamasidir. Aslinda bu metot, baslangigta yalnizca to-
polojik mesafelerle (yon degisikliklerinin sayisi) ve geometrik
mesafelerle (agisal sapma derecesi) galisirken, 2004 yilindan
sonra agisal segment analizine metrik mesafe eklenmistir
(van Nes ve Yamu, 2021). Metrik mesafe verilerek yapilan
analizler aksiyel analizlerin diginda yalnizca en canli merkezi
vermezler, mahalle merkezlerini ve yerel kimlikli alanlari da
ortaya ¢ikarirlar. 800—1200 metre ¢apl analizlerle alt kent
merkezlerini gorebilirken, geometrik mesafe analizinde
temel yol gilizergahlari da goérinir (agiyr artirdikga ig yol-
lardan gevre yollarina kadar sistemi okumak miimkiindiir).

2.1.3. NAIN ve NACH Analizleri

Aragtirmasi yapilan kentlerde kullanilan yontemlerden biri
olan NAIN (Normalized Angular Integration) analizi, mekansal
birimlerin (yollar, binalar, kamusal alanlar) ne kadar erisilebilir
ve biitiinlesik oldugunu 6lger. Bir alanin NAIN degeri, o alanin
ne kadar merkezi ve erisilebilir oldugunu gosterir. Belirli bir
noktanin, belirli bir mesafe veya donls sayisi (angular) iginde

Sekil 2. Sokak iligkilerinin farkli analizlerle ifadeleri (van Nes ve Yamu,
2021). (a) Aksiyel gosterim (Hillier ve Hanson 1984), (b) segment goster-
im (Hillier ve Lida 2005).

diger tiim noktalarla olan ortalama baglantisini ifade eder. Bu
da, mekanin kullanicilar tarafindan ne kadar kolay erisilebilir
oldugunu ve bu erigimin ne kadar dengeli dagildigini anlamak
icin kullanilir (Hillier ve Hanson, 1984).

NACH (Normalized Angular Choice) analizi ise mekansal birimler-
in potansiyel hareket yollari iizerindeki 6nemini ve trafigini dlger.
Yiiksek NACH degerine sahip alanlar, potansiyel olarak yiiksek
trafik yogunluguna sahip alanlardir. NACH, bir alandaki hareket
akisinin ne kadar yogun oldugunu ve belirli bir noktanin diger
noktalar arasinda bir "gegis" noktasi olarak ne kadar 6nemli
oldugunu belirler. Bu metrik, &zellikle yaya hareketliligi ve ulasim
planlamasi igin kritik 5neme sahiptir (Hillier ve Lida, 2005).

Kent planlamasinda NAIN ve NACH analizleri, sehirlerin
yaya dostu olmasini saglamak igin kullanilabilir. Yiiksek
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Sekil 3. 1829 tarihli kale ve gevresi, 1702 tarihli kalenin graviirii, Fuat Bey’in Erzurum Plani 1904 ve 1907 tarihli i¢ Kale’nin fotografi (URL 1, 2014).

NACH degerlerine sahip yollar, genellikle yaya trafiginin
yogun oldugu yerlerdir ve bu yollar iizerinde kamusal al-
anlar, diikkanlar ve hizmetler planlanabilir. Ayrica NACH
analizi, trafik sikisikliklarini azaltmak ve ulagim akigini op-
timize etmek igin de kullanilabilir. Bu analiz, belirli yollarin
ve kavsaklarin ne kadar 6nemli oldugunu ve bu bdlgelerde
nasil iyilestirmeler yapilabilecegini gosterir. Mimari Slgekte
NAIN analizleri, binalarin i¢ diizenlemelerinin kullanici dos-
tu olmasini saglamada kullanilabilir. Ornegin, yiiksek NAIN
degerlerine sahip alanlar, kullanicilarin kolayca erisebilecegi
sekilde diizenlenebilir.

3. Erzurum Kentinin Mekansal Geligimi

M.O. 4000 yilindan itibaren degisik kiiltiirlere ev sahipligi ya-
pan Erzurum &zellikle Il. yy’dan baslayarak 6nemli anitsal
yapilarla bezenmistir. Erzurum’da |I. yy/dan &ncesine ait
tek eser olan ve 5. yyin basinda, kentte Roma hakimiyeti
stirerken yapildig kabul edilen Erzurum Kalesi, ayni zamanda
kentin en eski yerlesim alanidir (Kul6zii, 2016). Kemal Ah-
met Aru’nun Konsantrik Kent tipi modeli olarak tanimladigi,
Roma dénemindeki bir kale ve etrafinda gelisen sistem

topografyaya bagl olarak gelismistir.

Konsantrik kent modeli, sehirlerin planlanmasinda merkezi is
alaninin etrafinda halkalar seklinde diizenlenen farkl kullanim
alanlarinin olmasi prensibine dayanir. Bu model, sehir igindeki
fonksiyonel dagilimi daha diizenli hale getirir ve ulagim, altyapi
gibi kentsel hizmetlerin daha verimli kullaniimasini saglar
(Keles, 2012; Erdem, 2004; Tekeli, 201 I; Giiltekin vd., 2015).

Erzurum, 18. yy’a kadar sinir boyu 6zelligini korumus, bu de-
virden sonra da kalenin bir geregi kalmadigindan taglari sokiil-
erek baska insaatlarda kullanilmistir (Aru, 1998) (Sekil 3).

19. yy’da ise siyasal kosullarin da engellemesiyle kent fazla
biiyime gosterememis ve bir onceki ylizyll sinirlari iginde
kalmistir. Diger taraftan, 1830 sonrasinda surlarin yikilmaya
baslamasi, ev ve sokaklarin geniglemesiyle birlikte sur igi yol
yapisi degismis eski doku kaybolmaya baslamigtir. Dis surlar
19. yy/in ikinci yarisinda tamamen ortadan kalkmis ve boyle-
likle muntazam gevre yollari olusmustur (Kul6zd, 2016).

Erzurum ilinin ilk planlama deneyimi olarak goriilen plan,
1939 yilinda Alman sehir plancisi J. H. Lambert tarafindan
hazirlanmistir (Sekil 4). Bu planda niifusun 25 yillik bir siireg
icerisinde 100.000 kisi olacagi 6n goriilmis ve planlama buna
gore yapilmistir. Plandaki ulagim sistemi giinlimiizdeki ulagim
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Sekil 4. 1939 yilinda hazirlanan Lambert Plani (Dursun, 2020).

sistemi olan yollarin genisliklerine gére kademelenmesinden
farkli bir anlayis ile tasarlanmig olup, dért ana yol lizerine
kurulmustur. Bu yollar kent cekirdegini saran birinci ka-
deme yollar, birinci kademe yollara ek olarak yeni alanlar ile
baglanti saglayan ikinci kademe yollar, illeri baglayan {giincii
kademe yollar ve kenti tamamen gevreleyen transit yol olarak
diistiniilen dérdiincii kademe yollardir. On gériilen bu ulagim
sisteminde kentte kismen uygulanmistir (Giiher, 2022).

Erzurum kentinin antik donemlerde baslayan yerlesik diizen
stireci kendini Osmanli Déneminde organik diizendeki gele-
neksel dokuda devam ettirmistir. Cumhuriyet modernlesmesi
kentin 1zgarasinda radikal anlamda degistirmistir. Kismen
uygulanan Lambert plani ve devaminda alinan plan kararlariyla
Erzurum izgara tipi sokak diizeniyle Osmanli geleneksel striik-
tliriinii merkezde birakmigtir (Sekil 5).

3.1. Erzurum Kentinin Mekansal Analizleri

Mekan Dizimi metodu, kentsel mekanin bina ve yerlesim
olgeklerinde mekansal iligkileri hesaplayan bir analiz aracidir.
Bir dizi analitik yontem ve hesaplamalarla, tim kamusal
mekanlari ve hareket iligkilerini tanimlamamiza olanak
verir. Kaliteli kamusal alanlar yerlesimde yasayanlar igin akis
rotalaridir ve sahip olduklari arazi kullanimlariyla da insan
davranislarini belirlerler.

Mekan Diziminde temel olarak Aksiyel ve Segment analizler
galismalarin ana izlegini olugtururlar. Erzurum kentinin mekan-
sal organizasyonunu anlamak igin bir dizi analizler yapilmistir.
Aksiyel ve Segment entegrasyon analizlerinde, aksiyel ente-
grasyon sokak boyunca erisilebilirligi tek parametrik degerde
verirken, segment entegrasyon bu durumu bir adim daha ileriye
gotiirerek ayni akstaki farklilagan degerleri de gosterir. Sekil 6’da
gosterilen | ve 2 no'lu analizlerde, kentin lokal diizeyi yani ken-
tin erisilebilirligi yiiksek olan alt merkez noktalari gériilebilme-
ktedir. Erzurum’un ilk yerlesim merkezi olan Kale bélgesinin
zayif bir bigimde biitiinlestigi sdylenebilir. 3 numarali analiz, 400
metre yarigaptaki agisal entegrasyonu yani insanlarin mahalle
diizeyinde nerelerde dolastiklarini, dolayisiyla alt merkezlerdeki
ekonomik ve kamusal iliskileri géstermektedir. 4 numarali analiz
de yine 400 metre yarigaptaki Choice analizidir. 400 metre dahil-
inde insanlarin bu hareket sirasinda en ¢ok tercih ettikleri rota-
lar netlik kazanmaktadir. Hem 3 hem de 4 numaral analizlerde,
glcll akslar yerine daha kendi iginde ve merkez diginda iligkiler
goriilebilmektedir. Diger bir deyisle, binalarin yapilanmasi daha
kisa metrik mesafelerdeki erigsime olanak verir sekilde gelismistir.

I ve 2 no'lu her iki analizde de Osmanli Dénemi yerlesim
bolgesinin yaya hareketliligi ve erisilebilirligi pargacil olarak
glicli  goziikmektedir. Bu analizlere gére Cumbhuriyet
Caddesi’nin erisilebilirligi ¢ok giigliidir. Cumhuriyet Cad-
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Sekil 5. Erzurum kenti makroform semasi.

Donemler igin Aru, 1998'den yararlaniimistir.

desi, Osmanli Dénemi’nde (1518-1923), Lalapasa Cami
glineyine yapilan “Beylerbeyi Saray1” ile caddenin merkezi
buraya taginmistir. Cadde, ilk kez Ayas Pasa Donemi’nde
(1558-1560) genisletilerek resmi olarak belli bir diizende
biyitilmistir. Bu donemde caddeye, “Ayas Pasa Yolu”,
“Sarayonii” ve “i¢ Meydan” gibi adlar verilmistir. Caddeyi
olusturan organik gelisme dokusu, kentin biitiin bigimsel
karakterine de yansimistir. Cumhuriyet Doénemi’nde ilk
diizenli imar plant ile gehrin merkezi gekim alani bir kez daha
batiya; glinimiizdeki Havuzbagi Meydanr’na aktarilmigtir.
1938 yilinda Lambert tarafindan yapilan imar plani, bir yan-
dan caddenin bati uca yénelimini gésterirken, bir yandan da
organik sistemin geometrik diizene evirildigini gostermekte-
dir. Cok kiiltirli bir yapi katmani olugturan Erzurum Cum-
huriyet Caddesi, sehrin kendiliginden gelisen dogal imarinin
en 6nemli belirleyicisidir (Saglam, 2021) (Sekil 7).

Cumbhuriyet Caddesi, 20. yy/in ikinci yarisinda yaya ve arag
bakimindan yogun, genis ¢ift seritli bir caddedir. Caddede peyzaj

ogeleri goze garpmazken, yapi kat yiikseklikleri cadde boyunca
I -3 kat arasinda degisen bahgeli, mistakil yasam alanlari olarak
devam etmektedir. Bu caddede kamu kurumlari, belediye binasi
ve Ulu Cami gibi dini yapilar hakimdir. Cumhuriyet Caddesi’nin
21. yydaki durumunda ise yaya ve arag¢ bakimindan ayni
yogunlugunu siirdurdigi, gift seritli bir cadde olup, rekreasyon
alani diizenlemeleri yapilarak, peyzaj 6geleri eklendigi goriilme-
ktedir. Yapi kat yiiksekligi 5—8 arasi olarak degismektedir. Bitisik
nizam betonarme yapilarin zemin katlari ticaret kullanimlarina

sahiptir ve cadde boyunca devam etmektedir.

Caddenin gliney bélimiinden sonraki planlama agsamalarinda ig
merkeze kadar devam edecek olan Ali Ravi Caddesi’nin (Sekil
8) erisilebilirligi her iki analizde de fark edilmektedir. Arazi
kullanim sekillerinde de Cumhuriyet Caddesi-Ali Ravi Cadde-
si-Tortum Otoban baglantilari tzerinde ofis, aligveris, egitim
ve énemli kamu binalarinin toplandigi gériilmekte, dolayisiyla
kentsel hareketliligin yogunlastigi caddeler oldugu yoniindeki
analizler dogrulanmaktadir. Bu iki caddeyle kesisen ve kenti
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diger kentlere baglayan Fatih Sultan Mehmet Bulvari, segment
entegrasyonda daha zayif goziikiirken aksiyel entegrasyonda
daha giigliidiir. Clinkti | numaral analiz Fatih Sultan Bulvarr’'ni
genel toplayici ve gligli bir cadde olarak tanimlarken, 2
numarali segment analiz -entegrasyon analizinden farkli olarak
sokaklar kesisim yerlerinden hesaplandigi igin- Bulvarin Ali Ravi
ile birlesen kolunun yogun yaya hareketliligine sahip oldugunu
gostermektedir. Zemin kat arazi kullanimlarina bakildiginda ti-
caret akisl bu kollarda olup, Fatih Sultan Bulvar’nin devaminda
konut kullaniminin yogunlastigi, dolayisiyla hareketin azaldig
gorilmektedir. Kentin giiney-bati yoniinde 1980-2000 yillari
arasinda gelisen izgara sistemdeki omurgayi tanimlayan Yavuz

Selim Bulvari, o bélge igin en giiglii erisilebilirlige sahip sokak
olarak kendini gostermektedir (Sekil 9).

Erzurum Tortum Otoyolu, Erzurum’un kuzey yéniindeki
gelismeyi yonetmesinden ve merkez niteliginde olmasindan
dolay erisilebilirligi | ve 2 no’lu analizlerde ikinci derecede
ylksek ¢ikmistir.

Metrik yarigap analizleri, metrik mesafeleri hesaba katmakla il-
gilidir. Burada, bir hattin belirli bir metrik mesafe iginde, 6rnegin
400 metre ve 5.000 metre iginde ne kadar erisilebilir oldugu
hesaplanir (Angular Integration and Angular Choice). Bu galismada
ele alinan 400 metrelik yarigap analizleri, yiirime mesafelerinde
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Sekil 7. Osmanli Dénemi Cumhuriyet Caddesi’nin organik izi Saglam, 202 | kaynagi izerinden olusturulmustur. Altta Cumhuriyet Caddesi’'nin 1950’lere ve

2015 yilina ait fotograflar yer almaktadir (URL 2, 2023; URL 3, 2020).

Sekil 8. Ali Ravi Caddesi’nin 1979 ve 2020 yillarina ait fotograflari (URL 4, 2020).

insanlarin hangi bolgeleri tercih ettiklerine dair yapilan bir anal-
izdir. Metrik mesafe, bir yerden diger yerlere en kisa mesafenin
hesaplanmasini igerir. Buna gore, 3 ve 4 no'lu analizlerde, eski
kent merkezinde yiirime rotalarinin arttigi goriilmektedir. Bu-
nun nedeni, Kale bolgesi etrafindaki alanin baslangigta diger
islevlere kisa metrik erisilebilirlik ile gelistirilmis olmasidir.
Bugtin, Kale igi her yere yiiriiyerek ulasilabilen turizm merkezi-
dir. 400 metre yarigapli yapilan Segment Entegrasyon analizinde,
Erzurum’un tarihi kiiltiiriintin izlerini tagiyan ve “Tag Magazalar”
olarak adlandirilan Cedidler Caddesi, Cumhuriyet Caddesi’nden
sonra insanlarin yaya hareketlerinin ve dolayisiyla ekonomik faa-
liyetlerinin yogun oldugu bir cadde olarak ¢ikmistir (Sekil 10).

Bircok yerlesim, kendi yerel aligveris alanlarina sahiptir. Bu
alt kent merkezleri, genellikle yiiksek lokal entegrasyon
degerlerine sahiptir (van Nes ve Yamu, 2021). Erzurum’un
Cumbhuriyet Dénemi sonrasi yerlesim alanlari kendi i¢ din-
amikleri ile yer yer birbirleriyle etkilesimde olsa da segment
analizlerden daha ¢ok yayalarin hangi rotalarda yiirimeyi
tercih ettikleri goriilmektedir. Bu anlamda, aligveris
mekanlarinin oldugu yollar yiiksek entegrasyon alanlaridir.
Erzurum’un tarihi gekirdegi her ne kadar biiyiik kentsel
sistemden ayrigsmigsa da analizler gostermistir ki kentin
canl noktalari yani yayalarin dolagsmayi tercih ettikleri alan-
lar hala tarihi kent merkezindedir.
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Sekil 9. Analizlerde giiclii gikan caddelerin zemin kat arazi kullanim sekilleri.

Sekil 10. Tas Magazalar 1940’lar ve 2020 yil gériinimi (URL 5, 2023; URL 6, 2020).

Yaya hareketlerinin ekonomik dinamiklerle direkt iligkisi olmasi
mantigindan yola gikilarak, bu yéntemin onemli iki analizi de
kentlere uygulanmistir. ilki, NAIN denilen agisal segment en-
tegrasyondur. Cesitli Slgek seviyelerinin hareket potansiyel-
lerinin (to-movement) yonlerini gosterir. Ekonomik merkezler
kendilerini yiiksek NAIN degerlerine sahip caddelerin oldugu

bolgelere yerlestirme egilimindedir. Buna gére Erzurum’da
en yiiksek NAIN degerlerinin oldugu sokaklar belirlenmistir.
ikinci analiz olan NACH degeri ise daha ok kentteki gegis
glizergahlarini (through-movement), turistlerin bir yere ulagmak
icin kullandiklari yollari, trafik akis glizergahlari gibi potansiyel
sokaklari gosterir (Sekil 11).
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Sekil I1. Erzurum Slgeginde NAIN ve NACH degerleri.

NAIN: Normallestirilmis agisal entegrasyon; NACH: Normallestirilmis agisal segim.

Erzurum tarihi kent merkezinde kamu binalarinin gogunlukta
oldugu, yine merkezin hemen arka sokaklarinda yiirime me-
safesinde ofis ve is merkezlerinin yogunlastigi gorilmekte-
dir. Ayrica eski kent merkezinden uzaklastikga konut alanlari
karsimiza gikmaktadir. Cumhuriyet Caddesi’nde, Hastaneler
Caddesi'nde, Gaykara Caddesi’nde ve Menderes Caddesi'nde
yaya hareketliligi mevcuttur. Bu caddeler NAIN analizlerinin
de gosterdigi gibi, kamusal alanlari gevreleyen, hareketlilik
olusturan yogunluga sahiptir. Kamusal alanlarin potansiyeli
dogrusal hareketliligi desteklemektedir. Bu caddeler ayrica
sivil mimari 6rneklerinin de yogun oldugu sokaklardir.

Geometrik dokulu planl yerlesim alanlarindan Erzurum sehir
merkezine gegisi saglayan 100. Y1l Polis Bulvari’nda yogunluk
olustugu gorilmektedir. Bu bulvar NACH degerinde giigli
gikmistir. Uzerinde polis lojmanlari, bolge komutanhg, okul
gibi kamusal islevlerin oldugu bu caddedeki hareketliligin

nedeni, NACH degerinin trafik akisinin giicli oldugu akslari
gosterdigi dusiinildiigiinde, caddenin kenti Palandéken kayak
merkezine baglayan bir gegis gilizergahi olmasidir. Merkeze
eklemlenen 1zgara dokularin birbirine baglanmasiyla Erzurum
sehir dokusunun ana omurgasi olusur. Yine NACH analiz-
inde, bu omurgayr merkeze tasiyan ya da besleyen akslarda
yogunluk oldugu ortaya ¢ikmistir. lzgara alanlardan sehir
merkezine gegisi saglayan Ali Ravi ve Goélbagi caddelerinde
trafik yogunlugu mevcuttur. Sehir merkezine olan uzakliktan
dolayi ulagim tasitlar vasitasi ile yapilmaktadir.

3.2. Aru’nun Analizleri ve Global Entegrasyon
Karsilagtirmalari

Kemal Ahmet Aru 1970—1990 yillari arasinda inceledigi
Osmanli Kentleri doku tipleri analizlerinde Erzurum kentini
detaylica incelemistir. Roma kenti yapisiyla ilk merkezinden iti-
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Sekil 12. Kentin 1990 yilindaki gelisme yonleri (Aru, 1998).

baren topografyaya bagli olarak gosterdigi gelisme egiliminden
dolayi bu kent tipini “Konsantrik Kent” olarak tanimlamistir.

Aru’nun “konsantrik kent” tanimi, sehrin farkh fonksiyonel
alanlarinin belirli bir merkez etrafinda, dairesel (konsantrik)
bir sekilde diizenlenmesi fikrine dayanir. Bu modelde, sehir
merkezinde genellikle ticari, idari ve kiiltiirel fonksiyonlar
bulunurken, bu merkezin etrafinda konut alanlari, sanayi bol-
geleri ve diger fonksiyonel alanlar siralanir (Aru, 1980; Bur-
gess, 1925; Hoyt, 1939; Park vd., 1925; Alonso, 1964).

Bu modelde Merkezi Is Alanlari, sehrin kalbi olarak kabul
edilir ve ticari, idari ve kiiltiirel faaliyetlerin yogunlagtigi bol-
gelerdir. Gegis Bolgeleri, merkezin hemen disinda yer alir ve
genellikle is ve konut kullaniminin karistigi alanlardir. Konut
Alanlari, sehrin daha dig halkalarinda yer alir ve genellikle
daha az yogun yerlesim alanlaridir. Sanayi gibi biiyiik fonksi-
yonlar ise sehrin en dis halkalarinda bulunur ve genellikle
daha genis alanlara yayilirlar.

Aru, eski kent merkezi ve gevresinin yeni gelismekte olan
kent izgarasiyla bigimsel olarak kuramadig iligkiyi (organikten
1zgaraya gegis) belirtmistir (Sekil 12). Kent Aru’nun da isaret

ettigi gibi kuzey-dogu, giiney-bati, bati, kuzey ve giiney-dogu
yonlerinde giiniimiize kadar gelismistir. Agilan Tortum Otobani
ve gevre yollari bu gelismeyi 6nemli derecede etkilemislerdir.

Erzurum igin yapilan Mekan Dizim analizlerinden olan Global
Entegrasyon analizinin kullanilma amaci, kentin makroformu
Slgeginde Erzurum’un her iki dénemdeki giiclii arterlerini,
diger bir deyisle konsantrik halkalardaki degisimini gérmek-
tir. Bu analizde lokal entegrasyon analizlerinden farkl olarak
alt merkezler giiglti gikmayabili, ¢linkii biitliniin iligkisine
bakilmaktadir. Bu anlamda Aru’nun gizmis oldugu sokak
dokularininiliskilerini belirttigi analizi ile 2020 yili Erzurum’unun
global entegrasyonunu karsilastirma ve konsantrik formdaki
degisimi gérme firsati bulunmaktadir (Sekil 13).

Gegen 30 yillik kentsel degisim siirecinde kentin gelenek-
sel sokak sisteminin degismedigi, ancak giiney-bati yoniinde
izgara plan eklemlenmeleriyle biiylidiigii anlagiimaktadir. Kale
izini takip eden giliney-bati yéniindeki E-80 otoyolunun hem
eski kenti hem de yeni kenti birlestiren giiglii bir aks oldugu
goriilmektedir. Bu analizde Erzurum’un merkez biitiinlesmesini
resmeden bir i¢ sisteminin olmadig, bunun yerini giiglii cad-
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Sekil 13. Solda 2022 yili, sagda 1990 yili Erzurum Global Entegrasyon analizleri.

delere biraktigi goriilmektedir. Aru’nun da tarif ettigi gibi kent,
konsantrik halkalari tanimlayan sokaklar iizerinde gelismistir.
Kuzey-giiney yoniindeki Ali Ravi Caddesi, biitiin sistemin en
erisilebilir caddesidir. Onu E-80 otobani ve sonra da lokal en-
tegrasyon analizlerde karsimiza bu kadar giigli ¢tkmayan ve
Cumbhuriyet Caddesi’'ni dik kesen Caykara Caddesi takip et-
mektedir. Bu durum, Erzurum’un geleneksel tarihi dokusunun
biiyiik kentsel semadan ayristigini géstermektedir. Kentteki en
glicli caddeler, Cumhuriyet Doénemi sonrasi agilan ve kamu
binalarinin, is merkezlerin ve ekonomik faaliyetlerin yogunlastigi
glizergahlar olarak gikmistir. Lokal analizlerde goriildiigu gibi,
bu ayri dénemlerde gelisme gosteren alt mahalleler kendi
iglerinde entegre olmus olabilirler, ancak biitiinde birbirinden
kopuk bir kentsel gelisim senaryosu gézlemlenmektedir.

4. Sivas Kentinin Mekansal Geligimi

Sivas ve gevresi, Neolitik dénemlerden itibaren Tung Cag,
Helenistik Roma Dénemi ve Orta Cag'dan bu yana 6nem-
li yerlesim yerlerinden biri olmustur (Aslan, 2010). Sivas
kentinde yerlesme tarihinin Neolitik dénemde bagladig),
sehir kurulurken yer segiminde topografyanin ve akarsularin
belirleyici oldugu, 30 metre yiikseklikteki Topraktepe olarak
adlandirilan tepeden baslayarak burada bir kale inga edildigi
ortaya konmustur. Sivas sehrinin Roma Dénemi’nde biiyi-

meye basladig, hem Roma hem de Bizans y6netiminde iken
bulundugu cografya nedeniyle askeri, dini ve sosyo-eko-
nomik agidan stratejik bir gehir oldugu ve dogu-bati yoniinde
gelismeye elverisli bir sehir oldugu ve bu durumun da hizh
gelismesini agikladigi belirtilir (Akbulut, 2009).

Tiirk fethi 6ncesinde Anadolu’daki kale kentlerin temel 6zel-
likleri, biylk bir bolimiiniin sur iginde olmasi, genellikle
yonetimsel ve askeri iglev tagiyan bir i¢ kalenin bulunmasi ve
yayillma alani sinirli oldugu igin 6rgiitlii bir ticaret alanina sa-
hip olmasi gereken yerler bigimindedir (Kejanli, 2010; Aktiire,
1987) (Sekil 14).

Tiirk sehrinin gekirdegini cami, han, birkag diikkan ve hamam
olusturmustur. Ama antik gekirdege sahip bir kent, Tirklesme-
islamlagma dénemleriyle birlikte déniisime ugramis, genel-
likle garsi bolgesine ya da sehrin gelismeye en uygun yerine
cami, han ve hamamla birlikte bunlarin yakinina medrese
kurulmasiyla sonuglanmistir. Anadolu’nun birgok sehrinde
Cuma camisinin (Ulu cami) merkezde inga edilmesi bu
doénemlerde ortaya ¢ikmistir. 18. yyda Selguklu Dénemi’ndeki
Anadolu kentlerinde ekonomik gelismenin temelini olugturan
transit ticaret cok gelismistir. Ulke genis ve &rgiitlii bir ticaret
yolu agina sahiptir ve uluslararasi ticaretin ana arterini iginde
barindirmistir (Kejanli, 2010) (Sekil 15).
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Sekil 15.1970’lerde Sivas Ulu Cami (URL 8, 2023) ve Selguklu Dénemi Sivas'ina iliskin planda ticaret merkezinin konumu (Tanyeli, 1987).

Selguklulara 6nemli bir merkez olarak uzun yillar hizmet ver-
dikten sonra Osmanlilara gegen Sivas, 1864 yilinda vilayet
yapilmis; kendisine Amasya, Tokat, $ebinkarahisar sancaklari
baglanmistir. Bu il 6rgiitlenmesine gére 3 sancak 22 ilge ve
65 bucag kapsayan Sivas, eyalet merkezi olmustur (Ok-
men, 2001). Sivas kent meydani Selguklu, Osmanli ve Cum-
huriyet dénemlerinden tasidigi eserleriyle etrafi cevrelenmis
bir merkez kimligini tagimaktadir. Onemli tarihi dokularinin
bulundugu, kentin yollarinin toplandigi ve dagildigi genis bir
meydan 6rnegidir. Cumhuriyet Meydani ismi verilen bu mey-
dan, tarihi olaylara taniklik etmis ve “Hiikiimet Meydani”,
“Saray Onii” olarak da adlandirilmistir (Olmez Kalender ve
Demiroglu, 201 1) (Sekil 16).

Sivas, Cumhuriyet Dénemi’nin basinda kiiglik bir kent du-
rumundayken, 1939 yilinda Devlet Demiryollari Fabrikasi
ve 1943 yilinda Cimento fabrikasinin kurulmasiyla niifusu
artmis ve Sivas’a kent disindan gég¢ baglamistir. Boylece
Sivas’in kentlesmesinde, 1950—1962 yillari arasinda yapilan
gesitli fabrikalar, olagan kentlesme hareketleri, demiryolu-

nun geliserek ulagimin kolaylasmasi ve askeri garnizonun
tesis edilmesi ticari hayati ve tiiketimi gelistirerek etkili
olmustur (Tiirk ve Oral, 2022) (Sekil 17).

Sivas’in ilk imar plani, 1967 yilinda iller Bankasrnca agilan
yarigsma ile yaptirilarak, 1969 yilinda tamamlanmistir. Planda
kentin giineyindeki ve batisindaki sanayi alanlari korunmus,
genisletilmis ve yeni sanayi gelisimleri giineybatida
onerilmisti.  Oneri  konut alanlari da batiya dogru
yonlendirilmis ve giineyden gegen gevre yolu plan igin belir-
leyici kararlardan biri olmustur. Bu plan, o dénemde ihtiyag
duyulan idari fonksiyonlar igin yeni alanlar agilmasi, egitim ve
saglik alanlarinin kent ve bolge 6lgeginde ihtiyaci kargilayacak
sekilde devamliigin saglanmasi, yetersiz sosyal ve kiiltiirel
alanlar igin yer ayrilmasi, spor alanlarinin artirilmasi ve buna
bagl olarak park ve yesil alan diizenlemelerinin yeterli diiz-
eye cikarilmasi bigimindeydi (Aslan, 2010; Baykut ve Yetman,
1969). Ancak plan hazirlanirken kadastro haritalari olmadigi
igin uygulamada giigliikler ile karsilagiimis ve boylece tekrar
plan ihtiyaci dogmustur. Bunun tzerine 1982 yilinda 1/25000
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City Plan-Digital Map (Arakel Badrik-1915)

Sekil 16. 1950’lerde Sivas Cumhuriyet Meydani (URL 9, 2023) ve 915 tarihli Sivas kent merkezi ve gevresi haritasi (Sari ve Tirk, 2021).
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Sekil 17. Sivas kenti makroform semasi.

Donemler icin Aru 1998'den yararlanilmistir.
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Sekil 18. Soldal969 yili Nazim imar Plani, sagda 1982 yili 1/5000 Olcekli Nazim imar Plani (Aslan, 2010; Baykut ve Yetman, 1969).

8lcekli Nazim imar Plani ve bu dogrultuda 1/5000 Olcekli
Nazim imar Plani hazirlanmistir (Sekil 18).

Egitim, saglik ve sosyo-kaiiltiirel alanlari, artan niifusun gerek-
sinimlerine cevap verecek bigimde planlanmis; idari ve yonetici
merkeze 6zel bir nem verilmistir. Hiikiimet konagi ve beledi-
ye cami ve miize gibi tarihi eserlerle birlikte kent merke-
zine dahil edilmistir. Merkez olarak belirlenen alan trafikten
arindirilarak yaya ulasimina agirlik verilmistir. Tek merkezli bir
yap! gosteren kentte ticari merkez ile idari merkez birlikte
planlanmistir (Aslan, 2010).

4.1. Sivas Kentinin Mekansal Analizleri

Bir yerlesimin Mekan Dizimi yéntemi ile incelenmesinin
amacl, o yerlesmede yasayan insan topluluklarinin hareket
yonlerinin, toplanma mekanlarinin, dolayisiyla ekonomik
faaliyet odaklarinin, arazi kullanim sekillerinin dngérilme-
sidir. Ancak zamanla, bina 6lgeginde veya kentsel sistemde
goriilen degisimler; orada yasayan topluluklarin mekani
kullanim sekillerinin de degismesine neden olur. Sivas kenti
de gerek farkh uygarliklara ev sahipligi yapmasi, gerekse
gesitli goglere maruz kalmasi nedeniyle siirekli degisim ve
doniisiim gegiren bir kent olmustur.

Yiiksek bitiinlesme degerine sahip olan akslar yerlesim
icerisinde en yogun, en g¢ok kullanilan, en hareketli akslar
ifade eder. Bu akslar kentin kamusal ve ticari alanlaridir.
Genellikle ahgveris alanlari, bulusma noktalari, meydan-
lar bu aks iizerinde yer alir. Dislik butiinlesme degerine
sahip olan akslar ise yerlesim igerisinde en az kullanilan,
mahremiyetin yiiksek oldugu, hareketin az oldugu akslari
ifade eder. Bu akslar genellikle konut alanlarinin bulundugu
alanlardir (Turk ve Oral, 2022).

I no'lu lokal entegrasyon analizi global entegrasyon analiz-
inden farkl olarak alt yerlesim birimlerinin kendi iglerindeki
en erisilebilir sokaklari gosterir. Bu baglamda Sultan $ehir
Bulvari en erisilebilir, dolayisiyla hareketin yogun oldugu
aks ¢ikmistir (Sekil 19). Bu bulvar, kentin glineyinden gegen
Ust Olgekli sehirlerarasi ulagimi saglamaktadir. 1969 yilinda
hazirlanan nazim imar planinda kentin giineyinde olusturulan
bu gevre yolu, dogu-bati yéniinde yeni fonksiyonlara ve kentsel
gelismeye agik bir rota olarak belirlenmistir. Sivas otogari, oto-
motiv sektorii ve sanayi bolgeleri ve adliye bu bulvara paralel
olarak gelismistir. ikinci en yiiksek hareketin oldugu aks Asik
Veysel Bulvarrdir. Bu bulvar da konut alti ticaretin yogun oldugu
genis bir caddedir. Ugiincii en yiiksek biitiinlesme degerine sa-
hip olan ise Sultan Sehir Bulvari’'ni kuzey-giiney aksinda kesen
Atatirk Bulvarrdir. Kentin en 6nemli ticari mekanlarina ev
sahipligi yapan bulvar, 6nemli bir ulagim baglantisidir. | ve 2
no’lu analizlerde kent merkezinin zayif biitiinlesme gosterdigi
gorilmektedir. Tarihi gekirdek, kentin devam eden sistemin-
den ayri kalmig durumdadir. 2 numarali analiz de segment en-
tegrasyonu R3 degerinde alarak yani 3 kere yon degistirerek
en cok tercih edilen akslar ¢éziimlenmistir. Bunda da | no’lu
analizdeki yiiksek dereceli sokaklar benzer giksa da insanlarin
hareketi agisindan Mehmet Akif Ersoy Caddesi ayirt edici
bir farklihk gostermistir. Kentin kuzey béliminin en yik-
sek hareket potansiyeli bu caddedir. Bu cadde mahalleleri
birlestiren giiclii bir baglanti yolu goérevini tagimaktadir. Muhsin
Yazicioglu Bulvar’nda TUDEMSAS tesislerinin ve Ticaret ve
Sanayi Odasi gibi kurumsal yapilarin bulundugu gériilmektedir.
Devaminda gelen inénii Bulvari ise tamamen bina alti ticaret
ve aligveris mekanlari ile aktif bir bulvardir (Sekil 20).

3 ve 4 no'lu analizler, 400 metre yarigapinda insanlarin nerel-
erde hareket etmeyi tercih ettiklerini gosteren bir yaya
hareketi 6lgegidir. Bu analizlerde artik eski kent merkezi ve
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Sekil 19. Sivas dlgeginde yapilan Entegrasyon Analizleri.

Sivas’in bati yoniindeki konut bélgelerinin ortaya giktigi goriil-
mektedir. Ancak hareketin yoniiniin bélgesel olmaktan gok
daha sokak 6lgeginde kisa mesafelerde oldugu anlagiimaktadir.

Sivas kenti biittiniinde yapilan NACH ve NAIN analizleri, ken-
tin yol aginin hem ekonomik hem de arag yogunluguyla olan
iliskilerini cok dogru bir sekilde agiklamaktadir. Bu analizlerde,
Mehmet Akif Ersoy Caddesi hem ekonomik merkez olarak hem
de kente ve diger kentlere dagilim aksi olarak en giiglii cadde
gtkmistir. Osmanli dokusunun izlerini taglyan merkez gevresinin
ekonomik ve yaya faaliyetlerinde hareketliligi gézlemlenmekte-
dir. Sultan $ehir Bulvari ve onu kuzey yoniinden dik kesen Fethi
Akyiiz Caddesi, NACH analizinin de belirttigi gibi, bir transit
glizergah olarak kendini ortaya gikarmistir (Sekil 21).

4.2. Aru’nun Analizleri ve Global Entegrasyon
Karsilagtirmalari

Kemal Ahmet Aru Sivas kentini “Isinsal Kent” tipi olarak
tanimlamistir (Sekil 22). Aru’nun “isinsal kent” tanimi, sehrin
merkezinden disa dogru yayilan ana yollari ve bu yollarin
etrafinda gelisen yerlesim alanlarini igeren bir planlama mod-
eli olarak agiklanabilir. Aru’ya gére isinsal kent modeli, sehir

merkezindeki yogunlugu azaltmak ve sehir ici ulagimi daha
verimli hile getirmek amaciyla gelistirilmistir (Aru, 1980). Bu
modelde, ana ulagim arterleri merkezden disa dogru isinlar
gibi yayilir ve bu yollarin etrafinda farkl fonksiyonel alanlar ve
yerlesim bolgeleri diizenlenir.

Kentin merkezini Sivas Hiikimet Meydani tutmaktadir. Cum-
huriyet Donemi sonrasi yapilan imar degisiklikleriyle agilan
bulvarlar ve genis caddeler; kentin kale kent gevresinde
isinsal olarak gelismesine neden olmustur. Bu giicli akslarla
tanimlanan biiyiik kamusal yapilar ve ticaret kullanimi giini-
muzde de Sivas’in en yogun kullanim alanlarini olusturmaktadir.

Global Entegrasyon analizi 6nceki boliimlerde de bahsedildigi
gibi, tiim sistemin en merkezi yollarini gosterir. Aru’nun if-
ade ettigi ve Sekil 23’te gosterilen merkezden dagilan iginsal
yollar giinlimiizde de etkin goriilmektedir. Yalnizca kuzey
dogu yoniinii i1ginsal kol olarak tanimlayan Asik Veysel Bulvari
global entegrasyon analizinde zayif degerde ¢ikmistir. Bunun
nedenleri olarak, konut alanlari iginde kalmasi, ¢ok fazla ti-
caret, kamu binasi gibi hareketi tetikleyen arazi kullanimlarinin
olmamasi, caddenin dogu yéniindeki topografya ve dogal yapi
nedeniyle olusan kentsel kopukluk sayilabilir.
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Sekil 20. Sivas kenti yaya kotunda ekonomik faaliyetlerin ve hareketin yogun oldugu akslar.

Her iki dénem analizlerinde de Aru’nun Isinsal Kent tipini oku-
mak miimkiindiir. Kent merkezinden 1sinsal dogrultular olarak
gcikan Asik Veysel Bulvar’nin kuzey bélimii, inénii Bulvari ve
Atatiirk Bulvari kentin temel kurucu 6geleri olarak devam et-
mektedirler. 1970’lerde yapimi baglamamig olan Sultan $ehir
Bulvari ve Mehmet Akif Ersoy Caddesi, isinsal matematigi bozan
ancak kentin gevre yollariyla iligkisini etkili bir sekilde toparlay-
an omurgalar olarak merkezi kuzeyde ve glineyde sarmiglardir.

5. Mardin Kentinin Mekansal Geligimi

Mardin kentinde, M.O. 3000'li yillarda sirasiyla Hurriler, Hurri-
Mitonni, Asur, Med ve Babil gibi kralliklar hiikiim strmustir.
Sehrin genel olarak fiziki yapisini olugturan erken tarihli yapilar
ise Giineydogu Anadolu’nun tamaminda yizyillarca dini bir
cemaat olarak yagamig olan Siiryanilere aittir (Alioglu, 2000).
Sarnigh evlerin yapilmasi ve evlerin girift bir sekilde birbiri
stline bindirilmesi ile kentin merdiven seklindeki siluetinin
olusmasi 18. ylizyildan itibaren cografyacilarin notlarinda
bahsedilmektedir (Go&yiing, 1991). Yerlesmenin sivil dokusu
ilk kez 5. yiizyilda kale digina tagmis, kompleks kentsel yapi
elemanlari ise M.S. 1000—1100’lerde kale eteginde olusmaya

baglamistir. 1500’lerden 1890’a kadar olan dénem kentsel an-
lamda mabhallelerin ve ilk yerlesme fonksiyonlarinin olustugu
dénemdir (Arslan ve Karadogan, 2007) (Sekil 24).

1926'da istanbul'a davet edilen Fransiz mimar Albert Ga-
briel, Tirk kentleri lizerine uzun yillar boyunca arastirmalar
yaparak mimarlik ve planlama literatiiriine 6nemli katkilar
sunmustur. Mardin kentini de inceleyen Gabriel, kentin mor-
folojik o6zelligini diger kentlerden farkl olarak yorumlayarak
kentin ana omurgasini tanimlayan ve giinimiizde |. Cadde
olarak bilinen aksin, kentin dogu-bati yoniindeki erigimini
ve diger kentlere olan 6nemli baglantisini vurgulamistir. Ga-
briel, Mardin kentinin, Kalenin eteklerinden agagiya dogru bir
yelpaze gibi agilarak dagildigini belirterek, kentsel Slgekteki
6zgunluguni gizim ve fotograflariyla agiklamigtir (Sekil 25).

Cumbhuriyetle birlikte Mardin’in il merkezi olmasindan
sonra kentte gesitli resmi binalar kurulmus, daha ¢ok dogu
yoniinde topografyanin uygun sartlar sundugu alanlarda yer
secilmistir. Dolayisiyla kent doguya dogru gelisme gostermis,
resmi binalarin gevresinde konutlar yogunlagsma géstermistir

(Savurkapi Mahallesi) (Arslan ve Karadogan, 2007).
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Sekil 21. Sivas 6lgeginde NAIN ve NACH degerleri.

NAIN: Normallestiriimis agisal entegrasyon; NACH: Normallestiriimis agisal segim.

Mardin’in makraformu 1950li yillardan sonraki niifus artiglari
ile beraber dogu ve bati yoniinde gelismeye devam etmistir.
Doguda Savurkapi Mahallesi devaminda bazi devlet yapilari ve
sosyal konutlar, batida ve giineyde diizensiz yerlesmeler, istasyon
gevresinde ise okullar ve tesisler Mardin'de Cumhuriyet Dénemi
yapilanmalarini olusturmustur (Alioglu, 2000). 1970’lerde koop-
eratif diizenindeki site (Kayacan Sitesi) ve giineydeki gecekondu
niteligindeki sinirh diizensiz gelismeler sehre eklenmistir. Giiney-

deki gelisme, agilan "Yeniyol" ile olmustur. Sehrin dogusu ve batisi
tarihi giris kapilaridir. Yeniyol ile beraber topografya, giineydeki
yerlesime sinirli da olsa izin vermistir. Ulagim yeni yerlesimde
ana rolii oynamistir (Turkoglu, 1973) (Sekil 26).

Tasinmaz Kiiltiir ve Tabiat Varliklari Yiksek Kurulu’nun
31.05.1985 tarih ve 1425 sayili karari ile farkh yillarda alinan
kurul kararlarinin degerlendirilmesi sonucunda Mardin gele-
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Sekil 23. Sivas Global Entegrasyonu (solda) ve Aru’nun isinsal tipteki geleneksel kent dokusunu ifade ettigi analizi.

neksel kent dokusu igerisinde yaklasik 100 adet anitsal yapi
(I. Grup), yaklagik 400 adet sivil mimarlk ornegi (Il. Grup)
belirlenmis ve “Mardin Kentsel Sit Alans” ilan edilmistir.

Koruma Kurulu karariyla Mardin Tarihsel Gevre Koruma imar
Plani uygun bulunmustur. Yerlesilebilir alanlarin sinirli olmasi ve
kent merkezindeki koruma kisitlari nedeniyle kentin sigramali
biiylimesi glindeme gelmistir. Bu strateji gergevesinde kentin
glinimiizdeki formunun olugsmasinda iki gelisme bolgesi belir-
leyici olmustur (Aksu ve Altinérs Cirak, 2018). 1970-1980
arasi dénemde ovada istasyon civarinda gelismeler olmustur.
1970 yilinda istasyon Mahallesi ve Kiigiik Sanayi Sitesi
kurulmustur. Kente artan gogiin etkisiyle doguda ise Enver
Ensar Mahallesi kurulmustur (Arslan ve Karadogan, 2007).

1990’dan sonra kent, Diyarbakir yolu yoniinde gelismeye
baslamistir. Kentsel alanin bu yéne dogru gelismesi artik
topografik sinirlarin  zorlandigini  géstermektedir. Nitekim
doguda egim oldukga fazla, giineyde tarim alanlarina ve kent
merkezine uzaklik gibi dezavantajlar vardir. Bu yoniine dogru
olan gelismede, Diyarbakir kentiyle olan yogun iliskilerin de
pay! vardir (Arslan ve Karadogan, 2007) (Sekil 27).

5.1. Mardin Kentinin Mekansal Analizleri

Mardin ili Glineydogu Anadolu Bélgesi’nin Dicle Boliimii’'nde
yer alir. Suriye ile sinir komsusudur. Giineyinde Suriye,
batisinda Sanlurfa, Diyarbakir ve Batman,
kuzeydogusunda Siirt ve dogusunda Sirnak illeri bulu-

kuzeyinde
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nur. Cevre yollari ile kentler arasi iligkiler direkt olarak
kurulmaktadir. Mardin, dogu-bati hattinda topografik izlere
paralel olarak genisleyen lineer bir kent olma 6zelligi goster-
erek bugiinkii sinirlarina gelmistir (Sekil 28).
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Sekil 25. Albert Gabriel Plani izerinden dénemler ifadesi ve altta Gabriel'in kentsel kesiti (IFEA, 2018).

Eski Mardin yerlesiminde gozlemlenen sokak oriintiileri
o6nemli Slgiide topografyanin etkisi ile olugsmustur. 1. Cadde,
devamindaki Cumhuriyet Caddesi ile eski Mardin’i U seklinde
dolagmaktadir ve kenti glineyde yine egime paralel olacak
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Sekil 26. Nezihe ve Pertev Taner'in 1949 yilinda yaptiklari 1952 onayli | /2000 8lgekli Mardin imar Plani Haritasi (Taner ve Taner, 1949; Aksu ve Altinérs
Cirak, 2018).
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Sekil 27. 1985 tarihli Mardin Cevre Koruma imar Plani.
Diyarbakir Kiltir Varliklarint Koruma Bélge Kurulu Arsivi, 2017; Aksu ve Altindrs Cirak, 2018.
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Sekil 28. Mardin Ust 6lgek cevre yollarinin iliskileri.

Space Syntax as A Morphological Tool dersi kapsaminda Benan Kaya tarafindan Gretilmistir.

sekilde sinirlandirmaktadir. 1. Cadde, giinimiizde de tercih
edilen, kent kullanicilarini ve ziyaretgileri bulusturan arazi
kullanimlarini barindirmaktadir.

Eski kent dokusunu etkileyen en o6nemli miidahale oto-
mobilin kente girisi ile gergeklesmistir. Diyarbakir Kadrdan
eski Hiikiimet Konag binasina (Mardin Artuklu Universitesi
Mimarlik Fakiiltesi) ve Savurkaprya kadar uzanan ana cadde
(I. Cadde) 6nceleri insan ve hayvan trafigiyle kendiliginden
belirlenmis olan geleneksel sokak genisligindeydi. Fakat her
dénemde merkezi bir aks olma 6&zelligini korumaktayd.
1914-1915 yillarinda darligi glindeme gelmis, bu tarihten iti-
baren farkli zamanlarda yol iizerinde konumlanan yapilarin
bir bolimi yikilmis bazilari ise kesilmistir. Savas yillari olan
1914-1915 yillarinda, demiryolu yapimi isiyle ugrasan Almanlar
kente arabalariyla giremeyince sokak genisletilmeye baglanmus,
1923’te ve 1927'de olmak uzere iki kez daha genisletilmistir.
Boylelikle iki kilometre uzunlugunda, on bes metre genisliginde
bir cadde olusmustur (Diizenli ve Diizenli, 2018) (Sekil 29).

I no’lu analizde, |. Cadde’nin Savurkaprya dogru evrilen
kolu bitiinlesmesi en yiiksek caddedir (Sekil 30). Gelenek-
sel el sanatlari, kuyumculuk, oteller, kafeler gibi merkezi ve
turistik konut alti ticaret birimlerinin yogun oldugu bir cad-

dedir. Aksiyel analizde en yliksek caddenin Savuran Mahallesi
ile birlesen bu dogu aksinin gikmasi yaya hareketliliginin ve
ekonomik faaliyetlerin gostergesi olarak goriilebilir. Yerlesimin
topografya ile sinirlandigi geperlerindeki mahallelerde ise en
zayIf butiinlesme degerleri ¢cikmistir.

Kent formunun ana yapisint 16. ylizyldaki yapilagsmalar
olustururken, bu yapinin 1950’li yillara kadar korunmus oldugu
goriilmektedir. imar plani kararlari, 1960’ yillarla beraber
baslayan gog siiregleriyle gecekondu alanlarinin olugsmasi, de-
mografik yapinin degisimi, 1980 sonrasinda yerlesimin yeni
gelisme alanlarina sigramasi ve 6zellikle modern yerlesim bol-
gesi olan Yenisehir bolgesinin gelismesi ile beraber mekansal ve
sosyal dokuda ayrisan iki farkli yerlesme ortaya ¢ikmistir (Aksu
ve Altindrs Cirak, 2018). | no’lu analizde bu bélgenin kendi
icinde bitiinlesmesi eski kent kadar olmasa da yiiksek gikmistir.
Bu bolge, 1990’lardan itibaren kentin Diyarbakir yolu lizerinde
modern kimlige sahip, eski Mardin’in mimari kimlik 6gelerinden
farkli olarak olusan apartman bloklarinin bulundugu bélgedir.

Tarihi kent merkezi lineer bigimde tek bir ana cadde gevresinde
sekillenmistir. Bu ana cadde, kentin tarihsel siiregteki iki kapisi
olan gliniimuzdeki Diyarbakirkapi ve Savurkapi mahallelerini
birbirine baglamaktadir. I. Cadde boyunca ticaret ve turizm
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(3) Segment Entegrasyon R:400m.

] N

(2)Acisal Segment Entegra

Sekil 30. Mardin dlgeginde yapilan Entegrasyon Analizleri.

alanlari bulunan Mardin’de, Ulu Cami gevresinde Revakli Carsi
(Tellallar-Sipahiler), Carikgilar Carsisi, Kayseriyye Bedesteni,
Marangozlar Garsisi ve Arasta Ishani seklinde geleneksel cars
dokusu yer almaktadir (Aksu ve Altinérs Cirak, 2018).

Lokal butiinlesmede ikinci en yiiksek deger Yeniyol Cad-
desi ¢tkmistir. Eski Mardin igin Yeniyol Caddesi 1950’lerden
sonra artan nifus ihtiyaci ve motorlu tasit kullanim talebi
ile kullanilmaya baglanmistir. Giiniimiizde de konut ve otel
islevlerini lzerinde barindiran bir gevre yolu olarak kente
hizmet vermektedir (Sekil 31, 32).

1970’li yillarda artan gogler ve yeni konut ihtiyac lizerine
Mardin kentsel sit bolgesi disinda yerlesmeler olusmustur.
Daha diiz alanlar olan istasyon gevresinde gelisen bu
yerlesimlere, kendi iginde bir kdy seklinde olusan Enver En-

sar Mahallesi 6rnek gosterilebilir. Lokal entegrasyon anali-
zlerinde koyiin merkez kavsak noktasini tanimlayan, eski
Mardin ve glineyde Nusaybin ile baglantisi olan 403. Sokak
yiiksek bitiinlesme degerine sahip ¢ikmigtir.

Segment analizi, merkez iginde hareketlilikte hangi rotalarin
en ¢ok tercih edildigini gostermektedir. 2 no’lu analiz | no’lu
analiz gibi |. Cadde’yi biitiinlesmesi en giiglii cadde olarak
vermistir. Bu analizde Yeniyol Caddesi | no’lu analizdeki gibi
glicli gikmamistir. Ciinkii Yeniyol Caddesi daha gok arag
yolu olarak galisan bir baglayici aks kimligindedir. Segment
entegrasyon analizlerinde yayalarin tercih ettigi rotalar or-
taya giktigindan caddenin 6ne ¢ikmasi anlasilir bir sonug-
tur. Aksiyel entegrasyon sistemin biitiinlesmis sokaklarini
verirken, segment analizler hareket rotalari iliskilerini,
dolayisiyla en gok tercih edilen yollari belirler.
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Sekil 31. Yeniyol Caddesi’nin havadan ve sokaktan goriinimleri (URL 12, 2022; Google Maps, 2024).

1.CADDE

. siCamu B, eTicaret
P e o,., . o Egitim «Dini
\ s * e il
.* . eHastane . Otel

YENIYOL CADDESI

Sekil 32. Mardin kenti yaya kotunda ekonomik faaliyetlerin ve hareketin yogun oldugu akslar.
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WAV

A.1.CADDE 2149 [High) ti

C.YENIYOL CADDES| 1997,5 (High) egitim/konut

NAIN Radius n

3292,26 (High)

D. VALI OZAN CADDESI 1775 (high) yeni sehir'e baglanan yol

Sekil 33. Mardin dlgeginde NAIN ve NACH degerleri.

NAIN: Normallestirilmis agisal entegrasyon; NACH: Normallestirilmis agisal segim.

Ortalama yiiriiylis mesafesi olarak kabul edilen 400 metre yarigap
icinde yayalarin hangi rotalari tercih ettiklerini gsteren segment
analiz sonucunda, |. Cadde’nin dogu kismindaki bélge, Yeniyol'u
i¢ bolgeye baglayan alan ve Ensar Mahallesi giiglii gikmistir.

Mardin’in morfolojik yapisi, kendine 6zgi lineer bir omurga
lizerinde gelisen topografyanin izleriyle iist kale kotundan
asaglya dogru akan bir sistemde gelismistir. Ozgiin mimari
yapistyla da bu akigin iginde ana ticaret yolu, |. Cadde ve alt
kotlarda konut kullanimi olarak kendini belirlemistir. Bu, hem
NAIN hem de NACH analizlerinde esdeger ¢ikan sonuglarda
goriilebilmektedir. Diger bir deyisle kentin ekonomik faaliy-
etlerinin gectigi 1. Cadde hem yaya hareketliligini hem de ken-
tin dogu-bati eksenindeki trafik hareketini tanimlamaktadir.
Yeniyol Caddesi bir transit yol kimligini saglamaktadir, ancak
ticaret iglevlerinden dolayi yayalar tarafindan da tercih edilen
bir yoldur. D noktasi olarak grafikte belirtilen Vali Ozan Cad-
desi ise eski kenti yeni kente baglayan bir baglanti aksi olarak
gugli bir sekilde ortaya gikmistir (Sekil 33).

5.2. Aru’nun Analizleri ve Global Entegrasyon
Karsilastirmalari

Mardin sehir merkezi 1000—1500 metre yikseklikteki egimli
bir topografyaya kurulmustur. Mardin, Kemal Ahmet Aru’nun
belirttigi gibi, yamagta topografik etkenlerin etkisi altinda gok

ilging bir lineer sisteme gére gelismistir. Kent omurgasi lineer
sistemde yaklagik 2500 metre devam etmektedir. Kent kalesi
yerlesimin yaklagik 100 metre Gstiindedir (Sekil 34).

Kemal Ahmet Aru’nun “Lineer Kent” tanimi, sehirlerin
belirli bir ana aks boyunca uzanan bir yapida planlanmasini
o6ngoren bir model olarak agiklanabilir. Aru’ya goére, lineer
kent modeli, sehir igindeki fonksiyonel dagihmi denge-
lemek ve ulagim sistemlerini optimize etmek amaciyla
gelistirilmistir (Aru, 1980). Bu modelde, kentin ana arterleri
boyunca yerlesim alanlari, ticaret bélgeleri ve diger fonksiy-
onel alanlar sirah bir sekilde yer alir.

Lineer kent modelini Albrecht (2000), ana ulasim yolu
icinde gelisen ve bu eksen etrafinda yogunlasan kent olarak
tanimlarken, Hall (2014) sehir yapilasmasinin bu eksene para-
lel olarak diizenlendiginden bahseder. Gonzalez (2018), lineer
kentte yogun kentsel alanlarin genislemesi yerine, kentin uzun
ve dar bir formda gelismesinin esas oldugunu belirtir. Le Cor-
busier (1933) ise bu modelin genellikle gevresel siirdiiriilebil-
irlik ve etkin arazi kullanimi hedeflerine odaklandigini vurgular.

Eski Mardin'deki alanin 1979 yilinda “Sit Alani” ilan edilmesi-
yle kent merkezinde yapilasmaya sinirlandirmalar getirilmistir.
Mardin'de yerlesim alanlari temel olarak su dort sekilde
siniflandiriimaketadir:
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Sekil 35. Mardin Global Entegrasyonu (solda) ve Aru’nun lineer tipteki geleneksel kent dokusunu ifade ettigi analizi.

» Eski Mardin'deki mevcut mahalleler,
* 1980’li yillar sonrasi belirginlesen “kent ¢eperi”,
+ Istasyon semti (cogunlukla resmi kurum lojmanlar),

* 1990’hh yillardan itibaren gelisen yeni sehir (apartman
bloklari ve siteler) (Kigiik, 2013).

Sekil 35’te global segment analizi yapilan Mardin yerlesim
alaninda biitiinlestirici akslarin kentin ana omurgalari olan
I. Cadde ve Yeniyol gevresinde gelistigi okunmaktadir. Eski
Mardin’in Yenisehir ve dogu boliimiini saran diger yeni
yerlesmelerle entegre olmadigi goriilmektedir. Mardin fizik-

sel yapisini, hem topografik hem de gogunlugu korunmus
sivil mimari 6zellikleri sayesinde korumustur. Kentin gelisme
yoni bu Ozelliklerinden dolayi sistemin disinda tamamen
Mardin’in yapisina zit bir sekilde gelismistir. Donemler
boyunca bir ticaret omurgasi olan |. Cadde global entegra-
syonda en giiglii aks olarak ortaya ¢ikmistir. Eski Mardin igin
Yeniyol Caddesi 1950’lerden sonra artan niifus ihtiyaci ve
motorlu tasit kullanim talebi ile kullanilmaya baglanmigtir.
Giinimizde de konut ve ticari iglevleri barindiran bir gevre
yolu olarak kente hizmet veren bu cadde 6nemli bir ikinci
aks olarak tanimlanabilir. 1952 onayli imar planinda 6nerilen
kentin giineyinden gegen Yeniyol Caddesi giiglii bir arter
niteligindeyken, kuzeyde kentin Kale bdlgesinin bulundugu
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Sekil 36. Mardin Yenisehir bolgesinin diizensiz gelisimi (Caglayan, 2017).

arkeolojik sit alanina paralel giden Midyat Caddesi global
entegrasyonda tercih edilmeyen giizergah olarak g¢ikmistir.
Mardin Kalesi’nin kuzeyinden gegen ve batida Yeniyol'la
kendini yeni sehre baglayan, doguda da $ahin Tepesi’nden
yerlesimlere baglanan Midyat Caddesi, Aru tarafindan ak-
sine |. Cadde’yle baglanan giiglii bir lineer iligki olarak
degerlendirilmistir. Ancak bu kuzey aksi hicbir analizde
glicli ¢ikmayan sistemden kopuk tanimsiz bir yapidadir.
1949 imar planinda Kale yolu igin 6nerilen ve yapilan bu
yol disiiniildiigiiniin aksine kentle eklemlenememistir. Bu-
nun nedeni, Kale arkeolojik bolgesi sinirlarinda olmasi ve
cevresinde bir yapilasmanin olmamasidir. Batida gelisen yeni
sehre baglanti olan Vali Ozan Caddesi ve dogudaki diger
yeni alt merkeze baglanan Yeniyol Caddesi’nin kolu eski
kent-yeni kent iligkilerini butlnlestirmistir.

1980 sonrasi olusmaya baslayan Yenisehir bolgesi, verilen imar
haklariyla giinlimiizde |5-20 katlik binalardan olusan, inga ed-
ilmeye devam eden ve Mardin kimligiyle iliski kuramayan her-
hangi bir yer olma niteligindedir (Sekil 36).

6. Sonug ve Degerlendirme

Konsantrik kenti tanimlayan merkez noktadan disa dogru
yayilan dairesel bolgeler Erzurum kentinde Erzurum Kalesi’ni
merkez alan ve gevresini saran eski sur izlerinin devaminda
giden yollar olarak gelismistir. Bu yollar veya eksenler, yliksek
aksiyel entegrasyon degerlerine sahiptirler, kentin ana arterl-
eri olarak iglev gorirler ve sehirdeki 6nemli yerler arasindaki
baglantiyi saglarlar. Bu eksenler boyunca hareketlilik yiiksektir
ve bu da ticaret ve sosyal etkilesimleri tesvik eder.

Erzurum igin Aru, kale ve gevresini saran gevre yollarinin
Erzurum Ovasi boyunca ilerleyerek kentin giineyine, Pa-
landoken Daglari’'nin eteklerine kadar devam edecegini
ongormiistir. Yapilan analizlerde 30 yili agkin siiregte bu
yol aginin giiciini koruyarak devam ettigi goriilmiistir. Kent
Aru’nun da isaret ettigi gibi kuzey-dogu, gliney-bati, bati,
kuzey ve gliney-dogu yonlerinde giiniimiize kadar gelismistir
(Sekil 37). Genel olarak Erzurum’un konsantrik gelismesinin
merkez iligkilerini koruyarak ayni kentsel koridorlardan daha
da giiclenerek devam ettigi sdylenebilir.

Konsantrik kentlerin merkez bdlgeleri genellikle en yiik-
sek entegrasyon degerlerine sahiptir. Bu durum, sehir
merkezinin diger alanlara gére daha erisilebilir ve hareket
agisindan daha yogun oldugu anlamina gelir. Merkez bélgesi
ticaretin, hizmetlerin ve sosyal etkilesimlerin yogun oldugu
bir cekim noktasi hiline gelir. Bu kimlik 6zelligi, gegmisten
glinimiize Kale bolgesi gevresinde ayni sekilde devam
etmistir. Ofis, aligveris, egitim ve énemli kamu binalari Kale
bolgesi etrafinda yogunlagmistir. Merkezi dogu-bati yoniinde
kesen Cumhuriyet Caddesi biitiinlestirici etkisini Aru’nun
inceledigi 1970-1990 donemi ile bu galismada incelenen
2020 tarihi arasinda korumustur.

Konsantrik kentlerde, hareket akislari genellikle merkez-
den disa dogru katmanh bir sekilde organize olur. ig kat-
manlar daha entegre ve hareket agisindan daha yogundur,
dis katmanlar ise daha az entegre olabilir. Bu durum, kentin
merkezinde yogun bir hareketlilik yaratirken, dis bélgelerde
daha sakin ve yerlesik bir yapi ortaya cikabilir. Ayrica gevre
bolgelerdeki hizmetlere erisimde zorluklar yaratabilir ve bu
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Sekil 37. Erzurum, Sivas ve Mardin kentlerinin gelisme yonleri.

alanlarin  merkezle baglantisinin zayiflamasina yol agabilir.
Ozellikle merkezi olmayan bélgelerdeki hareketliligin ve so-
syal etkilesimlerin azaldigi g6zlemlenebilir.

Bu dis kusaklardan biri olan ve Kale bolgesinden kuzeye
dogru uzanan Tortum Yolu ve gevresi, 1970—1990 yillari
arasinda yapilagmaya agilmamis oldugundan Aru’nun analizler-
inde gorilememektedir. Guinlimiizde Tortum Yolu ve Gélbasi
Caddeleri ticari ve ekonomik kimligi giiglendirmesinden ve
merkezle kurdugu iliskiden dolayr 6nemli kollardir. 1980-2000
yillar1 arasinda konut alani olarak izgara sistemde gelisen Ya-
vuz Sultan Selim Bulvari ise tiim kentin erisilebilirligi agisindan
sistemden ayri galisan bir aks olarak ortaya gikmis, yani kent
Slgeginde biitiinlesme géstermemistir.

Konsantrik kent ozelliginin bir diger 6nemli yapisi ise kent
halkalarinin verimli arazi kullanimina olanak vermesidir. Er-
zurum Ovasi yer yer topografyaya bagli olarak kesintilere
ugramis olsa da istihdam genelde tarim lizerine yogunlasmistir.
Bu konsantrik olusumu saglayan arterler merkeze ulagimi
kolaylagtirir ve dolayisiyla toplu tagimayi tesvik eden bir kent-
sel sistem omurgasi saglar. Ancak dezavantaj olarak merkeze
olan erisilebilirlik ve ticaret odaginin merkez etrafinda
gelismesi, yogunlugun artmasina sebep olur. Konsantrik kent
modellerinin zayif yani ise merkezden agilarak gelisme egilimi
gosteren kentsel sistemin farkli kentsel dokular olusturmasiyla
sosyal ayrisma gibi riskleri igcinde barindirmasidir.

Isinsal kent &zelligi gosteren Sivas’ta doku, kendisini merkez
¢ekirdeginden diga dogru uzanan yollar ve yapilar sistemi
olarak gosterir. Sivas kent merkezini Hiikiimet Meydani
tanimlar. 15. yy/dan beri yonetim birimlerini tanimlayan bu
alan, 19. yy.dan itibaren Batililasma etkileriyle kentsel kori-
dorlara dokunmadan yeni yapi tipleriyle kendini erken Cum-
huriyet déneminin yeni merkezine hazirlamistir. Kentin isinsal
kollarinin kesigimi olan merkez, kendini bir bélge olarak

degil bir merkezi gekirdek olarak tanimlar ve tanimli bir
arazi kullanimindan ¢ok, devam eden iginsal yollardaki karma
kullanimlar olarak geperlere agilir. Merkezi gekirdege yakin
olmasina ragmen iginsal sistemin disinda kalan Kale bélgesinin
Mekan Dizimi analizlerinde kentle iliskisi zayif ¢ikmistir.

Isinsal diizende sokaklar boyunca olusan uzun gériis hatlar
mekan algisi, yén bulma ve kentin genel anlagilabilirligi gibi
ozellikler yaratir. Analizlerde Muhsin Yazicioglu Bulvari, Sul-
tan $ehir Bulvari, Atatiirk Bulvari ve Asik Veysel Bulvari bu
anlamda giiglii ¢tkmistir. Ayrica bu yollar giiglii aksiyel ente-
grasyona sahip olup merkezi bir sokak hiyerarsisi olusturur.

Isinsal yollar kentsel sistemde verimli trafik akisini saglarken,
kentin belirli rotalar boyunca genislemesini kolaylastirir. 1969
yihnda hazirlanan nazim imar planinda kentin giineyinde
olusturulan gevre yolu ile dogu-bati yéniinde yeni fonksiyon-
lara ve kentsel gelismeye agik bir rota olarak belirlenen Sul-
tan $ehir Bulvari yerlesim igerisinde en yogun kullanilan ve en
hareketli yolu ifade ederken, bu aksin kullanimi kentin kamusal
ve ticari alani olarak ortaya gikmaktadir. $ekil 37'de yer verilen
kentin gelisim rotasi Aru’nun 6nerdigi ve tahmin ettigi sekilde
merkezden agilan genis caddeler olarak gelisim gostermistir.

Isinsal gelisim ikincil merkezlerin olusmasini saglar. Ancak iginsal
gelisim belirli akslarda trafik yogunlugunun artmasina, 6zellikle
merkezi alanlarda veya ana iginsal yollarda tikanikliklara yol
acabilir. Yapilan Mekan Dizimi analizlerinde 6rnegin Mehmet
Akif Ersoy Caddesi bu potansiyel tikanikligi gostermistir.

Lineer kentlerde ise ana eksen boyunca yer alan alanlar
genellikle en yiiksek entegrasyon degerlerine sahiptir. Bu
durum kent sakinlerinin ve ziyaretgilerin bu eksen boyun-
ca daha yogun hareket etmelerine ve buradaki alanlarin
ticaret, hizmetler ve sosyal etkilesimler igin gekim noktasi
haline gelmesine yol agar. Bu anlamda Mardin |. Cadde hem
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Aru’'nun analizlerinde hem de Mekan Dizimi analizlerinde
yogun hareketlilige ve erisilebilirlige sahip bir akstir. Lineer
sistemlerde ana eksen boyunca giiglii devam eden hareket
akisi kendini alt merkezlere dogru yénlendirir. Mardin'de
Yeniyol Caddesi bu cergevede |. Cadde’ye baglanarak
hareketin yoniini belirlemektedir. Lineer kentsel semada
ana eksen izerindeki Cumhuriyet Meydani, oteller ve
kamu binalari kente bir odak noktasi olarak hizmet etme-
ktedir. Ana eksen olan |. Cadde’den uzaklasildikga mekan-
sal erisilebilirlik degerleri diiser. Eksen digindaki alanlarda
daha az bitiinlesmis olan konut alanlari bulunur. Bu yiiz-
den sosyal ve ekonomik faaliyetler ana eksende gerceklesir.
Mardin’in mekansal yapisi, ana eksen boyunca gelisen bolgel-
erin daha avantajli hile gelmesine neden olmustur. Kentsel
gelisme alanlarindaki bolgelerde lineer aksla entegrasyon
saglanamadigi i¢in bu eksen digindaki bolgelerde sosyal ve
ekonomik esitsizliklerin artmasina yol agmistir.

Aru Mardin’in gelisim yonlerinin lineer devamliligini géz
oniine alarak, kentsel gelisimin yalnizca dogu ve bati yoniinde
olmasi gerektigini ve topografyanin 6neminden dolayi kentin
yayllmamasi gerektigini savunmustur (Sekil 37). Ancak giini-
miz makroformunda goriilen yeni kentsel alanlar, Mardin’in
6zgun kimlik yapisiyla bagdasmayan, topografyayla uyumsuz
yiiksek kath toplu konut alanlari veya gecekondu alanlaridir.
Mekan Dizimi analizlerinde de geleneksel Mardin bu eklen-
tilerle herhangi bir biitiinlesme gostermeyen ayrik sistemler
olarak ortaya gikmustir.

Kentin hafizasinda kendine yer bulacak kentsel olgekteki
planlama hareketleri ve bu kararlar dogrultusunda insasi
yapilan mimari Olgekteki uygulamalar kent kimliginde ve
kent morfolojisinde kendine yer bulmalidir. Mekan Dizimi
yontemi karar alma siireglerinde, yerlesimlerin giigli ve
zayif yanlarini belirterek yol gosterici olabilir. Her yeni plan
onerisi kentin yeni olusacak yapilanma alanini tanimlarken,
eski-yeni arasindaki bitinlestirici iligkiyi koparmamalidir.
Bu anlamda galisma, dénemler arasi karsilastirmalar yoluyla
mekansal iligkilerin nasil kurulabilecegini irdelemeye caligmig
ve Tirk sehircilik pratiginde ve teorisinde dnemli bir yere
sahip olan Kemal Ahmet Aru’nun katkilarini onurlandirmak
amaciyla gergeklestirilmistir.
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