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Ozet

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ozellikle gelismis lilkelerde her alanda
siklikla kullanilan bir ara¢ haline gelmisken Tiirkiye’ de, merkezi ve
yerel yonetimlerce benimsenmis olmakla birlikte kamu hizmetlerinde
kullanimi ise heniiz emekleme asamasindadir.

Denizli [l Ozel Idaresi Yol ve Ulasim Hizmetleri Miidiirligii biinyesinde
il sintrlart icindeki sorumluluk ve hizmet alaninda bulunan kéyyollari
envanterinin  giincellenmesi, farkli analiz sonuglart iizerinden
Miidiirliigiin kirsal altyapr hizmetlerine modern ve teknik yéntemlerle
yén verilmesi amagli CBS destekli bir ¢alisma ortaya konulmustur.
Strateji Gelistirme Miidiirliigii ile birlikte ytiriitiilen bu calismada farkl
amaglar icin gelistirilmis olan katmanlar, topografik haritalar, uydu
fotograflart vb. araclardan istifade edilerek kéyyollan ile ilgili
ylirtitiilen hizmetin dogru ve giincel verilere dayali olmasina
calisilmistir. Kamu kaynaklarinin etkin kullanilmasini saglayabilecek
hassas ve hizli analiz sonuglarina gére kéyyollari ulasiminin yeniden
planlanmasi, eksik ve hatali durumlarin tespiti ile tam ve biitiinlesik
bir yonetim sistemi kurulmast amagl pilot bir proje ortaya konulmaya
ve lirtin olarak kullanilmasi yoluna gidilmistir.

Anahtar Kkelimeler: Koy yolu, CBS, Trafik glivenligi, Sanat yapilari,
Denizli.

Abstract

Geographic information systems has become a tool that is often used in
many fields especially in developed countries, yet in Turkey while it’s
been recognized and acknowledged by central and local authorities, its
use in public services is still in only the crawling stages.

Within the borders of Denizli Provincial Administration Roads and
Transportation Services Directorship, a GIS-supported study has been
undertaken in order to update information on all village roads in the
related area of responsibility and service and to aid the Directorship’s
country infrastructure service with modern and technical methods
over different analysis results obtained. In this study, executed with the
Strategy Development Directorship, through using developed layers,
topographic maps, satellite photos, etc. devised in fact for different
purposes, it was aimed to ensure that the service concerning village
roads are based on correct and update data. In line with the fast and
sensitive analysis results obtained in this study as an attempt to ensure
that public resources are used efficiently, it was aimed to put forth a
pilot project to be used later on as a product which is thought to serve
as a model to help re-plan village road constructions, determine
lacking and incomplete cases, thereby establish a complete and
integrated management plan.

Keywords: Village road, GIS, Traffic safety, Art structures, Denizli.

1 Giris
Cagimiz onemli bilgi teknolojilerinden olan Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS), her tiirlii bilgiden faydalanilmasi bakimindan
modern bir uygulama olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Egitim,
saghk, ticaret, glivenlik gibi pek ¢ok hizmetin kirsala
tasinmasini saglayan, koy kirsalinin sosyoekonomik diizeyini
kentlere yaklastiran etkenlerden olan koy yollary;
karayollarinda yasanan gelismelerin gerisinde kalmis, kéyden
kente gociin hizli oldugu dénemlerde olduk¢a ihmal edilmistir.
Oysa bugiin Denizli kirsalinda yasayanlarin sayisi toplam il
niifusunun tgte biri diizeyindedir [1]. Teknolojik yeniliklere
paralel olarak ulasim araglarindaki gelismeler, ticari
faaliyetlerin artisi, sosyal iliskiler dolayisiyla artan trafik
hacmine karsin koy yollar1 teknolojik gelismelere ayak
uyduramamis, modern yol yapim tekniklerinden yoksun
kalmistir.  Tasimali  egitim  faaliyetlerinin  Kkesintisiz
stirdiiriilebilmesi i¢in kdy yollar1 standartlarinin yiikseltilmesi
gerekmektedir. Bahsedilen durumlar sadece Denizli i¢in degil
tim Tirkiye icin de gecerlidir. Kirsal alanda yasayanlarin

sosyoekonomik diizeyinin arttirilmasi, kente olan gocii ve
bundan dogan problemlerin azaltilabilmesi, cesitli devlet
hizmetlerinin koéylere daha kolay ulastirilabilmesi, hizla
gelisen diinyada ancak kéy yollar1 standartlarinin
ylkseltilmesi ile miimkiin olabilecektir.

Bu ¢alisma tlilkemiz karayolu, kdy yolu ve belediyelerde altyapi
hizmetlerine modern ve teknik ydntemlerle yon
verilebilmesini saglayabilmek icin yiritilmistir. Ayrica
yuritiilen hizmetin dogru ve giincel verilere dayali olarak
kamu kaynaklarinin etkin kullanilmasimi saglayan tam ve
biitiinlesik bir yonetim sistemi kurulmasini amac¢lamaktadir.

Karayollari, 11 Ozel idareleri, belediyeler gibi teskilatlarin
kisith kaynaklarinin dogru kullanilmasi, yapilan islerin tekrar
edilmemesi gibi durumlar i¢in benzer bilgi sistemlerine
ihtiyaclar1 bulunmaktadir. Biitge kaynaklarinin vatandaslarin
ihtiyac duydugu kamu hizmetlerin iretilmesinde hangi
oncelikler dogrultusunda kullanilmasi gerektigi ve kaynak
kullaniminda etkinligin nasil saglanabilecegi kamu mali
yonetiminde temel tartisma konular1 olmustur. Bu tartisma
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cercevesinde bircok gelismis ve gelismekte olan tilkede kamu
mali yonetimi reforma tabi tutulmus, bu reformlarin ¢ogunda
kaynaklarin stratejik oOnceliklere yonlendirilebilmesi igin
kullanilan temel arag stratejik planlama olmustur. Dogru ve
gercek bir stratejik planin yapilmasi ise elde nelerin oldugu,
bunlarla neler yapilabileceginin bilinmesi ile mimkiindiir.
Dogru ve giincel verilere dayali bir ydnetim sisteminin
kurulmasi idareler i¢in bir zorunluluktur.

Dogru ve giincel verilere sahip bir yonetim sistemi ile yilhik
yapilan yatirim planlarinin daha wuzun vadeli olmasi
saglanabilir.

Tahmini biitge analizlerinin yapilmasi, sonra bunlarin
denetlenebilmesi ve performans gostergelerine
dontstiiriilebilmesi miimkiin olabilecektir.

Kamu kuruluslarinin veya benzer hizmetleri yiiriiten 6zel
sektoriin yapmasit gereken bakim onarim faaliyetlerinin
ylriitiilmesi, bunlarin periyotlarinin belirlenmesi,
maliyetlerinin ¢ikartilmasi, bir bilgi sisteminin varlig: ile ¢cok
daha kolay ve gercekei olabilecektir.

Elde edilen analizlerden trafik kaza bilgileri ile kazalara sebep
olan etkenler tespit edilerek, mevcut bulunan yol kusurlar
ortadan kaldirlabilir veya kismen azaltilarak idareleri
tazminat davalarindan kurtarabildigi gibi 6liimli, yaralamali
veya maddi hasarli kazalarin azalmasi ile can ve mal
kayiplarinin en asgari diizeye indirilmesi saglanabilecektir.

2 Amag

i1 Ozel idareleri yol hizmetlerinin yiiriitilmesinde heniiz tam
ve Dbitlinlesik bir yonetim bilgi sistemine sahip
bulunmadigindan, stirdiiriilen yol faaliyetlerini ne kadar dogru
planladigini ve ytriittiigiini degerlendirmek tizere yeterli bir
performans gostergesi olusturamamistir. Bu amagla Denizli ili
koy yollarinda dogru yatirim kararlarini alabilmek icin giincel
ve kapsamli verilere dayali bir yoénetim bilgi sisteminin
kurulmasi hedeflenmistir.

3 Koy Yollar1 Yonetimi

il simirlarinda 826 km. karayolu mevcutken [2], i1 Ozel idaresi
sorumluluk aginda 3.632 km. kdy yolu [3] bulunmaktadir. Bu
kdy yollar1 ilin tiim yerlesim alanlarina dagilmis, farkl
topografl o6zelliklere sahip, standartlar1 genel olarak diisiik
yollardir.

1923° den bugline koy yollar1 farkli idari yapilarin
sorumlulugunda kalmistir. Bu idarelerin farkli yatirim
oncelikleri, farkli yol standartlari olmus, yol yapim
tekniklerinin degisimine ve gelisimine karsin kdy yollar1 bu
gelismelere ayak uyduramamistir. Kdy yollarinda yeterli ve
diizglin bir envanter kaydi tutulamamistir. Kamulastirma
calismast  olmadan kéy yolu yapim  c¢alismalan
yuritildiginden giiniimiizde kdy yollarinda biiylik sorunlar
yasanmaktadir.

i1 Ozel idarenin sorumluluk aginda bulunan képrii, menfez gibi
sanat yapilarinin 6zellikleri ve sayilar1 bilinmemektedir. Koy
yollarinda projeli yol yapim c¢alismas1 yapilmadigindan
geometrik ve fiziki 6zellikler de kayit altina alinamamistir.
Bunlarin yaninda yol kullanicilarinin en fazla ihtiya¢ duydugu
trafik levha ve isaretleri kdy yollarinda yok denecek kadar az
oldugu gibi, trafik mihendisligi alaninda Kkalifiye personel
bulunmadig1 icinde ne kadar yerinde ve dogru olarak
kullanildig1 bilinmemektedir.

Yol yapim, bakim ve onarim maliyetlerinin olduk¢a yiiksek

olmas1 sebebiyle bu hususlardaki kaynaklar yetersiz
kalabilmektedir.

Bu caligma ile Denizli il Ozel idaresi aginda bulunan kéy yollar1
envanterinin dogru ve gilincel verilere dayali olarak
cikarilmasi, kurum yatirimlarin dogru ve yol yapim
tekniklerine uygun yapilabilmesi, yol kullanicilarinin hizl,
ekonomik, konforlu, diisiik maliyetli, cevreye duyarl yollara
sahip olabilmeleri, yol sorumlulari icinde giincel verilere daha
kolay ulasilabilir ve daha kolay yonetilebilir koy yollari i¢in bir
yOnetim sistemi kurulmasina ¢alisilmistir [4].

4 Koy Yollar1 Yonetim Bilgi Sistemi
4.1  Bilgi Sisteminde Kullanilan Veriler

Calisma pilot bolge olarak segilen Honaz ve Serinhisar ilge kdy
yollarinda yiiriitiilmiigtiir. idare arsivleri taranmis, ilce kdy
yollar ile ilgili bilgiler derlenmis, daha sonra arazi ¢alismasi
ile projede kullanilacak olan veriler not edilmis, sayisal ortama
aktarilmaya calisilmistir. Burada toplanan veriler 6zetle:

Yol Platformuna Ait Bilgiler: Yolun uzunlugu, platform
genisligi, yol kaplama cinsi, kaplamanin genisligi, yolun
bulundugu arazinin zemin o6zellikleri, bitki ortiisii, yola ait
fotograflar ve yolla ilgili ¢esitli degerlendirmeler gibi bilgiler
toplanmistir. Buradan hareketle kdy yollarinin karayollar:
standartlarina uygunlugu kontrol edilebilir ve yatirim
programlarinda dncelikler degerlendirilebilir.

Sanat Yapilarina Ait Bilgiler: Koprii, menfez, biiz, istinat
duvari, beton hendek vb. bunlarin boyut ve 6zellikleri, yapim
cinsi ve yil gibi bilgiler, yine bu eserler ile ilgili fotograflar
toplanmistir. Kdy yollarinin standartlarinin yiikseltilmesi icin
mutlaka sanat yapilarinin gelistirilmesi gereklidir. Oncelikle
mevcut bulunanlar ve bunlarla ilgili detay bilgiler toplanarak,
koy yolunda eksik olan veya hi¢ bulunmayan sanat yapilarinin
tespiti yoluna gidilebilecektir. Kéy yollarinda yapilmasi
zorunlu olan sanat yapilarina ait maliyetlerin ¢ikartilabilmesi,
bunlarin ne kadar zamanda yapilabilecegi gibi yatirim
kararlarinin verilmesinde yararli olabilecektir.

Trafik Levha ve Isaretlerine Ait Bilgiler: Koy yolu iizerinde
bulunan trafik tanzim veya trafik uyar isaretleri ve levhalar,
bulunduklar1 km. ve koordinat bilgileri toplanmistir. Daha
sonraki calismalar ile kdy yollarinda eksik olan levhalarin
tespiti yapilabilecektir. Béylece il Ozel idaresinin bu konuda
yapmasl gerekli yatirinm ve maliyeti tahmin edilebilir hale
gelecektir.

Trafik Kazalar1 ile Ilgili Bilgiler: Kaza kara noktalarin
belirlenmesi ve bu yerlerin yeniden diizenlemesi ile bazi
kazalarin 6nlenmesi miimkiindiir [5]. Kazanin yeri ve zamani,
hava, yol ve cevre ozellikleri, kazaya karisan araglar, kazaya
karisan siiriiciiler, kusur dagilimi, sigorta bilgileri, kazanin
olusumu ve kaza yeri krokisi, maddi hasarl kazalarda tahmini
hasar bedelleri gibi bilgiler Jandarma kaza tutanaklarindan
tespit edilmistir. Buradaki bilgiler ile kaza istatistikleri
cikartilarak bu kazalarin neden kaynaklandigi, yogun kaza
bolgelerinde yapilabilecek yol iyilestirme calismalar: tespit
edilerek bu kaza oranlarinin diisiiriilmesi saglanabilecektir.
Cesitli Doga Olaylar ile Ilgili Bilgiler: Kéy yollarinda sik¢a
meydana gelen heyelan, sel vb. durumlar ile karla miicadele
yapilan yollar, yapilan ¢alismalarin miktar1 ve siiresi, yolun
ulasima kapatilip kapatilmadigi gibi bilgiler bu olaylar
meydana geldikge sisteme islenecektir.

Veri girisi ara yiizli ise sistemi silirekli glincel tutmak igin
tasarlanmistir. Burada gerek veriler gerekse nesne iizerinde
yapilan degisiklikler aninda veri tabanina yansimakta ve diger
ara ylzlerdeki goriintiiyi ve bilgileri aninda
degistirebilmektedir.
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4.2  Bilgi Sisteminde Kullanilan Materyaller

Cografi Bilgi Sistemi, MapInfo ve MapXtreme Programi, kdy
yollar1 haritalar;, uydu gorintiileri, sayisal haritalar,
topografya ile ilgili haritalar, Ozel idare arsivi, GPS cihazi, nivo
vb. 6l¢lim araglari baslica materyalleri olusturmaktadir.

Bu calismada Cografi Bilgi Sistemlerinden istifade edilerek,
MapInfo programi ile kdy yollar1 yonetim bilgi sistemi alt
yapist sayisal ortamda olusturulmustur. Cesitli yol 6l¢ciim
aletleri, GPS vb. ile 6ncelikle arazideki bilgiler toplanarak kdy
yollar1 haritalar ile ortiismesi saglanmistir. Bunun disinda
uydu fotograflary, sayisal haritalar da dogrulamak igin
kullanmilmistir.

4.3 Projenin Asamalari

Sekil 1’ de proje ana katmanlarn gériilmektedir. Oncelikle il ve
ilce sinirlar1 dikkate alinarak her yol kesimi bir kontrol kesim
numarasl ile adlandirilarak ilk katman elde edilmistir. Daha
sonra arazide toplanan yol verileri bu katman iizerinde
sisteme islenmistir.

Yol boyunca bulunan sanat yapilar1 (koprii, menfez, biiz,
istinat duvari) ile ilgili bilgiler kullanilarak sanat yapilar
katmani olusturulmustur. Bu yapilara ait koordinat, km.,,
aciklik, genislik, uzunluk, tizerindeki dolgu ytiksekligi, cinsi,
yapim yili, mevcut durumu ile ilgili bilgiler, teknik yonden
yeterli olup olmadifi, yapilmasi gerekenler gibi bilgiler bu
katmana islenmistir.

Yine yol boyu bulunan trafik isaretleri, km. olarak yerleri,
varsa yol cizgisi bilgileri, mevcut durumu, kullanilabilir olup
olmadig bilgileri toplanarak trafik levha ve isaretleri ile ilgili
iiclincii katman elde edilmistir.

Kdy yollarinda meydana gelen trafik kazalar ile ilgili
Jandarma tarafindan diizenlenen tutanaklar ile kritik noktalar
koordinat ve km. olarak belirlenmeye cahsilarak trafik
kazalari ile ilgili dérdiincii katman olusturulmustur.

Meydana gelebilecek heyelan, ¢i1g vb. dogal afet olaylarn
koordinat ve km. bilgisi olarak sisteme islenerek besinci
katman elde edilmektedir.

Bunlarin disinda yol ¢alismalarinda kullanilan santiye ve ekip
yerleri ile ilgili bilgiler, kum-cakil ocag1 gibi sahalar ve ruhsat
durumlart, yol icinde kalan veya yolu kesen igme suyu, atik su,
dogalgaz, telefon vb. alt yap1 sistemleri incelenmistir. Cesitli
kurulus ve firmalardan elde edilebilecek olan bu alt yap:
sistemleri ile altinc1 katman meydana getirilmistir.

Tiim veriler toplandiktan sonra arsiv bilgileri ile tekrar
kontrol edilerek, burada her bir veri i¢in kullanilabilecek
semboller belirlenmistir. Veriler gozden gecirildikten sonra ise
Maplnfo programinda noktalar olarak girilerek ¢cok sayida
birbirinden bagimsiz farkli katmanlar olusturulmustur.

Grafik modiillerle toplanan veriler istatistiksel olarak
degerlendirilebilecek, erken miidahale, yerinden yo6netim,
yapilan islerin maliyetlerinin daha dogru olarak gériilebilmesi
gibi sonuglara ulasilabilecektir.

Bunlarin disinda Idarenin yillik yol yapim, bakim ve onarim
programlari, yol giizergdhi ekleme veya mevcut gilizergahi
degistirme gibi fonksiyonlar ilave edilebilecektir. Bu sekilde
hem yeni agilan yol giizergahlari, hem de yapim faaliyetleri
sonucu meydana gelen yol gilizergahindaki degisiklikler
programa aktarilarak her zaman giincel bir kdyyolu haritasi
mevcut tutulabilecektir.

PROJE KATMANLARI

| | | | 1 1 |
Yol Katmani Sanat Yapilan Trafik Isaretleri Trafik Kazalan Doga Olaylari Diger Katman
Katmani Katmani Katmani Katmani
1.Derece Kopru Yatay isaretleme Olumla Heyelan Santiye Yerleri
2.Derece Menfez Digey isaretleme Yaralamal Sel Maden Ocaklari
Grup Biz Maddi Hasarl Karla Micadele Altyapi Sistemleri
Minferit istinat Duvari

Sekil 1: Yonetim sistemi katmanlari.

4.3.1 Yol Katmani

Yol platform genisligi, kaplama cinsi, uzunlugu, c¢evre
ozellikleri, daha 6nce yapilan ¢alismalar, grup veya miinferit
olma durumu, yolun c¢esitli noktalarindan fotograflar vb
bilgiler bilgi sistemine yliklenmistir. Sekil 2’de Serinhisar koy
yollar1 Hizmet Haritasi, Sekil 3'de topografik harita {izerinde
kontrol kesim numaralari ile birlikte Serinhisar il¢e kdy yollari
gorillmektedir.

Serinhisar ilce kdy yolu tanimlarindan yararlanilarak tiim
yollar bilgi sistemine aktarilmistir. Burada kdy yolunun
kontrol kesim numarasi, grup\miinferit\2.derece yol, baghlari,
niifus bilgileri, yolun cinsi ve mesafe bilgileri girilmistir.

\SERINHISAR, "2’ fame

YOREGIL

Sekil 2: Serinhisar kdy yollari haritasi.
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Sekil 3: 1/25.000 6l¢ekli topografik harita.
4.3.2 Sanat Yapilar1 Katmani

Oncelikle sanat yapilar yerlerinde tespit edilmistir. Koordinat
ve km bilgileri ahnms, Idare arsivlerinde evraklarn
bulunabilenlerin  yapimlar1 ile ilgili notlardan da
yararlanilmistir. MapInfo ortamina aktarilirken tiim sanat
yapilar1 i¢in c¢esitli semboller belirlenmistir. Dijital fotograf
makinesi ile fotograflar1 cekilerek diger sayisal bilgiler ile
birlikte sisteme aktarilmistir (Sekil 4).
Koy yollar1 bilgi sistemindeki sanat yapilarina ait girilen
veriler;
e Kopri
Koprii tipi (Betonarme, yigma, kompozit, 6ngérme
vb.), kopriiniin uzunlugu, genisligi, kopriiniin agiklik sayisi,
yapim y1l1, kdpriiniin fotograflar: vb.
e Menfez
Menfez tipi (Betonarme, yigma, prefabrik vb.),
menfezin uzunlugu, genisligi, menfezin goz sayisi, yapim yili,
menfezin fotograflari vb.
e Biz
Biiziin tipi (Beton, betonarme, tas, korige vb.), bliziin
uzunlugu, capi, adedi, biize ait fotograflar vb.
e Istinat duvan
Istinat duvarinin tipi, istinat duvarinin yiiksekligi,
uzunlugu, yapim yili, duvara ait fotograflar vb.
e Diger sanat yapilarina ait bilgiler.

L N

e

& A
Sekil 4: Koy yolunda bulunan kopriiler.

4.3.3 Trafik isaretleri ve Levha Katmani

Trafik uyar1 ve tanzim isaretleri koordinat ve km. olarak
arazide tespit edilerek bilgi sistemine aktarilmistir (Sekil 5).
Bu sekilde yol iizerinde eksik olan trafik levha ve isaretleri
belirlenebilecektir. Béylece idarenin bu is kalemine ne kadar
yatirm yapmasi gerekti§i veya ne kadar zamanda
gerceklestirmeyi istedigi ile ilgili bir 6n etiidii olabilecektir.

Sekil 5: Trafik isaret ve levhalari.
4.3.4 Trafik Kazalar1 Katmani

Trafik kazalarinin gercek sebeplerinin tespiti i¢cin, meydana
gelen kazalara ait yer, siklik, siddet ve tip bilgilerine ihtiyac
duyulmaktadir. Trafik giivenligi analizleri i¢in dogru, anlamlh
ve zaman agisindan uygun bilgi gereklidir. Kazalarin meydana
gelislerini tanimlayan detaylar olmadik¢a, kazalarin nigin
oldugunun ve ¢6ziim kriterlerinin belirlenmesine imkan
yoktur. Cografi bilgi sistemleri bu tiir bilgileri detayli olarak
saglayabilir. Trafik kazalarinin analizlerinde uzmanlarin bir
onemli talihsizligi, kaza bilgilerine ikincil kaynaklardan sahip
olmalaridir.

Yol ile ilgili faktorler kazalarin meydana gelmesinde, insanla
ilgili faktorlere nazaran daha az etkin goriilmektedir[6]. Ancak
burada dikkat edilmesi gereken husus, iyi bir geometrik
tasarim ile toplam kazalarda, yerine gore % 70’ e varan oranda
azalmalarin saglanabildigidir. Arastirmalar sonucu olarak
belirlenen bu durum, yol geometrik standartlarinin uygun
secilmeleri veya iyilestirilmeleri ile kazalarda etkili olacak
diger unsurlardan kaynaklanan hatalarin da 6nemli 6l¢iide
telafi edilebilmesini saglamaktadir.
Jandarma Trafik ekiplerince rutin olarak tutulan kaza
tutanaklarinda kdy yollarinda meydana gelen trafik kazalari
ile ilgili bilgiler bulunmakta olup, bu tutanaklar diizenli olarak
idareye ulastirilmaktadir. Bu tutanaklarda bulunan bilgiler
biitiin ayrintilan ile sayisal ortama aktarilmistir. Kazalarin
yogunlastigi alanlarin daha detayll incelenmesine ve
gerekiyorsa ulasim planlamasinin gézden gecirilmesine dikkat
cekmesi diigtiniilmektedir.
Maddi hasarh trafik kazasi tutanaklarindan elde edilen veriler;

e  Kazanin yeri ve zamani

Kazanin yeri, kazanin tarihi, kazanin meydana geldigi yol,
sokak, cadde vb. bilgileri.

e Hava ve giin

Hava durumu, giin durumu.

e Yol 6zellikleri

Yolun kaplama cinsi, yolun yiizeyi.

Yoldan kaynaklanan sorunlar, yol sorununa ait uyarici
isaretleme.

e Yol ve gevre ozellikleri

Trafik lambasi, aydinlatma,

Yol serit ¢izgisi, yaya kaldirimi, banket

Trafik isaret ve levhasi, yolda ¢alisma, goriise engel cisim,

Ara¢ disinda hasar goren diger unsurlar, bunlarin kaza
noktasina uzaklig

e Kazaya karisan araglar

Plaka, marka, model, kullanim amaci, arag sahibi

Tahmini hasar bedeli, kazaya etki eden aksamlar, aracin
yuk durumu

e Kazaya karisan siiriiciiler

Adi soyadi, yasi, cinsiyeti

Ogrenim durumu, siiriicii belgesine ait bilgiler

Emniyet kemeri, alkol durumu, kusur dagilimi, striicii
kusurlari

Sigorta durumu
Kazanin meydana gelisi, kazanin krokisi, kazanin meydana
geldigi yere ait fotograflar.
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4.3.5 Doga Olaylar1 Katmam

Koy yollarinda meydana gelen heyelan, sel, kaya diismesi, ¢1g
felaketi ve karla miicadele ile ilgili yer, zaman, miktar,
yapilmas1 gereken ve yapilan teknik islemler gibi bilgiler ve
bunlara ait fotograflar bilgi sistemine diizenli olarak
aktarilabilecektir. Sekil 6’ da beyaz renkle cizilmis kisimlar
belirli bir zaman araliginda karla miicadele yapilan alanlar
gostermektedir.

Sekil 6: Karla miicadele yapilan kesimler.

Benzer sekilde heyelan, sel vb. dogal afet olaylar1 meydana
geldikce tutulacak kayitlar ile olayin meydana geldigi yer,
zaman gibi bilgiler ekrana yansitilabilecek, yogunluk yasanan
bolgeler ve bunun sebepleri tespit edilerek gerekli iyilestirme
calismalari yapilabilecektir. Hava sartlarina bagli olarak erken
miidahale sistemi de gelistirilebilir.

4.3.6 Proje Analizleri

Cografi bilgi sistemlerinde girilen her veri icin sorgu
yapilabilmektedir. Yapilan calismada koéy yollar1 grup,
minferit ve 2. derece yollar Dbashklar1 altinda
listelenebilmektedir. Her ilge icin veya her yol kesimi igin
kaplama basta olmak tlizere sorgular yapilabilmektedir.

Program ana ekran1 sade ve kullannmi kolay olarak
tasarlanmistir (Sekil 7). Ana ekranda bilgisayar kullanicilar:
icin standart hale gelmis gorseller kullanilmistir. Bunlar ekrani
tutma, biiylitme ve kii¢liltmeyi saglayan zoom tuslari, segilen
herhangi bir 6geye ait bilgilerin goriilebilmesini saglayan bilgi
tusy, yol hizmetleri ile ilgili veri giris, sorgulama ve rapor alma
tuslar1 ekranin lst kisminda yer almaktadir. Ekranin alt
kisminda secili 6ge olup olmadigy, secili 6ge var ise onun X ve Y
koordinat ile mesafe bilgileri, 6ge lizerinde zoom yapilmis ise
bunlara ait bilgiler goriilebilmektedir.

Ekranin orta kisminda ise secilen ilge ve koéy yollar, ilge
sinirlari, kdy yolunun kontrol kesim numarasi ve uzunlugu ilk
once goriilebilmektedir. Meniiden secilecek farklh bilgi
katmanlari bu ekrana ilave edilerek daha detayl calisilabilir.

Ana ekranda bulunan sorgulama mentisii tiklandiginda genel
sorgulama ve plan program sorgulama seklinde 2 bashk
karsimiza gelmektedir (Sekil 8).

Genel sorgulama baslig1 altinda yerlesim birimi, cografi unsur,
yol hatt1 se¢imi, sanat yapisi, trafik isaret ve levhalar1 ve en
son olarak meydana gelen doga olaylarina ait verilerin
girilebildigi konu basliklar1 bulunmaktadir. Sorgulama meniisii
ile bilgi sistemine girilen her veri ile ilgili cok ¢esitli sorgulama
imkani bulunmaktadir.

Secilen ilgeye gore yerlesim birimleri sehir, belde ve kdy
olmak tlizere 3 gruba ayrilarak gosterilmektedir. Her yerlesim
biriminin gilincel niifus verileri de burada kayithdir. Bu

listeden herhangi bir yerlesim birimi secilip ¢ift tiklandiginda
haritada o yerlesim  birimine otomatik  zoom
yapilabilmektedir.

Aranan yerlesim birimin adi ilgili metin kutusuna yazilmaya
baslandiginda yazilan harfler ile baslayan tiim yerlesim
birimleri sehir, belde ve kdy basliklar1 altinda gruplandirilarak
gosterilir.

Yine burada da sonug¢ listesinde goriintiilenen yerlesim
birimlerinden herhangi birine cift tiklandiginda o yerlesim
birimine odaklanilabilir. Sekil 9’da ismini yazarak sorgulama
ekrani goriilmektedir.

RRAAKOO Qs (groi- @

Sekil 7: Yonetim sistemi ana ekrani.

-
e Sorgulama ~ ‘ Raporlar ~

Genel Sorgulama >

Yerlegim Birimi

Plan Program Sorgulama Cografi Unsur

AR
Yol Hatti

Sanat Yapisi
Trafik Isaret ve Levhasi
R | Olay

“'rfE' Yerlegim Birimi Sorgulam:

|| De | € Sorgula

& ENIZLi - MERKEZ-Toplam : 488.768 - Erkek : 244.840-Kadin : 243.928
- Belediye (2)-Toplam : 3.060- Erkek : 1.544-Kadin: 1.516

EDEBAGI - ACIPAYAM - Toplam : 2.276 - Erkek: 1.163 -Kadin : 1.113

ENIZLER - CAL-Toplam : 784 - Erkek : 381 - Kadin : 403

\é] oy (10)- Toplam : 4.384-Erkek: 2.156-Kadin: 2.228

EMIRCILER - KALE-Toplam : 588 - Erkek : 292 - Kadin : 296

EMIRLI - BABADAG - Toplam : 108 - Erkek : 57-Kadin : 51

ENiZOLUﬁU-TAVﬁS-TupIam:219-Erkek:100-Kadm:119

ERBENT - BULDAN - Toplam : 459 - Erkek : 223 - Kadin: 236

EREA&ZI-TAVAS-TDpIam:158-Erkek:76-Kadln 192

ERECIFTLIK - HONAZ - Toplam : 744 - Erkek : 374-Kadin: 370

ERINKUYU - TAVAS - Toplam : 555 - Erkek : 269 -Kadin : 286

ESDEMIR - BEKILLi - Toplam : 266- Erkek: 118 -Kadin : 148

EVELi - MERKEZ- Toplam : 919 - Erkek : 463 - Kadin : 456

EVELLER- CAL-Toplam :358-Erkek: 184-Kadin:174

R RIS Toplam Nifusu - 496.212 Erkek Nifusu : 248.540 [Kadin Nufusu : 247.672 [

Sekil 9 : Yerlesim birimi sorgulama ekrani-2.
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i1, ilge, kéy veya belde niifuslar1 kadin, erkek ve toplam olmak
lizere yine bu ekranda goriilebilir.

Veri girisi menitisiinden yol program girisi, sanat yapilarina ait
girisler, trafik isaretleri ve trafik kazalar1 veri girisi ile
meydana gelen doga olaylarina ait veri girisi meniileri
bulunmaktadir.

Sekil 10’ da “Planlanan Yol Hatti Projesi Girisi” baslkl
sekmede segilen ilgeye bagh kdy yollarinin kontrol kesim

numaralart  hemen yanindaki kutucukta listelenebilir.
Hakkinda proje kaydi girilecek yolun kontrol kesim numarasi
listeden secildiginde “Proje Bilgileri” bagshklh alan aktif
olmaktadir.

“Proje Tipi” adli sekmede gergeklestirilecek proje tipi secilir.
Yapim, Bakim ve Onarim baglhklar1 altinda gruplandirilan
proje tiplerinden herhangi biri secildikten sonra Proje
hakkinda agiklama yazilabilir.

Y, s ¢

T T .
Yol Hatlan Yonetimi * "
B ) [ S

. £ =B Bl

Diizenle eya Bitir /168 K Froje Jipi Noktasi(km) Noktasi(km)

| &7 Kaydet % iptal
Planlanan Yol Hath Projesi Girisi [ Mevecut Yol HamGirisi|
| e owz z Mo omisal esimba (0012
Proje Bilgileri — o - —
Proje Tipi | zaman, | Nitelik_ | Konum i
tl Yapim Aciklama
\ Bakim
Cnarim
| |
U
]
Baslamadt Devam Ediyor Tamamland:
Secili Yol Hattr Uzerindeki Planlar | Tom Planlar '
Yeniden Baslat Baslama Bitis Baslama Bitis Yeni Yol Yeni Yol Yeni Yol Yeni Yol Proje

Tarihi Tarihi Tard Cinsi KKN Genigligi(m) Durumu

islem Modu =

= -_—

= F —

Sekil 10 : Yol projeleri giris ve ydnetim ekrani-1.

Herhangi bir ilge ve kontrol kesim numarasi secildikten sonra
“Haritada Goster” butonuna tiklandiginda secilen kontrol
kesim  numarasina  sahip yol  hattina  haritada
odaklanilmaktadir.

Yapim baghg1 altinda tesviye, stabilize kaplama 1. ve II. kat
sathi asfalt kaplama ile bitiimli sicak karisim (BSK) alt
basliklarindan istenen uygulama secilebilir.

Secilen belli bir kontrol kesimli yol ile ilgili proje bilgileri
girilirken bilgi giris ekraninin altinda segili kdy yolu goriilerek
herhangi bir hataya karsi kontrol de saglanmaktadir.

“Zaman” sekmesinden projenin gergeklestirilme tarih aralig
belirtilmektedir. Ayrica projenin mevcut durumu da
belirlenmektedir. Baslangi¢ ve bitis tarihleri girilerek projenin
yapim stireci takip edilebilecektir. Bu tarih araliklari program
hafizasinda tutularak ge¢mis yillara ait bilgi dosyasi
olusturulacak ve sonraki yillar c¢alisma programlarinda
bundan yararlanilabilecektir. Yine vatandas sikayetleri veya
calisma yapilan yollarda meydana gelen ve idareye daha sonra
intikal eden durumlar kesin kayitlarda incelenebilecektir.
“Nitelik” sekmesinde ise proje gergeklestirildikten sonra yol
hattinin hangi 6zelliklerinin nasil degisecegi belirtilmektedir.
Koy yolunun son durumu, yol genisligi, kaplama genisligi,
kaplama tiirii, kontrol kesim numaras: ile ilgili degisiklikler
yine “Nitelik” sekmesinden yapilabilecektir.

“Konum” adli sekmede projenin gergeklestirilecegi kisim
belirlenmektedir. idarenin yol programlari bir kontrol kesim

numarasina sahip koy yolunun belli bir kismi ile
sinirlandirilabili.  Bu  durumda konum sekmesinden
yararlanilacaktir.

“Konum” sekmesinde, gerceklestirilecek projenin konumu yol
hattinin baslangicindan itibaren “ A. km.” sinden B. km.” sine

kadar ” seklinde belirlenecektir. Bu yiizden yolun baslangi¢ ve
bitis noktalarini gérmek gerekmektedir. “Yol hatt1 baslangi¢ ve
bitis noktalarii goster” adli kutucuk isaretlendiginde segili yol
hattinin baslangi¢ ve bitis noktalar1 veri giris ekraninin altinda
goriintiilenir.

Sekil 11’deki ekranda Honaz ilgesinin 007 kontrol kesim
numarall yol hattinin baslangi¢tan (0. km. den) itibaren 1,5.
km. sine kadar “ II. Kat Asfalt Kaplama ” projesi belirtilmistir.
Bu yolun 0. ile 1,5. km'leri arasi proje tipine 6zel bir sekille
belirginlestirilmistir.

Tim gerekli bilgileri girilen yol projesi i¢in ekranin en tist
kisminda bulunan “Kaydet” butonuna tiklandiginda ekranin en
altinda yer alan listede ilgili proje kayd: goriintiilenmektedir.
Ayrica eger bu yol hatt1 igin daha 6nce veri girilmis ise tiim
proje kayitlar1 da listelenmektedir. Ekranin en alt kisminda
programlanan baslangi¢ ve bitis noktalarini1 gésteren simgeler
de gorilebilmektedir. Yine bu ekrandan diizenleme ve
degisiklik yapma imkani bulunmaktadir.

4.3.7 Proje Raporlan

Sorgu sonuglar1 harita lizerindeki yol agini renklendirerek
ekran tzerinde goriilebildigi gibi tek tusa basip istenilen kagit
6lceginde, lejant1 ile birlikte ¢iktis1 alinabilmektedir. Yillik
program girisleri detayli olarak ekran goriintiisii veya yazici
ciktisi olarak alinabilir (Sekil 12).

Kdy yollarinda meydana gelen trafik kazalar gesitli katmanlar
uzerinde goriilebilmektedir (Sekil 13). Bunlarin sikhik
degerleri, meydana gelis yerleri ve sayilar1 dikkate alinarak
yapilacak arazi calismalarina destek saglanabilir. Arazide
yapilan c¢alismalar ile trafik ydniinden sorunu bulunan
yerlerde gerekli diizenlemeler yapilabilecektir.
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Sekil 12 : Kdy yollar1 durum analizi.
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SERINHISAR

Sekil 13 : Trafik Kazalarinin meydana geldlgl noktalar

Sekil 14’ de goriildiigi gibi yapilan calismalar, meydana gelen
olaylar grafik ¢ikti olarak da alinabilir.
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Sekil 14 : Serinhisar ilge kdy yollar grafik sayf351

5 SONUC VE ONERILER
5.1 Calismanin Sonuglari

koy yollar1 yonetim bilgi sistemi ile daha dogru ve giincel
verilere dayali, kapsamli bir envanter bilgi sistemi
olusturulmustur.

Bu ¢alismada idarenin sorumluluk ve hizmet alaninda bulunan
yol platformuna ait pek ¢ok bilgi toplanmistir. Grup yollar
oncelikli olmak tzere trafik hacimlerinin tespit edilmesi
yonilinde bir ¢alisma yapilmasi ve yenileme c¢alismalarinda
bundan yararlanilmasi gerektigi gézlenmistir.

Koy yollarinda meydana gelen bozulmalar ve bunlarin
nedenlerinin  belirlenmesi  noktasinda  bir  baslangi¢
yapilmistir.

Koprii, menfez, istinat duvar1 gibi sanat yapilarinin yerleri,
sayisl, teknik dzellikleri kayda gegirilmistir.

Trafik levha ve isaretleri yerlerinde tespit edilmis, yol
kullanicilari icin ne kadar yetersiz kaldig1 gorillmisttir.

Bu tespitten sonra bunlarin kontrolii, bakim ve onarim
islerinin takibi gibi faaliyetlerin yiiriitiilmesi hem daha kolay,
hem gercekei olacagl, yerinden masa basi takibinin miimkiin
olabilecegi gorilmiistiir.

AB’ ye uyum siirecinde kéy yollarinda meydana gelen trafik
kazalarinin  nedenlerinin  tespiti, bunlarin  sayilarinin

azaltilmasy, varsa  yol  kusurlarinin  giderilmesinin
saglanabilmesi amaciyla trafik kaza verileri toplanmaya
baslanmistir.  Yillara dayali ve kapsamli ¢alismalarin
stirdiiriilmesi ile kdy yollarinda meydana gelen trafik kazalari
ile ilgili detayli sonuglara ulasilmasi saglanabilecektir.

Yiiriitilen yol faaliyetlerinin maliyetlerinin ¢ikarilmasi, birim
maliyetler tizerinde yapilacak incelemelerle verimlilik
durumu, farkli yapim yontemlerinin maliyet analizleri ve
karsilastirmalarinin  yapilabilmesi, bunlarin sonuglarinin
degerlendirilebilmesi ile ekonomik ve hizli ulastirma hedefine
yaklagilabilir.

il Ozel idaresi ne kadar objektif bir idare oldugunu géstermek
icin; tespit edilen yapim ve bakim maliyetlerini, birim
maliyetlerini, ytirtitiilen faaliyetleri giincel olarak internetten
yayimlayabilecektir.

Yonetim bilgi sisteminde toplanan verilere ait bilgi ve
fotograflarin  Idarenin internet ortaminda kullanicilara
sunulabilecegi goriilmiistiir. Kullanicilarin bu ¢alismalar ile
ilgili talep ve Onerileri veya elestirileri toplanarak bilgi
sisteminde veri olarak kullanilabilir. Bunlarin
degerlendirilmesi ile kullanici taleplerinin 6nemsendigi
gosterilebilecektir.

5.2 Gelecek Calismalar i¢in Oneriler

Bu calisma gelistirilerek farkl disiplinler bir araya getirilmek
sart1 ile imkanlar elverdiginde goriinti esleme gibi yontemler
ile bilgisayar ortami iizerinde karayollar1 ve koy yollarindaki
hareketler, degisimler, yola yapilabilecek herhangi bir tecaviiz,
trafik kazasi, heyelan vb. riskli durumlarin erken tespiti ve
olay yerine dogru donanim ile zamaninda miidahale
edilebilmesi imkani olabilecektir.

Kadastral paftalarin katman olarak kullanilmasi ile yapilacak
yeni yol yapim c¢alismalarinda kamulastirma alanlar1 ve
bununla ilgili diger bilgilere ¢cok daha kolay ulasilabilir.

Yol yapim c¢alismalarinin gercgeklestirilecegi alanlarda
bulunmasi muhtemel orman arazileri, arkeolojik sit alanlari,
yer alti ve yer {Ustli yapilarl yol yonetim bilgi sistemi
tarafindan otomatik olarak tespit edilebilir. Bunlarla ilgili
yapilacak yazismalarin, alinacak izinlerin daha &nceden
gerceklestirilmesi saglanabilir.

Koy yollarinda karsilasilabilen miilkiyet problemlerinin tespiti
kolaylasacak ve bununla ilgili ¢6ziim gelistirilmesine olanak
saglayabilecektir.

Yine gelecekte yapilabilecek ¢alismalar ile trafik hacimleri, yol
boyu egim, kurb yaricapi, dever vb. yol geometrik elemanlari
tespit edilerek karayollar1 standartlarinin altinda kalan yol ve
yapilar belirlenebilir, bunlarla ilgili teknik degerlendirmeler
yapilabilir. istatistiksel olarak éncelik siralar1 belirlenebilir.
idarelerin bu islere ayiracag biitceler de dogru kullanilarak
gerekli diizenlemelerin yapilabilmesine olanak saglanabilir.
Kamunun kaynak israfinin éniine gegilebilir. Bunun sonucu
olarak yollarla ilgili agilan kamu davalarinin ve vatandas
magduriyetlerinin azaltilabilmesi de gerceklestirilebilecek
hedefler arasindadir.

internet ortaminda bu bilgi sisteminin cesitli veri ve analiz
sonuglari kullanicilara sunulabilir.

Bilgi sisteminden alinacak sonuglar ile kurumsal ilkeler,
hedefler ve politikalar olusturulabilir.

idarelerin  yeniden  yapillanma, biitce  imkanlarinin
olusturulmasi, proje bazinda yaklasimlar ve ¢oziimler
tretilmesi gibi konularda CBS destekli bilgi sistemlerinden
yararlanilabilir.
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Giivensiz yollarin rehabilitasyonu, yillik trafik kaza oran ve
dagilimlarimin artmasinin 6niine gecilmesi, karayolu giivenligi
icin yeni teknolojilerin gelistirilmesi, tasimacilik ve insan
iliskisi lizerinde durulmasi, Kkullanici haklari, kullanici
sinirlarinin belirlenmesi, kamu hizmetlerinde ytiksek kalitenin
olusturulmasi gibi temel olaylar yapilan ¢alismalara ana fikir
olmaldir.

Trafik hacimleri, kdy ve belde niifuslar1 ile kéy yolunun
kullanilma durumuna bagl olarak otobiis, minibiis gibi ulasim
araglar1 icin daha dogru planlamalar yapilabilir. Egitim
faaliyetlerinin yiiriitildiigii okullar, tasimali egitimin yapildig
bolgeler, o6grenci sayilar1 gibi kistaslardan yararlanilarak
egitim planlamalari, egitim ile ilgili yatirimlar yonlendirilebilir.
Elde edilebilecek trafik hacimleri kullanilarak yollarda siirekli
olarak yiriitilen bakim faaliyetlerinin bir is programi
cercevesinde yapilabilmesine olanak saglayabilir. Malzemeli
bakim, greyderle bakim ve asfalt bakim programlarinin
oncelik siralarinin trafik hacimleri dikkate alinarak yapilmasi
durumunda kullanici éncelikleri hedeflenebilir.

Buradaki 6nemli hususlardan biri de Cografi Bilgi Sistemleri
devamliligl olan dinamik projelerdir. Belirli periyotlar ile
toplanan verilerin glincellenmesi sistemin saglikli ve glivenilir
sonuglar Uretebilmesini saglayacaktir. Bu nedenle burada
yapilan projenin ilave veriler ve katmanlar kullanilarak
stirekliliginin saglanmasi gerekmektedir.

CBS calismalarinda toplanan ve kullanilan verilerin herkes
tarafindan kullanilabilir olabilmesi i¢in yiirttiilen ¢aligmalarda
uluslararasi CBS standartlarina ve DPT tarafindan belirlenen
standartlara uygunluga 6nem verilmelidir.

Cografi bilgi sistemlerinden en yiliksek oranda verim
alinabilmesi i¢in personel bu sahada ¢alisan uzmanlardan
egitimler alimmali ve teknolojik gelismelere paralel stirekliligi
saglanmalidir.

Yonetimlerde CBS ile ilgili islemleri yiiriitecek, koordinasyonu
saglayacak birimler kurulmal ve islerlik kazandirilmalhdir.

6 TESEKKUR

Calismanin Maplnfo ortamina aktarilmasi ve yazilim
hazirlanmasindaki katkilarindan 6tiirii Bilgisayar Programcisi
Mutlu ALKAN’ a tesekkiir ederiz.
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