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Ozet

Sehir i¢ci  ulasim sorunlarinin  ¢éziimiine iliskin  planlama
yaklasimlarinda bireylerin yolculuk taleplerinin yani sira her tiirden
mallarin  hareketlerinin  kestirimlerinin de dikkate alinmasi
gerekmektedir. Bu gereklilik her élcekteki ve ézellikle yogun bélgesel
iliskiler iceren sehirler icin farkli diizey ve bicimlerde ortaya
ctkmaktadir. Uretim ve tiiketim iliskilerinin yam sira ekonomi
nedeniyle de sehir yol aglarinin dogrudan yiik tasimaciligindan
etkilendigi goriilmektedir. Calisma bu etkilenmenin sehir planlama ve
ulastirma stirecinde ele alinip ileriye doniik ¢oziimler kapsaminda
nasil  degerlendirilebilecegine ait bir drnek yaklasim olarak
diistiniilmiistiir. Ornek olarak Izmir merkez sehirsel alant alinmustir.
Bu alan yaklastk olarak Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin 3030 sayilh
yasa donemindeki yetki ve sorumluluk sinirlarint kapsamaktadir. Yiik
yaratim merkezlerinin sehir icindeki konumlart ve agirliklari, yiik
hareketi niteligindeki toplam taleplerin ortaya ¢ikmasina dogrudan
neden olmaktadir. Ayni zamanda transit trafik icinde de yogun bir
bicimde yiik tasitlarinin bulundugu gériilmektedir. Sehir ici yol
aglarinin ézellikleri nedeniyle yiik tasitlarinin her kademedeki yollar
lizerinde gériilmesi de olasidir. Bu nedenlerle yiik tasit hareketleri
yogunluklarinin, yiik yaratim merkezlerinin konum ve agirliklariyla
iliskilendirilmesi diistiniilmiistiir. Yiik hareketlerinin cesitli nedensellik
iliskileriyle élctimiiniin gelistirilebilecegi, bu amagla kullanilabilir
parametrelerin var olabilecegi, bu ¢alismanin varsayimlart olarak
kabul edilmistir. Calismada [zmir'deki yiik tastmaciliginin 6lgiimii,
metropoliten is merkezini ve bazi kiimelesme alanlarini cevreleyen
sinirlardan gegen tasitlarin yogunlugu ile bu alanlarin sinirlarn
icindeki yiik yaratim merkezlerinin konumlart ve agirliklart birlikte
degerlendirilmeye calisilmistir. Yaklasimin asamalari ise;

. Izmir'de yiik yarattim merkezlerinin tiirleri, konumlart,
agirliklart  ve karayolu trafiginde yaklasik 6lgiim
degerlerinin saptanmasi.

e [s merkezi cevresinden gecen sinir ile bazi kiimelesme
alanlarimin ~ simirlarinin ~ ¢izilmesi, sayim noktalarinin

belirlenmesi.
. I¢ trafik acisindan yiik tasit hareketlerinin yogunluklarinin
saptanmasi,
olarak belirlenmisgtir.

Anahtar kelimeler: Yiik, Yik yaratimi, Yik tesisi, Tasimacilik.

Abstract

Planning paradigms, which aim to overcome urban transport
problems, have to evaluate the mobility prediction of goods besides the
mobility of individuals. This is a requirement and it comes up with
different scales and features in the cities which contain high density of
regional interactions. Urban roads respond from freight transport due
to economy besides relation of productions and consumptions. This
study is an instance to generate solutions for future which tries to
evaluate respective interaction in the process of urban planning and
transport planning. Study area has been stated as the city Izmir,
TURKEY. The exact area is the legal responsibility border of the law
3030. The location and impact of freight transport generation stations
cause total freight transport demands to rise up. Concurrently, there is
a high ratio of freight transport in the transit traffic. Freight vehicles
may be seen in every level of roads due to features of the road network.
Therefore, it has been aimed to correlate freight transport moves with
the location and impacts of the freight generation stations. This study
also assumes that freight transport moves may have some measurable
reasons and may contain usable parameters, for this purpose. The
measurement of freight transport in Izmir, the density of the vehicles
which interacts with the several aggregation areas and the location or
impacts of the freight transport generation stations in those areas
have been tried to evaluate simultaneously. The stages of the
paradigm are determined as below:

. To determine the categories of the freight transport
generation stations and measurement values on urban
roads,

. To draw the borders of several aggregations areas and CBD
area borders by determining enumeration points,

. To measure density of freight vehicles move in terms of
inner traffic,

Keywords: Freight, Freight generation, Freight station, Transport.

1 Giris
Sehir i¢i ulasim sorunlarinin ¢éziimiiniin katilimci aktorlerinin
genel olarak plancilar, yerel yoneticiler ve siyasetciler oldugu
gozlemlenebilmektedir. Sehirsel yuk talebinin
modellenmesine dair pek ¢ok yeni yaklasim gegctigimiz yillarda
olusturulmustur [1].

Otomotiv basta olmak iizere diger tiirlerde ulasim sorunu
teskil  etmektedir.  Bireylerin  yolculuklarina iliskin
gereksinimler kadar mallarin sehir icindeki hareketleri de bu
aktorler i¢in sorun teskil etmektedir. Yerlesmelerin 6lcekleri,
iretim ve tiiketim iliski diizeyleri, bolgesel ve iilkesel
konumlary, fiziki ve dogal ¢evre kosullari, ulasim sistemlerinin
olusmasinda dogrudan bi¢imlendirici bir etkiye sahiptirler.
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Cozlim arayigslari, uzmanlari yapisal aragtirmalara ve derinlikli
nedensellik arayislarina yonlendirmektedir. Siire¢ icginde
bireysel yolcuklarin yani sira yik tasimaciliginin
degerlendirilmesi de planlamada biitlinselligin bir parcasi
haline gelmektedir. Giinlimiizde tasimacilik tek tiirden ¢ok
tirli tasimacihiga dogru gecis yapmaktadir. Cok tirli
tasimaciligin, ekonomik ve cevresel olarak tek tiirli
tasimaciliktan daha iyi performans verme potansiyeli vardir
[2]. Yik tasimacilign altyapist ve ilgili ulasim elemanlar:
(trenler, gemiler, ugaklar ve kamyonlar) toplumun yasami
acisindan  ¢ok oOnemlidirler [3]. Yurti¢i tasimaciliga
bakildiginda, iilkemiz cografi olarak biiytlik denebilecek iilkeler
arasinda yer almasina karsin, ylik ulasiminin ¢ok biiyilik bir
kisminin karayolu ile yapildigi goriilmektedir [4]. Yk
tasimaciligl analizleri, sehir ulasim plancilar1 ve trafik
mithendislerince ¢oziimlenmesi gerekli bir sehirsel alt sistem
calismasi ve sorunu olarak iilkemizde sirasini1 beklemektedir.
S6z konusu analiz ve kestirimlere iliskin c¢alismalarda;
tilketim, ara ve yatirim mallar1 dogrudan sehir ici arazi
kullanis  dagilimlariyla  iliskilendirilebilmektedir.  Yiik
hareketliliginin, sehirlerarasi trafigin, bolgesel karar ve
uygulamalarin bir trini olarak gecis trafiginin de sonuca etki
eden onemli parametreler oldugu goéz ardi edilmemelidir [5].
Genel olarak bilinmelidir ki yiik tasimaciliginda yapilacak
kestirim ve uygulama hatalar1 sehirsel alanlarda geriye
doniilmesi ¢ok zor yapisal bozukluklarin ortaya ¢ikmasina
neden olmaktadir [6]. Bu nedenle yiik tasimaligina doniik
saglikl kestirimler i¢in kuramsal ve uygulamali girisimlerin
yapilmasi gliniimiizde bir zorunluluk olarak belirmektedir. Bu
calismada, sehirlerdeki yilik tagimaciliginin analizi ve ¢6ziim
arayislarimin ~ tzerinde durmak ve katki saglanmak
istenmektedir. Tirkiye’de biiyiik sehirler i¢in gecerli
olabilecek bir 6nerinin gelistirilmesi i¢in ¢alisilmistir. Ampirik
sonuglar icin 6rnek alana gereksinme duyulmus ayni zamanda
bir mekansal bilgi grubundan yararlanilarak Onerinin
gelistirilmesi amag¢lanmistir. Calismanin amaci dogrultusunda,
[zmir merkez sehirsel yerlesmesi érnek alan olarak saptanmis
ve cercevesi onceden belirlenmis bir bilgi sistemiyle ilgili
arastirmalar yapilmistir. Bu amag i¢in asagidaki alt bashklarin
tanimlanmasinin gerekli olacagi diisiiniilmektedir;

e Yaklasim programinin gelistirilmesi ve olasi
sonuglarin planlama mekanizmasi ile
biitiinlestirilmesinin belirlenmesi.

e (Calisma alani smirlarinin  belirlenerek yetki ve
sorumluluklarin irdelenmesi, denetleme
mekanizmasi hakkinda diisiince tretilmesi.

e (Cesitli yer secimi ve kullanis bigimlerinin
siniflandirilmasi, istek ve egilimlerin
degerlendirilebilmesinde gerekli gostergelerin ve
6l¢iimlemelerin yapilmasi,

e Amag¢ c¢ergevesinde iliskilerin ve bulgularin
degerlendirilmesi, yorumlanmasi.

Sonug¢ olarak bu calisma ile, plancilarin yerel yoneticilerle
kurduklar: esgiidiime derinlik kazandirarak, diislindiiriicii ve
¢oziim arayislarina  yonlendirici  katkilar  saglanmasi
amagclanmaktadir.

2 Yaklasim
Calismada yaklasim asagidaki asamalardan gegilerek elde
edilmistir;
e (Calisma yoresinin belirlenmesi.

e I¢ve dis kordon tanimlamalart.

e Yik yaratim merkezlerinin siniflamasinin

tanimlanmasi.

e Yik yaratim merkezlerinin g¢alisma alanindaki
dagilimi ve degiskenlerinin 6zelliklerinin saptanmasi.
(Alan biiytikliigi ve istihdam),

e Yik yaratim merkezlerinin neden oldugu yilhk
toplam yiik tasit hareketlilik diizeylerinin ticari tasit
sayist olarak belirlenmesi. (Merkezlerden yillik
toplam hareketlilik diizey hesaplamalarinin ve
kestirimlerinin ticari tasit sayisina indirgenerek
istenmesi.)

e  Yiik yaratim merkezlerin belirlenen 3 adet degisken
ile sehir i¢ci karayolu aginda yarattiklar1 yiik tasit
hareketlilik diizeyleri arasindaki iliskilerin analizinin
yapilmas1 amaciyla sahaya giris ve ¢ikis degerlerinin
saptanmasi,

e Dis ve i¢c kordon icinde yer alan yiik yaratim
merkezleri ve degiskenlerin odzelliklerinin dagilim
oranlari,

e Disve i¢c kordon gecislerinde ylik tasitlar1 hareketlilik
diizeylerinin yillik toplam degerleri,

e Dis ve i¢ kordon yik tasitlar1 hareketlilik
diizeyleriyle = yaratim  merkezleri  dagilimlari
arasindaki iliskilerin yorumlanmasi,

e  Sonug degerlendirmeler,

Yiikk yaratim merkezi degiskenlerinin, kordon sinir igindeki
agirhiklarina gore degerlendirilmesiyle, hareketlilik
oranlarinin hesaplanabilecegi varsayilmistir.

3 Calisma Alani ve Yiik Talep Yaratim Merkezleri

izmir merkez yerlesmesinin veri olanaklar1 nedeniyle érnek
alan olarak uygun olacag diisiiniilmiistiir. Ulkemiz ticaretinin
Ege Denizine agllan ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
tarafindan ve kendi 6z kaynaklarindan finanse edilerek
Temmuz 1986'da iki adet rihtim vinci saglanan “izmir Liman
Isletmesi” yiik tasimacihginda iilkemizin en &nemli
birimlerinden birisidir [7].

3.1 Calisma Alani

Calisma alani Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin 3030 sayih yasa
dénemindeki sorumluluk simirlarinin  kapsami  olarak
alinmistir. Ayrica ¢alisma genelinde izmir Ulasim Ana Plani
(2009 Yil) verilerinden yararlanilmistir. 5216 Sayil yasa ile
birlikte biiyliksehirlerde yetki ve sorumluluk sinirlarinin
genislemesiyle ortaya farkli etki alanlar1 ve yiik yaratim
unsurlari gikmistir. flgili sinir Sekil 1'de gosterilmektedir.

Tzmir Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlari — 3030 ve 5216 Sayili Yasalar

Sekil 1: Izmir biiyiiksehir belediyesi yetki ve sorumluluk
alanlar [8].
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Ozellikle i¢ ve dis kordon simirlari belirlenirken 3030 say1li
yasanin 6ngordiigi yetki alani temel alinmistir ve Sekil 2'de
tariflenmistir.

3.2 ic ve Dis Kordon Tanimlamalari-Yiik Yaratim Arazi
Kullanislar:

Kordon tanimlamalarinin ve mevcut arazi Kkullamislarinin
saptanmasi yik tasit hareketliliginin belirlenmesi agisindan
gerekmektedir [9]. Bu amagla dis ve i¢ kordon gegisleri ile
birlikte, izmir merkez yerlesmesinde mevcut olan ve yogun bir
bicimde yiik talep yaratimina neden olan arazi kullaniglarinin
Sekil 2’de bir 6rnegi gosterilmektedir.

Sebze - Meyve - Balik Halleri
@ Nakliyatg Toplanma Ambarlart
@ Carsilar ve Siteler

Ticaret Merkezi

Aligveris Merkezleri
@ Sanayi Bolgeleri

Depolama Alanlari
@® Liman

‘b 2009

Sekil 2: i¢ ve dis kordon konumlari- yiik yaratim arazi kullanis
siniflari [8].

3.3 Yiik Yaratim Merkezlerinin Arazi Kullaniglar ve
Kategorilerin Tanimlamasi

[zmir merkez yerlesmesindeki mevcut arazi kullanislari
irdelenerek yiik yaratimi agisindan agirhiklar1 olanlar
tanimlanmis sonrasinda da ana kategoriler belirlenmistir.

Ana Kategoriler;
A Toptanci Halleri.
B Nakliyat¢i1 Toplanma Ambarlari.
C Olusmus Carsilar ve ihtisaslasmis Organize Siteler.
D Alt Merkezler.
E Alsveris Merkezleri.
F Sanayi Bolgeleri.
G Depolama Alanlari.
H Deniz - Hava Limanlar - Garlar.
I Kamu Kurumlari.

Bu ana kategorilerin mevcut yiik tasit hareketliligi ile birlikte
degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu nedenle arazi kullanis
siniflamasi ve 6zelliklerinin dagilimin da ayrintil olarak elde
edilmesi gerekmektedir.

3.4 Yiikk Yaratim Merkezlerinin Calisma Alanindaki
Dagilimi ve Degiskenlerin Ozellikleri

ic ve dis kordon iizerindeki kavsak noktalarinda yapilan
sayimlar sonucu elde edilen ticari tasit sayilar1 verisinin, ytik
yaratim merkezlerinin 6zellikleri ile olan iliskisini bulmak ve
bu iliskinin gelecekte nasil olacagina dair yaklasimlar
iiretebilmek calismanin temel amacidir. Yiik talep yaratimini
nedenleyen arazi kullaniglariyla ilgili hesaplama

kolayliklarimin  saglanabilmesi amaciyla st kategoriler
belirlenmistir. S6z konusu kategoriler ile birlikte her kategori
altinda yer alan siniflamalara ait degiskenlerin degerleri
Tablo 1’de verilmektedir. Bu yaklasim icin Onerilen arazi
kullanis siniflamasi ve bu siniflamanin kategorileri ayrintili
degisken ol¢ciim degerleri ile birlikte ayristirilmis olarak Ek
A'da gosterilmektedir.

Tablo 1: Yiik yaratim merkezleri kategorilerinin degiskenleri.

Ana Alan Istihdam Ort. yillik ticari arag
kategoriler (ha) sayilari sayilar1 toplami
(kisi) (giris) (adet)
A 37,00 120 1067688
B 8,70 205 2413
¢ 137,00 205000 1832253
D 383,00 165440 185278
E 65,95 6242 578589
F 1308,0 54790 2070387
G 15,00 5000 46000
H 870,00 2301 1302264
! 58,00 235 293
Toplam 2886,6 439333 7085165

Verilerin elde edilmesi amaciyla anketler ve sayimlar
yapilmistir. Anket formlar1 daha dnceden belirlenmis olan ytiik
yaratim merkezlerine ulastirilarak bir hafta boyunca sayimlar
Ek A'daki merkezler icin gerceklestirilmistir. Sayimlarla
tesislere giris ve c¢ikis yapan ticari tasit sayilari tespit edilmis
olup daha sonra bu sayimlardan aylhk ve yillik tasit
degerlerine ulasilmistir.

3.5 Kordonlarda Yiik Yaratim Merkezlerinin Dagilim
Oranlar

Kordon siirlar1 ayni zamanda belirli bir alani tariflemektedir.
Bu alanlar ytik yaratimi nedenselligi agisindan 6nem tasimakta
olan mevcut arazi kullanis yer secimlerini de gostermektedir.
Sozi edilen yer se¢imleri Tablo 2'de 6rneklenmektedir.

4 Yiik Yaratim Merkezlerin Ozellikleri ve
Yarattiklar1 Talepler

Yiik yaratim merkezlerinin neden oldugu yiik tasit trafigi ve bu
trafigin yerlesmelerin karayolu agina getirdigi baskilarin
bilinmesi, alinacak énlemlerin saptanabilmesi agisindan 6nem
arz etmektedir. Hafif ve agir ticari yiik tasitlarinin mevcut
hareketlilikleri ve buna neden olan arazi kullanis tiirlerinin
verilerini elde etmek temel amag olarak kabul edilmistir. Bu
asamada kordonlar {izerinde bulunan kavsaklara ait
sayimlardan faydalanilmistir. Sehirsel alandaki kullanislarin
yarattigl ticari tasit trafigi ve kordonlar tizerindeki kavsaklari
kullanan ticari tasit trafiginin karsilastirilmasi transit gegisin
miktar1 ve trafik lizerindeki etkinligi hakkinda fikir vericidir.
Yilk yaratim merkezlerine erismek i¢cin kullanilan
kavsaklardan gecen ticari tasit trafigi, icinde yer aldig
karayolu agisindan o6nem tasiyan trafik verilerini de
icermektedir. Sehirsel alandaki ulasim sistemi agisindan ticari
yuk tasit trafiginin yonetimi i¢in de girisimler yapilmas: bir
gerekliliktir. Yiikk yaratim merkezlerinin neden oldugu toplam
talebin yonetimi igin arazi kullanislarina midahaleler
yapilmas1 Kkag¢inilmazdir. Fakat {lkemizde arazi kullanim
miidahalelerinin pratikte imkansizlig1 bu yolu
zorlastirmaktadir.
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Tablo 2: i¢/dis kordon alanlarinda degiskenler ve kategorileri.

Ana Dis kordo_n Alan Toplamlari ic Kordor_l Alan Toplamlari Ara Kordo_n Alan Toplamlari

Kategoriler Alan (ha) [stihdam Yillik ticari Alan (ha) Istihdam Yillik ticari Alan (ha) Istihdam Yillik ticari
arag girisi arag girisi arag girisi

A 37,00 120 1067688 37,00 120 1067688

B 8,70 205 27405 8,70 205 2413

C 137,00 205000 1832253 99,00 195000 1778745 38,00 10000 53508

D 383,00 165440 185278 88,00 38000 33992 295,00 127440 151286

E 63,45 6092 577482 0,20 70 9348 63,25 6022 568134

F 1308,00 54790 2070387 58,00 507 2150 1250,0 54283 2068237

G 15,00 5000 46000 3,00 1000 18000 12,00 4000 28000

4.1 Kordon Gegislerinde Yiik Tasitlarinin Yillik Toplam
Degerleri

Kavsaklarda yapilan kordon sayimlari yolcu tasimaciligl, hafif
ticari tasitlar ve agir ticari tasitlar olarak ayrilmistir. Minibiis
yolcu ve yiik tasimaciliginda 2/3 oraninda yolcu tasimaciligl
ve 1/3 oraninda yiik tasimaciligl yapildig1 dngorilmiistir [8].
Bu miktarlar yiizde cinsinden belirlenip oransal olarak elde
edilmistir ve Tablo 3'de gosterilmektedir.

Tablo 3: Yillik ortalama ticari tasit trafigi (giris-¢ikis) [7].

Hafif Agir  Toplam Hafif Agir  Toplam

12750 375 13125 15 12875 1125 14000
20500 750 21250
44375 9000 53375 16

33875 7125 41000

5125 750 5875
163125 25125 188250
121000 37500 158500
34250 4500 38750 17A
15750 1500 17250

101875 39000 140875
115375 21750 137125
41000 69750 110750 17B 70500 4125 74625
39000 97875 136875

51000 3750 54750 17C
47250 6750 54000

18375 4875 23250 17D
28750 3375 32125

26125 3375 29500 18
39250 4125 43375 52625 6375 59000
25375 4875 30250 19A 28125 4125 32250

G
¢
G
¢
G
¢
G
¢ 87625 10500 98125
G
¢
G
¢
G
¢
G
5375 375 5750 C 34500 3375 37875
G
¢
G
¢
G
¢
G
¢
G
¢
G
¢
G
¢

80875 13500 94375
86250 30750 117000
36250 1125 37375
25875 1125 27000
88875 5625 94500

9A 37750 25125 62875 19B 56875 5250 62125
55250 8625 63875 42750 4125 46875
24250 2250 26500 20 22000 750 22750
25625 3750 29375 11625 375 12000
57000 1125 58125 21 23250 2625 25875
53375 4500 57875 21375 2250 23625
85750 66750 152500 22A 69375 4125 73500
70625 42375 113000 45125 4500 49625

87875 14250 102125 22B 23875 1500 25375

9B

10

11

12

32375 9375 41750
68625 19875 88500 23A

22375 3750 26125
20000 2625 22625
28500 3750 32250

13
65625 6375 72000

@
QO O 0 0O 0 OO0 00 00N 00N 00 00N 00 000000 00N o0

14 45375 1875 47250 23B

C 30500 8625 39125

27875 3000 30875
26625 1500 28125

Kavsak sayimlar: degerlendirilirken, éncelikle her kavsak icin
saatlik ortalama ticari tagit trafik degeri elde edilmis daha
sonra sirasiyla ginliik ortalama ticari tasit trafigi, haftallk

ticari tasit trafigi, aylik ticari tasit trafigi ve yillik ticari tasit
trafigi bulunmustur. Analizlerde kavsaklara giris sayilari
kullanilmistir ve yapilan kodlama asagida gosterilmistir:

1 Mavisehir'e Giris Kavsag,

2 Cigli Kipa Kavsag,

3 Cigli itfaiye Kavsag,

4 Canakkale Otoyolu,

5 Girne Kavsagi,

6 Bahriye Ucok- Baris Cad.,

7 Alay Bey Tersanesi,

8 Altin Yol Bayrakli Katilimi,
9 Tepe Kule Kavsagi,

10 Manav Kuyu Salhane Girisi,
11 Ankara Caddesi,

12 Kamil Tunca Bulvari,

13 Miralay Fethi Bey Meydani,
14 Bogazi¢i Kavsagi,

15 Tepecik Kavsagi,

16 Besas Kavsagi,

17 Kizilgulla Kavsagi,

18 Eski Izmir Caddesi,

19 Ug yol Kavsag,

20 ilahiyat Fakiiltesi Kavsag,
21Hifzistha Kavsagy,

22 Ug Kuyular Kavsagi,

23 Ug Kuyular iskele Kavsag,

4.2 Yiik Tasitlar1 Hareketliligi ile Yilkk Yaratim
Merkezleri Arasindaki iliskilerin Yorumlanmasi

Arazi kullanislarinin dagilimlar ile bunlara bagh istihdam
sayilari-parsel alani biiyiikligii-dogrudan bu kullanislara gidip
gelen yik tagitlarinin sayilar1 Sekil 2'de gosterilmektedir.
Kordonlardaki tasit hareketliligi ile yiik yaratimmnin ve
dagiliminin 6lgiilmesi saglanmistir. Bu amagla i¢ ve dis kordon
uzerinde yer alan kavsaklardaki aylik ortalama ticari tasit
trafigi pafta lizerinde gdsterilmis ayni zamanda tesislerin ticari
tasit kapasiteleri aylik bazda belirlenmistir. Bu sekilde tesis ve
kavsaklar arasindaki baginti karsilastirilabilir duruma
gelmistir. Kavsaklardan gecen ticari tasit yiikiinlin
ayristirilmasi ve hangi tesislere ne kadar ytk gittiginin ve ne
kadarinin transit gectiginin anlasilabilmesi icin bu veriler ayni
pafta iizerinde birlestirilmistir. i¢ ve dis kordon ortalama
degerlere gore yillik toplam tasit gecis degerleri ise
Tablo 4, 5, ve 6’da verilmektedir.
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Tablo 4: Di1s kordon-Sonbahar 2008 sayimlari-Yillik PCU
toplamlari [8].

Sayim Hafif Yiik Tasitlar1 Agir Yuk Tasitlar:
Noktalari Giris | Cikis Girig | Cikis
Toplam 854209 803000 356240 419750
Tablo 5: ¢ kordon-Sonbahar 2008 sayimlari-Yillik PCU
toplamlari.

Sayim Hafif Yiik Tasitlar1 Agir Yk Tasitlar:

Noktalar1 Giris | Cikis Girig | Cikis
Toplam 396499 334705 267180 164980

Tablo 6: Ara kordon-Sonbahar 2008 sayimlari-Yillik PCU

toplamlari.

Sayim Hafif Yiik Tasitlar: Agir Yiik Tasitlan

Noktalar1 Giris l Cikis Girig [ Cikis
Toplam 457710 468295 89060 254770

e  Y1(D1s Kordon Giris Toplami1) =1210449,

e Y2(I¢ Kordon Giris Toplami) =663679,

e  Y3(AraKordon Giris Toplami) =546770,
toplamlar1 bagimh degiskenler olarak degerlendirilmektedir.

5 Yiik Hareketliligine Yonelik Korelasyon
Degerlendirmeleri

[zmir'in merkez yerlesmesi kapsaminda belirlenen ig, dis ve
ara kordon alanlarinda yer se¢mis yiik yaratim merkezleri ana
kategorileri;

e  Sahip oldugu alan biiytikliikleri,
e [stihdam sayilar,
e  Yillik ticari arag girisi sayilari,

degiskenleri ile tanimlanmistir. Bu degiskenlerin, ic, dis ve ara
kordonlardaki yillik yiik tasitlarina ait girisler tizerindeki
etkilerini gormek amaciyla, bu parametreler arasindaki
istatistiksel iliski incelenmeye g¢alisilmistir. Bu amagla
degiskenler arasindaki dogrusal iliskiyi gosteren ¢oklu
dogrusal regresyon modelinden yararlanilmistir. Regresyon
analizi yapilirken alan biyiikligl, istihdam sayisi ve ytik
merkezlerine yillik ticari arag girisi olarak t¢ farkli bagimsiz
degisken olusturulmustur. Bagimli degisken olarak kordonlara
giren yilik toplam yiik tasitlar1 alinmistir. Bu degiskenler
cesitli smiflamalarla ve degisikliklerle c¢oklu dogrusal
regresyon analizinde kullanilmislardir.

Ic, dis ve ara kordonlar seklinde siniflamadan yararlanilarak
lic adet gdzlem lizerinden hesaplamalar yapilmistir. Oncelikle
dis kordona ait alan bilgisi ile istihdam arasindaki iligki
incelenmistir. Sonrasinda i¢ kordona ait alan bilgisi ve
istihdam arasindaki iliski incelenmistir. Son olarak da ara
kordona ait alan bilgisi ve istihdam arasindaki iligki
incelenmistir.  Bu inceleme sonuglar1 Tablo 7'de
gosterilmektedir.

Regresyon analizlerinde R? her sinif icin oldukga yiiksek olup
sorgulamanin gilivenilirligini saglamaktadir. Anlamsiz c¢ikan
degiskenlerin mevcuttur ve bu siniflama yorumlama amaciyla
olusturulmustur. Coklu dogrusal regresyon analiziyle ortaya
cikan li¢ ayr1 gozleme dayall bu denklemlere goére yorum
yapildiginda;
e Dis kordon alanindaki yillik ticari ara¢ girisi ile
istihdam arasinda pozitif yonlii kuvvetli bir iliski
oldugu ve alan ile iliski olmadigi,

e ¢ kordon alamindaki yillik ticari ara¢ girisi ile
istihdam arasinda pozitif yonlii kuvvetli bir iliski
oldugu ve alan ile iliski olmadigy,

e Ara kordon alanindaki yillik ticari arag girisi ile alan
bilgisi arasinda pozitif yonlii kuvvetli bir iligski oldugu
ve istihdam ile iligki olmadigi,

soylenebilmektedir.

Tablo 7: Kordonlara giris yapan yillik ticari arag sayilari ve
diger degiskenler arasindaki iliski.

R2 | Degiskenler | t | p | katsay1
Dis Kordon

Alan -0.5 0.62 -0.00079
091 stindam 435 {0.0024 [0.00045
i¢c Kordon

Alan 1.61 0.16 3493.96
093 1 gtindam 261 [0.047 |678
Ara Kordon

Alan 4.52 0.0019 1533.43

istihdam 0.23 0.82 0.95

Ayn1 kordon simrlari gecerli olmak iizere Izmir merkez
yerlesmesinde yukarida belirtilen kategoriler altinda yer alan
arazi kullaniglarindan birinin  belirtilen degiskenlikteki
biiytikliikleri (t) yili i¢in saptanacak olursa, ayni dénemde
kordon smirindan giris yoniinde ka¢ adet ticari tasit
gececeginin kestirilmesi bu siniflama altinda sorgulanabilir.
Calisma boyunca siirlar dis kordon, i¢ kordon ve ara kordon
alani olarak tanimlanmistir. Bu tanimlamay1 gelistirerek yeni
kiimelesme alanlar1 eklenebilir. Veri setinin arttirilmasi,
regresyon analizinin deneysel boyutta da olsa tutarliligini
arttiracaktir. Bu nedenle yeni kiimelesme sinirlar
tanimlanarak bu siirlar dahilindeki alan, istihdam ve ticari
yuk tasit1 yaratim degerleri tespit edilmistir. Sinirlar Sekil 3'de
ve bu siirlar icerisindeki alan, istthdam, tesislere ait yiik tasiti
yaratim degerleri ve kordon sayimlar: toplam olarak Tablo 8’
de gosterilmistir.

Tablo 8: Kordonlara ait degiskenlerin dzellikleri.

Kordon

Savimlar! - Tesislere
yimar tic. arag Alan istihdam
Giris (Tic. s
Arac) girisi
Kuzey 323500 1827736 7355 29468
Kiimelesme
Giney 737125 1025380 1362.1 125556
Kiimelesme
Ban 149824 4230942  782.6 284159
Kiimelesme
Kuzey+Bati
. 473324 6058678 1518.1 313627
Kiimelesme
Giney+Bati - g0.649 5256322 2144.7 409715
Kiimelesme

Elde edilen yeni kordon alanlari ile birlikte dis kordon, i¢
kordon ve ara kordon alanlarinin birlikte degerlendirilerek
regresyon analizinde tesislere ticari ara¢ girisi degerlerinin
bagiml degisken olarak ve diger o6zelliklerin bagimsiz
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degisken olarak ele alinmasi tesislere giris yapan ticari arag
sayisl ile diger ozellikler arasindaki iligkinin tespit edilmesini
saglamaktadir. Tablo 9'da regresyon analizinde kullanilan veri
seti ve degerleri gosterilmektedir.

Veri setinin yani kordon sinir tanimlari ve bunlara ait
ozelliklerin arttirillmas1 daha anlamh ve tutarli sonuglara
ulasilmasini saglayacaktir. Calismanin 8 adet veri setiyle
yapilmas1 deneysel boyutta oldugunu gostermektedir. Bu
siniflamanin gelistirilerek sayisal olarak giiclendirilmesi daha
net sonuglar yakalanmasinda onemli bir etkendir. Coklu
dogrusal regresyon analizi sonuglar1 Tablo 10'da
gosterilmektedir.

Sekil 3: Kuzey-giliney-bati kiimelesme siirlari.
Tablo 9: Regresyon analizinde kullanilan veri seti ve degerleri.

Kiimelesme Tesislere Ticari Alan Istihdam
Alanlar1 Arac Girisi (Y1) (X1 (X2)

Dis Kordon 7084058 2880.15 439183
i¢ Kordon 2752675 331.2 236237
Ara Kordon Alani 4331383 2548.95 202946
Kuzey Kiimelesme 1827736 735.5 29468
Giiney
Kiimelesme 1025380 1362.05 125556
Bat1 Kiimelesme 4230942 782.6 284159
Kuzey+Bati
Kiimelesmesi 6058678 1518.1 313627
Gliney+Bat1
Kiimelesmesi 5256322 2144.65 409715

Tablo 10: Regresyon analizi sonuglar1 (R?=0,96).

Katsayilar t Stat P-degeri
Alan 620.78 1.34 0.22
istihdam 11.97 4.22 0.005

Regresyon analizi sonuglarinda R2?'nin yiiksek olmasi
nedeniyle bu siniflamanin tutarli oldugu yorumu yapilabilir.
Ayni zamanda bagimsiz degiskenlerden istihdam degiskeninin
anlamli ¢ikmasi ve alan i¢in t degerinin 2'ye yakin olmasi bu
degiskenlerle iliski kurmanin olasiiginin  yiiksekligini
gostermektedir. Tesislere ticari ara¢ girisi ve istihdam
arasinda dogrusal yo6nli bir iliski oldugu Sekil 4'de
gosterilmektedir.

Kordon Sayimlari-Giris (Tic. Arag¢) bagimhi degisken olarak
kabul edilerek yapilan c¢oklu dogrusal regresyon analizi

anlamh sonuglar vermedigi i¢in iligkilendirme ve gosterim
yapilmamistir.
Toplamda Ek A'da belirtilen sanayi ve alisveris siiflarindaki
48 adet veri herhangi bir siniflamaya tabi tutulmadan ¢oklu
dogrusal regresyon analizi ile sorgulanmistir. Sonuglar Tablo
11’deki gibidir.

8000000 v=13,332x + 669750
R?=0,7722
7000000 L S—
wn
=
“®6000000
k4 * & Tesislere
&5000000 L 2 ticari arag
< /{ girisi
4000000 *
5
%3000000 z 3 Dogrusal
2000000 {5 (Tesislere
ticari arag
1000000 208 girisi)
0 ; ; ; ; s
0 100000 200000 300000 400000 500000
istihdam

Sekil 4: Tesislere ticari arag girisi ve istihdam iliskisi.

Tablo 11: Siniflama yapmadan ¢oklu dogrusal regresyon
analizi (R?=0,65).

tStat P-degeri katsay1
Alan 5.51 0.0000014618 1157.28
6.20 0.0000001338 7.25

[stthdam

Regresyon analizi sonuglarina goére R2'nin 0.65 olmasi bu
siniflama icin tutarhdir yorumu yapilabilecegini
gostermektedir. Ayni zamanda bagimsiz degiskenlerin anlamh
cikmast bu degiskenlerle iliski kurmanin olasiliginin
yuksekligini gostermektedir.

Tablo 12'de sanayi merkezleri i¢in ¢oklu dogrusal regresyon
analizi sonuglar1 incelenmistir. Alisveris merkezleri 22 adet
veri ile ve sanayi merkezleri 16 veri ile ¢oklu dogrusal
regresyon analizi yapilarak sorgulanmistir.  Alsveris
merkezleri  siniflandirilmadan  regresyon  analizi ile
sorgulandiginda sonuglarin anlamsiz ¢ikmasi nedeniyle
iliskilendirilme igin uygun bulunmayarak sonuglar
gosterilmemistir.

Tablo 12: Sanayi merkezleri i¢cin ¢oklu dogrusal regresyon
Analizi (R2=0,80).

t Stat P-degeri katsay1
Alan 5.61 0.000014 1815.48
Istihdam 5.07 0.000050 6.40

Regresyon analizi sonuglarini gére R2'nin 0.80 degeriyle
yiksek c¢ikmasi sanayi merkezleri siniflamasinin tutarl
oldugunu  gostermektedir. Ayni zamanda  bagimsiz
degiskenlerin de anlamh g¢ikmasi bu degiskenlerin yiiksek
korelasyon iligkisini gdstermektedir.

6 Sonuglar

Bu c¢alismada, tariflenen kordon smirlar1 ve yiik yaratim
merkezleri arazi kullanis siniflarinin korelasyon diizeyinin
yuksek olup olmayacag sorgulanmistir. Bu dogrultuda cesitli
kordon simnirlar1 tariflenmis ve yiik yaratim merkezlerine
yonelik kategoriler olusturulmustur. Bolgeler ve bolgelere
olan giris-¢ikislar ¢calismada dikkate alinmistir. Ancak boélge ici
hareketler ¢alismanin  ampirik yapis1  geregi ihmal
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edilmektedir . Bu sebeple boélge ve kordon secimlerinde
dikkate alinmasi gereken Kkriterler gelecek c¢alismalarda
degerlendirmesi gereken kriterlerdir.

Olusturulan kategorilere yonelik anketler ve sayimlar
vasitasiyla veri setleri olusturulmustur. Elde edilen veriler
cesitli siniflamalar ve gruplamalar altinda ¢oklu dogrusal
regresyon analizinde sorgulanmis ve degiskenler arasindaki
iliski diizeyleri tespit edilmistir.

Elde edilen sonuclar genel diizeyde gostermektedir ki, yiik
yaratim merkezleri, alan, istthdam ve kordonlara ait yiik
hareketlilik diizeyleri birbirleri ile ytiksek ticari ve mekansal
etkilesim gosteren degiskenlerdir. Farkli simiflamalar ve
gruplandirmalar altinda degiskenlerin birbirleri ile olan iligki
diizeyleri yiiksek ¢ikmistir ve detaylarn ilgili bolimlerde
gosterilmistir.

Bu durumda kentsel trafigin belirlenmesinde ve planlama
asamasinda, ylk tasimaciligindan daha etkin yararlanmak icin
tespit edilen bu iliski ve siniflamalardan yararlanilabilinir.
Ozellikle giiniimiizde, pratikte yasanan ve énemli bir problem
olan yiik tasimaciligina yonelik veri eksikligini kismen asmak
mimkindiir. Kordonlara ait yiik hareketliligi, tilkemizde
ulasilmasi goérece daha kolay olan alan, istihdam ve tesislere
giris yapan ticari ara¢ sayilari kullanilarak kestirilebilir. Bu
yolla yiik hareketliliginin trafik hacmine olan etkileri
bulunarak, yiikk hareketliligi kentsel ulasim planlamasinda
degerlendirilebilir. ~ Karayollar1  Genel = Miidirligi'nin
hedeflerinden biri karayolu tagimaciliginda konforu artirmak,
zaman kayiplarini ve ekonomik kayiplari en aza indirmek ve
sosyo-ekonomik ihtiyaglar gozetilerek belirlenen yol
koridorlarinin ~ fayda-maliyet analizleri  dogrultusunda
yapilabilirligi tespit edilenleri projelendirilerek cevreye en az
zarar verecek sekilde insa etmektir [10]. Bu hedefler
dogrultusunda olusturulan siniflama ve etki derecelerinin
kullanilmas1 miimkiindiir.

Bu calisma genel olarak Izmir gibi metropoller icin uygun
gorlilmiis olup orta biyiikliikteki kentlerde kullanim
imkanlarinin oldugu diistiniilmiistiir. Her kentin i¢ ve kordon
alanlarinin belirlenmesi ve ticari tasit trafiginin tespit
edilmesiyle sinirlar ve kordonlar sekillendirilerek ayni
yaklasim ile gelecege yonelik kestirimler vurgulanan siniflama
cesidi ile bulunabilecektir.

7 Tesekkiir

Bu calismaya veri destegi saglayan Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi Ulasim Koordinasyon Midirligi'ne tesekkiir
ederiz.
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9 EkA

KODLAR ARAZI KULLANIS Alan Istihdam Ort. Yillik Ticari Imar Plam Kullanig: Nazim imar Degiskenlerin
(Ha) Sayilari Arag Sayilar1 Plani Kullanis1 Kordon Dagilimi
(Kisi) (Giris)(Adet) Dis Kordon-Ara

Kordon-i¢ Kordon

A - TOPTANCI HALLERI

Al izmir Sebze ve Mevye Hali 15 100 1062288
A2 [zmir Balik Hali (Giizelbahge) 22 20 5400
TOPLAM 37 120 1067688

BHZ (Hal Tesisleri) BHA DK+AK
G.bahge Balik¢1 Barinagi BHA DK+AK

B - NAKLIYATGI TOPLANMA AMBARLARI

Kurumsal Toplanma

B2 ineko 8 200

Depolama Depolama DK+AK

Mevut Park Yerleri (Kamyon ve Tir)

B1 Isikkent Ambari 0,7 5 2205

TOPLAM 8,7 205 27405

M ve Sanayi Alani M DK+AK
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C - GARSILAR ve SITELER

c2 Manifaturacilar Sitesi 41 20000 132960 M M K
C5 Ayakkabicilar Sitesi 38 10000 53508 Kiigiik sanatlar Kiigiik Sanatlar ~ DK+AK
C1 Gida Carsis1 58 175000 1645785 M Yok K
TOPLAM 137 205000 1832253
D - ALT MERKEZLER (MIiA)
D1 Bornova MiA 56 24192 13771 Ticaret ve Konut (TK) TK DK+AK
D2 Gaziemir MIA 63 27216 17429 Ticaret ve TMI Ticaret DK+AK
C3 Kemeralti Cargisi 88 38000 33992 Ticaret Ticaret K
C4 Karsiyaka Carsisi 11 4752 531 ™ Plan1 yok DK+AK
F12 Karabaglar K.Sanayi Merk. 165 71280 119555 Konut Dis1 Kent Cd. Plani yok DK+AK
TOPLAM 383 165440 185278
E - ALISVERIS MERKEZLERI
Kiigiik Kapasite (0-100 isci)
E3 Balgova Migros 2,2 100 3576 M2 M2 DK+AK
E7 Sirinyer Tansag 0,15 60 13260 BHZ+Yesil Alan Park DK+AK
E9 Gaziemir Migros 0,3 30 5712 Ticaret (T) Ticaret DK+AK
E11 Alsancak Migros 0.3 20 5952 T+Kath OP+Sosyal Tesis Plani yok K
E15 Bornova Tansas 0,2 35 6384 Ticaret Konut DK+AK
El6 Bornova Migros 0,7 30 10092 U+M Konut DK+AK
E17 Bornova Ozkanlar Tansas 1,5 47 13452 Ticaret Ticaret DK+AK
E18 Alaybey Tansas 0,2 50 3396 Ticaret + Kath O.P Plan1 yok K
E20 Karsiyaka Tansas 0,3 16 3024 ™ Plan1 yok DK+AK
Orta Kapasite (100-500 is¢i)
E1l Ozdilek 3,5 350 18060 M2 M2 DK+AK
E8 Metro 3,2 250 58080 Ticaret Ticaret (T) DK+AK
E10 Kogtas 0.8 160 19620 Ticaret T+Yesil Alan DK+AK
E2 Balgova Kipa 7,8 500 11520 M2 M2 DK+AK
E13 EGS Park Bornova 3,5 273 36984 Ticaret Kent. Calisma. DK+AK
E14 Bornova Kipa 6,7 200 3958 Ticaret(iiniversite alam)  T+(Universite) DK+AK
E5 Palmiye 1,3 300 9600 M2 M2 DK+AK
E19 EGS Park Karsiyaka 0,7 150 310 Plani iptal Plani iptal DK+AK
E21 Carrefour 7,8 350 19368 Kent.-Bél. is Mer.(KBM) KBM DK+AK
E22 Cigli Kipa 2,5 150 1107 M M DK+AK
Orta Kapasite (500 + is¢i)
E12 Forum Bornova 18,3 1520 18816 Ticaret Ticaret DK+AK
E4 Agora 1,9 1400 288384 M2 M2 DK+AK
E6 Limontepe Outlet 0,7 101 26827 DK+AK
TOPLAM 63,4 6092 577482
F - SANAYI BOLGELERI
Kiigiik Sanayi Bolgeleri
F1 1.Sanayi Sitesi 22 192 824 Kiigtik sanatlar Plani yok iK
F2 2.Sanayi Sitesi 10 87 170 Kiigtk sanatlar Kiigtik sanatlar iK
F3 3.Sanayi Sitesi 26 228 1156 Kiigtik sanatlar Kiigiik sanatlar 1K
F6 4.Sanayi Sitesi 29 254 1436 Kiigiik sanatlar plani yok DK+AK
F9 5.Sanayi Sitesi 80 701 10936 Kiigiik sanatlar Kiigiik sanatlar ~ DK+AK
F13 6.Sanayi Sitesi 26 228 1156 Sanayi Sanayi DK+AK
Bolgesel Sanayi Kurumlari
F7 Efes Pil.-Tuborg-Pinar Siit 44 2500 57420 Sanayi Sanayi DK+AK
F8 Bmc-Cms 32 4000 66816 Kentsel Calisma (K.C) K.C DK+AK
F10 Cimentag-Metas 38 3500 98076 Sanayi Sanayi DK+AK
Organize Sanayi Bolgeleri
F14 Esbas 175 14500 12372 Serbest Bolge Serbest Bolge DK+AK
F15 Estim 63 1100 3465 Kiigtik sanatlar Kiigiik Sanatlar DK+AK
F4 Atatiirk OSB 713 24000 1800000 0SB 0SB DK+AK
F11 Buca Ege Giyim OSB 50 3500 16560 Sanayi Sanayi DK+AK
TOPLAM 1308 54790 2070387
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G1
G2

H1
H2
H3

F5

Basak Depoculuk
Kaynaklar Depo

TOPLAM

Alsancak Limani
Alsancak Tren Gar1

Adnan Menderes H.limani

TOPLAM

Dsi- Zeytincilik Enstitiisii
TOPLAM
GENEL TOPLAM

12
15

70
13
787

870

58
58
2880.1

G - DEPOLAMA ALANLARI

1000 18000 Plani iptal
4000 28000
5000 46000
H - DENiZ/HAVA LIMANLARI ve GARLAR
660 882000 Liman Alani
1000 28440 DDY Lojman
641 391824 Havaalani
2301 1302264
I - KAMU KURUMLARI

235 25200 Universite (EU)
235 293

439183 7084058

Plani iptal

Plani yok
Plani iptal

Havaalani

Universite(EU)

DK+AK
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