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Bu calismada (i) deniz kirliligine neden olan faktérler, ana kaynaklar
ve insanoglunun etkinlikleri géz o6ntine alinarak, gruplar halinde
verilmigstir; (ii) Diinya ve Tiirkiye'de deniz kirliligi ve gemi kazalar
genel perspektifte irdelenmistir; (iii) petrol ve petrol tiirevli atiklarin
kontrolii, depolanmasi ve aritimi icin Diinya ve Tiirkiye'de yiirtirliikte
olan kanun, yénetmelikler ve sézlesmeler tartisilmistir; (iv) gemilerden
kaynaklanan deniz kirliligini onlemek icin kurulan atik kabul
tesisleri-isletim kural ve kontrolleri belirtilerek, neden ihtiya¢c
duyuldugu, kapasiteleri, hangi béliimlerden olustuklart agiklanarak-
tartisilmistir; (v) Diinya ve Tiirkiye’den atik kabul tesisi érnekleri
stralanmigstir; (vi) secilen orneklere dayanarak Tiirkiye'de isletilen atik
kabul tesislerinin ihtiyaglart ne dlgiide karsiladigt ve nasil yénetildigi,
kurulum-isletme maliyetleri ve atik kabul tesislerini iyilestirmek icin ele
alinmasi gerekli onlemler tizerinde durularak, degerlendirilmistir.

Anahtar kelimeler: Cevre yonetimi, Deniz kirliligi, Gemi kaynakh
atik, Liman atik kabul tesisi, Petrol ve petrol tiirevi atik

Abstract

This study documents the factors causing marine pollution in terms of
its main sources and anthropogenic activities, and provides a broad
view of marine pollution and ship accidents in the World and in Turkey.
It also discusses the rules, contracts and laws in the World and in Turkey
for regulations of control, storage, and treatment of oil waste. It further
describes the operational rules and controls of the waste reception
facilities that are established to prevent marine pollution from ship-
generated wastes and explains why these facilities are needed in terms
of their capacities and units. It then provides a list of examples of waste
reception facilities from the World and Turkey based on their selected
samples. Finally, it evaluates selected waste reception facilities
operated in Turkey in terms of to what extent they meet the needs and
how they are operated, considering installation and operational costs
and measures to be taken to improve these facilities.

Keywords: Environmental management, Marine pollution, Ship
generated waste, Port waste reception facility, Oil and oily waste

1 Giris

Diinya ve Tiirkiye limanlarinda son yillarda yasanan gelismeler,
deniz tasimaciliginda ciddi ¢evre Kirliligine neden olmustur.
Tim Diinya’da oldugu gibi, Avrupa’nin en uzun kiy1 seridine
sahip li¢ tarafi denizlerle cevrili Tiirkiye'de de denizel kirlilik ve
kiyisal ekosistem sorunlar1 6nemlidir [1]. Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti  (IMO) tarafindan adapte edilen bir
uluslararasi anlasma olan Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesi (MARPOL 73/78) Anlagmasr’nin gemilerin normal
operasyonlarindan kaynaklanan yag, kimyasallar, atiksu ve kati
atiklarin yasadist desarji  hakkinda yodnetmelikleri ve
sorumluluklar: vardir. Yeterli atik kabul tesislerinin kurulmasi,
gemi kaynakl kirliligin azaltilmasi veya ortadan kaldirilmasi
icin gereklidir [2].

Atk kabul tesisleri, baz1 kaynaklarda atik alim tesisi olarak
gecmektedir. Bu tesisler Ingilizce orjinalinde “waste reception
facility” olarak adlandirilmaktadir. “Reception” kelimesi hem
kabul hem de alim anlamlarina gelmektedir. Ancak, Cevre ve
Sehircilik Bakanligi'nin bu konu ile ilgili yonetmeliklerinde ve
lisans belgelerinde bu tesisler atik kabul tesisi olarak
gectiginden, bu calismada da atik kabul tesisi (AKT) olarak ifade
edilmisgtir.

Bu ¢alismada deniz kirliligi, cesitleri, Diinya ve Tiirkiye’deki
durum, bazi 6nemli deniz kazalari ve neden oldugu kirlenmeler
ortaya konmustur. Deniz kirliligi i¢in yiirtrliikkte olan, ilgili
kanun, yonetmelik ve sozlesmeler ele alinmistir. Deniz
kirliligini 6nlemeye yonelik kurulan AKT konusuna Diinya ve

Tiirkiye olgeginde tesislerin durumu, hangi amaglara hizmet
ettikleri ve c¢alisma sekilleri acilarindan deginilmistir.
Tiirkiye’de AKT kurulmasi sayesinde kazanimlar, AKT lerinin
eksik yonleri, AKT kurulum ve isletim maliyetleri (Tiirkiye'de
devlet ve 6zel sektor tarafindan isletilen en biiyiik 6rneklerden
olan Haydarpasa ve Martas Limani AKT 6zelinde), AKT
yonetimi ve AKT konusunda oOneriler belirtilmistir. Deniz
kirliligi ve AKT hakkinda Diinya ve Tiirkiye’den perspektif,
yonetim ve Oneriler sunulmasi agilarindan bakildiginda bu
boyutta bir ele alma bi¢imi literatiirde bulunmamaktadir; o
nedenle bu calisma 06zellikle AKT y6niinden 6nemli bir bilgi
boslugunu doldurmaktadir.
2 Deniz kirliligi

Bir yandan biiylik 6lciideki besin miktarini/gliciinii, diger
yandan zengin mineral maddelerini ve enerji kaynagini
biinyesinde barindiran denizler, ekonomik/ekolojik ydnden
giderek 6nem kazanmaktadir. Atmosfer, kara, gol ve akarsu gibi
ekosistemlere birakilan farkl tipte kirleticilerin alici ortam
olarak denizel ortama wulasmasi, denizlerin en biytk
dezavantajidir [3]. Deniz ulasimi/tasimaciligl, kazalari, sanayi,
turizm, kentlesme, atik bosaltimlari ile denizler giinden giine
hizla kirlenmektedir [4].

Giintimiizde deniz kirliligi suda oksijen azalmalarina, denizde
yasayan ve/veya onlardan beslenen canlilarda zehirlenme
belirtilerine, hatta/bazen 6liimlere neden olmaktadir [5]. Deniz
kirliligi, denizlerin kendini yenileme kapasitesinin iizerinde
kirletici maddeler ile yliklenmesi sonucunda olusmaktadir [4]
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ve c¢evre Kirliliginin 6nemli bir par¢asidir [5]-[10]. Denizlerde
meydana gelen Kkirlilikler, kirletici tipleri ve antropojenik
etkiler dikkate alinarak [5],[11],[12], farkli gruplara ayrilan ii¢
temel baslk altinda (denizlerin havadan, karadan ve
denizlerden kirlenmesi) incelenebilir.

Gemi kaynakli deniz kirliligi, uluslararas1 bir sorun
olusturmaktadir. Gemilerin denizleri kirletmesini 6nlemek icin
uluslararas1 so6zlesmeler vardir; bunlarin ¢ogunu Tiirkiye
imzalamistir/taraftir. Bu sozlesmeler iginde “Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesi Hakkindaki
Sozlesme (MARPOL)” 6nde gelmektedir.

Bu sozlesme, IMO tarafindan 8 Ekim-2 Kasim 1973 tarihinde
diizenlenen toplantida imzalanmis, 6-17 Subat 1978 tarihinde
diizenlenen uluslararasi konferansta revize edilmis ve MARPOL
73/78 Sozlesmesi olarak amilmaya baslanmistir. Ulkemiz bu
sozlesmeyi 1983 yilinda imzalamis ve MARPOL 73/78
Eklerinden EK I, EK II ve EK V’e (Sekil 1) taraf olmustur
[13],[14].

EK VI
GEMI
KAYNAKLI
HAVA
KIRLILIGI

20 MADDE
PROTOKOL
1

EK 1l
AMBALAJLI
ZARARLI
MADDELER

EKIV
GEMILERDEN
CIKAN Pis
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Sekil 1: MARPOL (73/78) sozlesmesi ekleri (Tiirkiye’nin taraf
oldugu EK’ler kirmizi ile gdsterilmistir).

2.1 Diinya’da deniz kirliligi

Diinyada deniz kirlenmesi ilk olarak I. Dlinya Savasi 6ncesinde
petrol Kkirliligi olarak giindeme gelmis, ancak II. Diinya Savasi
sonrasinda uluslararasi ¢dziimlere ulasilabilmistir [15]. Diinya
tzerindeki deniz Kkirliliginin %80’ karasal Kkirlilikten
kaynaklanmakta olup [16], son 50 y1l icerisinde okyanuslar ve
denizler asir1 derecede kirlilige maruz kalmislardir. Diinyadaki
deniz kirliliginin yaklasik %12’si petrol ve tiirevi kirliliktir,
%36’sin1  ise sehir kanalizasyonlar1 ve sanayi atiklari
olusturmaktadir [3].

Diinya denizlerindeki petrol kirliliginin nedenleri ve miktarlar1
Sekil 2’de verilmistir. 363 milyon galon (1.37 milyon m3) petrol
ve tirevleri denize direk olarak bosaltilmaktadir [17].
Tankerlerle tasinan petroliin 1/1000’i denizlere sizmaktadir ve
bu miktar yilda 2.2 milyon ton’dur. Her y1l 137 milyon galon
(0.52 milyon m3) sintine suyu ve diger gemi operasyonlarinda
ortaya ¢ikan atiklar denizlere bosaltilmaktadir. Okyanuslardaki
petrol kirliliginin %5’ tanker kazalarindan meydana
gelmektedir. Bu yolla her yil yaklasik 37 milyon galon (0.14
milyon m3) kirlilik denizlere ve okyanuslara ulasmaktadir.
Derin denizlerdeki petrol arastirmalari, iiretimi, sizintilar ve
operasyonel nedenler, yilda 15 milyon galon (0.05 milyon m3)
petrol kirliligine neden olmaktadir. Bunlarin yani sira ulasim,
1sinma ve sanayiden gelen hava kirleticileri okyanus ve denizler

uizerine yagarak buralari asir1 derecede kirletmektedir. Her y1l
hidrokarbon buharlar1 atmosfere karismakta ve bu 92 milyon
galon (0.35 milyon m3) hidrokarbon yagis ile okyanus ve
denizlere ulasmaktadir [17]. Ayrica petrol arama ¢alismalarina
yon veren dogal petrol sizintilar1 da denizlerin petrol kirliligi
sebeplerinden biridir. Stratigrafik catlaklardan dogal olarak
petrol sizintilar1 olmakta ve her yil 0.23 milyon m3 kirlilik
denizlere karismaktadir. Bu alanlara diinyanin her bir
bélgesinde rastlanirken Ulkemizde de Sinop Boyabat’ta karada
ve Rize Cayeli aciklarinda denizde petrol sizintilarinin varligi
yillardan beri bilinmektedir [18].
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Sekil 2: Diinya denizlerindeki petrol kirliligi sebepleri ve
miktarlar1 [17].

Tanker kazalarindan sonra denize karisan petrol iriinleri,
deniz tlizerinde birka¢ santim kalinhiginda bir film tabakasi
meydana getirmektedir. Bu petrol iriinleri riizgar ve akinti
kosullarina gore dar ya da genis bir alana yayilmakta, sahil
seridine ulastigl durumda kalin bir katran tabakasi meydana
getirmekte, kismen eriyip dibe ¢6kmekte, Oliimciil
kirlenmelere, deniz canlhlarinin 6zellikle suda ¢6ziinmiis
oksijenli solunum yapan canli gruplarinin tehlike altinda
kalmasina/yok olmasina yol agmaktadir. Ayrica, tanker
kazalarinda olusan yanginla birlikte hava kalitesi de dnemli
oranda bozulmaktadir [3]. Gegmisten giiniimiize kadar siiren
gemi, tanker ve siiper tanker kazalar1 ve sonucunda olusmus
kirlilikler diinya denizleri i¢in biiyiik bir tehdit olmustur. Bu
kazalar ve neden oldugu deniz kirliligi olaylarindan bazilar
kronolojik sirayla asagida verilmistir: 1967 yilinda navigasyon
hatas1 nedeniyle Torrey Canyon, Sicilya Adalar1 ve Land’s End
arasindaki Pollard’s kayaliklarinda batmis, yaklasik 117.000
ton petrol Ingiltere ile Fransa arasindaki denize yayilmistir.
1976 yilinda Urquiola, tankerinde patlamalar olmus ve yaklasik
95.000 ton petrol denize yayilmistir. 1978 yilinda M/T Amoco
Cadiz, Fransa sahillerinde karaya oturmus ve 260.000 ton ham
petrol denize dokiilmiistiir. 1989 yilinda Exxon Valdez, Alaska
kiyilarina karaya oturmus ve yaklasik 41.000 ton ham petrol
denize dokiilmiistiir. 1993 yilinda Braer, Britanya'nin Shetland
Adalar 6niinde bir kayaya ¢arpmis ve 85.000 ton civarinda
petrol denize sizmistir. 1999 yilinda M/V Erika, Fransa’'nin
Brittany kiyilarinda 31.000 ton fuel oil ylikiiyle batmistir. 2002
yilinda Prestige tankeri, Ispanya’nin Atlantik kiyis1 aciklarinda
yakit sizdirmis, 77.000 ton kadar petrol denize dokiilmiistiir.
Son yillarda en ¢ok yanki uyandiran kaza, 2010 yilinda BP'nin
sondaj kulesi Deepwater Horizon'in Meksika Korfezi'nde
yanarak batmasi sonucu, denize tahminen 560.000-585.000
ton petrol yayilmasidir [19]-[22].
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2.2 Tiirkiye’'de deniz Kirliligi

Ug tarafi denizlerle cercevelenen Tiirkiye, 8.333 km'lik kiyisal
serit uzunluguna sahiptir (adalar da dahil) ve Avrupa’nin en
uzun kiy1 seridine sahip iilkelerindendir. Bu kiy1 seridinin
%33.66's1 Ege Denizi, %20.34'tii Karadeniz, %20.07'si Akdeniz
ve %711.20'si Marmara’da yer almaktadir [23]. Ulke niifusunun
yaklasik %651 kiyllara yerlesmistir [24]. Tiirkiye'de -tiim
Diinya’da oldugu gibi deniz kirliligi ve kiyilarla ilgili problemler
on plandadir. Karadeniz, Ege ve Akdeniz’'de kirlenme yogundur
[3].

Deniz tasimasi ve kazalar, petrol ve tiirevlerinin yaygin olarak
tretilip kullanilmas1 ve yapilan desarjlar, denizlerin
endiistriyel olarak kirlenmesinde rol iistlenirler [3]. DIE
verilerine gore, Tirkiye'deki limanlar1 yilda 20.000’den fazla
gemi ziyaret etmektedir; yil icinde birden fazla giris yapan gemi
ziyaretleri de bu rakamin icinde yer almaktadir [25]. Gemilerin
tasidiklar tehlikeli maddenin; %70’ini (94.8 Mton) ham petrol,
%26’sm1 (34.2 Mton) petrol iiriinleri, kalan %4’ini ise (6
Mton) swilastirilmis  gazlar ve  kimyasal lriinler
olusturmaktadir [26]. Tirkiye’deki deniz kirliligi Akdeniz, Ege,
Marmara ve Karadeniz ve bogazlarda goriilen kirlilik olarak alt
basliklar halinde asagida detaylandirilmistir. Denizi kirleten
faktorler icinde 6nemli yer tutan gemi kazalarina bu kisimda
deginilmistir.

2.2.1 AKkdeniz’de deniz Kirliligi

Akdeniz'de turizm, endistri ve tarimsal etkinliklerden
kaynaklanan mevsimsel niifus artisina dayali evsel atik
miktarlar1 artisinin  yani sira yat turizmi, denizyolu
tasimaciligindan kaynaklanan atik ve petrol tiirevleri de énemli
kirlilik sebeplerindendir [16]. Diinya petrol tasimaciliginin
%?28't Akdeniz lizerinden gerceklesmektedir ve c¢evresinde
bulunan 60 petrol rafinerisinden yilda 20 bin ton petrol, kaza
veya dikkatsizlik sonucu Akdeniz'e sizmaktadir [3].

2.2.2 Ege Denizi'nde deniz Kirliligi

Ege Denizi'ne genellikle yerlesim ve endiistri kaynakl sirasiyla
evsel atiklar ve atik su desarjlari, yagis sonucu yikanma, tarim
ve liman etkinlikleri, deniz trafigi ve denize ulasan akarsular
yoluyla Kkirleticiler ulasirlar [3]. Tirkiye kiyilarindan Ege
Denizi'ne yapilan atiksu desarjlar1 ve Canakkale Bogazi'nin
etkisi de eklendiginde, 20 milyon esdeger niifusa yaklasan bir
kirlilik yiikiine maruz kalmaktadir [27].

2.2.3 Marmara Denizi'nde deniz Kkirliligi

Marmara Denizi, Karadeniz'i Ege ve Akdeniz'e baglayan bir i¢
denizdir; Karadeniz'e Istanbul Bogazi, Ege Denizi'ne Ganakkale
Bogaz1 ile baglanir [24]. Marmara Denizi bir denizin atik
maddelerinin alic1 ortami olarak degerlendirilmesinde birim ve
etken olan boyut ya da biiytikliik agisindan- Akdeniz’den 1000
Karadeniz'den ise 100 kat daha kisithh olanaga sahiptir [28].
Marmara Denizi'nde artan deniz trafigi kaynakli, deniz
araclarinin sintine ve balast sularinin tetikledigi kirlenme genis
bir alana yayilarak o6nemli bir kirlilik yiikii meydana
getirmektedir [3].

2.2.4 Karadeniz'de deniz kirliligi

Karadeniz iilkemizde Sakarya, Yesilirmak ve Kizilirmak basta
olmak lizere diger akarsulardan gelen bazi kirletici yliklerin
yani sira neredeyse tiim Avrupa’nin kirletici yiikiinli tasiyan
Tuna Nehri'nin sularin1 da igine almaktadir. Karadeniz'in
kirlenmesi denizle ve akarsularla sinirli degildir; bolge de ¢evre
kirlenmesi tehdidiyle kars:1 karsiyadir [29]. Yilda 548 km3 su
Karadeniz’den = Marmara’ya  gec¢is yapmakta, ancak

Marmara’dan Karadeniz’e dip akintisiyla 249 km3 su
gecmektedir. Bu durum, Karadeniz'de olusacak bir kirliligin
Marmara’yl, Marmara’nin Karadeniz'e olan etkisine kiyasla
yaklasik 2 kat etkileyecegini gostermektedir [3].

2.2.5 Tiirk Bogazlarinda deniz kirliligi

Karadeniz ile Akdeniz arasindaki deniz ulasimi, Canakkale ve
istanbul Bogazlar1 ile saglanmaktadir. Istanbul Bogazi’'nda
deniz trafigi kaynakl kirliligin toplam kirlilige katkisi, yaklasik
%10 olarak belirlenmistir [24],[26]. Kayitlara bakildiginda
Tiirkiye’'de giiniimiize kadar toplam 162 6énemli deniz kazasina
rastlanmaktadir. Bu kazalardan 105'i istanbul Bogazi'nda, 35'i
Canakkale Bogazi'nda ve 22'si ise Marmara Denizi'nde
olmustur. Kazalardan %#4'ii yangin, %30'u karaya oturma,
%52'si iki geminin ¢arpismasi ve %72'si rihtim veya yaliya
carpma ve %10'u ise diger nedenler sonucu meydana gelmistir.
istanbul Bogazr'ndan 1 milyon millik geciste 6 kaza meydana
gelirken, bu saymin Siiveys Kanalinda vuku bulan kaza
rakaminin 2 kat1 oldugu belirtilmistir [3].

Tiirk bogazlarinda meydana gelen bazi biiytik kazalar ve neden
olduklar1 deniz kirliligi olaylari, kronolojik sirayla, asagida
verilmistir: Peter Zoranic ve World Harmony tankerleri 1960
yilinda Kanlica’da ¢arpismis, 18.000 ton petrol denize
dokiilmiistiir. Lutsk ile Cransky Oktiabr tankerleri 1966 yilinda
Kizkulesi'nde ¢arpismis, 1850 ton petrol denize dékiilmiistiir.
Independenta ve Evriali 1979 yilinda Haydarpasa onlerinde
carpismis, 90.000-95.000 ton petrol denize dokilmiistiir.
Bluestar ile Gaziantep tankerleri 1988 yilinda istanbul'da
carpismis; Bluestar tankerindeki 1000 ton amonyak denize ve
havaya karismistir. Jambur-Datongsham tankeri 1990 yilinda
istanbul Bogazi'nda meydana gelen carpisma sonucunda yara
almis, yaklasik 2600 ton gazoil denize dokiilmistir. 1994
yilinda Shipbroker adli bir kuru yiik gemisi ve Kibris Rum
Kesimi bandirali Nassia tankeri istanbul Bogazi'nda carpismis,
20.000 ton petrol denize yayillmistir. Volgoneft-248 adl tanker
1999 yilinda olumsuz hava sartlari nedeni ile Kiiglikcekmece’de
kiyilarinda batmis, yaklasik 1000-1578 ton fuel oil denize
dokiilmistir. M/V Gotia adli gemi 2002 yilinda seyir
halindeyken rotasindan ¢ikarak, Emirgan iskelesi'ne carpmus,
yaklasik 25 ton yakit denize bosalmistir. Hera 2004 yilinda
Tiirkeli Feneri agiklarinda alabora olarak batmis, deposundaki
233 ton yakit deniz dibine yayllmistir [3],[21],[30]-[34].

3 Atik kabul tesisleri

Gemilerin normal islemlerinden kaynaklanan sintine (gemide
toplanan cgesitli atiksular ile makine ve pompalardan sizan yagh
sular) ve balast (geminin dengesini saglama amaciyla denizden
cekilen ve tekrar denize desarj edilen su) gibi siv1 atiklar ile
¢op/kati atiklarin1 denize bosaltmalari, yasal veya yasadisi
yollardan tasidiklar1 tehlikeli atik veya maddelerin denize
bosaltilmasi, kaza durumunda petrol veya diger zararl
maddelerin denize yayilmasi kirlilige yol acabilmektedir
[35]-[37]. Gemiler -kirletici atiklarim1 bertaraf etmek igin-
desarj izni verilen atiklar1 denize bosaltmaktadir; izin
verilmeyenleri ise isleme gecirerek (yakma, ayirma vb.),
kalanlari seyir sirasinda depolayarak, limanlardaki AKT lerine
aktarmaktadir [38].

AKT’leri, gemilerin normal faaliyetlerinden kaynaklanan
atiklarin deniz ekosistemine verilmesinin énlenmesi amaciyla
atiklarin alinmasi, depolanmasi, kismi bertaraf ve bertaraf
tesislerine tasinmasi ile ilgili islemlerin yapilmasi i¢in deniz
alanlarinda kurulan ve isletilmesi gerekli olan tesislerdir
[2],[39]. AKT hakkinda ilk yaptirimlar OILPOL 1954 icinde
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gecmektedir. OILPOL, 1962 ve 1969 tarihlerinde -ekler
yapilmasina ragmen, uluslararasi arenada fazla etkin rol
tistlenememistir. Konvansiyonun AKT kurulmasini liman
devletinin takdirine birakmasi bunda en o6nemli etkendir.
ATK’leri, OILPOL 54 yerine gegen, 1973 yilinda hazirlanan
MARPOL Sozlesmesinde daha detayl olarak ele alinmistir.
MARPOL Konvansiyonu, 6nceki boliimlerde de agiklandigl
lizere, 1978 yilinda revize edilmistir ve alt1 ekten olusmaktadir
[40]. Bu ekler (Sekil 1); EK I: Petrol ve tiirevleri ile olusan
kirliligin o6nlenmesine dair kurallar, EK II: Dokme olarak
tasinan zehirli sivilar ile meydana gelen kirliligin 6nlenmesine
dair kurallar, EK III: Paketlenmis olarak tasinan zararl
maddelerin meydana getirdigi kirliligin 6nlenmesine dair
kurallar, EK IV: Gemi atiklar1 ile meydana gelen kirliligin
onlenmesine dair kurallar, EK V: Gemi ¢opleri ile meydana
gelen kirliliginin 6nlenmesine dair kurallar, EK VI: Gemilerden
meydana gelen hava kirliliginin 6nlenmesine dair kurallar.

Uye devletlerin sézlesmeyle ilgili degisik yiikiimliiliikleri su
sekilde 6zetlenebilir [41]:

(i) Sozlesme wuygulanmasina yonelik alt yapinin
olusturulmasi, gerekli ekipmanlarin tamamlanmasi
ve isletilmesi,

(i) Gemilerin Sozlesme hiikiimlerine uyup
uymadiklarinin denetlenmesi,

(iii) Gemi Sérvey ve Sertifikalarinin tam olmasi,

(iv) Muhtemel ihlallerin 6nlenmesi i¢in, yasal ¢ercevede
denizlerin  stirekli  gdzetlenmesi, kayiplarin
arastirilmasi,

(v) Raporlarin diizenli olarak hazirlanmas1 ve ilgili
yerlere aktarilmasi,

(vi) ihlal durumunda ceza verilmesinin saglanmasi,

(vii) Yeterli AKT lerinin kurulmasi.

AKTleri ile ilgili kurallar EK I, II, IV ve V'de ge¢mektedir.
MARPOL EK I Kural 12’de petrol terminalleri, tersaneler ve
diger limanlarin gelen gemilerden gecikmeye neden olmayacak
AKT kurmalari zorunlulugunu getirmektedir. Ayrica, bu kural
altinda bir AKT kurulmasi i¢in gereken kistaslar verilmektedir.
Kisaca ozetlenirse su sartlara haiz terminal ve limanlarin AKT
bulundurmalari zorunludur [40]:

a) Balasth olarak en az 72 sa. veya 1200 mil seyir
yapan petrol tankerlerinin yanastig1 biitiin petrol
terminalleri ve terminaller,

b) Giinliik 1000 metrik tondan fazla dékme petrol
ylkleme-bosaltma yapilan terminal ve limanlar,

c) Tersaneler ve tanker tank yikama ve petrol camuru
alim iinitelerine sahip limanlar,

d) Gelen gemilerden dolayr meydana gelen sintine
sular1 ve diger atiklar,

e) Dokme limanlarina kombine tasiyicilar geliyorsa.

AKT ile ilgili kurallara istinaden kurulacak AKT kapasiteleri su
sekilde siralanmistir [40]:

(a) Petrol terminallerindeki AKT’lerine gelen biitiin
gemilerden atik alabilecek kapasitede,

(b) Giinlik 1000 metrik tondan petrol elleglenen
terminal ve limanlarda kurulacak AKT yeterli
kapasitede,

(c) Tersane ve tank yikama initelerine sahip
limanlardaki AKT’leri gemilerde atik birakmayacak
kapasitede,

(d) Petrol ¢amuru alimi i¢in kurulu AKT yeterli
kapasitede,

(e) Sintine alimi i¢in kurulan AKT yeterli kapasitede
olmaldir.

Limanlardaki AKT leri farkl nitelikte ve farkl kapasitededir. Bu
nitelik ve kapasite o limanin gemi sayisi, gemi 6zellikleri ve
gemilerin tasidiklar1 yiiklerle iligkilidir. Dokme yiik limani
(tahil, kdmiir, maden, kum veya taslar gibi yani parcali veya
graniillii gibi dokiilebilir mallar) AKT 6zellikleri ile petrol ve
petrol tlirevi limani AKT ozellikleri birbirlerinden farkl
olmaktadir.

Her limana birbirinden farkl say1 ve 6zellikte gemi geldiginden
her limanda kendine 6zel AKT vardir. Ancak, yine de AKT baz
béliimleri ve o6zellikleri ortaktir. AKT’lerinin bolimleri genel
olarak asagida siralanmistir:

(i) Atklarin gemilerden alinip tesise gotiiriildiigl bir
boliim (boru hatlar1 ya da atik alma araci),

(ii) Atklarin tesiste depolandig bolim (gesitli sekil ve
sayida metal ve/veya polietilen tanklar),

(iii) Atklarin antildigi ve/veya ayristirildigr boélim
(fiziksel-kimyasal aritma ve seperator bolimii),

(iv) AKT yardimc: béliimleri (kontrol {initesi, elektrik-
elektronik iinitesi, 1sitma tinitesi [3]. Liman AKT’de
sintine suyu, slop, sla¢ gibi atiklarin kondugu
tanklarin hacimleri, kent bazinda gemi kaynakl atik
envanteri, gelen gemi sayis1 ve atik veren gemi sayisi
gibi veriler isletmeciler tarafindan otoritelere gesitli
formlarla bildirilmektedir.

3.1 Diinya’da atik kabul tesisleri

Diinya ¢apinda genel olarak gemilerde olusan MARPOL EK-I
(Petrol ve petrol tiirevi bulasmis atiklar; slop, kirli balast,
sintine suyu, slag, atik yag, vb.), MARPOL EK-II (D6kme zehirli
sivi maddeler), MARPOL EK-III (Ambalajlanmis olarak deniz
yoluyla tasinan zararli maddeler), MARPOL EK-IV (Pis su;
gemilerde insani faaliyetler sonucu olusan tuvalet, banyo, dus,
lavabo sulari, vb.) ve MARPOL EK-V (Kati atik; gemilerde insani
faaliyetler sonucu olusan ¢opler, vb.) (Sekil 1)’de belirtilen
atiklar, bertaraf edilmek ve/veya ettirilmek icin AKT'nde
depolanir. Bu islemler, tesisler, kanunlar ve zorunluluklar
iilkelere gore degisiklik gostermektedir. Her iilkenin kendine
6zgii atik yonetimi vardir [42].

IMO’nun 1999 yilinda ikinci baskisi yapilan “AKT’leri Kapsamli
Elkitab1’nda AKT’leri konusunda genis bilgi verilmistir.
MARPOL (73/78) Sozlesmesi EK I'de oldugu gibi ilgili diger
eklerde de -EK II (Kural 7), EK IV (Kural 10) ve EK 'V (Kural 7)-
AKT’leri ana hatlariyla verilmistir [40].

AB tyesi llke limanlarinda, atik kabul ticretlendirmesinde
birlik ve belli bir standart yoktur. Uye iilke limanlarinda
genellikle iki degisik ilicretlendirme sisteminin uygulandigi
gorilmektedir.  Bunlar;  dogrudan  (kullannma  gore
ucretlendirme) ve dolayll lcretlendirmedir (licretin liman
masraflarina ilave edilmesi). Dolayl iicretlendirme Danimarka,
Estonya, Finlandiya, isve(;, Kibris Rum Kesimi, Litvanya,
Letonya, Polonya ve Slovenya limanlarinda uygulanmaktadir.
Dogrudan iicretlendirme Estonya, Fransa, irlanda, ispanya ve
Malta limanlarinda uygulanmaktadir. Her iki licretlendirme
sistemi ise Belcika, Hollanda, ingiltere, italya, Portekiz ve
Yunanistan limanlarinda uygulanmakta; limana gore degisiklik
gostermektedir [40]. AKTlerinin kurulmasiyla, devletler,
sistemi kurucu, kurallar1 koyucu ve denetleyici olarak gorev
yapmakla zorunludur. Tesisleri asil kuracak ve calistiracak
olanlar liman isleticileridir. Onlarin sunduklar1 bu hizmetle
cevre de korunmus olacaktir [41].
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Diinyadaki bazi AKTlerin yeri ve ozellikleri Tablo 1’de
verilmistir. Cek Cumhuriyeti'nde 4 adet AKT, Litvanya’da 3 adet
AKT, Ukrayna’da 3 adet AKT, Polonya’da 16 adet AKT,
Avusturalya’da 4 adet AKT yeri ve dzellikleri, bulunduklar
sehre olan wuzaklik, diger tesisler arasindaki uzaklhk
belirtilmistir. Tesislerin bulunduklar1 yerler ayni olabilmekle
beraber, AKT adres ve tipleri farkliliklar gostermektedir [43].

Diinya’daki AKTleri konusunda atik tiirii ve kapasite anlaminda
ulagilabilen tek yayin, Birlesmis Milletler (United Nations)
tarafindan 2000 yilinda basilan ¢alisma [43] olup Tablo 1’de
verilmistir. Ancak bu tabloda yer almayan tilkelerdeki tesisler
icin bu cercevede bir aragtirmaya hicbir yayinda
rastlanmamistir.

Tablo 1: Diinya’daki AKT 6rnekleri [43].

AKT Yeri Bertaraf Edilebilir Atiklarin Tird Kapasite Diger Tesisler Arasindaki
Uzaklik
Cek Cumhuriyeti
Decin eYagl atiksu 3.200 m?/y1l 22,9 km
Elbe, 98,2 km
Ustinad Labem eKat1 atik Bilgi yok 22,9 km
Elbe, 75,3 km eEvsel atiksu 72,3 km
Melnik eKati atik o
Elbe, eEvsel atiksu Bilgi yok 72,3 km
3,0 km
Praha eKat1 atik _ o
Vltava, eEvsel atiksu Bilgi yok Bilgi yok
46,5 km
Litvanya

Klaipeda *Yag ve yag lriinleri 2 tanklik konteyner "Klaipedos Smelte"
Kursiu Bay eYagl atiksu 2500 m

eKullanilmis pagavra

eEvsel atik

eKullanilmis yag

eYagh atiksu 769 tonluk "Klasco"

eKullanilmis pacavra 3 tank 2500 m

eKullanilmis yag

eEvsel ¢op
Kaunas *Yagh atiksu 100 tonluk tank "Nemuno laivininkyste" 2000 m
Nemunas eKullanilmis yag
207 km
Nemunas . - . . .
209 km *Yag ve yag lriinleri 5 tonluk tank [¢ sular amirligi

eKullanilmis pacavra Her bir bélme 2000 m

0,2 m*'liik
12 m*'liik konteyner.
Her bir bolme 0,2 m3'liik
12 tonluk metal
konteyner
4 m*'liikk konteyner
Ukrayna

Kyiv eEvsel atiksu Bilgi yok Kyiv - Cherkassy,
Dnipro, eYagh su 203 km.
856 km eYemek artiklari
Dnipropetrovsk eEvsel atiksu Bilgi yok Dnipropetrovsk-Zaporizhia,
Dnipro, oYagh su 85 km
393 km eYemek artiklari
Zaporizhia eEvsel atiksu Bilgi yok Zaporizhia-Kherson,
Dnipro, eYagh su 280 km
308 km eYemek artiklari
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Tablo 1’in devami.

Polonya

Gda sk
Vistula,
960 km

Gda sk
Vistula,
960 km

Gda sk
Vistula,
960 km

Gda sk
Vistula, 960 km

Gda sk
Vistula, 960 km

Gda sk
Vistula, 960 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Swinouj cie,
Sea port

Swinouj cie,
Sea port

Elblag
Sea port

Elblag
Sea port

*Yaglh cokeltili sular
eKullanilmis yag ve atiklari
*Cop

eBalast sulari

eYagl atiksu
*Cop
eSintine sulari

*Cop
eKuru yiik dokiintiileri

*Cop

*Cop

*Cop
eYagl su

eYagl atiksu

*Cop

eYagli balast suyu ve sintine sular1
eAtiksular

eYagli atik aritmasi

*Yagl balast sular, sintine ve atiksulari
temizleme

*Yagh atiksu

*Cop

eKanalizasyon

*COp aritma

eTaban temizleme sonrasi olusan yagh
balast ve sintine sular1
eYagh atik aritma

eYagh atik
Cop

eYaglh su
*(Cop
eKanalizasyon

*Cop
eKanalizasyon

eYagli su
*(Cop

*Cop
eKanalizasyon

eYagli su
*Cop

eYagli su
*Cop

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Bilgi yok

Gdask Vistula,
960 km

Gdask Vistula,
960 km

Gdask Vistula,
960 km

Gdask Vistula,
960 km

Gdask Vistula,
960 km

Gdask Vistula,
960 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km

Szczecin
Oder, 742 km
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Tablo 1’in devami.

Avustralya

Ports Corporation of «Slop
Queensland,

Level 24, Hong Kong Bank
Building, 300 Queen Street,
Brisbane QLD 4000

eSintine sular1
ePetrol camuru
eKanalizasyon

Port Authority «Slop
Flinders Ports Pty Ltd.

296 St Vincent Street Port «Sintine sulari

Adelaide SA 5015 ePetrol gamuru
eKanalizasyon
*Cop

Port Authority «Slop

Albany Port Authority. eYagl karisimlar iceren kimyasallar

85 Brunswick Road, Albany oSintine sular

WA 6330 ePetrol camuru
eKanalizasyon
*Cop

Port Authority -

OneSteel .

Ardrossan SA 5571

*Yagh karigimlar iceren kimyasallar

eYagh karisimlar iceren kimyasallar

40 m3 -

16 m3 yol tankeri, -
4000 m3

40 m3 -
100 libre*/sa insinator

*1 libre = 0,454 kg

3.2 Tiirkiye’de atik kabul tesisleri

Tirkiye’de gemilerden atik alinmasina dair gorev ve
sorumluluklar Sekil 3’te verilmistir. AKT, Avrupa Birligi'nin
2000/59/EC No.lu Direktifi géz 6niinde tutularak 18.10.2010
tarih ve 27525 say1ile Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren Yonetmelik'te “Gemilerden kaynaklanan atiklar ile atik
alma gemilerinin tasidigr atiklarin alinmasi ve gecici
depolanmasi amaciyla kurulmus tesis” olarak tanimlanmistir.
IMO {iyesi olan her iilke gibi Tiirkiye’de MARPOL 73/78
Sozlesmesi'nin kurallarin1  uygulamakla yikiimlidir. Bu
kurallardan biri, iiye iilke liman ve terminallerinde AKT lerinin
kurulmasi ve isletilmesi zorunlulugudur. AKT leri, Tiirkiye'nin
bazi biiylik liman ve terminallerinde 2005 yilindan sonra
kurulmustur; giintimiizde bir kismi ¢alisirken, bir kism1 gemi
trafigi ve gelisen teknolojiye uyum saglayamayarak atil
durumda kalmistir. Tiirkiye capinda genel olarak gemilerde
olusan MARPOL EK-I (Sekil 1)’'de belirtilen atiklar, bertaraf
edilmek ve/veya ettirilmek i¢cin AKT’nde depolanir.

Tiirkiye’de bu tesislerin kurulmasi ve isletilmesi ile ilgili kanuni
islemler, zorunluluklar, prosediirler 9/8/1983 tarih ve 2872
say1ll “Cevre Kanunu”, 24/6/1990 tarih ve 20558 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanarak taraf olunan “Denizlerin Gemiler
Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesi Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme (MARPOL 73/78)”, 10/8/1993 tarih ve 491 sayili
“Denizcilik Mistesarliginin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hiilkmiinde Kararname”nin 2. ve 7. Maddeleri,
26/12/2004 tarih ve 25682 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan
“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi”
ve 18/03/2010 tarih ve 27525 sayili “Gemilerden Atik Alinmasi
ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina
Dair Yonetmelik”te belirlenmistir. Bu yonetmeliklerin amaci;
“Tirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin iirettigi
atiklar ile yiik artiklarinin denize verilmesinin énlenmesi ve
deniz ortaminin korunmasi amaciyla, yiikiimliiler tarafindan
atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletilmesi ile atik alma
gemilerine iliskin usul ve esaslar1 belirlemektir’. Bitiin
limanlarimiz bu tesisleri kurmak ve isletme lisansi almakla
yukiimlidiirler.

LIMANLAR GEMILER
o AKT Kurmakla e Atik Bildirimi
e Gemilerden Atik Yapmakla

Almakla o Atiklari Lisansh

o Atiklar1 Bertaraf AKT'lerine
Etmek /Ettirmekle Atik Alma
Gemilerine
Vermekle
r Y h
ATIK ALMA LIMAN
GEMILERI BASKANLIKLARI
e Gemilerden + * Gemilerin
Ank Kontrolleri
Amakla 4] Scrumlular ‘[‘ Bild.irl?rtillll(erinin
) itlg'([‘hm ve Yikiim- - (41 Kontroli
ne i i
liliikler
Vermekle ( * Atik Alma
Gemilerinin
A B
iL. MUDURLUKLERI BAKANLIK

e Atik Alma
Gemilerinin
Lisanslandirilmasi
» Atik Alma Gemisi
ve AKT'lerinin
Denetlenmesi
e AKT'lerin Atik -
Envanterlerinin
Kontrol ve Takibi

® Yonetmelik
Hiiktimlerinin
Uygulanmasinin
Saplanmasi
e AKT'lerinin
Lisanslandirilmasi
\ e Atik Alma Gemisi ve
AKTlerin Denetlenmesi
s Atik Alm Ucretlerinin
Belirlenmesi

Sekil 3: Gemilerden atiklarin alinmasina dair gorev ve
sorumluluklar [14].

Tablo 1'de verildigi gibi Diinya’dan bazi érnekler 6zelinde atik
tliirit ve kapasiteyi irdeleyen bir yayin Tiirkiye’deki AKT'ler
konusunda bulunmamaktadir. Subasi [3], kurulduktan sonra
AKT gecici faaliyet belgesi/lisansi alan firmalar: tarihlerine
gore siralamistir; bu c¢alismada s6z konusu listeleme
genigletilerek Tablo 2’de verilmistir.
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Tablo 2: Tiirkiye’deki liman AKT 6rnekleri [3].

Sira No Firma Lisans il
Ad1 Tarihi Adr

1 TCDD Haydarpasa Limani 07.08.2005 [stanbul
2 Solventas Limani 12.08.2005 Kocaeli
3 Petkim Liman1 19.08.2005 [zmir
4 Erdemir Limani 02.09.2005 Zonguldak
5 Akgansa Liman 06.10.2005 Canakkale
6 Marmaris Limani 21.11.2005 Mugla
7 Canakkale Liman Isletmesi San. ve Tic. AS. 24.11.2005 Canakkale
8 Park Denizcilik ve Hopa Liman isletmesi 21.12.2005 Artvin
9 Tiipras Korfez Limani 21.12.2005 Kocaeli
10 Trabzon Limani 21.12.2005 Trabzon
11 Poliport Limani 27.12.2005 Kocaeli
12 Evyap Limam 27.12.2005 Kocaeli
13 Siimer Holding Liman1 04.01.2006 Mersin
14 Tasucu Bld. Limani 04.01.2006 Mersin
15 Turkuaz Limani 04.01.2006 Kocaeli
16 Giibretas Limani 04.01.2006 Kocaeli
17 Diler Demir Celik Limani 01.02.2006 Kocaeli
18 Kroman Celik Sanayi Limani 01.02.2006 Kocaeli
19 TCDD Bandirma Liman Isletme Miid. 07.02.2006 Balikesir
20 iskenderun TCDD Limam 07.02.2006 Hatay
21 Rota Limani 07.02.2006 Kocaeli
22 Colakoglu Metaliirji Limani 15.02.2006 Kocaeli
23 Aksa Limani 23.02.2006 Yalova
24 Koruma Klor Alkali Limani 24.02.2006 Kocaeli
25 Gemport Limani 02.03.2006 Bursa
26 {zmir TCDD Limani 03.03.2006 [zmir
27 Samsun TCDD Limani 03.03.2006 Samsun
28 fcdas Liman 08.03.2006 Canakkale
29 Marmara Transport Limani 12.04.2006 Kocaeli
30 Nuhport Cimento Limani 24.04.2006 Kocaeli
31 Cam Sanayi AS. Liman Tesisleri 25.04.2006 Kocaeli
32 Kizilkaya Limani 26.05.2006 Kocaeli
33 Gulliik Liman 06.06.2006 Mugla
34 Ak-Tas Limani 23.06.2006 Kocaeli
35 Botas LNG Limani 11.07.2006 Tekirdag
36 Dikili Limani 02.08.2006 [zmir
37 Atas Limani 09.08.2006 Mersin
38 Ford Otosan Limani 09.08.2006 Kocaeli
39 Igsas Limani 12.09.2006 Kocaeli
40 Yazici Limani 11.10.2006 Hatay
41 Lafarge Aslan Cimento Limani 20.11.2006 Kocaeli
42 Kusadasi Yolcu Limani 30.11.2006 Aydin
43 TCDD Derince Terminali 06.12.2006 Kocaeli
44 Petrol Ofisi AS. Aliaga Terminali 06.02.2007 [zmir
45 Martas Marmara Ereglisi Liman Tesisleri AS. 08.02.2007 Tekirdag
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Sira No Firma Lisans il
Ad1 Tarihi Adr

46 Ekmar Denizcilik ve Gemi Acenteligi AS. 26.02.2007 Hatay
47 Advansa Sasa Polyester Sanayi AS. 14.03.2007 Hatay
48 Cakiroglu Giresun Liman Isletmesi 01.04.2007 Giresun
49 Petrol Ofisi Mersin Terminali 16.04.2007 Mersin
50 Habas Sinai ve Tibbi Gazlar Endiistri AS. Limani 30.04.2007 [zmir
51 Cakiroglu Ordu Liman isletmesi AS. 18.05.2007 Ordu
52  Gisas Gemi Insa San. AS. Tuzla Rthtimi 28.05.2007 [stanbul
53 Milta Turizm Isletmeleri AS. Bodrum Marina 13.06.2007 Mugla
54  Tirkter Tersane ve Deniz Isletmeciligi AS. 15.06.2007 istanbul
55  Ceksan Gemi Insa Celik Kons. San. Tic. AS. 15.06.2007 istanbul
56 Tersan Tersanecilik Tasimacilik San. Tic. AS. 15.06.2007 Istanbul
57 Zeytinburnu Liman Igletmeleri San. Tic. AS. 15.06.2007 Istanbul
58 Tek-Art Kalamis, Fenerbahge Marmara Tes. AS. 15.06.2007 Istanbul
59  Dearsan Gemi Insaat San. AS. 15.06.2007 Istanbul
60 Yilport Konteyner Terminali ve Liman Isl. AS. 22.06.2007 Kocaeli
61 Denizciler Birligi Deniz Nakliyati ve Tic. AS. 22.06.2007 Hatay
62 Gisan Gemi Insa San. ve Tic. AS. 22.06.2007 Istanbul
63 Ecetas Insaat San. ve Tic. AS. 25.06.2007 Mugla
64 Setur Servis Turistik AS. Kusadas1 Marina Isl. 25.06.2007 Aydin
65  Anadolu Deniz Insaat Kizaklari San. Tic. AS. 25.06.2007 Istanbul
66 Bartin Belediye Bagkanlig1 iskelesi 03.07.2007 Bartin
67 Netsel Turizm Yatirimlari AS. 05.07.2007 Mugla
68 Riport Rize Limani Isletmesi Yatirim AS. 16.07.2007 Rize
69 Cindemir Gemi Onarim ve Tersanecilik AS. 24.07.2007 Istanbul
70 Petrol Ofisi AS. Haramidere Terminal Miidiirligi 21.09.2007 Istanbul
71 Celik Tekne Sanayi ve Ticaret AS. 04.10.2007 Istanbul
72 Torlak Denizcilik San. ve Tic. AS. 04.10.2007 Istanbul
73 Akport Tekirdag Liman isletmeleri AS. 09.10.2007 Tekirdag
74 Cekisan Depolama Hizmetleri Ltd. Sti. 22.10.2007 Istanbul
75 Deniz Endiistrisi AS. Tersanesi 15.11.2007 Istanbul
76  Yesilyurt Liman Igletmesi 20.11.2007 Samsun
77 Ambarlh Depolama Hizmetleri Ltd. $ti. 03.12.2007 Istanbul
78 Kumport Liman Hiz. ve Lojistik San. Tic. AS. 03.12.2007 Istanbul
79 Selah Makine ve Gemicilik Endistri Ticaret AS. 03.12.2007 Istanbul
80 Kemer Tiirkiz Marina 13.12.2007 Antalya
81  Gemak Gemi Insaat San. ve Tic. AS. 17.12.2007 Istanbul
83  Engin Denizcilik isletmesi San. ve Tic. AS. 17.12.2007 Istanbul
84  Marport Liman isletmeleri San. ve Tic. AS. 17.12.2007 Istanbul
85 Setur Finike Marina Isletmesi 04.01.2008 Antalya
86  Setur Cesme Marina Isletmesi 22.01.2008 [zmir
87 Setur Ayvalik Marina 07.04.2008 Balikesir
88 Delta Petrol Uriinleri ve Ticaret AS. 09.04.2008 Hatay
89 Mersin Serbest Bolge Isleticisi AS. 22.04.2008 Mersin
90 Ceka Enerji Uretim AS. Samandira Sistemi 02.05.2008 Samsun
91 Petrol Ofisi AS. Samsun Terminal Midirligi 02.05.2008 Samsun
92 Petrol Ofisi AS. iskenderun Terminal Miid. 02.05.2008 Hatay
93 Petrol Ofisi AS. Dalaman Terminal Miid. 02.05.2008 Mugla
94 Petrol Ofisi AS. Antalya Terminal Midurligi 02.05.2008 Antalya
95 Didim Altinkum Yolcu Iskelesi 02.05.2008 Aydin
96 Cevresel Kimya Sanayi ve Ticaret AS. Limani 20.05.2008 Balikesir
97  Total Oil Tiirkiye AS. iskelesi 27.06.2008 {zmir
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Sira No Firma Lisans il
Ad1 Tarihi Adr

98 Celebi Marina 30.07.2008 Antalya
99 Port Alacati Marina 04.08.2008 [zmir
100  Tuzla Tersanecilik ve Turizm AS. 23.09.2008 istanbul
101 BP Gemlik Tesisleri 13.11.2008 Bursa
102  Botas Dértyol isletme Miidiirliigii 21.11.2008 Hatay
103 Siirsan Su Uriinleri Tic. AS. 24.11.2008 Samsun
104  Borusan Lojistik Dagitim Depolama Tasimacilik ve Tic AS. 21.03.2011 Bursa
105  Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS. 05.07.2011 [zmir
106  Setur Yalova Marina Isletmeciligi AS. 30.09.2011 Yalova
107  Makmarin Kas Marina isletmeciligi Turizm ve Tic. AS. 22.11.2011 Antalya
108  Limas Liman isletmeciligi AS. 16.12.2011 Kocaeli
109  TUPRAS Tiirkiye Petrol Rafinerileri AS. Izmir Rafineri Miid. 30.01.2012 [zmir
110  Liman Isletmeleri ve Nak. San. Tic. AS. 22.02.2012 [zmir
111 TUPRAS Tiirkiye Petrol Rafinerileri AS. izmit Rafineri Miid. 24.03.2012 Kocaeli
112 Ortadogu Antalya Liman Isletmeleri AS. 27.03.2012 Antalya
113 OPET Petrolciiliik AS. Marmara Ereglisi Subesi 02.04.2012 Tekirdag
114  Altintel Liman ve Terminal isletmeleri AS. 09.05.2012 Kocaeli
115  TCDD izmir Liman Igletme Miidiirlagi 21.06.2012 [zmir
116  Alidas Alanya Liman Isl. Denizcilik Tur. Tic. ve San. AS. 06.07.2012 Antalya
117  Ege Liman Isletmeleri AS. 09.08.2012 Aydin
118  Roda Liman Depolama ve Lojistik isletmeleri AS. 28.08.2012 Bursa
119  OMV Petrol Ofisi AS. Derince Terminali 19.10.2012 Kocaeli
120 Bartin Limani ve AKT 02.11.2012 Bartin
121 Shell&Turcas Petrol AS. Derince Terminali 07.11.2012 Kocaeli
122 Mersin Uluslararasi Liman Isletmeciligi AS. 17.11.2012 Mersin
123 ¢ Cesme Marina Yatirim Turizm ve isletme 02.01.2013 [zmir
124  Marmara Depoculuk Hizmetleri AS. Marmara Terminali 15.01.2013 Tekirdag
125  Limak iskenderun Uluslararasi Liman sletmeciligi AS. 30.01.2013 Hatay
126  Sefine Denizcilik Tersanecilik Turizm San. ve Tic. AS. 08.02.2013 Yalova
127  Terme Tersanesi AS. 08.02.2013 Samsun
128  Unye Belediyesi Unye Limani1 AKT 05.03.2013 Ordu
129  Samsunport Samsun Uluslararasi Liman Isletmeciligi AS. 04.03.0213 Samsun
130  Mesbas Mersin Serbest Bolge Isleticisi AS. 18.04.2013 Mersin
131  Dogus Turgutreis Marina islt. Turizm ve Tic. AS. 29.04.2013 Mugla
132 Setur Servis Turistik AS. Kusadas1 Marina Isletmesi 02.07.2013 Aydin
133 Alanya Marina Hizmetleri Deniz. Tur. Tic. AS. 11.07.2013 Antalya
134  IDC Liman isletmeleri AS. 29.07.2013 [zmir
135  Nemport Liman Isl. ve Ozel Antrepo Nak. Tic. AS. 21.08.2013 [zmir
136  Bodrum Yalikavak Turizm Yat Limani Yatirim Tic. AS. 31.10.3013 Mugla
137  AYT Uluslararasi Turizm Isletme Insaat Akaryakit 13.12.2013 Antalya
138 Setur Servis Turistik AS. Cesme Marina 26.12.2013 [zmir
139  Sadas Gebze Terminali 26.12.2013 Kocaeli
140  Ayvalik Marina ve Yat isletmeciligi San. Tic. AS. 13.01.2014 Balikesir
141  Setur Servis Turistik AS. Finike Marina isletmesi 13.01.2014 Antalya
142  Setur Antalya Marina Isletmeciligi AS. 14.01.2014 Antalya
143 Dogus Didim Marina Isl. Turizm ve Tic. AS. 21.01.2014 Aydin
144  Assan Liman Isletmeleri AS. 17.03.2014 Hatay

AKT konusunda mevcut yayinlardan elde edilen bilgilerde
kapasite, atik tirii (Tablo 1) ve lisanslama (Tablo 2), vb.
parametreler anlaminda belli iilke ve bdlgeler icin bilgi
bulunmaktadir. Bu parametreler bazinda tiim Diinya’ya yonelik
bilgi boslugu vardir. Diinya ve Tiirkiye AKT projeksiyonuna

ayni parametreler cercevesinde senkronize bakabilmek i¢cin bu
yonde yayinlar yapilmasi gereklidir.

4 Sonugclar ve oneriler

Ulkemizde “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii

Yonetmeligi"nin [5] yiriirlige girmesi ile kurulmasi zorunlu
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hale gelen AKT'leri sayesinde gemi kaynakli deniz kirliliginin
Onlenmesi adina ciddi adimlar atilmigtir. Bunlar:

i. Gemilerden kaynaklanan atiklarin ve o&zellikle petrol
tirevli atiklarin diizenli bir sekilde toplanmasi ve
depolanmasi,

ii. Gemilerden kaynaklanan atiklarin miktar1 ve cinsi
hakkinda bilgi sahibi olunmasi ve envanterlerin
hazirlanmaya baslanmasi,

iii. Petrol tiirevli atiklarin diizenli bir sekilde toplanmasi ve
geri kazanilmasi ile ekonomiye katki saglanmas,

iv.  Cevre kirliligi acisindan fayda saglanmasi,

v. Petrol ve petrol tiirevli atiklarin tiimiiniin toplanarak
kayit altina alinmasi saglanarak akaryakit kagakeiliginin
oniine gecilmesi olarak siralanabilir [3].

Deniz kirliligini dnlemek i¢cin AKT’leri kurulmas: iilkemizde
oldukca yeni bir konu oldugundan, isletimlerde baz1 eksik
yonler vardir. Bunlar:

i.  AKT personel ve yetKkilileri i¢in verilen egitime belirli bir
standart getirilememesi,

ii. Atk alim isleminde yer alan c¢alisanlarin yeterli
uzmanliga, tecriibeye sahip olmamasi,

iii. =~ AKT’lerini kontrol eden yetkililerin en az isleticiler
kadar bilgili ve tecriibeli olmamasi,

iv. AKT aritma tesisleri icin birebir uyan, tesisin
ozelliklerine gore diizenlenmis, sinir degerleri de buna
gore secilmis bir diizenlemenin heniiz yapilmamasi
(AKT aritma tesisi ¢ikis suyu icin alic1 ortama desarj
standartlari tablosu bulunmamaktadir),

v.  AKTlerinin ilk kurulum ve isletme masraflarinin yiiksek
olmasidir.

AKT’lerinin en o6nemli sorunu; ilk kurulus ve isletim
maliyetleridir. Tiirkiye’de limanlar bu tesisleri yapmak yerine,
muafiyet almak ya da yapimini geciktirmek igin
ugrasmaktadirlar. Bu tesisleri yapsalar dahi en az maliyetle
yapmaya calismaktadirlar; bu da amaca uygun tesisler yerine
sadece lisans alinan sembolik tesisler olusmasina yol
agmaktadir. Bu nedenle lilkemizde, sadece en az ekipman ve en
az teknik donanimla yapilmis, lisans alinmis ve kuruldugundan
bu yana hi¢cbir atik alim, aritma ve bertaraf islemlerinde
bulunmamis tesisler vardir. Bu sekilde goéstermelik tesisler
kurup, hi¢ atik kabul etmemek yerine isletme ve kurulum
maliyetlerini en uygun diizeye getirerek amaca uygun tesisler
yapilmasi saglanmalidir. Bunun i¢in iki yol 6nerilmektedir:

1. Kurulumveisletme maliyetlerini en aza indirmek ve/veya
bu maliyetleri paylastirmak: Bunun ic¢in limana ve
atiklarina gore tesislerin yapilmasi saglanmaldir.
Gerekli olmayan tesis boliimleri, tesis ekipmanlari
konulmamali, bunun yerine gerekli olan tesis boliim ve
ekipmanlar1 konularak, “Lisansli Bertaraf Tesisleri’nin
aritma ve bertaraf islemleri i¢in fazladan bir bedel
O0demesinin oniine gegilmelidir. Ayrica benzer dzellikte
olan ve birbirine yakin limanlar i¢in ayri ayr1 tesis
yapmak yerine, tek bir tesis yapilmasi tesvik edilerek
fazla maliyetler engellenecektir.

2. Kurulum ve isletme maliyetleri icin tesislere ek gelir
kaynaklart olusturmak: Bunun icin AKT’lerine gelir
kaynaklar1 olusturma yollar1 aranmalidir. Bu tesislerin
su an tek gelir kaynagi gemilerden alinan sabit iicret ve
atik bedelleridir. Bu bedellerin, orta ve biiytik dlgekteki

AKT’lerin kurulum ve isletme maliyetini karsilamasi
mimkiin degildir; ancak kiigiikk ¢apta ve kompleks
olmayan AKT’lerinin maliyetlerini karsilamasi olasidir.
Ancak bu kii¢lik capta ve karmasik olmayan tesislerin
bir béliimii atil tesisler, bir boliimii de sadece lisans
almak i¢in yapilan sembolik tesislerdir. Bu tesislerde
sirasiyla sintine sular1 gemilerden alinmakta, karadaki
tanklara tasinmakta, sintine suyu i¢indeki yag ve su
tanklarda dinlendirilerek ayrilmaktadir. Aritma yapilan
AKT’lerinde tanklara alinan sintine suyu, aritma
tesisinde aritilarak, ayristirilan yag ozel sektore
(¢imento fabrikalari, kire¢ fabrikalari, siit sanayileri,
vb.) satilmakta, aritilan su ise denize desar;j
edilmektedir [3].

flk kurulum maliyeti kadar énemli ve siirekli olan isletme
maliyeti, tesisler yapilsa dahi devam eden/edecek olan bir
bagska sorundur. AKTlerinin ilk kurulum ve isletme
maliyetlerini ele almak icin Tiirkiye’de devlet ve 6zel sektor
tarafindan isletilen en biiytik iki tesis olan sirasiyla Haydarpasa
ve Martas AKT secilmistir. Bu tesislerin kurulum ve isletme
maliyetleri 2005 yilina aittir (Tablo 3), ancak gilinimiiz
sartlarinda bile yiiksek rakamlardir. Ozellikle isletme
maliyetleri oldukg¢a yiiksektir. Haydarpasa ve Martas AKT’leri
ilk kurulum ve isletme maliyetleri ¢ok farkli olarak goriilmekle
beraber, tesislerin kapasiteleri dikkate alindiginda benzer
rakamlar oldugu anlasilmaktadir (Tablo 3).

Ornegin Haydarpasa AKT aritma tesisi kapasitesi 40 m3/sa.
iken, Martas Limani1 AKT aritma tesisi kapasitesi 10 m3/sa’dir.
Kapasite bakimindan % orani gériilmekte, maliyet agisindan da
4 gibi bir oran goriilmektedir. Ancak bu oranlarda Haydarpasa
AKT’'nin Atik Alma Gemi Kira bedeli géz ardi edilerek
karsilastirma yapilmistir. Clinkii Martas Liman1 AKT'nde boyle
bir gider sekli yoktur [3].

Tablo 3: Haydarpasa ve Martas Liman1 AKT ilk kurulum

maliyetleri.
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*: 2005 yili, KDV harig fiyatlardir.

AKT hakkinda yukarda bahsi gegen sorunlari ortadan
kaldirabilmek i¢in bazi ¢6zlim 6nerileri asagida verilmektedir.
Gemi kaynakl atiklarin gemilerden alinmasi, depolanmasi,
aritilmasi, nakliyesi, bertaraf ettirilmesi ve ceza ytlikiimliiltikleri
konularinda sorumlulugun sadece liman ya da liman
isletmelerinde (Sekil 3) olmadig, yetkili kisi ya da kurumlar
tarafindan sorumlulugun paylasildigi bir sistem ortaya
konmalidir. AKT’leri konumu, amaci, isleyisi itibariyla
karmasik, kendine has o6zellikleri olan, tehlike arz eden ve
uzmanlik isteyen tesislerdir. Her ne kadar AKT’leri limanlarda
dolayisiyla karada olsa da tesisin islevi agisindan ¢alisanlarin
deniz kirliligine hakim veya tecriibeli personel olmasi verimi
arttiracaktir. MARPOL 73/78 Sozlesmesi EK [ atiklari,
gemilerden atik alma gemisi ya da atitk alma arac ile
alinmaktadir. Atiklarin kaynagi gemiler oldugundan, kirliligi
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kaynaginda kontrol altina almak i¢in, gemilerden atik alimi
esnasinda ¢ok hassas ve titiz bir c¢alisma yapilmasi
gerekmektedir. Bu nedenle atik alimini yapan personelin en az
AKT personeli kadar uzman ve yeterli sayida olmasi
gerekmektedir. Atiklar alinirken yapilacak herhangi bir hata -
yanlis atik alinmasi, farkl atiklarin karistirilmalari, gemilerde
kullanilan temizlik kimyasallarimin atik alimi sirasinda
bulagmasi, envanter hatasi yapilmasi vb. AKT’lerin g¢alisma
verimini diisiirecegi gibi, atik aritimini gii¢lestirip, maddi kayba
hatta cevre kirliligine yol agabilecektir.

AKT’leri i¢inde aritma tesisi, geri doniisiim tesisi, depolama
tesisleri, 1sitma sistemleri, vb. bulunan komplike sistemler
oldugundan, nasil ve ne tiirlii kontrol edilecegi tam olarak
belirlenememistir. AKT’lerinin calistig zamanlarda
kontrollerinin yapilmasi, isletme hatasi sonucu olusabilecek
cevre Kkirliliklerini ©nleyecek ve ayrica isleticilerin de
denetimini saglayacaktir. Bu kontrollerin sadece belli
periyotlarda degil anlik da yapilmasi gerekmektedir. Anlk
kontroller, Cevre ve Sehircilik Bakanhg, 11 Cevre Miidiirliikleri
ve/veya Liman Mudiirliikleri tarafindan yapilarak tesislerin ve
isletmecilerin  denetlenmesi saglanmis olacaktir. Belli
periyotlarda yapilacak kontroller tesis sorumlulari tarafindan
yapilarak, sistemin siirekliligi saglanacak ve olusabilecek
hatalar 6nceden giderilecektir.

AKT’lerinden ¢ikan atiklardan biri de susuzlastirilmis sintine
yagidir; bu ekonomik degeri olan bir petrol tiirevidir. Bu atigin
yakit ozelligi de vardir. Atik uygun bir sekilde aritilip yakit
ozellikleri geri kazandirilirsa ¢ok ciddi bir gelir kaynag: ortaya
cikacaktir. Bu gelir kaynagi uygun yerde degerlendirilirse hem
ciddi kirlilik boyutu olan atiklar aritilmis ve/veya bertaraf
edilmis, geri doniisiimii saglanmis olacak; hem de tesislere
onemli miktarda gelir girecektir. Ancak gliniimiiz sartlarinda ne
petrol ve petrol tiirevli atiklarin yakit 6zelligini geri kazandiran
sistemlerin oldugu tesisler bulunmaktadir, ne de bu atiklarin
optimum sekilde degerlendirilecegi tesislerin bu atiklar1 alacak
izinleri mevcuttur. Ayrica, bdyle bir gelir kaynag i¢in
lcretlendirme, Kkalite kriterleri, yasal mevzuat, vb.
bulunmamaktadir. AKT lerinin gelistirilmesi ile petrol ve petrol
tirevli atiklarin yakit 6zelligini geri kazandiran sistemlerin
tilkemize kazandirilmasi yoniinde adim atilmis olacaktir.

5 TesekKiir

Bu ¢alismanin Haydarpasa ve Martas Limani AKT ile ilgili
kisimlar1 icin gerekli yazihi izinleri veren ISTAC Deniz
Hizmetleri Miidiirii Fahrettin SORAN’a, Deniz Hizmetleri Sefi
Murat KANSU'ya, Haydarpasa Limanmi AKT Sefi Mehmet
YETGIN’e, Martas Liman1 ATK calisanlarindan Cemil KELES'e,
bilimsel katkilarindan dolay1 PAJES Dergi Kurulu iiyelerine ve
hakemlere tesekkiir ederiz. Calisma, Nigde Universitesi
Bilimsel Arastirma Projeleri (BAP) birimi tarafindan
desteklenen FEB 2009/05 ve 2009/12 nolu projelerin bir
pargasidir. Bu derlemenin 06zetinin bir kismi, “Gemilerden
Kaynaklanan Deniz Kirliligi ve Atik Kabul Tesisleri: Diinya ve
Tiirkiye’den Genel Goriiniim, Yénetim ve Oneriler” bagslikli
calismanin 6zeti olarak 10. Ulusal Cevre Mithendisligi Kongresi
Bildiriler Kitabi'nda yer almistir.
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