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OZET

Sehirlerde 6zel oto ile yapilan yolculuklarin ¢ogunlugu, aligveris ve is merkezlerinin bulundugu bdlgelere
olmaktadir. Dolayisiyla bu bdlgelerdeki yolculuklarin bitis noktalarinda tasitlarin mevcut trafik akigin
bozmadan uygun bir yerde beklemesi gereksinimi ortaya c¢ikmaktadir. Bu amagla otoparklara ihtiyag
duyulmakta, aksi halde yoli¢i veya yoldisinda stiriiciiler tarafindan belirlenen yerlerde nizami olmayan sekillerde
parklar yapilmaktadir. Otopark alanlari disina yapilan parklar; trafik akimmi zorlastirmakta bdylece yolun
kapasitesinin azalmasina sebep olmaktadir. Bu ¢alismada otopark konusu kisaca incelendikten sonra, Denizli
kent merkezine ait yoldis1 otopark etiidiiniin sonuglart verilmektedir. Calisma kapsaminda Denizli kent
merkezindeki mevcut yoldist otoparklar arastirilmig, kapasiteleri ve doluluk oranlari belirlenmistir. Ayrica
otopark ihtiyaci ile ilgili gelecege yonelik tahminler yapilarak dneriler getirilmistir.

Anahtar Kelimeler : Otopark, Yoldis1 park, Kent merkezi, Otopark etiidii
PARKING PROBLEMS IN CITIES: SAMPLE OF DENiZLI

ABSTRACT

Most of the traffic flows in cities are directed towards business and shopping centers. At end-points of the trips,
the vehicles must be left in some appropriate places without disturbing existing traffic. Based on this demand,
parking lots are required; otherwise the drivers select some illegal parking places inside or outside of the road
according to their wish. This kind of parking obstructs the traffic flow and cause decreases in road capacity. The
aim of this study is to investigate the off-road parking lots in city center of Denizli. In the scope of the survey,
the existing off-road parking lots have been studied; their capacities and occupation rates determined. Besides
the demand on park places, some predictions for the future have been made and proposal are submitted.

Key Words: Parking lot, Off-road parking, City center, Parking survey

1. GiRi$ yaninda bir yilda 8760 saat oldugu disiiniilirse,
motorlu aracin isletme hiz1 40 km/h kabul edilir ve
Motorlu araglarin duraklamalar disinda bir aracin yilda ortalama 10.000 km yol yaptigi

distintlirse, aracin hareketli oldugu siire t =

bekletildikleri alanlara “otopark™ denir. Biiyiik
10.000/40 = 250 saat olur. Bu durumda bir motorlu

sehirlerin ~ Ozellikle is ve ticaret merkezlerinde

trafikle ilgili olarak en 6nemli konulardan biri de
araclarin magaza ve biiro faaliyetleri siiresince
nerede park edilecegi problemidir. Otomobil
sahipliginin yiiksek oldugu sehirlerde bu konu
ozellikle 6nem tasimakta, is yerleri i¢in ayrilan alan
yaninda tasitlar i¢in de Onemli bir park alanina
gereksinim duyuldugu goriilmektedir. Otomobili
olan bir kimse diisiiniildiigiinde 20 m?’lik bir ¢aligma
alanma karsilk 28 m?lik otopark gereksinimi
konunun oOnemini ortaya koymaktadir. Bunun
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arag bir y1lin 8760 — 250 = 8510 saat gibi ¢ok 6nemli
bir siiresinde hareketsiz olup park edecektir. Bu
rakamlarda bize otopark gereksiniminin Onemini
gostermektedir. Otomobil sahipliginin disiik oldugu
schirlerde de gerek ulasim agmin yetersizligi,
gerekse de is ve ticaret merkezlerinin kiiciik bir
alanda yogunlagmasi, park sorunlarinin yasanmasina
neden olmaktadir.



Kentlerde Otopark Sorunu : Denizli Ornegi, S. Haldenbilen, Y. . Murat, N. Baykan, N. Meri¢

Giliniimiizde ekonomik gelisme ile birlikte, tasit
sahipliginin hizla artmasi sonucu birgok kentimizde
parkyeri sorunu yaganmaktadir. Mevcut alt yapinin
yetersizligi de bu sorunu i¢inden ¢ikilmaz bir hale
getirmektedir. Park sorununun ¢dziilmesi igin
gerekli etiitlerin yapilarak yerel yoOnetimlerce bir
park politikasinin belirlenmesi zorunludur. Bunun
yaninda egitim ve denetimin de bu politikanin i¢inde
yer almasi gereklidir.

2. OTOPARK GESITLERI

Otoparklar1 bulunduklar1 yere gore yoli¢i otopark ve
yoldist otopark olarak ikiye ayirmak olasidir (Kutlu,
1993).

2. 1. Yoligi Parklar

Yoli¢i parki tasitin yol icinde, kaldirim kenarinda
park edilmesidir. Bu nedenle bu sekil parka
“kaldirim kenar1 parki” da denilmektedir. Ideal sekli
ile is yerlerinde ¢aliganlar i¢in yeterli yoldisi parki
bulundurulmali ve yoli¢i parkina sadece miisteriler
icin ve kisa siireli olarak izin verilmelidir. Sikisik is
ve aligveris merkezlerinde bu siire genellikle 1
saatten az alinir.

Yol kenarina park durumunda ara¢ igindekiler
varacaklar1 yerin ¢ok yakinina kadar erigebilirler.
Buna karsilik asagidaki sakincalar ortaya ¢ikar :

e Yolun hareketli araglara ayrilan bir veya iki
seridinin parkedilmis araglarla isgali sonucu
yolun efektif genigligi azalacagindan yolun
kapasitesi diiser. Bu durum 6zellikle, kent
merkezine yakin yerlerde tikanikliklara sebep
olabilir.

e Yol kenarinda park eden araglar yandan gegen
hareketli trafigin hizin1 etkiler. Bu da kapasiteyi
azaltir.

e Parkedilmis veya parkyerine giren ¢ikan
araglarin aralarindan yayalarin ¢ikmasi yoldaki
kapasite diigmesi yaninda trafik giivenligini de
azaltir.

2. 2. Yoldigi Parklar

Yoldis1 park, araglarin, yollarin disinda agik
sahalarda veya garajlarda park edilmesi seklidir. Is
ve aligveris bolgelerinde bu gibi yoldisi park yerleri
saglanmasi zor olmakla beraber, ¢ok katli garajlar
yaparak bu problemin ¢oziilmesine calisilmakta ve
yeni yapilan binalarda garaj sahast ayrilmas: da sart
kosulmaktadir.

Sehirlerin  6zellikle is ve ticaret bolgelerinde,
calisanlarin miimkiin oldugu kadar yoldis1 parklari
kullanmalar1 saglanmalidir.

Yerlesime sunulan yeni yerlerde agilan yollarin
etrafinda insa edilecek binalarda trafik teknigince
kabul edilen kurallar dahilinde park ve garaj
sahalarinin ayrilmasit zorunlu tutulmalidir. Aksi
halde yeni acilan yollar, kisa siirede yoli¢i parklar
nedeni ile efektif genisliklerinin azalmasi sonucu
kapasitenin altinda hizmet vermeye baglayacaktir.

Yoldist park halinde, yoli¢i park yapilmasi sonucu
dogan sakincalar dogmamakla birlikte araglarini
otoparka birakanlar bir miktar yol yiiriimek zorunda
olduklarindan  yoldist  otoparklarin  yerlerinin
belirlenmesinde dikkatli davranilmast
gerekmektedir. Yiirime mesafesinin maksimum 300
m olmast idealdir.

Yoldis1 parklari;

a) Uzeri acik veya kapali alanlar

b) Cok katli otoparklar

¢) Rampali otoparklar

d) Asansor gibi mekanik tesisler kullanilan garajlar

olarak gesitlere ayrilirlar.

3. OTOPARKLARIN PLANLANMASI
VE HESAP ESASLARI

Otopark planlama ve hesaplamalarinda genel olarak
dikkate alinmasi gereken faktdrler dort ana gruba
ayrilirlar;

e  Sehir biiytikligi

e  Merkezin yogunlugu
e  Arazi kullanimi

e  Otomobil sahipligi
3. 1. Yoligi Otoparklar

Yoli¢i otoparklarin planlanmasi i¢in oncelikle etiit
ve sayim c¢aligmalar1 yapilmalidir. Yoligi parklar i¢in
yapilan etiit ve sayimlar asagida agiklanmisgtir;

Etit : Yolici parki etiidii, is giinlerinde ve 07 : 00 -
19 : 00 saatleri arasinda yapilmalidir. Bir giinde
tamamlanmas1 gerekli olmadigi gibi, her yerde
birden yapilmasi da sart degildir. Park etidi
yapilacak bolgelerden her birinde 12 saat etiit
yapacak yeterli gérevli bulunmadigi durumlarda etiit
stiresi 6 saat olabilir. Eger etiit 6 saat yapilacak ise
bunun sabah 09 : 00 — 11 : 00, 6gleyin 14 : 00 — 16 :
00 ve aksam 18 : 00 - 20 : 00 saatleri arasinda
yapilmasi tercih edilmelidir (Anon., 1982).

Sayim Foyleri : Etiit i¢in once park siireleri
incelenir. Gorevlinin etiit yapacagi bolgenin
Ozelligine gore ka¢ dakikada bir gozlem turu
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yapacagt belirtilir (15 dk veya 30 dk gibi). Ancak
verilen bu siire i¢inde, etiit yapacagi bdlge i¢i yollar
dolasabilmelidir. Gorevli sokagin bir ucundan bir
ucuna giderek yolici parkindaki araclarin plaka
numaralarin1 yazar. Bu arada, biiyiik bir magazanin
etrafinda yoli¢i parkinin ¢alisanlar veya miisteriler
tarafindan ne miktarda kullanildigin1 anlamak
istenilebilir. Genellikle yoli¢i parklar1 ¢alisanlar
kullaniyor ise c¢alisanlar i¢in yoldist park yeri
gereksinimi bulunuyor demektir. Foylerde degisik
turlara ait siitunlarda ayni plaka numarasmnin
tekrarlanmasi ile aracin ne kadar siire ile park ettigi
anlagilir.

Etide bu sckilde devam edilerek hazirlanan
foylerdeki bilgiler bir toplama tablosunda 6zetlenir.
Toplama tablolar1 etiidiin amacina gore degisik
sekillerde diizenlenebilir. Park siireleri olarak 15
dakikadan az wveya 15-30 dakika gibi siireler
almabilir. Toplama tablolar1 bir sokak, kiigiik bir
bolge veya biitiin bir sehir i¢in hazirlanabilir. Ayrica
grafik ve haritalarla da daha uygun bir sekilde
sonuglar verilebilir.

Diuzenleme Sekilleri : Yoli¢i park yerlerinde,
eksene paralel 30°, 45°, 60° ve 90°’lik park sekilleri
diizenlenebilir. Park agis1 biiyiidiikge, belirli bir yol
uzunlugunda daha fazla arag park edilebilecegi
acikca goriilebilir. Ancak trafik sartlar1 da yol
daralmasindan dolay1 agirlasir, park alanlarina giris
ve ¢ikis hareketleri zorlasir ve tehlikeli olur. Bu
nedenle yoli¢i parklarda genellikle eksene paralel
park sekli tercih edilmelidir. Bazi yerlerde park
gereksinimi trafik akimindan daha 6nemli olabilir.
Bu gibi durumlarda agili parklar kullanilmalidir.

Tablo 1. ve Sekil 1’de yoli¢i park sekilleri ve
parketme agisina gore en az birim park alan1 6lgiileri

ve 100 m birim uzunluktaki park adedi
verilmektedir.
Asagida  siralanan  yerlerde  yolici  park
yaptlmamalidir:

-Goriigiin -~ kapalt kurb ve kavsak
yakinlarinda,

-Yaya gegitleri ve yakininda,

-Serbest trafik akimini bozan yerlerde,

-Posta merkezi, banka dnleri okul ve hastane giris-

¢ikisinin bulundugu yerlerde.

oldugu

Ayrica park edilmesi yasak olan yerler Karayollar
Trafik Tizigiinde siralanmustir.

Diger yandan, sehirigi yollarda, yolun sinifina ve
tizerindeki trafigin yogunluguna gore, park tamamen
yasaklanabilir veya tek ya da iki yanda parka izin
verilebilir. Trafik durumuna gore bir yola giiniin
bazi saatlerinde park izni verilebilir.

Genel bir uygulama olarak, trafigin yogun oldugu
ana arterlerde park yasagi vardir. ikinci ve iigiincii
siif cadde ve sokaklarda yolun genigligine gore tek
ya da iki yanda parka izin verilir.
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Sekil 1. Yol i¢i park sekilleri

Tablo 1. Parketme Agisina Gore En Az Birim Park Alam Olgiileri ve 100 m. Birim Uzunluktaki Park Adedi

Parketme | Birim alani Iz:)l’l)( ;;;kkﬁtr;; lgin %ﬁ/rll)whgl Birim park yol kenar1 Her 100 m’de park
agist eni boyu park manevra uzunlugu (M) eden arag adedi
Paralel 2.40 5.50 2.40 5.50 6.70 15
45 derece 2.40 5.50 5.60 9.00 3.50 28
2.60 5.50 5.70 9.00 3.70 26
2.70 5.50 5.80 9.00 4.00 24
60 derece 2.40 5.50 6.00 11.70 2.80 36
2.60 5.50 6.00 11.30 3.00 33
2.70 5.50 6.10 11.20 3.20 31
90 derece 2.40 5.50 5.50 14.00 2.40 42
2.60 5.50 5.50 13.00 2.60 39
2.70 5.50 5.50 12.50 2.70 37
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3. 2. Yoldigi Otoparklar

Yoldis1 otoparklarin planlanmasi ig¢in aynen yoligi
parklarda oldugu gibi etiit ve sayimlar yapilmasi
gerekmektedir. Asagida yoldist otoparklar icin
yapilan etiit, sayim ve diizenleme sekilleri hakkinda
bilgiler verilmistir.

Etiit : Yoldis1 park etiidii igin, 12 saatlik uzun veya
sabah 09:00-11:00 ve 6glen 14:00-16:00 saatleri
arasinda kisa siireli etiitler yapilmast uygundur. Etiit
icin Once, bir harita lizerinde yoldis1 park yerleri
tespit edilir. Bunlarin kapasiteleri 6grenilir. Daha
sonra belirlenen park yerleri dolasilarak foyler
doldurulur ve foylerdeki bilgilerle o6nceden
belirlenen bilgiler karsilastirilarak etiit tamamlanur.

Sayim Foyleri: Yoldist park etiidi i¢in
kullanilacak sayim foyiinde, park yeri, tasit sayisi ve
park siireleri yazilir. Yoli¢i park etiidiinde oldugu
gibi yoldig1 park yerleri 15, 20, 30 dakikada bir
dolagilarak f6y doldurulur.

Sayim foyiinde, ayrica yoldis1 park yerinin (m?)
olarak alani yazilarak, beher park yerinin giiniin
belirli zamanlarinda % kag¢ dolulukla ¢alistigi, arag
sayisi ile park kapasitesi karsilastirilarak, park
diizenlemesinin uygun olarak yapilip yapilmadigi da
arastirilabilir.

Uygun bir sekilde diizenlenmis bir yoldis1 park
yerinde, sirkiilasyon yollar1 da dahil olmak iizere
ara¢ basina 30 m? alan alinmasi yeterlidir. Yoldis:
park etiidii sonucunda, her kiigiik bolge i¢in park
kapasitesi ve ihtiyaci grafiklerle belirtilir.

Duzenleme Sekilleri : Yoldis1 park yerleri agik
sahalar olabilecegi gibi kapali garajlar da olabilir.
Cok katli garajlarda katlar arasi inis ve ¢ikiglar igin
rampalar veya asansorler icin ayrilacak alanlar

girip ¢ikmak igin yapilan hareketleri su sekilde
siralayabiliriz:

*Giris : Aracin trafik akimindan ayrilarak park
alanina gectigi swrada yapacagi  harekettir.
Yavaglama dolayistyla yoldaki trafik akimma etki
eder.

*Kabul: Park yeri veya garajin girisinde aracin
durmasi, park i¢in bilet ve talimat almasidir. Bir
kisim garajlarda, siirlicii bu asamada araci garaj
personeline teslim eder.

*Parketme : Siirlici veya garaj personeli tarafindan

aracin uygun bir alana alinmasidir.

*Teslim : Siiriicii veya garaj personeli tarafindan
aracin parkyerinden alinarak ¢ikis kapisina
gotilirtilmesidir.

*Cikis Aracin  siiriicii  tarafindan  parkyeri
kapisindan yola ¢ikarilmasidir. Diisiik hiz
dolayisiyla, yoldaki trafik akimina etki eder.

Garaj personeli tarafindan parketme halinde garaj
dahilinde her tirli hareketi tecriibeli siiriiciiler
yapacak demektir. Bizzat siiriicii  tarafindan
parketme halinde, garaj personeli siiriiciye yer
gosterir ve manevrasina yardimct olur.

Otoparkta iicret ddeme, bekleme, yer ararken veya
manevra yapanlar1 beklerken gelen ara¢ adedi ile
ilgili olarak yeterli kapasitede dolasma ve bekleme
alani ayrilir. Bu hem giriste hem de ¢ikista olur.

Otopark giris ve cikislart kavsaklara en az 30 m
uzaklikta olmali ve tercihen yan yollara agilmalidir.
Serit genigligi 3.5-3.6 m, tavan yiiksekligi zeminde
en az 3.5 m, diger katlarda en az 2.25 m, rampa
egimi % 10 en ¢ok % 12 olmalidir. Bir ara¢ i¢in
sirkiilasyon alam da dahil olmak iizere 28-30 m?lik
alan ayrilmasi uygundur. Sirkiilasyon yani dolagsma
yollarinda tercihen tek yonlii trafik akimi diisiiniiliir.
Tablo 2’de ve Sekil 2’de degisik acili iki sira

dikkate alinmadig1 takdirde diizenleme isi hepsi i¢in otopark diizenlemesine ait Olgiiler verilmistir
aynidir. Yoldis1 park yerlerine, 6zellikle garajlara, (Ozdirim, 1994).
Tablo 2. Yoldis1 Otoparklar Icin Park Yeri ve Sirkiilasyon Yollar1 Genislikleri (Ozdirim, 1994
1. Sira Uzunluk Koridor 2. Sira Uzunluk Toplam
90 derece 5.50 7.50-8.50 90 derece 5.50 18.50-19.50
90 derece 5.50 7.50-8.50 30 derece 5.50 18.00-19.00
90 derece 5.50 7.50-8.50 Paralel 2.40 15.40-16.40
90 derece 5.50 7.50 13.00
60 derece 6.00 5.50 60 derece 6.00 17.50
60 derece 6.00 5.50 45 derece 5.70 17.20
60 derece 6.00 5.50 30 derece 5.00 16.50
60 derece 6.00 5.50 Paralel 2.40 14.00
45 derece 5.70 3.30 45 derece 5.70 14.70
45 derece 5.70 3.30 30 derece 5.00 14.00
45 derece 5.70 3.30 Paralel 2.40 11.40
45 derece 5.70 3.30 - - 9.00
30 derece 5.00 3.00 Paralel 2.40 10.40
Paralel 2.40 3.10 Paralel 2.40 7.90
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Sekil 2. Degisik agili iki sirali yol dist otopark
diizenlemesi

3. 3. Hesap Metodu ve Esaslari

Otopark hesap yontemleri A.B.D.’de ve Almanya’da
farkli kabullere gore yapilmaktadir. Ancak her iki

kabulde de yukarida so6z edilen diizenleme
sekillerine ait bilgiler kullanilmaktadir.
Projelendirme  ozellikle yoldisi  parkyerlerinde

gelecekteki gereksinmeye gore yapilmalidir. Tahmin
stiresinin 30-35 yil olarak alinmasit uygundur. Bu
nedenle, kent niifusunun ve trafigin gelisimi g6z
Oniine alimmalidir. Burada; sehircilik, teknik,
sosyockonomik ve trafik planlamasi ag¢isindan
gelismeler s6z konusudur. Hesaplanan tahmini deger
% 10 - % 15 kadar daha artirilmalhidir. Bu park
icindeki trafigin rahatca ¢aligmasini saglar.

Anayola baglantili otoparklarin giris ve ¢ikislar1 bu
yoldaki trafige etki etmeyecek sekilde olmalidir.
Parkyerine girislerin kolay olmasi gerekmektedir.
Buradaki trafik planlamasinda bu konuya dikkat
edilmeli ve trafik polisi veya ilgili gorevlilerle
diizenleme c¢aligmalar1  yapilmalidir.  Araglar,
miimkiin olan en kisa yoldan otoparka girebilmeli ve
cikiglarinda da kentin g¢esitli yonlerine kolayca
gidebilmelidir.

Tablo 3°de, otopark biiyiikliiklerini belirlemede
tavsiye olunan birimler (6lgiitler) verilmistir.
Gergekte bu birimler yonetmeliklerde belirlenmistir.

Tablo 3. Arazi Kullamm Sekline Goére Otopark

Gereksinimi
Arazi kullanim sekli Park yeri sayisina esas olan
birim
Tek evler 1-2 ev
Sira evler <70m® |2ev
Sira evler <60m?® |5-6ev
Diikkan Her 50m? faydali alan igin

1 otopark

Idari binalar

Her 100m? faydali alan
icin 1 otopark

Hastaneler

Her 2-20 yatakta 1 otopark

Toplant: yerleri (salon)

Her 5-10 koltuk igin 1
otopark

Tiyatro, sinema, konser
salonu vb.

Her 5-20 koltuk igin 1
otopark

A.B.D. ve Almanya’da otopark hesaplamalarinda
kullanilan kabuller su sekildedir (Ozdirim, 1994).

1. A.B.D.de biyiik sehirlerde pik saatlerde
sehirdeki tiim araglarin % 12’sinin merkez
bolgede park edecegi, kiiciik sehirlerde ise %
18’ inin merkezde park edecegi gboz Oniine
alinir.

2. Almanya’ da ki dlgiilere gore

a) Kentteki her 5-8 araca karsi kent merkezinde 1
adet otopark yeri diisiiniiliir.

b) Kent i¢i otopark ihtiyaci (P) i¢in formiil:
P=E/ (k*D) Q)
E: Kentin toplam niifusu.

D: Arag basina diisen niifus.
k: Yoresel katsay1 ( 3-5)

¢) Sehir merkezinde her giin giren araglarin % 7-9’u
icin 1 otopark yeri hesaplanir.

3. 4. Fiyatlandirma ve Otopark Politikasi

Kent merkezleri yakinindaki i¢ ring yolu iizerinde
merkeze uzak yerlerdeki otoparklarda uzun siire
parka izin verilebilir ve fiyatlar1 ucuz tutulur.
Merkeze yakin yerlerdeki yol kenar1 parklarda, park
etmenin sakincali olmadig1 yerlerde kisa siireli park
edenlere otopark tcretleri ucuz tutularak bunlar
tegvik edilirken, uzun siireli parklar halinde
parketme pahalilandirilmalidir. Bdylece park yerinin
uzun siire bir kigi i¢in dolu kalmasi dnlenmeye
calisilir ve otoparklar ¢ok fazla kisiye hizmet etmis
olur.

Otopark fiyat politikasinin belirlenip uygulanmasi
ile merkeze gelen araglarin bu bolgedeki yollarin

kapasitesini  agsmamalar1  deneysel  metotlarla
saglanir.  Gerektiginde fiyatlar azaltilir veya
cogaltilir.
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Otoparklarmn  kontrolii

kullanilabilir;

icin  su {i¢ ydntem

1. Park siiresini aganlara ceza uygulamasi

2. Araci ¢ektirme. Bu yontem hem zor hem de
idare yoniinden pahalidir.

3. Bir ¢ok iilkenin uyguladigi, ucuz ve etkili
yontem olan araci kilitleme.

Kentlerin sikisik merkezlerine kalabalik saatlerde
gelen araglarin  miimkiin  oldugunca sayilarini
kisitlamak igin, i¢cinde birden fazla yolcusu olanlara
merkez yakinindaki otoparklarda 6zel yer ayrilmasi,
bos park yerlerinin hangi garajlarda oldugunun
bildirilmesi i¢in sistemler gelistirilmistir.

Boylece stiriiciilerin park yeri bulma amaci ile
dolasip trafigi sikistirmalart 6nlenmis olur. Bundan
baska, park yerlerinin ¢ok iyi isaretlenip siiriiciilerin
buralara yonlendirilmesi gereklidir.

Bir bagka sorun da yol kenari park yerlerinin,

yakinindaki  isyeri  sahiplerince uzun = siireli
isgalleridir. Bu durumda kisa siire i¢in gelen
miisterilerin araglarina yer kalmamaktadir. Bu

sorunun ¢Oziimii i¢cin boyle yerlerin parkmetreli
olmasi ve fiyat diizenlemelerinin de uzun siireli park
edenleri caydiracak sekilde olmasi gereklidir.

Araglarin  belirlenen yerlerde park etmeleri icin
sadece buralardaki park tarifelerinin uygunlugu
yeterli degildir. Giiglii ve siirekli bir zabita kontrolii
gereklidir. Bu denetleme yapilmadig1 zaman bir ¢ok
bolgede araglarin park yerleri yerine yol kenarlarina

ve kaldirimlara yasa disi  park yaptiklar
gorilmiistir. Bu nedenle denetlemenin 6nemi
biyiiktiir.

Kent merkezi disindan gelenlerin merkez bolgeyi
doldurmalarim1  6nlemek i¢in merkeze gelislerin
hizli, ekonomik ve rahat toplu tasimayla
yapilmasinin 6zendirilmesi esas amag¢ olmalidir. Bu
nedenle hafif rayli sistemlerin merkezlerin i¢inden
gegirilecek sekilde diizenlenmesi 6nem tagir.

Merkezden uzaktaki otoparklarin gekiciligi, otopark
yakininda magaza, pazar ve siiper marketlerin
bulunmasi1 ile artar. Hatta buralardan merkeze
bedava minibiis ve otobiis seferleri yaptirilabilir.
Buradan da anlasilacagi gibi alig-veris merkezleri
gibi araglarin sikga geldikleri yapilarin genellikle
merkezden uzak yerlere yapilmas: ve yeteri kadar
park yerine sahip olmalar1 6nemlidir.

Yukarida da belirtildigi lizere bolgesel 6zellikler goz
ontine alinarak hazirlanan park politikalarinin
bagartya ulagsabilmesi icin etkin bir planlama ve
kontrol mekanizmasinin, ayrica egitimin gerekliligi

tartisilmaz bir konudur. Ayrica ortalama olarak yilin
8510 saatini park halinde gecirerek trafigi olumsuz
yonde etkileyen araclar icin park politikalarinin
hazirlanmasi genel ulagim planmi i¢inde 6nemli yer
tutmaktadir. Ozellikle arag sahipliginin fazla oldugu
kentlerde park politikalari, yeterli Orneklemeler
iizerinde yapilan etiitler dogrultusunda dikkatlice
hazirlanmal1 ve tavizsiz uygulanmalidir.

4. DENIZLI KENTI YOLDISI
OTOPARK ETUDU

Denizli ili son yillarda gosterdigi ekonomik
geligsmesi ile tim Tiirkiye’nin dikkatini ¢ekmistir.
Ihracat1 1983 yilinda 20 milyon dolar olan ilde 1999
yilinda beklenen ihracat rakami 1 milyar dolarin
istiindedir. Bu da ckonomik gelismeye bir
gostergedir. Hizli gelismeyle birlikte niifus ve
isgiictinde biiytik bir artig gozlenmis, alim giiciindeki
artisla da arac¢ sahipliginde Tiirkiye ortalamasinin
tistiinde bir degere ulasilmistir. Bu nedenle de trafik
sorunlar1 kendini géstermeye baglamistir. Asagidaki
tablolarda Denizli ilinin niifus ve arag sahipligine ait
gelismeler gosterilmistir (Baylan ve ark., 1998).

Tablo 4. Niifus Sayimlarina Gore Toplam Niifus ve
Yillikk Artis Miktar1 (Ilgelerle beraber) (Anon.,

1997a)

Sayim yili |Toplam Niifus Artis Hizi (% )(Yillik)
1935 285918 -
1940 285225 -0.04
1945 315934 2.15
1950 340277 1.54
1955 368294 1.65
1960 425449 3.10
1965 463369 1.78
1970 511160 2.06
1975 560916 1.94
1980 603338 1.51
1985 667478 2.12
1990 750882 2.50

Artis hizlart incelendiginde ortalama artis % 2.04
olarak bulunur ancak sadece kent niifusu dikkate
almirsa bu artig hizinin % 2.95 oldugu goriiliir, bu da
kent merkezinin daha hizli sekilde arttigim
gostermektedir.

Tablo 5°de goriilen il genelindeki tasit artiglarina
bakildiginda ortalama artis miktar1 % 12.5 bulunur.
Emniyetten edinilen bilgiye gore il genelindeki
tagitlarin % 78’1 merkezde bulunmaktadir (Anon.,
1997b).

Konut sayis1 daire olarak 1997 yili itibariyle
yaklagik 45000 olup bunun 3000 adedi miistakil
evdir. Konut artigy miktar1 son 6 yil dikkate
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alindiginda % 8 olarak belirlenmistir.
Bu da bize hizl niifus artisiyla birlikte yapilanmanin
da hizin1 gostermektedir.

Tablo 5. Yillara Gore Otomobil Sayilart ve Artist
(Anon., 1997h)

Yillar Otomobil Sayisi Artis Hizi (% )
1990 25088 -

1991 27186 8.36
1992 31909 17.37
1993 38667 21.18
1994 41752 7.98
1995 45819 9.74
1996 50601 10.44

Ticari yapilar (Diikkan, Magaza, Otel, Lokanta vb.)
ise genellikle sehir merkezinde yer almakta ve

Denizli ilinde hizli sanayilesme ile is giicline olan

gereksinim artmis ve bugiin ilde 45.000 isgi
caligmaktadir.
4. 1. Mevcut Otopark  Durumunun
Incelenmesi

Bu boliimde gerek belediyeden alinan gerekse de
kent i¢indeki otoparklarindan ve otopark gereksinimi
duyulan hastane, otel, sinema vb. yerlerden edinilen
bilgiler sunulmustur. Denizli genelinde toplam 4’0
katli 47 tanesi de tek katli a¢ik ve kapali olmak {izere
51 adet yoldist otoparki bulunmaktadir. Bunun
yaninda 2 adet katli otoparkin yapimina devam
edilmektedir. Toplam park yeri kapasitesi yaklagik
olarak 3500 diir. Tablo 6. ve Tablo 7’de kath
otoparklar ve gezilen 20 tek katli agik ve kapali

sayllart 5000 civarindadir. Bunun yaninda yeni otczp arka ait dolulgk or; gnlarl, kapasiteleri v.b.

yerlesim bolgelerinde de ticari yapilar olusturulmaya degerler verilmektedir (Merig, 1998).

baglamustir.

Tablo 6. Katli Otoparklar (Merig, 1998)

Otoparkin Adi Kapasitesi | Giindiiz Doluluk | Gece Doluluk | Abone Sayisi | Abone Ucreti
Orani Orani

Santral Garaji1 Otoparki 400 % 40 % 10 50 6.000.000 TL
Limoncuoglu Otopark1 300 % 45 % 3 60 6.000.000 TL
Ulu Cars1 Otoparki 300 % 40 % 3 45 6.000.000 TL
Ucancibagi Otoparki 180 % 35 % 5 30 6.000.000 TL

Tablo 7. Tek Katli A¢ik ve Kapali Otoparklar (Merig, 1998)
Otoparkin Kapasite | Abone Giindiiz Gece Doluluk | Abone Ucreti Agiklama
Adi Sayisi Doluluk % % (milyon)
Atalar 45 30 65 65 4 Zemin micir, giris ¢ikig ayni yerden, servis var
Simgek 55 32 80 55 7 Zemin beton, girig ¢ikis ayni1 yerden, servis var
Yilmaz 50 40 80 70 4 Zemin beton, giris ¢ikis ayni yerden, servis var
Kaptan 30 - 30 20 - Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Seckin 50 50 70 40 25 Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Keskin 40 25 50 - 3 Zemin muctr, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Kagik¢1 40 - 100 - - Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Becer 40 18 100 - 7.5 Zemin asfalt, girig ¢ikig ayni yerden, servis yok
Bayramyeri 80 21 85 - 6 Zemin micir, giris ¢ikis ayn1 yerden, servis yok
Ozcan 55 25 75 - 35 Zemin beton, giris ¢ikis ayni1 yerden, servis var
Giiven 75 50 40 - 4 Zemin beton , giris ¢ikis ayn1 yerden, servis var
Ozcan 33 2 70 - 35 Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Ozkan 40 4 20 - 7 Zemin micir, giris ¢ikis ayn1 yerden, servis yok
Cevik 60 - 50 - - Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Lider 70 25 55 35 35 Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Onder 80 50 70 30 5 Zemin muctr, girig ¢ikis ayni yerden, servis yok
Ozyangin 20 2 25 20 5 Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis var
Uyaroglu 50 10 60 - 3 Zemin micir, giris ¢ikis ayn1 yerden, servis var
Tugrul 20 - 60 - - Zemin mucir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok
Mutlu 50 - 30 - - Zemin micir, giris ¢ikis ayni yerden, servis yok

Hastane, stadyum, sinema, tiyatro ve alig-veris
merkezleri incelendiginde karsimiza ¢ikan mevcut
durum sudur:

Sinemalar : En yogun ilgi goren sinema Belediye
Sanat Merkezidir. 650 kisilik kapasitesi vardir. Ozel
park yeri yoktur.

Stadyum ve Kapali Spor Salonu : 15.000
kapasiteli stadyum ve 2.000 kapasiteli kapalt spor
salonu sehir i¢inde kalmistir ve park yerleri yoktur.

Tiyatrolar : Agik hava kiiltiir merkezi 3500 ve oda
tiyatrosu 350 kapasite ile hizmet vermekte park yeri
bulunmamaktadir.
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Giyim Magazalan : YKM, Adress, IGS, Etiler,
Ata vb. biiyilk magazalar sehir i¢inde yer almakta
Ata, Dogan Milas ve YKM’nin kii¢ik (10 arag
kapasiteli ) birer miisteri otoparki bulunmaktadir.

Alig-Veris Merkezleri Master, Giin, Genpa,
Pekdemir Ciftligi ve Migros silipermarketleri sehir
merkezinde bulunmaktadir. Migros ve Giin Market
disindaki bazi marketlerde yakindaki otoparklarla
anlagilmistir, ancak miisteriler tarafindan pek
kullanilmamaktadir. Migros ve Giin Markette ise
marketlere ait otoparklar giin boyu yogun sekilde
kullanilmaktadir.

Hastaneler : 3 adet kamu 3 adet 6zel hastane
bulunan ilde toplam yatak sayisi 1.000°1 agmaktadir.
Ancak, bu hastaneler, Doktorlar Caddesi gibi ¢ok
yogun bir yerde oldugu ve kendilerine ait park yeri
bulunmadigindan  6nemli park yeri sorunu
yasamaktadir.

Oteller : Kent merkezinde yer alan ve doluluk orani
yiiksek olan 11 otel incelendiginde, yatak sayisinin
750’ye yaklagsmasina ragmen yeterli otoparkin
olmadig1 ve sikintinin yasandig goriilmektedir.

Bankalar : Sehir merkezinde ¢ok sayida banka
bulunmakta ve birka¢1 disinda higbirisinde otopark
yeri yoktur.

Il merkezindeki park iicretleri ise belediye tarafindan
su sekilde belirlenmistir:
1 saat 1-2 saat
150.000 TL. 250.000 TL.

2-10 saat
400.000 TL.

Planlanan ve Yapimina Baglanan Katli Otoparklar
ve Kapasiteleri Soyledir

Yeri Adi Kapasite Bitis tarihi
Lise Cad Catalgesme 200 1999
Saraykdy Ozel idare 300 1999
Yolu

Genel olarak yapilan incelemeler sonunda mevcut
durumda  karsilasilan  sorunlar ve  gdzlenen
yanlisliklar s6yle siralanabilir:

1. Agcik otoparklarin hepsi 6zel miilkiyete ait olup
maddi acgidan degerli yerlerdir. Bu yerler miras,
imar veya ekonomik sorunlardan dolay1 otopark
olarak kullanilmaktadir. Sorunlar c¢6ziilldigi
takdirde buralara bina yapilmasi daha fazla
kazang getirecegi i¢in toplam kapasitede dnemli
yeri olan bu otoparklar kapanma tehlikesi
altindadur.

2. Park zeminleri genellikle micir olup, diizensiz
ve pis bulunmaktadir.

3. Doluluk oran1 ¢ok diisiiktir. Bu da park
kullanim aligkanlig1 olmadigini géstermektedir.

4. Gerekli isaretlemeler yapilmamigs ve levhalar
olmadigindan bircok park yeri hareket halindeki
tasitlar tarafindan goriillememektedir.

5. Otoparklar cok kiigiik kapasiteli olup ¢ok
daginik yerlesmistir.

6. Park yerlerinin etrafinda park yasagi olmasina
ragmen buralar1 park eden araglarla doludur.

7. Girig ve ¢ikiglar ayni yerden yapilmakta bu da
park yerinin diizenini ve yoldaki tasit trafigini
etkilemektedir.

8. Abonelik iicretlerinde ¢ok farkliliklar vardir ve
abone sistemi gelismemistir.

Belediye ulastirma midiirligiinden planlamaya ait
alian ve otoparklar i¢in uygulanmakta olan kriterler
sunlardir :

* Imara agilan yeni yerlesim yerlerinde birkag
adanin bir araya gelmesinden olusan yerlesim
tinitelerinin otopark ihtiyacinmi karsilamak icin 5
daireye 1 otopark diisecek sekilde agik park
alanlar1 birakilmaktadir (Anon., 1998).

* Sehir icinde yeni yapilacak olan binalarda ise
otopark yeri birakilmasi zorunlu hale getirilmistir.

* Yeni yapilan yapilarda otopark alan1 bulunmuyor
ise otopark katilim payr alinmaktadir. Alinan
katilim iicretleri ile kent i¢inde yeni otoparklarin
planlanmasi ve yapimina ¢aligilmaktadir.

4. 2. Gelecege Yonelik Tahminler
Planlama

ve

Gelecege yonelik tahminler i¢in bilesik faiz formiili
kullanilmustir. Buna gére Tablo 3’de verilen arazi
kullanim sekillerine goére otopark ihtiyaci kriterleri
kullanilarak gelecekteki konut sayisi, hastanelerdeki
yatak sayisi ve sosyal alanlardaki oturma kapasitesi
belirlenerek 20 yillik gereksinimler belirlenmistir.
Bunun yaninda gelecekteki tasit sayisi ve niifus
belirlenerek de Alman ve Amerikan normlar1 dikkate
alinarak parkyeri gereksinimi hesaplanmustir.

1. Konut Sayisina Goére 20 Yil Sonraki
Otopark Gereksinimi :

1997 yili itibari ile 45.000 daire ve 3.000 miistakil
ev bulunmaktadir. Artig orani yillik % 8’dir. Buna
gore:

Dy = Dp(1 + artig)" 2

20 yil sonraki daire sayist = 40.000%*(1+0.08)% =
186.000
20 yil sonraki miistakil ev sayist = 3.000%(1+0.08)%

=13.980
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Bu konut sayilarina gore 5 daire i¢in 1, her miistakil
ev i¢in 1 otopark gereksinimi kabulii ile:

20 yil sonra daireler igin otopark gereksinimi =
37.200
20 yil sonra miis. evler i¢in otopark gereksinimi
13.980

2. Arag Sayisina Gore Kent iginde Gerekli
Otopark Gereksinimi:

1997 yili itibar1 ile il merkezindeki ara¢ sayisi
40.000 olup artis hiz1 % 12.51°dir. Buna gdre:

20 yil sonraki arag sayis1 = 40.000%(1 + 0.1251)%° =
422.550

Bulunan bu rakamin ¢ok biiyiik olmasi ve kisi bagina
bir ara¢ diisiiyor olmasi gergekei degildir. Bu
nedenle 20 yil sonraki ara¢ sayisini belirlerken arag
sahipligini % 50 kabul edip 20 y1l sonraki niifusa
gore belirlemek uygun olacaktir. Boylece:

20 y1l sonraki arag sayist = 418.545%0.50=209.273

Alman ve Amerikan normlart dikkate alindiginda,
Alman normlarina gore 5-8 araca karsi merkezde 1
otopark (yaklasik % 15), Amerikan normlarina goére
biiyikk sechirlerde toplam arag¢ sayisiin % 12’si
kiigiik sehirlerde % 18’1 (ortalama % 15) sehir
merkezine geldigi kabulii ile Denizli’de de toplam
araclarin % 15’inin kent merkezine gelecegi kabul
edilebilir. Bu durumda:

20 yil sonra kent merkezi otopark gereksinimi =
209.273* 0.15 = 31.395

3. Niifus ve Ara¢ Sahipligine Gore

Gelecekteki Otopark Gereksinimi :

Bu hesaplama i¢in boliim 3. 3’de verilen 1 nolu
formiilden faydalanilmistir. Formiiliin kullanilmast

icin gelecekteki niifusun ve ara¢ sahipliginin
belirlenmesi ve bolgesel katsaymnin  kabulil
gereklidir.

20 yil sonraki niifus (E) = 234.000%(1 + 0.0295)%° =
418.545

20 y1l sonraki arag sahipligi (D )=3
bolgesel katsay1 (k) =5

Bu degerlere gore

20 y1l sonraki merkez otopark gereksinimi

P =N/ (D*k) ®)

P = 418.545/(5*3) = 27.903

4. Hastane ve Sosyal Tesisler igin Otopark
Gereksiniminin Belirlenmesi:

1997 yili itibar1 ile Denizli’de niifusa gore % o 5
oraninda yatak ve % 2 oraninda sosyal tesisler icin
koltuk sayis1 bulunmaktadir. Buna gore:

20 yil sonraki yatak sayis1 = 418.545* 0.005 =
2.100

20 y1l sonraki koltuk sayis1 = 418.545* 0.02 = 8.370

olarak bulunur.
Her 10 yatak ve 10 koltuk i¢in 1 otopark gereksinimi

kabuli ile 20 yil sonraki gereksinimler sdyle
hesaplanabilir:

20 yil sonra hast. i¢in otopark gereksinimi =
2.100/10 = 210

20 y1l sonra sos. tes. i¢in otopark gereksinimi =
8.370/10 = 837

Gelecege doniik yapilan tahminler ve kent merkezi
icin belirlenen otopark ihtiyact kabul edilen
gelismeler gerceklestigi takdirde 25.000 araclik
kapasiteyi gerektirecektir. Bu durumda mevcut
3.500 olan otopark kapasitesinin 7-8 kat arttirilmasi
gerekecektir. Bu da mevcut arazi kullanimi géze

alindiginda olanakli  goriilmemektedir. Olusan
olumsuz tabloya yonelik alinabilecek onlemler ve
yapilabilecek  ¢aligmalar sonu¢ ve  Oneriler
boliimiinde belirtilmistir.

5. SONUC VE ONERILER
5.1. Sonug¢
Denizli’de su anda ciddi bir park sorunu

yasanmaktadir. Gerek kent merkezinde gerekse de
yerlesim bolgelerinde parklarin ¢ogunlugu yol igine
yapilmaktadir. Bunun yaninda park yapilabilecek
yoldist otoparklar da oncelikle yerleri ardindan da
teknik ozellikleri agisindan yetersizdir. Otomobil
sahipligindeki hizli artig bu sekilde devam eder ve
gerekli Onlemler alinmazsa bu sorun iginden
¢tkilmaz bir hal alacaktir. Ozellikle otopark kullanim
oranmin diigiikliigli de dikkat ¢ceken bir sonugtur. Bir
kent merkezinin 25.000 araghk bir otopark
kapasitesi sadece yoldis1 otoparklarla
olusturabilmesi olduk¢a zordur. Bunun igin etiitlerin
yapilarak uygun yerlerde gerekli kapasitede
otoparklar yapilmasi ve teknik onlemlerin alinmasi
zorunludur. Bunun yaninda hatali parklarla trafik
akimi olumsuz sekilde etkilenmekte, sikisikliklar,
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kapasite azalmasi ve hizda diigmeler goriilmektedir.
Bu nedenle alinacak onlemlerin ve yapilacak
planlama calismalarinin arazi kullanimi ve trafigin
biitiiniinti kapsayacak sekilde olmasi problemin daha
etkili sekilde ¢oziilmesini saglayacaktir.

5. 2. Oneriler

Yapilan incelemeler ve gelecege doniik olarak
belirlenen degerler 15181 altinda elde edilen sonuglar
da dikkate alinarak Denizli’de otopark sorununun
¢oziimii i¢in almmasi gereken Onlemler asagida
maddeler halinde siralanmistir.

1. Mevcut durumun yetersizligi ve gelecekteki
gereksinimin biiylikliigii otopark sorunun sadece
yol dist  otoparklarla  ¢oziilemeyecegini
gostermektedir. Bu nedenle trafik akimlarina
olumsuz etkileri olmamak kosulu ile yol i¢i park
olanagi olan yollarda gerekli diizenlemelerin
yapilarak yol i¢i otoparklardan maksimum
seviyede yararlanilmalidir.

2. Merkez bolgede yol i¢i park yerlerinin daha ¢ok
kisa siire ile park etmek isteyenlere ayrilmasi ve
uzun siireli park etmek isteyenler i¢in uygun
iicret tarifeleri uygulanarak yol dis1 park
yerlerinin kullanilmasi yoluna gidilmelidir.

3. Biiylik kapasiteli otoparklar merkez bdlge
yerine, merkez bolge cevresine yapilmalidir.
Aksi halde merkez bolge icine 6zel oto girisi
artacaktir. Merkez bolgedeki otopark iicretleri
yiiksek tutularak 6zel oto sahiplerinin toplu
tagima araglarini tercih etmeleri saglanmalidir.

4. Uzun dénemde nazim imar planla uyumlu
ulagim master planmin hazirlanmasi sirasinda
belirlenecek bir park politikasi ile park sorununa
koklii ¢oziim getirilmesi miimkiindiir. Bu
nedenle ulasim master planin hazirlanmasina
oncelik verilmelidir.

5. Mevcut diizendeki aksakliklarin giderilmesi
i¢in, Oncelikle denetimlerin siklagtirilmasi ve
yoldist otopark kullaniminin  6zendirilmesi
gerekmektedir.

6. Kamu binalari, sosyal tesisler vb. yapilarin kent
geneline yayilmast ile kent merkezindeki
yogunlugun azaltilmasi yoluna gidilmelidir.

7. Su anda faaliyet goOsteren otoparklarin
denetimleri  siklagtirilarak — giris-¢ikis  gibi
ozelliklerinin iyilestirilmesi, 6zellikle isaretleme
ve levhalarin uygun ve goriiniir sekilde
kullanilmas1 saglanmalidir.

8. Zeminleri micir olan otoparklarin asfaltlanmasi
ve konforlu hale getirilerek yikama vb. gibi
hizmetlerle ¢ekiciliginin ve giivenilirliginin
arttirillmasi saglanmalidir.

9. Abonelik sistemi ucuzlatilmali ve tesvik
edilmelidir.

10. Yeni yapilacak veya acilacak olan ve otopark
ihtiyact duyulacak olan aligveris merkezi vb.
trafik ¢ekecek yapilarda otopark i¢in yeterli yer
ayrilmasi zorunlu hale getirilmeli aksi takdirde
bu tir yerlere ingaat ve agma ruhsati
verilmemelidir.

11. Otopark kullanimini arttirmak ve diizenli bir
trafik akigini saglamak i¢in egitim calismalari
yapilmali, okullarda, kamu kurumlarinda ve
ozel sirketlerde c¢alisanlara konu ile ilgili
seminerler ve konferanslar diizenlenmelidir.

12. Hazirlanacak olan imar planlarinda yerlesim
alan1 olarak agilan yeni yerlerde ara¢ sahipligi
gozoniinde bulundurularak 5 daireye 1 otopark
yerine 2 daireye 1 otopark yeri ayrilmasi daha
uygun ve giivenli olacaktir.
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