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The Hennebique Reinforced-Concrete Construction System Traces in Galata Port
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EXTENDED ABSTRACT

In the 1850s, the modernism movement and the consequent changes in architecture that influenced the whole world had an impact on the Ot-
toman Empire. In this period, not only the external trade deficit of the Ottoman Empire increased, but also the control of European capital over
the Ottoman economy kept growing. In addition, western companies and entrepreneurs had contributed to the public works in Istanbul. In this
context, the first quay in Istanbul was constructed in 1895 by a French entrepreneur, Marius Mitchel, on the shore between Karakdy and Tophane
in Galata region. Galata Customs Building (1907-1911) was constructed for the customs of Istanbul port followed by Cinili Quay Khan (1910-1911)
and Central Quay Khan (1912-1914), which were constructed in accordance with the office functions of this period. However, within the Galata-
port project started in 2016, the buildings on the dock began to be transformed into hotel buildings. The plan schemes of the Khan buildings were
changed according to the new design and the facades of the Custom building changed their functions by leaving them in a dictation of decor. In
this context, the production technologies that reflect the authenticity of the period have also been erased from the memory of the city and history
of architecture. Port buildings have lost their original values significantly due to reasons such as misuse, unqualified additions, improper repairs,
function change and finally the preference of reconstruction in terms of intervention. The purpose of this study is to reveal these deteriorations
and changes and to document and examine the original values of the structures. On-site observations and detailed measurements of the port
buildings, examination of their surveys, and analytical analyzes were conducted through scanning archive documents (e.g., maps, photographs,
documents), journals, books and articles related to the subject in question. The transformation of the traditional Ottoman commercial life starting
with the westernization period has led to the construction of modern western commercial buildings in Istanbul since the mid-19th century. Port
buildings formed the silhouette of the Istanbul port in the early years of the 20" century were built using Western design schemes for sea transport
and commercial activities, as well as modern construction technologies of the period. The construction of the buildings built with early reinforced
concrete production technologies adds a distinct value to these structures in terms of being a few examples documenting the structural history and
development process of Ottoman architecture. Today, within the scope of the Galataport project, the construction history, functions, plan schemes
and construction systems of the original buildings in the port area, which will be used as hotel, office, port, food and beverage service and shop-
ping areas, which are described as “tourism complex’, have been evaluated and examined in terms of contemporary conservation methods. The
commercial buildings of the Port were the modern and pioneer buildings of their period because of their architectural features, building materials
and “Hennebique” construction technology, which is different from the traditional construction systems of Ottoman architecture. Francois Hen-
nebique was a French engineer who patented his pioneering reinforced-concrete construction system in 1892. Between 1902 and 1913, around 70
structures, including also the port buildings, were built using the Hennebique system in Turkey. With the Galataport project aiming to renovate Is-
tanbul Port, the buildings are facing the threat of losing their original construction technologies with so-called “restoration” interventions that will
only preserve their mass, height and facade design. Buildings such as Central Quay Khan and Galata Customs Building should be preserved and
rehabilitated with their original construction material and technique, not only because of their architectural value, but also for their characteristics
reflecting the industrial and technological level of their period. Otherwise, it will unfortunately be an inevitable result that the vivid examples of
the early period of the “Hennebique” reinforced concrete structural system in Istanbul may become a story of the past that can only be found in the
written literature. In this study the formation process of the Galata Port was examined and the original construction systems of the port buildings,
which are one of the first Hennebique reinforced concrete structures built in Istanbul were defined.
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Hennebique Betonarme Yap1 Uretim Teknolojisinin Galata Limani'ndaki Tzleri
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1850’li yillardan itibaren bitiin diinyay1 saran modernlesme hareketlerinden ve mimarlik alanindaki degisimden Osmanl Devleti de et-
kilenmistir. Osmanli Devleti’'nin dis ticaret aciginin biiylidiigii ve Avrupa sermayesinin Osmanli ekonomisi ve maliyesi tizerindeki dene-
timinin arttigi bu dénemde, Batili sirketler ve kisiler imtiyazli olarak istanbul’'un imarina katkida bulunmuslardir. Bu baglamda, bir liman
kenti olan istanbul'da ilk rihtim insasi 1895 yilinda Fransiz bir girisimci olan Marius Mitchel tarafindan Galata bélgesinde, Karakéy-Tophane
arasinda yer alan kiyi seridinde gerceklestirilmistir. 1907 yilinda Mitchel'in isi birakmasi ve sirkete Osmanl Bankasi'nin ortak olmasiyla
istanbul limani tizerine giimriik isleri icin Galata Riisumat Binasi (1907-1911), dénemin ofis islevlerine uygun olarak da Cinili Rihtim Han
(1910-1911) ve Merkez Rihtim Han (1912-1914) yaptiriimistir. On dokuzuncu yuzyill mimarlik anlayisindan XX. yiizyila gegis déneminin
Urlnleri olan Galata Riisumat Binasi, Cinili ve Merkez Ruhtim Hanlar mimari bicimlenmeleri, islevleri ve 6zellikle insa edildikleri “Henne-
bique” yapim teknolojisi ile donemin modern ve 6nci yapilardir. Fransiz miihendis Francois Hennebique'in 1892 yilinda patentini aldig
yapim sistemiyle, 1902-1913 yillari arasinda, Turkiye'de icinde rihtim yapilarinin da yer aldigi yaklasik 70 uygulama yapilmistir. Ancak 2016
yilinda baslayan Galataport Projesi kapsaminda rihtimdaki yapilar otel binalarina dénistirilmeye baslanmistir. Han yapilarinin plan se-
malari yeni isleve gore degistirilmis, gimriik binasinin cephe duvarlari dekor olarak kullanilarak i¢ mekanlar tamamen yikilmistir. Bu bag-
lamda, dénemin 6zgiinliglni yansitan Giretim teknolojileri de kentin hafizasindan ve mimarlik tarihinden silinmistir. Bu makalede, Galata
Rihtimi'nin olusum siireci irdelenerek, istanbul'da insa edilen ilk“Hennebique” betonarme yapilardan olan Galata Riisumat Binasi, Cinili ve

Merkez Rihtim Hanlarin 6zgiin konstriiksiyon sistemleri tanimlanmustir.

Anahtar sozciikler: Betonarme; Galata limani; Hennebique; Istanbul; Osmanl mimarligi.

Giris

On sekizinci ylzyiln ilk ¢eyreginden itibaren Osmanh
Devleti'nde Avrupa uygarligina yonelik bir agilim basla-
mis ve bu Batililasma olgusu, Tanzimat donemiyle birlikte
devlet ve toplum yapisinda kokli bir modernlesme hare-
ketine donismuistir. Degisimin simgesel gorintlsind ise
istanbul’a kazandirilmak istenen Batili bir baskent imaiji
olusturmaktadir. Ancak hedeflenen imaj ile ahsap yapilar-
dan meydana gelen geleneksel kent dokusunun olustur-
dugu celiski, kentsel ve mimari yapida kokli bir degisimi
gerektirmistir. Bu nedenle uygulamaya yonelik ilk adimlar
Tanzimat reformlari dogrultusunda, cagdas devlet ve top-
lum yapisinin gereksinim duydugu yonetim, egitim, saglk,
ulasim ve kamu diizenine ait yeni yapi tirlerinin, Avrupa
mimarhginin tasarim kaliplarinin yani sira dénemin modern
yapl malzemesi ve yapi Uretim teknolojileri kullanilarak
insa edilmesine karar verilmesiyle atilmistir. Bunun nede-
ni Osmanli Devleti’'nin, Avrupa toplumlarinin yasadigi “Ay-
dinlanma Hareketi” ve sonrasi “Endistri Devrimi” siirecine
devlet ve toplum yapisinin i¢ dinamikleri ve muhafazakar
yapisi geregi katilamamasi ve Bati endistrisine bagimli ya-
samak zorunda kalmasidir. Osmanli mimarliginin XIX. yiz-
yilin ilk yillarindan sonraki tarihsel gelisim sirecinde ise,
Avrupa endustrisinin Urettigi fabrikasyon tugla, celik putrel
ve beton gibi yapi malzemeleri ve bu malzemelerle sekille-
nen celik iskelet, fer-beton (fer-ro-concrete) ve betonarme
(ciment-armé) iskelet gibi yapim teknolojileri etken olmus-
tur (Yergiin, 2002).

istanbul Limani Galata Rihtimi ve Yapilarinin
Tarihsel Siireci

1838 yilinda Osmanli imparatorlugu ile ingiltere arasin-
da imzalanan Ticaret Antlasmasi ve bunu takip eden Tanzi-
mat Fermani (1839), geleneksel Osmanli kentsel yapisinda
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onemli degisimleri de beraberinde getirmis, bu etkiler 6n-
celikle liman kentlerinde hissedilmistir. Bu durum ticaret
anlagsmalarina bagli olarak Osmanli imparatorlugunun ser-
best ekonomiye gegmesiyle dogrudan iligkilidir.

On dokuzuncu ylzyihn ilk ¢ceyregi dncesinde de 6nemli
bir liman bolgesi olan Galata, bu gelismelerle birlikte Avru-
pali tliccarlarin faaliyet gosterdigi baslica merkezlerden biri
haline gelmistir. Galata’nin st kesimini olusturan ve bu-
radaki konsolosluklarin da etkisiyle yabanci niifusu barin-
diran Pera ise istanbul’un Avrupali yéniini olusturmustur.
Yabanci niifusun ihtiyac ve talepleri, istanbul’da modern
sehircilik hamlelerinin bu bolgede baslamasina etki etmis-
tir. Galata ve Pera’nin hizla gelismesi, bolgeye hizli ve kolay
bir ulagim aginin kurulmasini gerekli kilmistir. Bu baglamda
Halig¢’in iki kiyisini baglayan Unkapani ile Azapkapi arasin-
daki 1836 tarihli kdpri disinda, Galata ile Emindni arasin-
daki ilk Galata koprisi 1845 yilinda insa edilmistir. Kent
ici ulasiminda kullanilan tramvay hattinin Cadde-i Kebir ile
baglantisinin olmamasi ise 1875 yilinda hizmete giren bir
tlnelle ¢oziime kavusturulmustur.

Tim bunlarin yani sira Galata’nin artan ticaret kapasi-
tesini karsilayabilecek yeterli liman tesislerinin olmamasi,
burada ticaret yapan Avrupalilar icin dnemli bir sorun olus-
turmustur. Azapkapi’dan Tophane’ye kadar uzanan liman
bolgesini de kapsayan kiyi seridinde ise eski ahsap rihtim-
lar, diikkanlar, hanlar ve depolar bulunuyordu (Sekil 1).

istanbul-Tarihi Yarimada ile Beyoglu bélgelerini birbirin-
den ayiran bir deniz girintisi olan, eski adiyla “Altin Boynuz”
yeni adiyla “Hali¢”, istanbul’da sik sik firinaya ceviren gii-
ney ve kuzey riizgarlarindan, iki yaninda yiikselen tepelerle
blyik 6lclide korunmustur. Konumunun yani sira yaklasik
700 m genisligi ve 45 m’ye yaklasan derinligi nedeniyle Ha-
lic, dnce Bizans imparatorlugu sonrasinda Osmanli impa-
ratorlugunun denizcilik merkezi olmustur. On dokuzuncu
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Sekil 1. 1853 tarihli Konstantinopolis haritasi, (George Cox, Londra,
Harvard Harita Koleksiyonu).

ylzyila kadarki siirecte var olan gemi tiirleri ve boyutlari
icin ideal bir liman konumunda oldugundan gemiler Hali¢’e
demir athklarinda, yiikleme ve bosaltma igin dogrudan ki-
ylya da yanasabiliyorlardi. Hali¢’in her iki yakasinda da ki-
yilar dik bir yamac olusturarak derinlestiginden, daha son-
raki yuzyillarin blylk ticaret gemileri igin bile mallari basit
kalaslar Uzerinden gemiden dogruca kiylya tasiyabilme
imkaninin olmasi, dénemin diger limanlarina gére 6nemli
bir fark yaratmaktaydi (Muller-Wiener, 1998).

Endistri devrimi sonucundaki teknolojik gelismelere
kosut olarak XIX. ylzyihn ortalarindan itibaren denizcilik
sektériinde ahsap ve yelkenli gemilerden, buhar giici ile
calisan demir gévdeli gemilere gecilmistir. Bu dénemde Is-
tanbul limaninda gesitli bilyiklikte asagi yukari 400-500
gemi bariniyordu, ancak rihtim olmamasindan dolayi her
acentenin kendi gemisini baglamak icin bir samandirasi ve
karaya aktarma yapan kayikg¢i takimi bulunmaktaydi (Ml-
ler-Wiener, 1998). Modern bir rihtimin eksikligi, ilk Kirim
Savasl (1854) sirasinda hissedilmistir. Osmanl Devleti’'ne
yardim icin gelen ingiliz ve Fransiz gemilerinin limana ya-
nasamamasi, yeni rihtim ve liman tesislerine olan ihtiyaci
glindeme getirmistir. Bu yondeki girisimler ise ancak XIX.
ylzyilin sonlarinda hayata gecebilmistir.

On dokuzuncu ylzyila tarihlenen haritalar incelendi-
ginde rihtimda cesitli donemlerde glimriik yapilarinin insa
edildigi anlasilmaktadir. Osmanli imparatorlugu dénemin-
de istanbul’da Emindnii’nden sonra ikinci glimriik yeri olan
Galata’da XIX. ylzyila kadar giimriik binasi olarak kullani-
lan Kursunlu Han’in Ust kati (Miller-Wiener, 1998) 1820’li
yillarda Glimrik Emini binasi olarak diizenlenmis (Genim,
2006), yeni giimriik binasi da bu hanin dogusunda insa
edilmistir (Muller-Wiener, 1998). On dokuzuncu yuzyilin
baslarindan itibaren agirlikh olarak Fransiz, ingiliz ve ital-
yan tliccarlarin faaliyet gosterdigi ve bu Ulkelerden gelen
mallarin depolandigl Galata’da artan ihtiyaci karsilayacak
yeni glimrik yapilari ve depolari da olusturulmaya baslan-
mistir. 1858-1860 tarihli G. D’Ostoya Haritas’’'nda Galata
Rihtimi'nin heniiz doldurulmadigi ancak Hali¢ ve Tophane
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yonlerinde iki ayri gimrik (douane) yapisinin ve Fransiz
Tasimacilik Sirketi’'ne (Messageries Frangaise) ait bir bina-
nin oldugu goérilmektedir (Sekil 2).

On dokuzuncu yizyilin son ¢eyreginde, artan ticaret po-
tansiyelinin yani sira ulasim amacli diizenli gemi seferlerinin
de baslamasiyla birlikte gemilerin yanasabilecegi rihtim-
larin yapilmasi ve eskimis liman tesislerinin modernlesti-
rilmesi glindeme gelmistir. ilk asamada teknik detaylarin
¢O6zime ulasmamis olmasi nedeniyle cesitli proje teklifleri
kabul gérmemistir. istanbul limanina iliskin ilk proje 1872-
1874 yillari arasinda Karakoy ve Pera arasinda insa edilen
Tunel ile adini duyuran Fransiz mihendis E.H. Gavand’a
aittir. 1870-1873 yillarinda kurulan demiryolu hatti ile bag-
lantili Sirkeci’deki bu limanin yapimi dolgu konusundaki
riskler nedeniyle islerlik kazanamamistir. Fransiz mihendis
L. Barret’e ait ikinci proje devlet yonetiminin “Compagnie
d’Exploitation des Chemins de Fer de la Turquie d’Europe”
adh Sirkete yaptig1 taahhitler sonucu ortaya ¢ikmistir. Bu
sirket Sirkeci’deki demiryolu hattini ve Sirkeci Gari’ni kur-
mus ve burada gar ile birlikte rihtim tesisleri ve depolar ya-
pilacagi sdziint almistir (Miiller-Wiener, 1998). ingiliz kon-
solosu Wrench’in raporuna gore istanbul’da rihtim ve diger
ilgili yapilarin insasi icin ingiliz Firmasi George Crawley&Co
ve izmir Rihtimi miteahhitleri Dussaud Fréres de teklif ver-
mistir (Hastaoglou-Martinidis, 2011).

istanbul limaninin insast igin ilk somut adim olarak, 1857
yilinda deniz fenerleri yapim ve kullanim hakkini almis olan
Fransiz asilli girisimci “Michel Pasa” unvanli Marius Mitchel
ile 23 Kasim 1879 yilinda imtiyaz s6zlesmesi imzalanmistir
(CDA, Y.A.Res., 5/59, 1297/1880). Hali¢c’in Marmara denizi
ile birlestigi bolgede, karsilikli iki yakada Tophane ile Azap-
kapi ve Sirkeci ile Unkapani arasinda boydan boya uzanan
rihtimlar yapilmasi, mevcut kiyi gizgisinin dniinde hayli ge-
nis alanlara dolgu yapilmasini ve ayrica yeni kazanilan bu
alanda gumrk ve sihhiye islevli yeni yapilarin ingasi 6ngo6-
ralayordu (Sekil 3). Bu sozlesme karsiliginda sirket, denizin

Sekil 2. Galata Rihtimi'nin dolgu yapilmadan énceki kiyi seridini ve
yapilar gosteren 1858-1860 tarihli harita. (G. D'Ostoya Haritasi, pafta
no: 5692, Atatirk Kitapligi Harita Arsivi).
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Sekil 3. Galata Rihtimi'nin dolgu 6ncesi kiyi seridini ve dolgu &nerisi
sinirini gosteren 1881 tarihli vaziyet plani “Quais et Entrepots de Cons-
tantinople, Concession de S.E. Michel Pacha, Plan d’Ensemble Des Tra-
vaux a Exécuter, Dressé Par I'lngénieur Soussigné, Constantinople 23
Mai 1881, Ing. M. Ciugriu” (istanbul’'un Rihtimlari ve Antrepolari, S.E.
Michel Pasa'nin imtiyazi, Uygulanacak Calismalara Ait Vaziyet Plani, 23
Mayis 1881 tarihinde asagida ismi gecen miihendis tarafindan imza-
lanmistir, Miihendis M. Ciugriu) (Kaynak: T.C. Cumhurbaskanligi Devlet
Arsivi, PLK: 181).

doldurulmasiyla kazanilan bolimler de dahil olmak tzere
30.000 mZlik limanin 70 yilligina kullanim haklarini alacak
ve imtiyaz sliresince Hali¢'teki kdprilerin isletmesi de bu
sirkete verilecekti (Bilge, 1949).

Siyasi nedenlerden dolayi hiikimetin kdprileri kiralamak
istememesi, sirketin Hali¢c vapurlarini isletme talebi ile orta-
ya c¢tkan anlasmazlik ve tabani camurlu bir tabakaya sahip
denizde ingaat yapmanin zorluklari gibi nedenlerle mali des-
tek saglayacak yatirrmci bulunamadigindan, rihtim yapim
isi 11 yil boyunca sonug¢lanamamistir. Bu siire sonunda, 10
Kasim 1890 tarihinde Marius Mitchel ile Osmanh Hiikiimeti
arasinda imtiyaz sartlarinin revize edildigi yeni bir sézlesme
imzalanmistir (CDA, A.DVN.MKL, 32/18, 1308/1890). Soz-
lesmeye gore, Galata ve Emindni Rihtim insaat ¢alismalari
iki yil icinde baslayacak ve sekiz yil icinde tamamlanacaktir.
Bununla birlikte 14 yil sonunda giimrik ve sithhiye binalari,
dok ve antrepo insaatlarinin bitirilmesi karsihginda imtiyaz
suresi 85 yila ¢ikartilmistir (Maller-Wiener, 1998).

Marius Mitchel, Fransiz bankalarindan sagladigi des-
tekle 6 Ekim 1891 tarihinde “Société Anonyme Ottomane
des Quais, Docks et Entrep6ts de Constantinople/istanbul
(Der’i Saadet) Rihtim, Dok ve Antrepolari Osmanli Anonim
Sirketi”ni kurmustur (Bilge, 1949). Kuruculari arasinda M. J.
Obuare ve M. Kasky isimlerinin de bulundugu sirketin Ga-
lata, Saint Pierre Han’da merkez ofisi (Siége Social), Paris’te
(Bureaux) 9, Rue Louis le Grand (CDA, Y. MTV. 132/215,
1313/1895) ve 4, Rue de Séze (CDA, DH. MKT. 564/16,
1320/1902) adreslerine kayith subeleri bulunuyordu.

Galata rihtimlarinin insasi, 1892 yilinda M. Duparchy ve
M. Diricq idaresinde baslamistir (Bilge, 1949). 35 m derin-
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likteki deniz tabaninin yiik tasimaya elverissiz olmasi ne-
deniyle insaat sireci, 6nce moloz tas dolgu yapilmasiyla
baslamistir. Dolgunun lzerine rihtim kenarinda yaklasik 50
cm genigligindeki kesme taslar olmak (izere beton bloklar
ile 15 x 20 cm’lik granit paket taslar yerlestirilmistir (Ml-
ler-Wiener, 1998). Olumsuz hava sartlari, milkiyet hakki
konusunda yasanan uyusmazliklar, zemin oturmasina bagh
c¢okmeler ve ozellikle 10 Temmuz 1894 depremi hasarlari-
na ragmen calismalar devam etmis ve toplam 758 m uzun-
lugundaki Galata Rihtimi Eylil 1895 tarihinde hizmete gir-
mistir. Hat seferi yapan vapurlar rihtima enine yanasirken
yaklasik on adet gemi de arkadan (kigtan) yanasabiliyordu
(Sekil 4). Dolgular igin yaklasik 560.000 m3 kirma tas, rih-
tim duvarlari icin 35.024 m3 kesme tas bloklari kullaniimis
ve toplam maliyet 28.448.550 frank meblaga ulasmistir
(Giordano, 1933).

Rihtimin insaatinin tamamlandigi yila ait 1895 tarihli
Huber Haritas’’'nda Hali¢’e yakin olan yapinin “Ancienne
Douane” (Eski gimrik) olarak tanimlandigi, yeni dolgu ala-
ninda Tophane’ye dogru dikdortgen seklinde iki kitlenin
ise “douanes provisoires” (gegcici glimrikler) olarak belir-
tildigi gortlmektedir (Sekil 5).

1905 tarihli Goad Haritasi’nda ise dolgu alan lizerindeki
yapilasmanin arttigi gozlenmektedir. Hali¢’e yakin konumda
“office sanitaire” (saghk ofisi), “Préfecture du port” (liman
miidiirligi), Tophane’ye yakin ise “douanes d’exportation
& d’importation” (ihracat ve ithalat giimriikleri) vardr. iki
yapi grubu arasinda ise kafe ve restoranlar dizilidir (Sekil
6). 1895 ve 1905 tarihli haritalar arasindaki 10 yillik stirecte
ortaya cikan farklilik, rihtimin insasindan sonra Galata’daki
cesitli gimrik birimlerinin limanda bir araya getirilmis ola-
bilecegini de distindiirmektedir. Ayrica bunlarin bir kismi-
nin, rihtim imtiyaz sirketinin yaptig1 gegici depolama yerleri
olmasi da mimkindir (Muller-Wiener, 1998).

Sekil 4. Galata Rihtim'min dolgu sonrasi durumunu g&steren
1890'lara ait Sébah&Joaillier fotografi (www.sebahjoaillier.com).
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Sekil 5. Galata Rihtimi'nin dolgu sonrasi durumunu ve giimrik yapi-
larini gosteren 1895 tarihli harita (Huber Haritalari, pafta no: 05319-5,
Atatirk Kitapligi Harita Arsivi).

Sekil 6. 1905 tarihli Goad haritalari (Plan d’assurance de Constanti-
nople Pera&Galata No: 28-29-29, Salt Arastirma Arsivi).

Galata Rihtimi Liman Yapilari

Riisumat (Gumruk) Binasi

10 Kasim 1890 tarihinde yapilan imtiyaz s6zlesmesi gere-
gince sirket, limana gelen mallarin glimriikleme islemlerine
yonelik bir yapi projesi hazirlayarak 1906 yilinda hiikiimetin
onayina sunmustur. Risumat (Gumriik) Binasina ait bu ta-
sarim Muhendis S. Saboureux tarafindan yapilmistir (Has-
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taoglou-Martinidis, 2011) (Sekil 7). Fakat dnerilen yapinin
sozlesme hikmiinde belirtildigi gibi tastugla malzeme kul-
lanilarak yigma kagir yapim sistemi yerine donemin modern
yapim teknigi “ciment-arme” (betonarme) insa edilmek is-
tenmesi, hikimet ile sirket arasinda anlasmazlik konusu
olmustur. T.C. Cumhurbagkanligi Devlet Arsivlerinde yer
alan 1906 tarihli Osmanlica belgeye gore, inceleme yapmak
zere bir komisyon kurulmustur (CDA, 1324 Dosya no: 114).
Ayrica 21 Temmuz 1906 ve 2 Subat 1907 tarihli belgelerden;
sirket yetkilerinin Sadrazam Hasan Fehmi Pasa’ya betonar-
me teknolojisinin avantajli yanlarini anlattigi, buna karsin
Pasa’nin sirketten bu konuda glivence istedigi ve degisiklik-
ten dogacak maliyet farkinin da devlete iade edilmesi ge-
rektigi konusunda karsilikh yazismalar oldugu gorilmekte-
dir (CDA, 14/3/191, Dosya No: 34R450) (Sekil 8).

Sirket, Risumat (GUmriik) Binasinin “ciment-arme” ola-
rak yapilmasi ile ilgili mizakereleri sonuca ulastirabilmek
icin gelecekte bu revizyondan dolayr dogacak tim zarar-
larin sorumlulugunu ustline almak zorunda kalmis (Bilge,
1949) ve 16 Mart 1907 tarihinde yeni bir sdzlesme imza-
lanmistir. Mihendis S. Saboureux’niin Risumat (Gumriik)
Binasina ait tasarim projesi hiikiimetin onayina sunulmus
olmasina ragmen, Sirket ile Hikiimet arasindaki betonar-
me teknigi Uzerine miizakereler siirerken bu tasarim de-
gismis olmalhdir. Clinkl glinimiizde mevcut olan Rlisumat
(GUmriik) Binasi, Miihendis S. Saboureux’ye ait projelerde-
ki tasarim ile mimari agidan értiismemektedir. Basbakanhk

Sekil 7. Galata Gimrik Binasina ait Miihendis S. Saboureaux tara-
findan tasarlanmis fakat uygulanmamis proje (Hastaoglou-Martinidis,
2011:94).
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Sekil 8. Galata Glimrik Binasina ait Miihendis S. Saboureaux tarafindan tasarlanmis fakat uygulan-

mamis proje (Hastaoglou-Martinidis, 2011: 94).

Sekil 9. 07 Mayis 1907 tarihli Riisumat (Giimriik) Binasina ait “istanbul Gimriigi, Hennebique Sistem
Betonarme Konstriiksiyon Projesi ve Hesap Notlar” cizim paftalari (T.C. Cumhurbagkanligi Devlet Arsivi).

Osmanli Arsivinde, 07 Mayis 1907 tarihli “istanbul Gimrii-
gl, Hennebique Sistem Betonarme Konstriiksiyon Projesi
ve Hesap Notlar” adli bir dosyaya ulasiimistir. Bu dosyada
yer alan zemin ve birinci katlardaki kolon ve kirigleri géste-
ren planlar glinimiizdeki mevcut yapinin mimari tasarimi
ile birebir ortismektedir (Sekil 9). Ek olarak verilen hesap
notlari ve aciklamalardan Galata Riisumat (Gimriik) Bina-
sinin “Hennebique Betonarme Konstriiksiyon”! sisteminde
insa edilmis oldugu anlasiimaktadir (Sekil 10). Bu belgeler

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 4

dogrultusunda 07 Mayis 1907 tarihinden sonra insasina
baslanmis olmasi gereken yapi, 7000 m? alana insa edilen

! “Hennebique Betonarme Konstriiksiyon”, Fransiz mihendis Frangois Hen-
nebique tarafindan teknik anlamda kesfedilmis ve 7 Agustos 1893 tarihinde
ticari olarak pa-tentlenmistir. Hennebique, tasiyici elemanlarda koselere
yerlestirdigi demir donatilarla en uygun yerlestirme diizenini 6n goérmus,
egilebilen ve birbirine baglanabilen “etriye” ismini verdigi bir tir kenet kul-
lanarak (Giedion, 1943) demir donatilari birbirine baglamis ve kesme kuv-
veti etkilerini azaltmayi basarmistir. Monolitik (tek parga) mafsal yontemi-
nin kurgulanmasiyla giinimiizdeki anlamda betonarme gergeve yapilmasi
mumkin olmustur (Erpi, 1996).
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Sekil 10. 07 Mayis 1907 tarihli Riisumat (Giimriik) Binasina ait“istanbul
GUmrigu, Hennebique Sistem Betonarme Konstriiksiyon Projesi ve He-
sap Notlan” statik hesaplari (T.C. Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivi).

ve 1.272.797 frank meblaga mal olmus ve 1911 yilinda ta-
mamlanmistir (Bilge, 1949) (Sekil 11).

Risumat (GUmrik) Binasi, zemin kat tGzerine bir normal
kat olmak Uzere iki kat olarak insa edilmistir. Dogu-bati
aksinda uzanan yaklasik 35 x 110 m boyutlarinda oldukga
uzun bir kitleye sahip olan yapi, aksiyal simetrik diizen-
de ve merkezde konumlanan i¢ avlulu bir plan semasina
sahiptir. Plan ve cephe diizeni agisindan incelendiginde
¢ ana bolime ayrilan yapi, tastyici sistem diizeninde ¢ok

sayida derzle (dilatasyon) birbirinden ayrilmis 23 bloktan
olusmaktadir. Bu sistemin kurgulanma nedeni yapinin bi-
yuk boyutlu kitlesi ve rihtim ile cadde cepheleri boyunca
konumlandirilmis olan mekanlarin orta bollimdeki ic avlu-
ya baglanti saglayan koridorlara agilacak sekilde tasarlan-
mis olmasidir. Ayrica kuzey-bati ve giineydogu yoniinde
yapinin her iki ug kisminda i¢c mekanlarin dogal 1sik alma-
sini saglayacak sekilde tasarlanmis olan avlu genisligindeki
aydinhk bosluklari yer almaktadir (Sekil 12).

Tum bloklarin tasiyici sistemleri “Hennebique Betonar-
me Konstriiksiyon” olarak tanimlanan betonarme cerceve-
lerden olusmaktadir. Cephe tarafindaki kolonlar zemin katta
35 x 50 cm, Ust katta 25 x 30 cm i¢ akslardaki kolonlar ise
agirlikli olarak zemin katta 30 x 40 cm, Ust katlarda ise 25 x
25 cm olcilerindedir. Kolon késelerinde takviye ve glivenlik
amacl metal kdsebentler yer almaktadir. Kat kirisleri genel-
likle 10 x 40 cm ya da 20 x 50 cm en kesit Olculerindedir (Se-
kil 13). Plan semasinda goérilen mekansal boyut farkliliklari
kolonlarin aks olgllerine yansimistir. Glineybati-kuzeydogu
(uzun cephe) yonlnde yaklasik 460 cm’lik aks araligi ritmik
bir diizende tekrarlanirken, kuzeybati-glineydogu (kisa cep-
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gekil 12. Galata Rusumat Binasi- birinci kat taglyici sistem ve kuzeyba-
t1 cephe rolovesi (YTU Restorasyon Anabilim Dali).

Sekil 11. Galata Risumat Binasi, 20 yy. ilk ceyregi (Alman Arkeoloji
Enstitlsu, no: R. 26470).
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Sekil 13. Galata Riisumat Binasi, Hennebique Betonarme tasiyici sis-
teme ait kolon, kiris ve déseme diizenleri (Banu Celebioglu).
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he) yoniinde kolon aks araliklari 290, 310, 325, 480 cm sek-
linde farkli 6lgilerden olusturulmustur. Buna bagh olarak te-
mel sisteminin, 20 x 50 cm en kesitli bag kirisleri ile bagh 40
x 80 cm en kesitli, tek dogrultuda siirekli kirislerden olustu-
gu anlasiimaktadir. Disey (kolon) ve yatay (kiris) tastyicilarin
birlesim kdse noktalarindaki kesme-egilme dayanimi des-
teklemek amaciyla “guse” olarak tanimlanan tiggen formlu
metal takviyeler kullaniimistir. Mekanlarin tzerini 6rten do-
seme sistemleri, yaklasik kalinliklari 15 cm olan betonarme
plak seklinde diizenlenmistir. Beton plak dosemeler yaklasik
20 x 12 cm ebatlarinda ve yaklasik 115 cm aks araligi ile si-
ralanan tali kirisler ile desteklenmektedir (Sekil 13). Yapinin
tugla malzeme ile insa edilmis tasiyici 6zelligi olmayan du-
varlari zemin ve birinci katta yaklasik 25 cm kalinligindadir.
Yapi kitlesinin orta aksinda yer alan ve cephe diizeninde
0zglin bir bicimlenise sahip olan, rihtim ve cadde ile giris
baglantisinin da saglandigi yaklasik 15 x 30 m ebatlarindaki
mekan, dénemin giimrikleme islevine uygun olarak ortak
alan kullanimina yonelik bir i¢ avlu seklinde tasarlanmis-
tir (Sekil 14). Bu mekanin Gzeri besik tonoz bigiminde ge-
lik makasli bir konstriiksiyon ile ortilldur. Tonoz lzerinde
yer alan cam ortiulu ¢ati feneri ile mekan giin 15181 almak-
tadir. Putrel olarak tanimlanan gelik birim malzemelerin
lzerinde “Anzin” damgasi bulunmaktadir. Celik putrellerin
Fransa’da yer alan “Usine d’Anzin”den (Anzin Fabrikasi) it-
hal edildikleri tespit edilmistir. 1834 yilinda kurulmus bir
demir dokiim fabrikasi olan “Usine d’Anzin” 1843 yilindan
itibaren demiryollari igin ray Giretmis, 1849 yilinda “Usine
de Denain” (Denain Fabrikasi) ile birlesmistir (Centre des
Archives du Monde du Travail, 2003/018) (Sekil 15).

Risumat (GUmriik) Binasinin cepheleri Bati mimarligi-
nin farkl Gsluplarini barindiran dénemin eklektik mimari
anlayisiyla olusturulmustur. Yapinin giineydogu (deniz) ve
kuzey-bati (cadde) cephelerinde bes adet frontonun belir-
ledigi bir mimari diizen bulunmaktadir. Pencereler Ugerli
moddler halinde kurgulanmistir. Frontonlara rastlayan
cephe bollimlerinde pencerelerin daha genis aciklikli ve
yuksek yapilmasi ayrica bu bolimiin ana kitleden 6ne ¢I-
karilmasiyla uzun cephelere hareket kazandirmistir. Yatay

Sekil 14. Galata Riisumat Binasi, orta mekan giineydogu (deniz) cep-
he goriinlisi (Banu Celebioglu).
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Sekil 15. Galata Riisumat Binasi orta mekan (Banu Celebioglu).

Sekil 16. Galata Riisumat Binasi kuzeybati cephesi (Banu Celebioglu).

sacaklarin ve dikey plastirlarin cepheyi esit ve aksiyal yi-
zeylere bolmesiyle Ronesans ve Neoklasik cephe anlayisi
gorilmektedir. Yapinin zemin kat cephesi tas taklidi kabart-
ma sivali, Ust kat cephesi ise diiz sivalidir (Sekil 16).

Cumbhuriyetin ilani ile birlikte limanlarin devlet tara-
findan satin alinmasiyla giimrik islevini strdiren yapi, li-
manin Haydarpasa’ya tasinmasi sonrasinda bir siire Paket
Postanesi olarak kullaniimistir. Son olarak Denizcilik islet-
meleri milkiyetinde glimriksiiz satis magazalari, Denizcilik
isletmeleri Hastanesi, Denizcilik isletmelerine ait hizmet
ve idari birolar tarafindan kullanilan yapi, limanin “Gala-
taport”? adiyla yenilenmesi icin yap-islet-devret sistemi

2 Galataport Projesi, muellifi tarafindan “uluslararasi bir liman terminali bagla-
minda, konaklama ve ofis tesislerinin yani sira diinyaca inli markalari barin-
diran aligveris merke-zi, 6zel restoran zincirleri ve kafeleri ile yerli-yabanci tu-
ristler ve istanbullular i¢in yeni bir yasam alani” olarak sunulmaktadir. “Kentin
tarihi anitlarinin orijinaline sadik kalinarak yenilecegi” de vurgulanmistir
(www.galataport.com). Proje kapsaminda liman alaninda “tu-rizm komplek-
si” olarak nitelendirilen otel, ofis, liman, yeme-igme ve alisveris mekanlari
olusturulacaktir. Salipazari Limani ihalesi’ni (Galataport Projesi) kazanan or-
taklik tarafin-dan, Subat 2014 tarihinde liman sahasinda faaliyetlere baslan-
mistir. Projenin bitis tarihi ile ilgili kesin bir bilgi bulunmamakta, insaat stireci
makalenin yazildigi Agustos 2020 tarihinde halen devam etmektedir.
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kapsaminda ihale edilerek 2005 yilinda bosaltiimis, 2017
yilinda ise s6z konusu proje kapsamindaki restorasyon uy-
gulamasi sirasinda sadece dis beden duvarlari ayakta kala-
cak sekilde yikilmistir.

Cinili Rihtim ve Merkez Rihtim Han

istanbul limani rihtimlarinin insasini gergeklestiren Ma-
rius Mitchel’in ¢esitli nedenlerden dolayi isi tamamlama-
dan birakmasiyla 1907 yilinda Der’i Saadet Rihttm Dok
ve Antrepolari Sirketi'ne Osmanl Bankasi ortak olmustur.
Banka, Londral bir isadami olan Rothshild’in de destegiyle
rihtimlar sirketinin yonetimini Gstlenmistir. Yeni bir anlas-
maya gore calismalarini siirdirmeye baslayan sirket, Ga-
lata rihtimi Uizerinde gemi acenteleri ve glimrik firmalari
tarafindan biro/ofis olarak kullaniimak Gzere 1910-1911
tarihinde 733.000 frank maliyete Cinili Rthtim Han’i (Sekil
17), 1912-1914 tarihinde 834.000 frank maliyete Merkez
Rihtim Han'i (Sekil 18) insa ettirmistir (Bilge, 1949).

Cinili Rthtim Han dort kath, Merkez Rihtim Han alti kat-
Il olarak Galata Rihtimi dolgu alani lizerine denize paralel
sekilde konumlanmistir. insa edildigi dénemde Osmanli
ticaret yasami icin farkli ve yeni bir islev olan btiro/ofis kul-
lanimina uygun olarak tasarlanmis yapilardir.

Merkez Rihtim Hani, yaklasik 30 x 30 m boyutlarinda ve
kare planh olarak tanimlamak mimkiindir. Yapinin normal
kat plani, dis cepheye bakan odalar ve bunlarin arkasinda
mekanlari cevreleyen koridor, merkezde yine bu koridora
acilan servis mekanlari, disey sirkiilasyonu saglayan “U”
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Sekil 18. Cinili Rihtim Han / 20 yy ilk ceyregi (www.gtb.gov.tr).
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Sekil 17. Merkez Rihtim Han / 20 yy ilk ceyregi (Osmanli Bankasi Arsivi).

bicimli bir merdiven ve asansorlerin olusturdugu bir ce-
kirdekten olusmaktadir. Merdiven ve asansor mahallinin
onlne ve arkasina yerlestirilen tGzeri camekanli aydinliklar
birinci kat seviyesinden itibaren baslamakta ve koridorlar
ile cekirdek icinde yer alan mahallerin 1sik almasini sagla-
maktadir (Sekil 19).

Cinili RiIhtim Han ise yaklasik 26 x 31 m boyutlari ile dik-
dortgen formludur. Yapi, ortada yer alan aydinlik hacmi et-
rafindaki odalara iki ayri ¢ekirdekle ulagimi saglayacak bi-
cimde planlanmistir. Ozgiin tasariminda plan merkezinde
aydinlik mekani, bu mekan etrafinda servis mekanlari ve
bu mekanlarin disinda ise dis cephelere konumlandirilan
odalara ulasimi saglayan strekli bir koridor yer almaktadir.
Han planinin esnek bir kullanim disdndlerek tasarlanmis
oldugu goérilmektedir. iki giris cephesi dogrultusunda kur-
gulanmis olan ara kirislemeler bu yoénde yerlestirilecek
bollict duvarlar ve gerekli koridor gecisleri distnilerek
yerlestirilmistir. Yapinin 1930 yilindaki durumunu gosteren
fotografta besinci katin bulunmadigi gértilmektedir. Besin-
ci kat yapiya 6zglin tasarim sonrasinda eklenmis, ancak bir
doénem eki olarak kabul gorilerek korunmustur (Sekil 20).

Cinili Rthttm Han ve Merkez Rihtim Han, inceleme ve
saptamalardan anlasildig (izere “Hennebique” tasiyi-
c1 sistem kurgusu ile insa edilmis betonarme ¢erceve ve
perde duvarlardan olusturulmustur. Hanlar tasiyici sistem

Sekil 19. Merkez Rihtim Han, ikinci kat ve tastyici sistem rélévesi (YTU
Restorasyon Anabilim Dali ve Ots insaat).

Sekil 20. Cinili Rihtim Han, ikinci kat ve tastyici sistem rélévesi (Integ-
ro Mimarlik ve Ots insaat).
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acisindan birbirine tamamen benzer olup tasiyici eleman
boyutlandirmasinda farkhlik géstermektedir. Merkez Rih-
tim Han’da, “Hennebique” tekniginde kurgulanmis ana
tastyicilarin glineybati-kuzeydogu yoniinde yedi, kuzeyba-
t-glineydogu yonlinde ise sekiz aks lGzerine karsilkli yer-
lestirilmesi ile betonarme iskelet striktlr olusturulmustur
(Sekil 19). Cinili Rihtim Han’da ise yine “Hennebique” tek-
niginde kurgulanmis ana tastyicilarin glineybati-kuzeydogu
ve kuzeybati-glineydogu yonlerinde sekiz aks lzerine kar-
silikli yerlestirilmesi ile betonarme iskelet striiktiir olustu-
rulmustur (Sekil 20). Aks araliklarinin, plan semalarindaki
mekansal tasarimlarin baglamina gore degisen olcllerde
oldugu goérilmektedir.

Her iki yapida da orta bolimdeki aydinlk galerisi cev-
resi ve dis cepheleri ince cidarli beton perde olarak tasar-
lanmistir. Buna ek olarak, yine iki yapida da denize paralel
dogrultuda simetrik olarak yerlestirilmis yine ince cidarli
beton perdeler bulunmaktadir. Kolon en kesit 6lglleri her
iki yapi icin kat seviyelerinde ve kat diizlemi iginde farkli-
liklar géstermektedir. Cinili Rihttim Han’da merdiven kova-
lari cevresinde 20 x 30 cm, Merkez Rihtim Han’da ise 15 x

15 cm boyutlarinda ince kolonlar yer almaktadir. Yine her
iki yapida olmak lizere kolon en kesitleri Ust katlara dogru
azalmaktadir. Fakat kolon boyuna donatilarinda streklilik
olmadigindan kolonlar sadece disey yiikleri karsilayabil-
mektedir. Taslyici sistemin ana gergeve kirisleri Cinili Rih-
tim Han’da genellikle 25 x 75 cm, tali kirisler ise 15 x 30
cm boyutlarindadir. Merkez Rihtim Han’da ise ana cergeve
kirisleri 25 x 45 cm, tali kirisler ise 15 x 40 cm’dir. Gimrik
Binasinda oldugu gibi diisey ve yatay taslyicilarin birlesim
noktalarinda “guse” olarak tanimlanan 45 derece egim ile
yerlestirilmis metal takviyeler yer almaktadir. Her iki yapida
doseme kalinliklari yaklasik 10-12 cm olarak tespit edilmis-
tir. Beton plak kat désemeleri “Hennebique” teknigindeki
tali kirisler tarafindan desteklenmektedir. S6z konusu tali
kirisler dis cephelere konumlanmis mekanlarda glineyba-
ti-kuzeydogu yoniinde, mekana gore yaklasik 110-145 cm
mesafede bir yerlestirilmistir. Merkez Rihtim Han’da gi-
neybati-kuzeydogu yoniinde her iki cephe merkezinde ¢ik-
ma yapan mekanlarda tali kirisler her iki yonde de (kaset
doseme) yerlestirilmislerdir (Sekil 21, 22). Yapilarin tasiyici
ozelligi olmayan duvarlari zemin katta yaklasik 45-50 cm,

Sekil 21. Merkez Rihtim Han, “Hennebique” betonarme tasiyici sisteme ait kolon, kiris ve déseme duzenleri (Uzay

Yergin).

Sekil 22. Cinili Rihtim Han, “Hennebique” betonarme tasiyici sisteme ait kolon, kiris ve déseme dlzenleri (Uzay

Yergin).
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st katlarda yaklasik 35-40 cm olmak Uzere tugla malzeme
ile insa edilmistir.

Gec¢ donem Art Nouveau akimi etkisinde bigimlenmis
yapilarin eklektik cephelerinde simetri icinde asimetri go-
rilmektedir. Bltln cepheler diiseyde ve yatayda modiiler
olarak diizenlenmistir. Zemin kat ve birinci katta genis pen-
cereli dikkan goérinimdi, diger katlarda ise Fransiz pence-
reli biro gorinimi algilanmaktadir. Besinci kat mansard
cat anlayisinda yukariya dogru yikseldik¢ce daralan formu
ve cesitli tonlardaki mavi renk ¢ini kapli dis duvarlari ile
farklilasmaktadir. Butiin cephelere ikinci kattan itibaren
disa dogru kiiglk bir ¢cikma yaparak 6ne ¢ikan orta modill
hakim olmakta, pencere diizenine gore olusan yan modiil-
ler daha geride kalmaktadir. Genelde sivali olan cepheler-
de zemin kat ve birinci kat seviyesinde kesme tas taklidi
siva yapilmis, pencere Ustlerinde mavi ve turuncu renkli gi-
niler kullanilmistir. Cephelerde ¢cimentolu harg ile kilit tas-
lari, volitler, Dorik slitun gériinimdnde vyivli plastirlar, gl
yapraklari, lale motifleri, akant yapraklarindan olusan sis-
lemeler uygulanmis, makara motifli ve giil rozet bezemeli
konsollar, demir korkuluklar kullanilmistir (Sekil 23-25).

Sekil 23. Cinili Rihtim Han, glineydogu cephesi (Uzay Yergtin).

Sekil 24. Cinili Rihtim Han, glineydogu ve glineybati cephesi (Uzay
Yergiin).
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Sekil 25. Cinili Rihtim Han ve Merkez Rihtim Han'in Bogaz'dan gori-
nlsi (Banu Celebioglu).

Degerlendirme ve Sonug¢

Batililasma dénemi olarak adlandirilan sireg ile birlik-
te Osmanli’'nin geleneksel ticaret yapisindaki degisim XIX.
ylzyilin ortalarindan itibaren Bati kaynakli modern ticaret
yapilarinin istanbul kent dokusunda yer almasina etken ol-
mustur. Deniz yoluyla ithal ve ihrag edilen mallarin giimrik
islemlerinin yapildigi Riisumat (Glmriik) Binasi, sigorta ve
denizcilik firmalarinin yer aldig1 cok kath ofis yapilari Mer-
kez Rihim Han ve Cinili Rihtim Han istanbul limani icin
insa edilmis ticaret fonksiyonlu yapilardir. Yirminci ylzyi-
hin ilk yillarinda istanbul limani siliietini meydana getiren
s6z konusu bu yapilar deniz yolu ulasim ve ticarete yonelik
faaliyetler icin Bati kaynakli tasarim semalarinin yani sira
dénemin modern yapi teknolojileri kullanilarak insa edil-
mislerdir.

Endustri devrimi sonrasi yasanan teknolojik gelismelere
kosut olarak Bati tlkelerinde (retilen fabrikasyon tugla, ce-
lik ve beton gibi yapi malzemeleri ve bu malzemeler ile kur-
gulanan yapi tretim teknolojileri kisa bir slirecte Osmanli
mimarhginda yer almistir. Yirminci ylazyilin ilk ceyreginde
istanbul limanina insa edilen yapilarin erken betonarme
yapi uretim teknolojileriyle insa edilmesi, Osmanli mimar-
liginin striktlrel tarihi ve gelisim stirecini belgeleyen dnci
ve sayili birka¢ 6rnek olmasi agisindan bu yapilara ayri bir
deger yiklemektedir.

Ancak istanbul limaninin giinimiizde yenilenmesini
Ongoren “Galataport” adli proje kapsaminda s6z konusu
tarihi yapilar, restorasyon olarak adlandirilan uygulamalar
cercevesinde sadece kitle, gabari ve cephe dlzenleri ko-
runarak 6zgiin yapim teknolojilerinin degistirilmesi tehdidi
ile karsi karsiya kalmislardir. Oysa gecmis nesillerin yasam
bicimleri, estetik anlayisi, yapi ve stisleme sanatinda ulas-
tiklari diizey ve bunun gibi bircok 6nemli bilgi ancak kiilt-
rel mirasimizi olusturan kiltir varhklarinin bir belge olarak
korunmasiyla mimkiin olabilmektedir. Liman yapilarini
olusturan kultdr varliklarinin sahip oldugu degerler arasin-
da teknik/teknolojik deger kultir varliginin tasarimindaki
anlayisi, teknik, yapisal 6zelliklerini, donemin ulastigi di-
zeyi ve o dénem isciliginin kalitesini kapsar (Madran ve Oz-
gonil, 2005). Yirminci yuzyihn baslarina ait mimarhk kal-
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tlrd bu yapilari 6zgiin bir belge kimligiyle korumayi, baska
bir deyisle, en az miidahale ile korumayi gerektirirken, su
anda Rusumat (Gimriik) Binasi sadece dis beden duvarla-
ri ayakta tutularak tamamen yikilmis durumdadir. Clinki
kendine 6zgl striktirel sorunlari olan erken betonarme
tastyici sistemlerin hasar tespiti ve restorasyonu giiniimiiz
Turkiye’sinde en az uygulanan koruma bicimi olmaya de-
vam etmektedir. Maalesef yapim sistemi ve malzemenin
glncelligini korumasi nedeniyle siradan, giinimiiz deprem
yonetmeligine goére niteliksiz/dayaniksiz ve giincel olanin
eskimesine dair algl nedeniyle de kéhne olarak degerlendi-
rilmektedir. Bu baglamda striiktirel hasarlara bagli neden-
lerle gliclendirme yerine yikim ve yeniden yapim (rekons-
triiksiyon)® tercih edilmektedir. Ancak yeniden yapimin
(re-konstriiksiyon) korumada etik bir sorunu tarif ettigini
unutmamak gerekir.

Yikim, Risumat (Glmrik) Binasinin yasanmisliga dair
tarihsel ve mimari degerleri ile birlikte doneminin endist-
riyel ortami ve teknolojik diizeyini yansitan 6zgiin yapi
malzemesi ve striiktir tekniklerinin yitiriimesine etken ol-
mustur. Bu konudaki sansimiz Merkez Rihtim Han ve Cinili
Rihtim Han’in simdilik ayni akibete ugramamis olmasidir.
Yoksa “Hennebique” betonarme tasiyici sistemin istan-
bul'daki erken dénem o6rneklerine ait yasayan belge ve
bilgilerin bu makalede oldugu gibi sadece yazil literatlirde
kalmasi maalesef kaginilmaz bir sonug olacaktr.
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