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Yok Olan Bir Tipolojinin Arkeolojisi:
Turkiye Cografyasinda Moteller

Archeology of a Vanishing Typology: Motels in the Geography of Turkey

Gokeecicek SAVASIR," @ Zeynep TUNA ULTAV?

Bu calismanin odagdi, giiniimiz Turkiye cografyasinda yok olan bir tipoloji olarak karsimiza ¢ikan motellerdir. Bu odak kapsaminda, yizyil
basinda Amerika baglaminda ve ylzyil ortasinda Avrupa'da ortaya ¢ikan 6nclleri (izerinden cercevesi cizilecek ¢alismada, Turkiye turizm
mimarhgi kesitindeki motel tipolojisi, yarim yiizyili asan tarihceleriyle mekansal, ekonomik ve sosyo-kiltiirel acilardan irdelenecektir. Her iki
oOlcekte yasanan doniisiim suregleri ve onlar doguran tarihsel kosullar icerisinde yorum ve anlam kaymalari g6z 6ntinde bulundurularak,
tipolojinin kiresel dlgekte gecirdigi doniisimuin Tirkiye baglamindaki izleri aranacaktir. Turizm konaklama yapilari arasinda énemli bir yeri
olan moteller Gizerinden, mimarlik ve turizm alanlarina ait kavram ve niteliklerin agiga ¢ikarilmasi icin yapilacak olan bu arkeolojide, konum,
Olcek, bicim gibi mimari 6zellikler ile tiiketim kiltiird icinde motel isletmelerinin popiilerliklerini yitirerek yok olmaya yiiz tutan déniisim-
leri, gorsellerle desteklenen literatiir taramasi yontemiyle incelenecektir. Kentteki konumu ve kicik dlcedi, bicimsel ve islevsel yalinligi ve
sundugu mekansal konfor anlaminda 6zgiin bir tipoloji olarak turizm mimarhgd tarihi ve literattriinde karsimiza ¢ikan motel tipolojisinin,
6zglin anlamiyla, kullanicilarina“yeni yasam bicimi” sundugunu sdylemek mimkiindir. Ancak, tarihsel olarak Turkiye'deki 6rnekler (Emniyet
Motel, Florya ve Kilyos Tesisleri blinyesinde yer alan A ve B Moteli, TUSAN Motel zinciri ve Cizmecioglu Motel disinda) bu tanima uymamak-
tadir. Bir baska deyisle, aslinda bu tipolojinin Turkiye baglaminda 6zglin anlamiyla uygulandigindan s6z etmek gtictiir. Motel tipolojisi, kiyi
turizmine yapilan vurguyla kiyilara yerlesen bir turizm anlayisiyla anlam degistirmis, dolayisiyla Tiirkiye'de yerel yorumunu bulmustur.

Anahtar sozciikler: Motel; motel mimarligi; motel tarihgesi; tipoloji; turizm mimarhgi; Tiirkiye’de motel.

ABSTRACT

Encountered as a vanishing typology in Turkey’s geography, motels are the focus of this study. In this context, Establishing a framework from
the precedents that arouse in the American context at the beginning of the twentieth century and European context in midcentury, the motel
typology in tourism architecture in Turkey was analyzed in spatial, economic and socio-cultural aspects with their history over half a century.
This study attempted to sought the traces of the transformation that this typology went through in a global context considering transformation
processes and semantic shifts within the historical context that generates them. In this study conducted to reveal the concepts and qualities
related to the realms of architecture and tourism through motels having a significant place among tourism accommodation, the architectural
features of motels such as location, scale and form and the transformations of motel enterprises that have lost their popularity within consump-
tion culture were examined through literature review supported with visuals. It is possible to state that motel typology as a unique typology in
terms of its location in the city and its small scale as well as its formal and functional simplicity and its spatial comfort, offers its users “a new way
of life” through its original meaning. However, the historical examples in Turkey (except for Emniyet Motel, Florya and Kilyos Establishment A and
B Motels, TUSAN Motel chain and Cizmecioglu Motel) do not fit this definition. To put it more precisely, it is difficult to see the implementation
of motel typology in its original sense in the context of Turkey. The meaning of Motel typology has changed in parallel with a shift in tourism
understanding focusing on coastal settling and has found its local interpretation in Turkey.

Keywords: Motel; motel architecture; motel history; typology; tourism architecture; motels in Turkey.
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Giris

Tip, “ayni cinsten bitln varlklarin veya nesnelerin te-
mel oOzelliklerini biyik 6lgiide kendinde toplayan 6rnek”
olarak tanimlanmaktadir.! Mimarlikta ise tip; bigimsel, is-
levsel, struktirel olarak benzer yapit-gevre iliskilerine ve
cevre tekniklerini kullanma bicimlerine sahip, bir yapi ile
karakterize edilen ve bir grup nesneyi/bilgiyi tanimlayan
bir kavrama ya da 6zgiin olguyu ve 6zi belirleyen siniflan-
dirma sistemine isaret etmektedir.? Mimarlkta tipoloji (tip
bilimi) ise, bir yandan kisisel yaraticilikla donlismeyi bekle-
yen imgelem deposu olarak mimari Gretim siirecinde ku-
ramsal bir arag; 6te yandan morfolojik siniflandirmalarda
dogal yapisal benzerlikleri ve farkliliklari anlamak icin islev-
sel bir aragtir.?

Bliyilk kentlerde ya da daha kiiclik yorelerde yer alabi-
len otel, yogun kullanimiyla konaklama yapilari arasindaki
en klasik tipolojiyi olusturur. Oteller, islevleri geregi ver-
dikleri konaklama hizmetinin yani sira sunduklari eglence
ve rekreasyon gibi yan hizmetlerle konumlandiklari yerin
sosyal hayatina da dnemli katkida bulunurlar. Bir baska ko-
naklama yapl tipolojisi olan motel, ilk 6rnegi 1920li yillarin
ortasinda Amerika Birlesik Devletleri’nde olarak ortaya ¢I-
karak 195Q’lerden itibaren, diinya genelinde ve Tirkiye'de-
ki karayollarinin gelisimine ve otomobil kullanimindaki
artisa kosut olarak gelismeye baslamistir. “Motor” ve “ho-
tel” kelimelerinden tiretilen “motel”, literatiirde motorlu
tasitlarla yolculuk edenlerin barinmalarini, arabalarini park
etmelerini ve baska gereksinimlerini karsilamak igin islek
karayollari Uzerinde yapilmis yapi ya da yapi grubundan
olusan otel olarak kullanilir. Gegtigimiz ylzyilda konaklama
enduistrisinin dnemli bir parcasini olusturan bu yeni tipolo-
ji, genellikle islek karayolu agi lizerinde konumlanan; mo-
torlu tasitlarla uzun siire seyahat edenlerin araclarini park
etme, barinma, yeme igme vb. gereksinimlerini karsilayan
konaklama tesislerine isaret eder.*

Bu c¢alismanin odagl, glinimiz Turkiye cografyasinda
yok olan bir tipoloji olarak karsimiza ¢ikan motellerdir. Bu
odak kapsaminda, ylzyil basinda Amerika baglaminda ve
ylzyll ortasinda Avrupa’da ortaya c¢ikan onciilleri tizerin-
den cergevesi cizilecek calismada, Tirkiye turizm mimarhgi
kesitindeki motel tipolojisi, yarim yizyili asan tarihgeleriyle
mekansal, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel agilardan irdelene-
cektir. Her iki Olgekte yasanan doénisiim siiregleri ve on-
lari doguran tarihsel kosullar igerisinde yorum ve anlam
kaymalari g6z 6nliinde bulundurularak, tipolojinin kiiresel
Olcekte gecirdigi dontslimin Tirkiye baglamindaki izleri
aranacaktir. Turizm konaklama yapilari arasinda 6nemli bir
yeri olan moteller Gzerinden, mimarlik ve turizm alanlari-
na ait kavram ve niteliklerin agiga ¢ikarilmasi icin yapila-
cak olan bu arkeolojide, konum, 6l¢ek, bicim gibi mimari

b http://www.tdk.gov.tr
2 Bandini, 1984, s. 73-82.

3 Age.
4 Misirli, 2001, s. 11.
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ozellikler ile tliketim kiiltird icinde motel isletmelerinin
popiilerliklerini yitirerek yok olmaya yiiz tutan dénisim-
leri, gorsellerle desteklenen literatiir taramasi yontemiyle
incelenecektir.

Turizm Mimarlhiginda Motel Tipolojisinin Ortaya
Cikisi ve Mimari Ozellikleri

20. ylzyil basinda refahin bir gostergesi olan seyahat
etme pratigi, endistri toplumunda isci sinifina gére daha
cok gelire ve bos zamana sahip orta sinifin yani sira tek-
nik ve mekanik yeniliklerle ortaya ¢ikan yeni dinlence ve
rekreasyon olasiliklariyla dénismustir.> Mobil turizm ve
motellerin tarihinde ayricalikli bir yere sahip olan Ameri-
ka kitasinda seyahat giizergahlarini bicimlendiren demir-
yollarindan sonra, 20. ylzyll basinda eyaletler arasi agilan
yeni otoyol agi, ara¢ ulasim glizergahlarini ve glizergah
peyzajlarini da belirlemistir. Henry Ford’'un 1908’de Model
T olarak adlandirdigi ilk seri iretim otomobillerle birlikte,
karayolu seyahati hizla artmis; kent yasami, planlamasi ve
mimarisinin ayrilmaz bir pargasi haline gelmistir.

Ote yandan, “1920’ler ve 1930’larda, seyahat endiist-
risinde Amerika’dan dogan yeni bir seyahat tarzi gelismis;
otomobille seyahat etmenin getirdigi mekansal esneklik,
Amerikalilari tatillerini tatil kdyu, plaj oteli ya da kamp ala-
ni gibi tek bir yerde degil, bir eyalet, bir cografi bolgede ya
da tim Ulke capinda seyahat etmeleri icin tesvik etmistir.”®
Uzun mesafeli otomobil seyahatlerinin turizm endustri-
sindeki etkileri, arag-kamplari (auto-camping), ¢adirh yol
Gstl kamusal ve 6zel milkiyetli kamp alanlari (municipal
and private camps), kabin/kultbeli (cabin) kamplar, kabin
avlulari (cabin court) gibi farkli konaklama bigimleri olarak
Ozetlenebilir. Otomobille seyahat, mevcudun “demokratik,
hizli, verimli ve ucuz” bir alternatifi olarak ylceltilmis, yeni
orta ve Ust sinif turistler icin “6zgirlik ve zevkin gekici kay-
nagl” olarak tanitilarak popdlerligi artmistir.” Gitgide yay-
gin bir tiketim malzemesine doniisen otomobil ile mobil
turizm gelismistir. Diger yandan, evlerinden uzakta seyahat
edenler ve araglari igin kolay erisilebilir ve kent disi kara-
yollari izerinde ev konforunda konaklama hizmeti verebi-
len moteller ortaya ¢ikmistir. Otomobil kiltlrinin turizm
mimarligina yansimasi olarak degerlendirilebilecek motel
tipolojisinin ilk niivesi, Arthur S. Heineman’in otomobille
Guney Kaliforniya’da yaptigi seyahatler sirasinda ortaya
¢ikmistir. Yolculuk siiresi dénemin kosullarinda otomobille
iki glin stiren Los Angeles-San Francisco karayolu Uzerinde,
San Luis Obispo’da konumlanan Milestone Mo-Tel, giin bo-
yunca yapilan yolculugun ardindan bir konaklama duragi

> Davis, 1992, s. 361.

¢ Kopper, 2013, s. 781.

7 1900’de kurulmus olan Guney Kali-
forniya Otomobil Kullibii (The Auto-
mobile Club of Southern California)
1906’da yol haritalari, 1917’de ise

otel rehberleri basmaya baslayarak
oldukga 6nemli rol oynamistir. Au-
tomobile Club of Southern Califor-
nia Collection, 1892-1963, (http://
digitallibrary.usc.edu/cdm/landing-
page/collection/p15799coll59).
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Yok Olan Bir Tipolojinin Arkeolojisi: Tiirkiye Cografyasinda Moteller

Sekil 1. Motel Inn, kartpostal (Yazarlarin arsivi, 2017)

olusturmak amaciyla 1925 yilinda agilmis ilk moteldir; Mo-
tel Inn adiyla 1991 yilina kadar hizmet vermistir (Sekil 1).2
“Motor” ve “otel” sozciiklerinden tiiretilen motel® sdzci-
g0, kullaniminin yayginlagsmasiyla, “motorlu tasitlarla yol-
culuk edenlerin barinmalarini, arabalarini park etmelerini
ve baska gereksinimlerini karsilamak icin islek karayollari
Uzerinde yapilmis otel” tanimiyla sozlUklere girmistir.*°

Rasyonel, islevsel, sade ve ucuz bir seyahati destekleyen
yeni bir yapi tipolojisi olan motel,'! merkezi bir avlu etra-
finda yerlestirilmis kabin/kullibeler yerine, Amerikan orta
sinifinin konutlari olarak ortaya ¢ikan banliyé bungalovlari-
nin yine bir merkezi avlu etrafinda bir araya getirilmesiyle
ortaya cikmistir.'> Motellerin ilk 6rnekleri, mimari agidan
bolge yasam tarzina ve iklimine uyumlu, bahce icinde, tek
ya da az katli, acik plana sahip, genis sacakl ve sundurmali,
insaat agisindan ucuz, temelsiz, pratik, basit, 6zellikle tekil
aileler igin ideal bir konaklama ¢6zimi olan banliyoé bun-
galovlarini animsatmaktadir. Moteller, demiryolu lzerinde
konumlanan liiks otellerden ve cogunlukla erkek musteri-
lerin kaldigi kent ici is otellerinden; konumlari, sunduklari
park ve servis olanaklariyla farklilasmistir. Sicak-soguk su
tesisatli, telefonlu modern bir banyo ve 6zel tasarlanmis
mobilyalara sahip standart odalardan, deluxe oturma oda-
Ii dairelere gesitlilik gdsteren konaklama birimlerinin her
birine ait tam donanimh arag park yerleri, ortak mutfak,
camasirhane, kurutma ve oyun alanlari ile desteklenmistir.
Zamanla farkl cografyalarda yol Gstl konaklamalarina isa-
ret eden daha jenerik bir terime ve otomobil ¢aginin yeni
mimarisinde yeni bir yapi tipolojisine dontsmustar.™

Heineman, ilk moteli insa ettirdi-
ginde, yapinin Uzerinde yer alan
tabelada otel kelimesinin yanlslik-
la ‘motel’ olarak yazildigi yoniinde
halktan aldigi uyarilar nedeniyle,
toplumun heniiz bu terim igin hazir
olmadigina karar vermis; s6zcUgl
‘Mo-Tel’ seklinde cizgiyle kullanma-
ya baslanmistir (Roth, 2000, s. 16;

L biciminde merkezi bir avlu gevre-
sinde agik arkadh organize edilen
tekil yasama birimleri (kultbeler),
ortak peyzaj alanina agilan veran-
dalar ve isglevi destekleyen servis
mekanlarindan olusan erken 20.
ylzyila ait bu yeni tip, aslinda tarihi
kervansaraylarla islevsel ve bigim-
sel olarak benzegmektedir.

Elston, 1998, s. 5).
0 http://www.tdk.gov.tr.
11 Karayolundan izole edilmis U ya da

12 | azzaretto, 2007, s. 75.
B Ag.e.
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Sekil 2. Karayolu lzerinde konumlanan motellerden biri olarak Ori-
ginal Motel, Ontario (“SwellMap” Arsivi, https://www.flickr.com/pho-
tos).

Moteli tanimi geregi otelden ayristiran en 6nemli tipo-
lojik 6zellikler; kentle ve karayoluyla iliskisi baglaminda ko-
num, otele kiyasla daha kigiik olan 6lgek ve daha duslik
olan konfor, islevsellik ve bigimsel yalinlktr. ilk moteller,
tren istasyonlarinin ve ticaret merkezlerinin yakinlarinda
yer alan otellerden konumlari itibariyle ayrismis ve dogal
cevrenin ve yoresel 6zelliklerin daha belirgin oldugu kent
disi/kirsal alanlardan gegen karayollari Gizerinde konumlan-
mistir (Sekil 2). Plan semalarinda lobi, ofis, biife, yemek sa-
lonu gibi, seyahat edenlere hizmet sunan birimler karayo-
luna yakin bir sekilde ¢6zlilmis; boylece karayolunun trafik
ve glriltisa yalilmistir. Konaklama birimlerinin agik arag
park yeriyle kurduklari dolaysiz ve kolay erisilebilirlikleri,
motelleri yol tzerinde konumlanan diger turizm yapilari/
yap! gruplarindan ayirir ve bu, seyahat eden konuklara su-
nulan en 6nemli konforlardandir. Konaklama birimlerinin
On ve arka kapilari, dogal havalandirma ve yangin glvenligi
saglar. Otellere gore daha kiiclk isletmeler olan moteller,
otellerde oldugu gibi ticari kaygi gliden resmf lobilere, ye-
mek ve balo salonlari gibi karmasik sosyal/davranissal bek-
lentileri de iceren resmi mekanlara sahip degildir. Aksine,
motellerde uzun yolculuk sonrasi sosyallesme amacina
hizmet eden kamusal mekanlarla birlikte isletme sahibi ve
personelin misafirperver, dostca tavri 6n plandadir. Otel ti-
polojisine kiyasla kiigtik 6lgekli ve disiik konforlu olmalari,
bazi lilkelerdeki motelleri tanimlayan en belirleyici 6zellik
olarak turizm literatlrinde ortaya cikar.'* Sosyal statli gos-
tergesi kabul edilen ve kent otellerinde goériilen liks esya-
lar/nadir malzemeler yerine yalin ve islevsel mekanlar ve
mobilyalar gorilar (Sekil 3).

1930’larda Ozellikle Amerika’da daha genis kitlelerin
ulasabildigi otomobiller, ingiltere, Fransa, Almanya, tiike-
tim kiltiriinde degisime; seyahatte demokratiklesmeye

14 Ornegin Fransa’da moteller, (i¢ kata kadar olan ve tek yildizl otele esdeger
konaklama yapilariyken, Almanya’da hizmet veren Accor’s Hotel Formule 1
gibi bazi Fransiz motel zincirleri uygun fiyatl, kiiciik, sade, detaysiz odalar
sunmaktadir (Endy, 2000).
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Sekil 3. ABD motel odasi i¢ mekan érnekleri; solda Stadium Motor Lodge, New York, sagda Chadwick Motel-New York (“SwellMap” Arsivi, https://

www.flickr.com/photos).

Sekil 4. ABD motel vaziyet plan 6rnekleri, 1950’ler (Baker, Funaro, 1950).

ve Ozglrlesmeye yol agmistir. Konaklama birimlerinin tim
kapi ve pencerelerin distaki yaya yoluna acildigi bu motel-
ler, 1940’lardan itibaren yeni teknoloji ve hizmetlerle glin-
cellenmis, standart odalara klima, televizyon gibi teknik
donanim eklenmistir.’® Erken dénem kiiglk, yerel aile islet-
mesi (mom-and-pop) motellerin mevcut restoran ve ben-
zin istasyonuna daha biyiik ortak mekanlar da eklenmistir.
Rasyonel ve islevsel ilk motel 6rneklerinde, minimum ge-
reksinimlere, liks olmayan ve optimum ¢ozimlerle karsi-
Ik verilmistir. ikinci Diinya Savasi sonrasinda otomobil en
temel ulasim bicimi haline gelirken moteller de, otoyol
kavsaklarina yakin bir sekilde konumlanarak giinimizde
kullandigimiz anlamdaki motele dontsmdstiir. Bu etkiler,
1950’lerden itibaren kiiresel dlcekte de hissedilmis; kara-
yollarinin gelisimiyle motellerin sayilari ve kaliteleri de art-
mistir. '

15 Elston, 1998, s. 13-16. 16 Elston, 1998; Endy, 2000.
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1950’lerde akaryakit Uretim ve tiiketim dengelerine
odakh kiresel dlgekli enerji ve ekonomi politikalari ile ula-
sim alanindaki teknolojik gelismeler, otomobille seyahati
ve karayollarini ulusal/uluslararasi baglamlarda birincil ve
yaygin hale getirmis; Avrupa’da da kitlesel turizmin ge-
lismesine neden olmustur. “Standartlasmis Urlnlere ve
hizli ciroya dayanan, ucuz fiyatlara izin veren ve c¢ok sayi-
da bireysel tiiketiciye hitap eden Fordist kdltiirel Giretim”
ile 1920'lerden itibaren 6zel otomobillerinde tatile giden
Amerikali turistleri 1950’lerden sonra, makul fiyatla belli
bir standartta konaklayabilecekleri motellere yéneltmis-
tir (Sekil 4-6).1” 1960’larda otomobille seyahatin daha da
poptlerlesmesiyle, motellerin 6nemi hemen hemen her
Ulkede gittikce artmis; turistler icin planlanan genis seya-

7 Nathaus, 2013, s. 743.
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Sekil 5. ABD motel plan semasi ornekleri, 1950’ler (Baker, Funaro,
1950).

Sekil 6. ABD motel plan i¢ organizasyonuna 6rnekler, 1950'ler (Ba-
ker, Funaro, 1950).

hat programlarina hizmet verebilecek pek ¢cok motel insa
edilmistir.’® iki ya da ¢ katli yapilarda, odalarin servis ce-
kirdeklerinin merkezde toplanmasiyla lineer bir diizende
tasarlandigi gorilir (Sekil 7). Bu yillarin restoran ve kokteyl

18 Lockyer ve Roberts, 2009, s. 24.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2

Sekil 7. Lineer diizenlenmis odalariyla otelleri animsatan moteller,
Lake View Arms Motel, California (“SwellMap” Arsivi, https://www.
flickr.com/photos).

salonuna da sahip motellerinde, basit geometrik formlu
modiiler odalarinda, banyolara mermer armatirler ve sag¢
kurutma makinalari eklenmistir. Ote yandan, tren istasyon-
lari yakininda ya da kent iginde insa edilen otellere de park
yeri, hizli giris-gikis hizmetleri ve daha disiik konaklama
Ucretleri gibi ozellikler eklenmistir. Boylelikle, motellerle
otelleri ayrisan ozellikler kaybolmus; iki farkli tipoloji birbi-
rine benzemeye baslamistir.’®

Motellerin sayilarinin hizli artisinda kentin gelisimi, tati-
le harcanan zaman ve paranin ve otomobil kullanimindaki
artis etkili olmustur. Bu donemde Amerika’da kent ici gece-
lik konaklama bigimlerine alternatif olarak gériilmeye bas-
lanan moteller, eyaletler arasi otoyol baglantilarina yakin
konumlarda tek ya da iki kath insa edilerek otomobil odakh
yasam bicimlerine cevap veren, kent ici otellerle kiyaslan-
diginda tatilcilerin odalarina esyalarini kendilerinin tasidigi
daha serbest ve yaygin tercih edilen bir konaklama bigimi-
ne donlsmaustir. Konuklari, karayolunda seyahat edenler-
den tatilcilere evrilen bu yeni tip motellerde, cift yatakl,
televizyon setli, telefonlu ve klimali daha genis odalar ile
yemek salonu, lobi, hediyelik esya dikkani, ylizme havuzu
gibi popliler hizmetleri de eklenmistir.?® Zamanla konum-
lari karayolu Uzerinden farkli Amerikan sahillerine kayan
moteller ile isletme agisindan sektdre farkl bir boyut agma
potansiyeliyle kurulan motel zincirlerinin (Sekil 8) yeni ve
lGks yapilari, tipolojik olarak motel ve otel arasindaki ayri-
min bulaniklasmasina neden olmustur.*

Karayoluyla seyahat eden turist sayisinive turizm hareke-
tini artirma hedefiyle ortaya ¢ikan motel olgusu, genellikle
blyik petrol sirketlerine ait benzin istasyonlariyla birlikte
tasarlandiklari distinildiigiinde, motellerin Amerika odak-
Il kapitalist sistem icinde petrol tiiketimini artirmadaki rol-
leriile birlikte degerlendirilmelidir. Amerika’nin 1952-1969
arasinda gozettigi Soguk Savas ideolojisi, donemin tiiketim
19 Elston, 1998, s. 16-17.

2 Ag.e. 21 Elston, 1998, s. 8-9.
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Sekil 8. Holiday Inn Motel Zinciri, Holiday Inn, Tennessee (“Swell-
Map” Arsivi, https://www.flickr.com/photos).

kiltirine paralel olarak kitle turizmine verdigi 6nemle de
cakismaktadir. Bu da motellerin Amerika’nin yani sira Av-
rupa ve Akdeniz llkelerinde de artmasina neden olmustur.
Ozellikle biiyiik petrol sirketlerine sahip Amerika, ingiltere,
Fransa gibi Ulkelerdeki devinim ve otomobil vurgusu, bu
konjonktire paralel olarak gelisen mimari soylemlerde de
yerini bulmustur.?

1950’lerde Amerika’da olusan bu yeni seyahat tipi, farkli
Ulkelerde 1930’lardan itibaren ve 6zellikle 1950’lerde insa
edilmeye baslayan hizli ve modern otoyol aglari ile kitle tu-
rizmi gercevesinde Avrupa’da da gorulmeye baslasa da,*
bu cografyada hicbir zaman ayni 6neme sahip olamamis-
tir. Konfor ve hizmet agisindan Amerika’daki motellerin
gerisinden gelen Avrupa 6rneklerinde, motelin, diger ko-
naklama bigimlerinden ve otellerden ayiran 6zelliklerden
sadece konuma sadik kalinarak gelistirilen otel zincirleri
olarak yorumlandigi gériiliir.* Ornegin; “1970’lerden itiba-
ren, Fransiz zinciri Novotel gibi bazi Avrupali otel sirketle-
ri, ABD’nin bina otellerini otoyol ¢ikislarina ve kavsaklara
yakin olarak kopyalamis”?®> ve Avrupa’daki motellerin bi-
cimsel ve islevsel olarak motel-otel arasi melezlenmesine
neden olmustur. Bu dénemde, Fordizmin turizm endustri-
sinde buldugu karsiliklar olarak gorilen distk isgticu girdi-
si, zincirlerle optimize edilmis hizmet lretimi ve odalarda
verilen hizmetteki standartlari, orta fiyath Avrupa otelle-
rinde dizenli olarak gorilmezken Amerikan motellerinde
ortak bir 6zellik olarak bulunmaktaydi. Cogu motel isletme
olarak, llke capinda bir reklam ve rezervasyon sisteminin
parcasi olan bir zincir icinde, belli yonetim ve hizmet stan-
dartlarina uymak durumunda olarak hizmet vermekteydi.
Holiday Inn gibi zincirlerde, otel odalari, mobilyalar, dona-

2 Ornegin, 1950’lerin sonunda, ingiliz
mimarlar Alison ve Peter Smithson,  olarak gérmislerdir (Alison ve Pe-
devinimin cagin belirleyici 6zelligi _ ter Smithson, 1958, s. 385-86).
oldugunu 6ne siirmiis; 6zel otomo- ** Cavlovi¢, 2018.
bili, toplumsal ve fiziksel devinimi ** Kopper, 2013, s. 781.
saglayan, toplumu bir arada tutan * A.g.e., s. 782.

bir arag olarak 6zgtirligin semboli
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nim ve olanaklarin yani sira kurumsal tasarim 6gelerinin
kullanimi i¢in 6zel standartlar belirlenmis; hatta motel ya-
pilarinin planlar bile bir standardizasyon siirecine girmis-
tir. isletmeciler bu siirecte, bagh olduklari sirketin onayi ve
mimarlarin/tasarimcilarin rehberlik destegini almistir.?
Motel tipolojisinin gelisimine, Tirkiye baglaminda ba-
kildiginda ise, o©zellikle 1940’larin sonundaki Marshall
Yardimlari ve 1950’lerin basinda iktidara gelen Demokrat
Parti'nin politikalari gergevesinde llke gapinda gelisen
karayollari agi ile daha ¢ok kisinin —tercihen 6zel otomo-
billeriyle— seyahat etmesinin tesvik edildigi sdylenebilir.
1950’li yillarda, Karayollari Genel Mudurligiunin kurul-
masi (1950); Turizm Moduesseselerini Tesvik Kanununun
hazirlanmasi (24.03.1950) ve yayinlanmasi (22.05.1953);
Turizm Bankasinin kurulmasi (1955) ve Ford Otosan fir-
masinin kurulmasi (1959), turizm politikalarinin da benzer
glzergahta ilerlediginin gostergeleri olarak kabul edilebi-
lir.”” Bu politikalar dogrultusunda, 6zellikle 1950’lerin ikinci
yarisinda Amerikan otomobil endistrisindeki gelismelerin
kiiresel 6lgekteki yansimalari Turkiye turizm sektoriinde de
etkisini gostermistir. Ekonomik kalkinma agisindan énem-
li oldugu goriilmeye baslanan turizm alaninda, oteller ve
tatil koylerinin yani sira motellerin de agilmasi igin ¢esitli
raporlar da hazirlanarak yasal diizenlemelere gidilmistir.?®
Turizmde devlet eliyle yatirimlar yapilmis; 6zel girisimler
desteklenmis ve yayginlastirilmistir: “1950 sonrasi uygula-
nan liberal politikalarla, turizmin bir kalkinma sektoéri ola-
rak ele alinmasi ile Amerikanvari biyik kiitleli otel yapilari
yaygin uygulama alani bulurken; dénemin sonunda, yine
bir Amerikan kultir Grint olan moteller, 6zellikle 6nem-
li turizm merkezleri yakininda uygulama alanlari bulmus;
(...) bu da kiyilarimizda 6nemli bir yatak kapasitesi artisina
neden olmustur. Bu yeni yapi tiri ile birlikte bliyik kent
otelleri ile tatil yorelerinde uygulanan konaklama yapilari
arasinda 6nemli bir bicimsel ayrim baslatilmis olur.”*

Amerika kdkenli motel tipolojisinin ikinci Diinya Sa-
vasl sonrasi donemde Tirkiye’de benimsenen ekonomik
kalkinma modelinin ve bu modelin fiziksel altyapisini
olusturmak Uzere yirirlige konan karayolu tasimacilig
politikalarinin yapili cevreye bir yansimasi olarak deger-
lendirilebilecek dort erken 6rnekten bahsedilebilir: Bun-
lardan ilki, Bolu’nun Aydinlik Cesme Mevkii'nde Shell
benzin firmasi ile Amerika’da gordigii motellerden esinle-
nerek motel kurmaya karar veren Bolulu isadami Mehmet
inan’in ortakligi sonucunda hizmete girmis olan Emniyet
Motel’dir (Sekil 5).%° Turkiye’nin sahis tarafindan agilan ilk
moteli oldugu ifade edilen Emniyet Motel, Ankara-istanbul

% Ag.e.,s. 782. por, tGlkemizdeki motellerin agilma-

27 Tuna Ultav, Savasir, 2016. sinda etkili olmustur (Aydan Bulca,
% Brnegin, 1958 yilinda CENTO tu- 1979’dan aktaran Saglam, 1995, s.
rizm mdisaviri George S. Kovach’in u)'
diinyada sayilari hizla artan motel- *° Saglam, 1995, s. 233.
ler tzerine dizenledigi ayrintili ra- 3° Gonllgir, 2014; Saglam, 1995.
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Sekil 9. Emniyet Motel ve yaninda yer alan benzin istasyonu (Milliyet
gazetesi arsivi, 22.07.1957 ve yazarlarin arsivi, 2016).

arasinda, ulasim acisindan stratejik bir konumda 1957 yi-
linda kurulmus; zamanin birokrat ve sivil ileri gelenlerini
konuk etmistir.3! Tipolojinin 6zgiin felsefesinden yola ¢ika-
rak Tirkiye’nin en hareketli karayolu tizerinde konumlanan
Emniyet Motel’in kurulus yillarindaki fotograflarinda da
hemen yaninda yer aldigi goriilen Shell benzin istasyonu,
motel tipolojisinin 6zglin niteliginin korundugunu goster-
mektedir (Sekil 9). Emniyet Motel’in acilisinin kamuoyu
ile paylasiimasinda motel tipolojisinin niteliklerine iliskin
vurgular dikkat ¢cekmektedir. Haberin yazar, “Tirkiye'de
ilk modern motelin agildigin1” okuyanlarin, kendilerine ya-
banci olan bu tipolojinin “otel” tipolojisinin yanhs yazimi
oldugunu dusinebileceklerini belirtmektedir. Haberde,
motelin motorlu aracla olan iliskisine vurgu yapmak tzere,
Amerika baglami 6rnek verilerek, “Amerikali’nin otomobil-
le sinema seyrettigi, otomobille magazada alisverise ¢ikti-
g1, otomobille lokantada karnini doyurdugu gibi”, otele de
otomobiliyle gittiginden s6z edilmektedir. Ayrica, gecelik
kisa siireli konaklama ya da yol (istiinde lokanta olanagi su-
nan Emniyet Motel’in, oda ve yatak sayisi acgisindan, kent
otellerine gore daha mitevazi olmasi, 20 odasindaki 41 ya-
tak sayisiyla vurgulanmaktadir. Emniyet Motel’in konumu
“Istanbul’dan ¢ikildiktan 270 km sonra (takriben 4,5-5 saat-
te) varilan ‘motel’ Ankara’ya da 215 km (takriben 2,5-3 sa-
atlik) mesafede” seklinde tanimlanmakta ve “yolu hemen
hemen ortaladig icin istanbul-Ankara otomobil seyahatini
“zahmetsiz hale getirmekte” oldugu belirtilmektedir.

Turkiye’deki 6nci motellerden bir digeri ise, Emniyet
Motel’in insasi ile hemen hemen es zamanli olarak is-

31 Motel, halen ayni ailenin Gglncu nesli tarafindan isletilerek hizmet verme-
ye devam etmektedir [http://tr.emniyetmotel.com/index.html]. Erisim Ta-
rihi (20.08.2013).
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Sekil 10. (Turizm Bankasi) Florya ve Kilyos Tesisleri B Moteli; 1950’lerin
sonu-1960'larin bagi; (Ustte) yatak blogundan goériinds, (altta) B Moteli
yatak blogu plan (1_Giris, 2_0da, 3_Teras_4_WC) (Arkitekt, 1961).

tanbul sayfiyesinde insa edilen Florya ve Kilyos Tesisleri
blinyesinde yer alan A ve B Moteli'dir (Sekil 10). Emniyet
Motel’'den farkh olarak bir devlet kurumu olan ve 1955 yi-
linda kurulan Turizm Bankasinin ilk tesisi olarak 1956 yilina
tarihlenen bu projenin 1961 yilinda Arkitekt dergisinde ya-
yinlandigi gérilmekte, ancak yapinin insa yilina iliskin net
bilgiye ulasilamamaktadir. 1956-1961 yillari arasindaki 5
yillik déonemde insa edilmis oldugu dislinilen bu tesisler
kapsaminda yer alan motellerin, karayolundan uzaklasarak
deniz kiyisinda yer almalari ve yaninda benzin istasyonu
barindirmamalari nedeniyle, tipolojinin 6zgiin 6zelliginden
farkhlastigl ancak olgek ve bigcimsel ozellikleri nedeniyle
motel tipolojisinin 6zelliklerini yakaladigi gorilmektedir.

Turkiye’de, 27 Mayis 1960 ihtilali sonrasinda 1961 Ana-
yasas! ile “refah devleti” kavrami benimsenmis, llkede
sanayilesme baslamis, sosyo-politik ve ekonomik gelisme-
ler glindemi belirlemistir.>?> Devlet Planlama Teskilat’nin
kuruldugu ve yeni is kollarinin ortaya ¢iktigi bu donemde
karayollari ve mimari gelismeye baslamistir.* Turkiye'de
turizmin gelisme asamalari, ekonomik, politik, sosyal ve
yonetsel politika degisimlerine paralel olarak ortaya ¢ik-
mistir.3* ilk Tirk otomobili Devrim’in (1961), ilk ve tek yerli
seri Uretimi yapilan otomobil olan Anadol’un (1966) Uretil-
mis oldugu 1960l yillar igin bu kolay, ucuz, cabuk yapila-
bilen ve bir-iki katl yeni yapi tir( olan motel, Turkiye'de o

32 Tekeli, 2007. 33 Tekeli 2007; Vanli, 1994. 34 Nohutgu, 2002.
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Sekil 11. TUSAN Motel ve Otel zinciri, 1970'ler; zinciri gdsteren kart-
postal (Yazarlarin arsivi).

dénemde hala bilinen bir kavram degildir. Neredeyse hep-
si devlet tarafindan ve T.C. Emekli Sandigi icin yaptirilan
blyuk yatirnmlar disinda, 6zel girisimcilerin yaptigi daha
kiguk olgekli turizm yatirimlarinda, motel gibi yeni tipo-
lojilerin ortaya ¢iktigi gorilmektedir. Bu arayislardan ilki,
Turkiye’'nin ilk 6zel otel-motel zinciri olarak kabul edilen
TUSAN M/Otelleridir. Cogunlukla, yabanci turistlere yone-
lik kdltir turizmini baslatmak amaciyla 1960 yilinda Yuk-
sek Mihendis Enver Muradoglu tarafindan kurulan TUSAN
(Turizm Sanayi A.S.) firmasi araciligiyla, ayni mimari yak-
lasim icinde projelendirilip insa edilen Canakkale, Berga-
ma, Efes ve Pamukkale TUSAN Moteller, 1962 yilinda hiz-
met vermeye baslamistir (Sekil 11, 12).*° Truva, Bergama,
Hierapolis, Afrodisyas ve Efes antik kentleri ile Meryem
Ana Evi gibi tarihi yerler, bu motellerin yer secimlerinde
onemli rol oynamistir. 1963 yilinda basilmis olan bir TUSAN
brosirinde de belirtildigi gibi, “Tum TUSAN yerlesimleri
turistlerin 6zel araglariyla ya da otobis ile konfor iginde
seyahat etmelerine ve rota Uzerindeki glizel manzaranin
tadini ¢cikarmalarina imkan verecek bir otoyol agi lizerin-
de konumlanmistir.”*¢ TUSAN M/otellerin kurulus oykiisu
kapsaminda TUSAN-BP (British Petrol) firmasi ortakhiginin
da altini gizmek 6nemlidir (Sekil 13). Emniyet Motel 6rne-
ginde oldugu gibi, turistlerin seyahat ettigi otomobil ya da
otobuslere akaryakit, yaglama, yikama hizmeti saglamak
amaciyla Bergama TUSAN Motel’in yanina benzin istasyo-
nu insa edilmistir. TUSAN Moteller ’in otele kiyasla daha

35 TUSAN firmasinin 1960’larin basin- Muradoglu, 1960’larin Turkiye bag-

da ortay koydugu proje bir zincir
tur projesi olup, farkli zamanlar-
da acilmis ve/ya hizmet vermis
olan toplamda 11 motel ve oteli
kapsamaktadir. Adi gegen 4 mote-
lin disinda kalan motel ve oteller
sunlardir: Uludag Bulylk Otel, Er-
dek TUSAN Otel, Kusadasi TUSAN
Otel, Urglip TUSAN Otel, Nevsehir
TUSAN Otel, Avanos TUSAN Otel,
Manavgat TUSAN Motel. Enver
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lami distnlldiginde Tirkiye'ye
konaklamak igin turist gelmeyecegi
dislincesiyle TUSANlar igin ‘zincir
oteller’ fikrini ortaya atmis ve otel-
lerin ‘zincir tur’ konseptini “eskinin
kervansaraylarinda gorilen”, kisa
sureli karayolu seyahati sonrasinda
konaklama fikrine gore sekillendir-
mistir. Bk. Tuna Ultay, Savasir, 2016.

3 TUSAN broguri, 1963. Ceviri yazar-

lara aittir.

Sekil 12. Bergama TUSAN Motel, vaziyet plani ve zemin kat plani,
1962 (Yazarlarin arsivi).

kiiclik 6lcekleri ve daha duslik olan konforlari, islevsellik
ve bigimsel yalinliklariyla motel tipolojisinin Turkiye'deki
onemli temsilcileri oldugunu séylemek mimkunddr.

Otomobille seyahatin popiilerlesmesiyle, 1960’larin ba-
sinda, motellerin 6nemi hemen hemen her llkede gittik¢e
artmis; turistler icin planlanan genis seyahat programlari-
na hizmet verebilecek pek ¢ok motel insa edilmistir. Motel-
lerin artan popdulerligi, Turkiye’deki mimarlik dergilerinde
de moteller hakkindaki yayinlarda kendini gostermektedir.
1961 tarihli “Baska Memleketlerde Moteller” bashkli yazi-
da, motellerde goz 6nilinde bulundurulmasi gereken ilk ko-
sulun, basit, rahat, seyahat sirasinda dinlenmek icin biitiin
konfora sahip; ayni zamanda pahali ve liks olmadan her
biitceye uygun olmalaridir.?’” Ote yandan, her ne kadar o
donemde uluslararasi turizm icin oldukga revacta olsa da,
motel tipolojisinin Tirkiye icin hald yabanci bir kavram ve
yeni bir olgu oldugu sodylenebilir.®

Amerika ve Avrupa’daki dénemdaslariyla degerlendiri-
lebilecek Turkiye’'deki ilk motellerden bir digeri ise, 1964

37 “Baska Memleketlerde Moteller”,
1961, s. 69.

3 Turkiye BuyUk Millet Meclisi’'nde
1960’larda gergeklesen bir bitge
muzakeresi toplantisinda bakanin

konusmasinda “otel, motel” yapa-
cagiz ifadesi milletvekilleri tarafin-
dan bir ikileme olarak kullaniliyor
sanilarak laubalilik olarak algilan-
mis ve elestirilmistir (Hurda, 2010).
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Sekil 13. TUSAN ve BP gazete reklami, 11.05.1962 ve 18.05.1962 (Milliyet gazetesi arsivi).

Sekil 14. 1960'larda Cizmecioglu Motel (Yazarlarin arsivi 2016).

yilinda Bolu’da agilan ve modern bir mimari dile sahip olan
Cizmecioglu Motel'dir (Sekil 14). 1964 yilinda Bolulu isada-
mi Mustafa Kemal Cizmecioglu tarafindan hizmete agilan
Cizmecioglu Motel, misterilerine her bir odasinda “mo-
dern konfor” olarak adlandirilan daimi sicak-soguk su, ban-
yo, tuvalet, telefon ve radyo hizmeti vadetmekteydi. Ay-
rica motelin restorani, benzer miiesseselerden alafranga
servisi ve Amerikan bariyla ayirt edilmekteydi. Otomobilli
misterilere sunulan bu hizmetlere ek olarak, konaklama
tesisinin biinyesinde bir benzin istasyonu mevcuttu.**

1950 ve 60’h yillarda karsimiza ¢ikan Emniyet Motel,
Florya ve Kilyos Tesisleri blinyesinde yer alan A ve B Mo-
teli, TUSAN Motelleri ve Cizmecioglu Motel, moteli motel
yapan Ozellikler olan, kent merkezinde degil, karayolu lze-
rinde bulunma ve bu dogrultuda benzin sirketleriyle kur-
duklari ortakliklar ve mekansal olarak otele kiyasla kigik
oOlgekleri ve liiks yerine islevsel ve bigimsel yalinlik sunma-
lari agilarindan ortakliklar gostermekte ve o dénem igin
Turkiye’de yer alan motel tipolojisini 6rneklemektedirler.

Popiilerligini Kaybeden Motel Tipolojisi

1960’larda en yiliksek dizeye ulasan motel sayi-
si, ABD’de daha farkli ve yeni isletmelerin kurulmasiyla

39 Gonlugur, Savasir ve Ultav, 2016.
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1970’lerden itibaren dislise gecmis; tekil moteller, motel
zincirlerinin standartlasmis isletme modelleriyle yarisamaz
hale gelmistir.”® Bu distste, otoyollarin, mevcut yol Usti
yerlesimlerinin disina alinmasinin payi blyiiktir. Karayolu
Uzerinde konumlanan moteller, turizm konaklama islev-
lerini geri plana atarak, konaklayanlara daha ¢ok konfor
ve liks saglayan isletmeler olmaya baslamistir. Boylece,
1970’lerde motellerin gogu bir zincirin pargasi haline gel-
mis; zincirler blytdikce konumlandiklari yer ile kurduklari
iliski daha homojen ve tanimsiz hale gelmeye baslamistir.**
Motel sayisinin hizla arttigl 1950’lerden itibaren, gelenek-
sel ¢ekirdek aileler motellerin potansiyel kullanicilari ola-
rak gorilirken, 70'li yillardaki kiiresel ekonomik bunalimin
da etkisiyle bu durum dénismeye baslamistir. 1980’lerden
sonra is icin seyahat edenlere de hizmet sunma amaci, mo-
tellerin misteri yelpazesinde degisime neden olmustur.*?
1990’larda, Amerika’da ozellikle daha eski otoyollar (ize-
rinde konumlanan motellerin kullanimi sona ermis; terk
edilmis pek cok motel yenilenerek butik otel ya da motel
olarak tekrar agilmistir.** Motel zincirlerinin ¢ogu, kiresel
Olcekte gorilen liberal ekonominin etkisiyle, bilyik islet-
meler tarafindan satin alinmaya baslanmistir. Turizm sek-
tortinde erisilen doygunluk seviyesiyle, klasik moteller ya

40 Elston, 1998, s. 7-8. ! Endy, 2000. “ Elston, 1998, s.22. “* Endy, 2000.

179



Sekil 15. 1970-90 déneminde Marmara ve Akdeniz kiyilarinda motel &rnekleri: Yesim Motel, Erdek; Motel Erdim, istanbul-Kartal; Motel Kumbur-
gaz, Kumburgaz; Motel Lidya, Marmaris ve Motel Turtel, Side (Yazarlarin arsivi, 2017).

yikilmis ya da ikincil yollar Gizerine tasinmistir.** Ylzyil ba-
sinda, motellerin Amerikan turizm sektoriindeki varliklari
hala sirse de, Avrupa’daki moteller, kullanicilar agisindan
cazibesini ve bunun sonucunda da turizm alanindaki 6ne-
mini kaybetmislerdir.** GlinUmuzde, karayolu seyahati ve
otomobille tatil yapma pratiginin azalmasiyla, motellerin
yerini benzer 6lcekli butik oteller ve pansiyonlar almistir.

Ote yandan, 1970’lerde Tiirkiye’de yasanan siyasi istik-
rarsizlik ve ekonomik kriz, etkisini turizmde de gostermis;
Ozel otomobille seyahatte azalma gorilmis; bu dists ha-
vayolu seyahatinin artisiyla daha dramatik boyutlara ula-
sarak, motellerin kullanimlarinin neredeyse yok denecek
kadar aza inmesine neden olmustur. Ozellikle Tiirkiye tu-
rizminde 1980’ler ve 1990’lara gelindiginde motel tipolo-
jisinin konaklama tesislerinin tercihi siralamasinda listenin
basinda yer almadig gercegi gdze carpmaktadir. Ozgii¢’iin
ifadesiyle moteller “(...) daha ¢ok otele donustiirildukleri
icin, hem sayica 6nemli 6lglide azalmislar hem de yatak ka-
pasiteleri daralmistir”.*

4 Ritzenthaler, 2018.

% Avustralya ve Yeni Zelanda’'da ya-
pilan bir aragtirmada, motel kul-
lanicilarinin gogunlugu, 1960’lar

bir pazar arastirmasi sonucunda
motellerin  cazibesini  kaybetti-
gini dusunerek, adinda yer alan
“motel” kelimesini ¢ikartmis; the

Motellerin Tirkiye’de gelisen anlamina bakildiginda,
Amerika’ya paralel gelismedigi goriilmektedir. 1960’lari ta-
kip eden yillarda, moteller farkh bir anlam kazanmislardir.
Yerli turizm sektori blylidiikce moteller, yeni gelismekte
olan favori tatil kasabalarina gidebilme motivasyonuna sa-
hip ve araba bagimlilg gittikce artan bir toplumun uzun
yol soférlerinin durak noktasi olarak islev gérmek yerine;
orta sinifin tatil destinasyonlarinda konaklama hizmeti
sunmak Uzere kullanilmaya baslanmistir. Karayolu Gzerin-
de yer alan bir konaklama tipolojisinden ¢ok; kiigiik 6lgekli
ve yalin bir otel tanimina uygun olarak cogunlukla kiyilarda
hizmet verdikleri gorilmektedir (Sekil 15).

Degerlendirme ve Sonug

1920’lerde Amerika’da ortaya c¢ikan ve 1950’lerin orta-
larinda Avrupa’da ve Tirkiye’de de o6rnekleri gorilmeye
baslanan moteller, 1960’ yillarda Amerikan cografyasi*’
disinda daha geri planda kalmistir ve bu durum, motellerin
otoyol peyzaji ve otomobil temelli kentlesme elestirisin-
de*® yer almasina neden olmustur. Daniel J. Boorstin 1965
tarihli yazisinda otomobilin, Amerika’nin genis arazilerinin
donltsimiinden ve ¢cogu Amerikalinin yasama mekaninin

ve 70’lerin eski motellerini sade
tasarimh, samimi, rahat, eski
moda, yorgun gorinimli olarak
nitelendirmistir (Lockyer ve Ro-
berts, 2009, s. 29). The American
Hotel-Motel Association’da yapilan
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American Hotel and Lodging As-
sociation adini almistir (http://
en.academic.ru/dic.nsf/enwiki/128
18#sel=7:81,7:86;7:98,7:115; Endy,
2000).

4 Ozgiic, 1998, s. 546.

rinin (beach motel) de oldugunu
belirtmek gerekir. Bk.http://www.
digplanet.com/wiki/Motel#cite_
note-depression-young-4.

47 Amerika’da ayrica sahil motelle- “® Bk. Otoyollar yasamimiza ¢arpmis-

tir ve [bu nedenle] asla ayni olma-
yacagiz diyen Scott Brown ve Ven-
turi, 1970, s. 9.
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tam olarak peyzaj olarak nitelendirilemeyecek —ne kentsel
ne de kirsal olan— bir ¢evreye donlismesine neden oldu-
gundan sOz ederek; otobanlar, moteller ve misterilerine
arabalarinda servis yapan isletmelerin hdkim oldugu Ame-
rikan cografyasinin blylik ¢cogunlugunun artik cografi bir
peyzaj (landscape) degil, otomobil temelli bir peyzaj (mo-
torscape) olarak tanimlanabilecegini belirtmistir.*
Amerika’da karayolu Uzerinde konumlanma o6zelligiyle
ortaya ¢ikan motel tipolojisi, 6zglrlesme, ekonomik refah
ve dolayisiyla 6zel arag kullaniminin artisiyla turizm sekt6-
rinde revacta oldugu 1970’lerden sonra daha az kullanilr
hale gelmistir. Amerika’da 70’lerden sonra gitgide popler-
ligini yitiren motel tipolojisi, her seye ragmen Amerika’da
onemli bir konaklama tipolojisi olarak varhgini sirdiirmek-
tedir. Turkiye baglaminda motellerin yerini, bu tipolojiye
oOlcek olarak yakin olan butik otel ya da pansiyonlarin almis
oldugu gorilmektedir. Teknolojik gelisimle yol-ara¢-zaman
arasindaki denklem degismis, stirenin azalmasi seyahat si-
rasinda konaklama ihtiyacini ortadan kaldirmistir. Bir baska
etmenin de, ¢cevrimici rezervasyon sistemi nedeniyle, mo-
tellerin seyahat sirasinda gortilerek o anda kalmaya karar
verme durumunun sona ermesi oldugu savlanabilir.

1980 sonrasinda Turkiye baglamindaki motel tipoloji-
sinin atil duruma dismesini, yikilp yok olmasini veya do6-
niismesini; mekansal ekonomik ve sosyo-kiltiirel olmak
lizere Ug acidan ele almak gereklidir. Mekansal ag¢idan in-
celendiginde, karayollarinin niteliksel ve niceliksel olarak
gelismesiyle mesafelerin daha hizli asilmasi ve konaklama
ihtiyacinin ortadan kalkmasi, kara ulasimindan hava ula-
simina kayan tercihler; ekonomik agidan incelendiginde,
alim gliciiniin artmasi, liberal ekonomi ve cogulculugun
benimsenmesiyle liks kavraminin ortaya ¢ikmasi, uluslara-
rasi pazara acgllma, otellerin kendini farkhlastirma cabalari;
sosyo-kiltirel agidan bakildiginda ise tatil anlayisindaki
degisim ve yazlik ev klltlrinin gelismesi motel tipolojisi-
nin yok olus siirecini agiklamaktadir.

Tipoloji; tanimlama, siniflandirma ve kiyaslama acila-
rindan mimari tipleri anlamak agisindan énemli bir aractir.
Bu cergeveden bakildiginda, konumu ve kiigik 6lgegi, plan
semalarindan da okunabildigi Gzere bicimsel ve islevsel
yalinligi ve sundugu mekansal konfor anlaminda 6zgiin bir
tipoloji olarak turizm mimarligi tarihi ve literatlrinde kar-
simiza ¢ikan motel tipolojisinin, 6zgin anlamiyla, kullani-
cilarina yeni yasam bigimi sundugunu séylemek mimkin-
dir. Ancak, Turkiye'deki 6rnekler (Emniyet Motel, TURBAN
ve TUSAN Motelleri, Cizmecioglu Motel, Florya ve Kilyos
Tesisleri biinyesinde yer alan A ve B Motelleri disinda) bu
tanima uymamaktadir. Bir baska deyisle, aslinda bu tipolo-
jinin Turkiye baglaminda 6zgilin anlamiyla uygulandigindan
soz etmek glctilir. Motel tipolojisi, kiyl turizmine yapilan

49 Aktaran Vieyra, 1995, s. 31.
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vurguyla, kiyilara yerlesen bir turizm anlayisiyla anlam de-
gistirmis, dolayisiyla Turkiye’de yerel yorumunu bulmustur.
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Theorizing Folded Geography in Architectural Design:
Experience of Cappadocia

Mimari Tasarimda Katlanan Cografyanin Kurami: Kapadokya Deneyimi

Levent ARIDAG,' @ Bilge CAN2

ABSTRACT

0z

This study defines the phenomenologies of Cappadocia in design practice and strategy and attempts to understand how the atmosphere
of Cappadocia can re-emerge through specific design concepts in student projects in Design Studio 5. Cappadocia GEOFOLD is based on
a new approach in architectural design toward the dynamics of space between humans and nature and the changing balance between
them. It aims to acquire and improve upon what is natural and to unfold as a pattern in place. It comprises three phases: Experiencing the
Place, Diagramming the Geography, and Mapping the Diagrams. Computer logic is used as a strategy when carrying out these phases in
the studio. The aim is to produce a network of relationships strong enough to have a logic of flow, with differences depending on vectors
and incorporating variation without distorting internal consistency. Cappadocia GEOFOLD is a phenomenon in which the parts lead to
the whole and are defined in terms of intricate links/relations. The final form is carefully considered and important in terms of the relations
between these phenomena. These relational forms are defined as connections and configurations of points, either with each other or
with sequences of events, together with their distributions. Thus, the design process operates as a dynamic model, opening new ways of
creating and thinking as well as engendering unexpected ideas.

Keywords: Architectural design; diagramming-mapping; phenomenology.

Bu ¢alisma, Kapadokya'nin fenomenolojilerini tasarim pratiginde ve stratejisinde bir atmosfer olusturucu olarak tanimlamayi ve bu atmosferin
Mimari Tasarim 5 stiidyosunda égrencilerin kendine 6zgii tasarim konseptleri araciligiyla nasil yeniden ortaya ¢iktigini anlamayi amaglamak-
tadir. Kapadokya GEOFOLD, yeni bir mimari tasarim yaklasimiyla insan ve doga arasindaki mekan dinamikleri ve bunlarin degisen dengesine
dayanmaktadir. Bir model olarak ortaya ciktigi yerde dogal olani gelistirmeyi ve elde etmeyi amaclar. U¢ asamadan olusur; Yeri Deneyimlemek,
Cografyayi Diyagramlastirmak, Diyagramlari Haritalamak. Bu asamalarda bilgisayar mantigi mimari tasanim stiidyosunda bir tasarim strateji-
sine déntiserek manuel olarak kullanilir. Bir akis mantigini, vektérlere bagh olan farkhliklari ve i tutarligi bozmadan cesitliligi birlestiren iliskiler
agini amaglar. Kapadokya GEOFOLD, parcalardan biitiine, karmagik formlar ve iliskiler olarak tanimlanan fenomenlerdir. Form, bu fenomenler
arasindaki iliskiler bakimindan ddistiniiliir ve 5nem kazanir. Bu iliskisel formlar, noktalarin birbiriyle baglantisi ve konfigtirasyonlari veya dagi-
hmlarniyla birlikte olaylarin dizileri olarak tanimlanir. Béylece dinamik bir modelle olusturulan tasarim siireci, beklenmedik diisiinceleri yaratma,
diistinme ve donlistiirme yolunu agar.

Anahtar sézciikler: Mimari tasarim; diyagram-haritalama,; fenomenoloji.
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Introduction: Towards an Eco-Phenomenological
Design

Passing from sensation to thought is a complex process
that contains numerous intermediary steps. Modeling and
theoretical thinking are the most important stages of the
journey from abstraction (concept) to reality (practice).
Biological and social systems are similar examples of complex
processes, with millions of parameters in mutual interaction.
The interaction of opposites is the source of all movement at
the core of these complex systems, and a balance between
opposites becomes possible only in a limited space-time,
and even then only partially and approximately. Neither can
a full balance be achieved, nor can there be a situation of
mutual destruction. Topological information, in a relative
rather than a definite sense, is required to describe spatial
relationships of complex systems in a geometrical way. In
topological geometry, relational structures are defined
based on measures of the object such as the number of
edges, corners, and points. In topology-based designs, it
is fundamental to establish the relational logic between
shapes within formal configurations.

Detailed knowledge of the characteristics and
relationships of this process is fundamental to dynamic
design. Design of this kind leads us to understand
modeling as a composition based on what is observed.
The model’s success lies in specificity of its abstractions
and the essentiality of the characteristics reflected from
the examined phenomena. Modeling helps to fill gaps in
knowledge and reveal new abstractions of phenomena, in
turn reflecting unknown characteristics of their behaviors
and structures. The objectification of the abstract in the
model is defined as its materialization or realization.
Both modeling and scientific theory are necessary for the
practice of experimental knowledge. The model becomes
limited and infertile without the theoretical underpinning
of a system of laws. It is a complex process to formulate
these laws in the abstract. Thus, concepts are needed to
reflect the outside world as copies and images of reality.
Direct or indirect use of these concepts must clearly show
the characteristics and relations indicated by them. In this
manner, they correctly reflect what is observed.

Those who disregard reality and draw a line between
logical and experimental methods distort and diminish
the real and complex characteristics of the learning
process. Observation by way of sensation and recognition
of a dynamic relationship with the phenomenon under
examination is fundamental to learning the basic
characteristics of a thing. The sensory knowledge that
emerges from active interaction is conveyed by diagrams.
At this point, theory constitutes specific forms of practice
and process and produces knowledge. This practice
includes topological knowledge and heuristic methods
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broadly dependent on phenomenologies.! Currently, we
have ample opportunity for approaches to teaching that
emphasize the dynamic relationships between the single
phenomenologies of pieces. The phenomenological
practice of bracketing clichés and describing experience
effects change by bringing people face-to-face,
encouraging understanding, and generating knowledge
through practice.*

Striking a balance between human and environment,
feeling and thinking, and experience and theory is
essential whenever there is a desire to plan or understand
a new geography or ecologically appropriate and socially
pluralistic environment. Experience is opened up to people
through reading the layers of past and present. As emerges
from these layers, human and nature are important
transformers of geography. Cappadocia/Ortahisar was
chosen as the project area, and a trip was organized there.
This was because the transformations of physical and
cultural geography are readily observable and the balance
between nature and human can be easily appreciated.
Cappadociais a special place where people can experience
the influence of topography and the forces of nature
on geography, thus creating the shock of exploration.
Ortahisar is a place in the Cappadocia region that is not
completely open to tourism, and local people still have a
close relationship with agriculture. Thus, experiencing the
past and present of the physical and cultural environment
may be beneficial for the region’s future.

In this context, our aim is to develop an ecological
design approach that includes experience and sensation.
Experiencing the chosen place through the unique
atmosphere of its physical and cultural parameters and
integrating them as contributing factors in the design
process is a fundamental principle of the Architectural
Design Studio 5. This approach emphasizes the necessity
of creating and observing the relationship between a place
and its specific characteristics. Thus, the trip organized in
the context of Cappadocia GEOFOLD stressed experiencing
the place with a phenomenological perspective. Our
research seeks this kind of space by asking the following
questions;

e What phenomenologies of Cappadocia constitute
special characteristics of geography for design
practice and strategy?

e How does the atmosphere of Cappadocia re-emerge
through the specific design concepts of student
projects in Design Studio 5?

e How could the theoretical concepts of Cappadocia
GEOFOLD be combined with design principles from
an ecological perspective?

! Norwood, 2018, p. 21.
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e What kind of designs can emerge from materializing
different experiences through the same design
strategy?

e What exploratory tools for design strategy does
Cappadocia GEOFOLD provide?

Theory: Dialectics of the Folded Geography

Modern technology and culture are better suited to
perceiving the complexity of self-organizing spatial systems
that evolve through internal regulatory mechanisms, as
they tend to work with information on external forces
and effects.? Algorithmic representations supported by
new technologies, new dialectic flows, and the logic of
forces expressed with vectors can be considered ways of
breaking taboos. The science of geography has long been
interested in features of location, direction, distance,
and characteristics of the earth. A landscape presenting
a context of gradient slopes enfolded into new shapes
necessarily implies a geological time-scale of formation.
Although the terrain appears static at any moment,
its form is the product of long historical processes of
development. Contemporary geographers have extended
the subject to the spatial effects, orders, and interactions
of geological phenomena. Geography includes both actual
and virtual forces. The relation between the actual and the
virtual creates a dialectic based on a set of relationships
unique to each location, which includes interactions in
material processes. The understanding of these actual
and virtual forces within a dialectical perspective should
be the first step in Design Studio 5. The hidden elements
of topography, such as materials and climate, have a
meaning for architecture that extends beyond form
alone. Thus, the design process does not start with an
inquiry about programmatic relationships. Rather, it
aims to represent these actual and virtual forces visually,
forces that are dependent on the movement of nature
itself and on the subjective insights of students derived
from nature. Accordingly, a new topological formation
emerges from topography, and the program implicitly
infiltrates this topology. This new approach offers a
deeper comprehension of topography and nature in studio
education in contrast with the strict classical consideration
of topography in terms of contour lines.

Accordingly, the concept of a universal and unchangeable
space-time cannot be considered to be adequate. Such a
space-time concept includes unfolding, which necessarily
involves increase and growth. Unfolding® surfaces offer
new possibilities to create space. Different kinds of
phenomenology and information about the environment
play important roles in the discovery of new possibilities
from unfolding surfaces. As the second step of Design Studio

* Kwinter, 1992, p. 164. 3 Vyzoviti, 2003: 132.
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5, unfolding becomes a method for manifesting previously
defined relations and experiences. It is also possible to
describe the condition of oriented surfaces, as elaborated by
Paul Virilio, in terms of oblique movement. At this point, the
informational time space, which relates to the spatial impact
of simultaneous interchange of bits of information, provokes
greater instability and informality in our understanding,
thus catalyzing the assimilation of the constant interaction
of impulses and stimuli. These characteristics also reveal the
uncertain, heterogeneous, and paradoxical conditions of the
scenarios under which that information operates. They also
show, however, the open and unencumbered parameters
of the devices, structures, and geometries or configurations
that link this information.*

Configurations that create knowledge can be enhanced
and interpreted through computers. As they work on the
basis of coordinates, computers allow great sensitivity
and precision. Students can thus encode their unique
information and individual sensations geometrically in
the form of a layer or diagram. Points and vectors allow
configurations that create a topology, with additional
information being controlled through layers. It thus
becomes possible to write geometric codes manually.
Such a process creates new knowledge each time, with
a unique set of rules, thus permitting everyone to act
creatively. According to Lynn,® there are three fundamental
properties of organization in a computer different from
the characteristics of physical media such as paper and
pencil: topology, time, and parameters. These three
properties merit discussion, beginning with the principles
of topological entities, continuing with the implications of
topological forms for the relationship between time and
shape, and concluding with a discussion of the statistics and
parameters that can be stored in these timed surfaces. The
layersindicate the vector space that allows the folds to open.
These vector spaces and layers represent a reality prior to
transformation. In this transformation, DeLanda® proposed
the concept of mesoscale to investigate the characteristics
of processive time. Two obstacles must be overcome to
investigate space on a mesoscale: reductionism and holism.
Consequently, the integrity of a system or community can
be understood as an emergent property. This system carries
the danger of being lost when subjected to reduction unless
it is understood to be the result of interactions between
parts. Therefore, the assumption of holism is abandoned
and dialectical relations between parts are examined in
Design Studio 5. Thus, the system is protected from any
danger of being lost.

Emergent properties can be understood better in
terms of increasing experiences. According to Seamon,’

4 Gausa, 2003, p. 344.
> Lynn, 1999, p. 20.

¢ De Landa, 2006, p. 127.
7 Seamon, 2003, p. 49.
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a critical analysis of the design process is required to
ensure the priority of phenomenological experience,
which determines relationships with complexity and
development. In this context, failure of communication
and the attraction of geometry are end in themselves. The
full characterization of the phenomenological experience
depends on the arrangement of the relevant semiotic data.
This approach emphasizes the importance of the material
world in the characterization of human life, as people live
mostly in this physical, material world. A chief objective is
to research and interpret this mutual relationship through
behavior, experience, and meaning as it is happening in
our daily life.

As Jameson® indicated, although phenomenological
experience is often understood as an attempt to describe
how a thought is, it is also an attempt to describe how
a thought feels. It aims to define a mental process
corresponding to the content in all temporal specifics
instead of creating expressions of that content. Realization
depends on the shock or failure of the reader rather than
logical proof. In fact, the shock of this reaction is the basis
and origin of the dialectic. It is impossible to reach a
conscious and dialectical relationship without this moment
of transformation, the first deliberate transcendence of
the earlier, more naive situation. A multitude of given,
explained, accomplished, and unpredicted connections
and associations have the latent power to make possible
the creation of a new geography. Consequently, it is
expected that students will transform their first moment
of shock during the trip into a consciously defined
dialectical relationship in the design studio, leading to a
new geography.

Praxis: Layers of Experience

In light of this theoretical knowledge, a method has been
developed in the Architectural Design Studio to investigate
contingent structures of spatial organization in terms
of differences such as form-formless, non-computable-
computable, and static-dynamic. In this context, the formal
transformation of the design system is considered to be
a dynamic process based on the operation of forms and
information rather than the form of a moment. During this
dynamic process, if there is any hesitation, it is possible
to revert to diagrams of information encoded by mapping.
This is also a new creative process in architectural design
strategy, which has the potential to reveal what is possible
rather than what is already known. While the dynamics of
the relationships among geology, topography, human, and
geography are investigated through the concept of eco-
tourism in Architectural Design Studio 5, the possibility
of applying these dynamics to the urban life and space is

8 Jameson, 1997, p. 261.
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questioned in Architectural Design Studio 6 through the
design of a metropolitan transfer station. The method
of mapping that establishes the mathematical model
provides an opportunity to turn the process into an
experiment engaged with reality. The production of models
is an instance of the use of both computer technologies
and the basic principles of design based on evolutionary
strategies.” Cappadocia GEOFOLD is based on a new
architectural design approach to the dynamics of space
between humans and nature and its changing balance. It
aims to acquire and improve what is natural and to reveal
underlying patterns. The evolution of the design process
comprises three phases:

Phase 1. Experiencing the Place
Phase 2. Diagramming the Geography
Phase 3. Mapping the Diagrams

Phase 1. Experiencing the Place

The renowned landscape of Cappadocia is a result of
the strong interaction of nature and history, the combined
forces of which have created the main characteristics of
the region. Sixty million years ago, when the nearby massif
folded upwards, towering volcanoes arose. Ten million
years ago, three of those volcanoes erupted, covering the
entire area with a thick layer of lava. This, mixed with ash
and sand, along with the occasional layer of basalt, formed
a high plateau. After a strata of soft tuff hardened, wind
and rain took the next step in creating this geological
wonderland. For many thousands of years since, erosion
has been the primary force of change, continually
transforming the face of the area.™

A phenomenological place is an environment
experienced by the body, and particular conditions,
events and actions are involved in the body’s perception
and sensation, contrary to the scientific approach of
geography that sees the world as a background to be
analyzed. According to modern geographers, the concept
of body is insufficient, so they offer the concept of “flesh”;
a body engaged with place, spanning boundaries beyond
the visible through life experiences, feeling, perceiving,
and producing meaning as a result of sensations and re-
defining the world:** “Flesh is diaphanous, the sheer
transparency that feels the contours of every context,
register it and expresses the consequent values.” It is
diaphanous because it is open to the effects of the outside
world. All the data coming from the external world can echo
inside this body, and all spatial experiences and produced

from the urban scale to the build-
for the mathematical production of  ing scale as a design problem (Oz-
interactive patterns with complicat-  gencil Yildinm et al., 2011).

ed geometries due to the topologi- 1 Kopp, 2002, p. 3.

cal and parametric spatial relat'lc_)ns 1 Grange, 1985, p. 72.

and for treating the transformation

9 This evolution gives opportunities
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meanings and understandings emerge from this echo. The
body is the venue of sensation, feeling and evaluation.
Producing meaning from the echo of experienced place
entails the establishment of relationships and encoding
them. Pheonomena appear directly in space and time,
and it is important to apprehend place with experience to
create better worlds.

Experience starts with sensation. Sense and impression
are the first steps in producing knowledge. Sensation
depends on practical action.’? In the context of practical
action, there have been readings®® and discussions on
different methods for coding the knowledge of sensation,
along with sketching, diagramming, conversations with
local people, and videos/photos taken during the trip.
The program of the trip to Ortahisar, Cappadocia was as
follows:

¢ [talo Calvino’s Cosmicomics (Perec, 2016: 128-129):
First night at the cafe, September 14, 2017

¢ On straight lines, Laurence Sterne’s Tristram Shandy,
chapter 240 (Perec, 2016: 130): Ortahisar Castle,
September 15, 2017

¢ Dimensions (Perec, 2016:131-134): Ortahisar Castle,
September 15, 2017

e Playing with Space (Perec, 2016: 135-136): Urgiip,
September 16, 2017

¢ Mekanin Fethi, 1. Raymond Roussel’s Walking House,
2. in the Atelier of Saint Jerome and 3. Fugitive
“You see a bridge running four” Jacques Roubaud,
4. Matches (Perec, 2016: 137-141): Uchisar Castle,
September 16, 2017

¢ |nexperienced place, Space (continuation and final)
(Perec, 2016:142-145): Gbéreme open-air museum,
September 16, 2017

The importance of layering is emphasized, and
assumptions are avoided throughout the trip. Students
focus entirely on information from real life and collect
whatever is necessary to create relationships between
layers (such as topographical data, the direction of sunrise/
sunset, vegetation, shadows, paths, the width of roads, and
other measures) instead of mixing them. As an exercise
preliminary to creating a design purpose and choosing
a specific place for design, discussions occur about the
moments in which the mind apprehends something special
in a place. The aim is to understand space through the
motion of the body, how topography affects this motion
and the feel of the place, and how knowledge of place is
reached directly rather than via representation.

In this context, the trip itself becomes a workshop
with active discussions and special/natural geography,

12 Ozgencil, Yildirim, 2017, p. 76. 13 Perec, 2016, p. 128-145.
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allowing students to develop their spatial imagination and
sensitivity. It is expected that they will perceive what is
invisible through layered knowledge and determine the
dialectical relationships between nature, topography, and
human by way of sketches and diagrams. Sketches become
a tool, representing a subjective approach to the stage of
spatial sensation. The phenomenological approachis found
in the emergence of categories by intuition that await
understanding.' Places for designs are chosen by students
based on their specific experiences. Thereafter, the process
of diagramming becomes a tool in terms of layering, an
objective approach built up through experience and re-
evaluation. Thus, experiences are expected to be specific;
that is to say, experiences that are general, a priori, or for
all of time or space carry no meaning at all.

Phase 2. Diagramming the Geography

Knowledge of place includes topography, and knowledge
that transforms topography comes from nature, such as
the courses of sun and wind, the locations of trees, angles
of view, and routes both above and below ground. The
Cartesian grid created for examining the measurements
in an architectural program turns into one that includes
environmental data flows. Each diagram corresponds to
a specific layer of the environment. For the architectural
program, a quotient is established to control measures
between different functions (e.g., twenty units for
accomodation + three units for eco-education studios +
restaurant + multi-functional hall). Through diagrams,
representation stretches beyond the real.

As noted by Oxman and Oxman,”® the overlap
between the domains of thought and action, which seem
separate in the context of representation, simultaneously
gives priority to the diagram. This is because it carries
information in the most abstract mode, relative to
the communication means and methods preferred in
representing the environment. What is remarkable
about the development of these diagrams in today’s
representation environment is the fact that they depend
on information and communication theory and reveal the
processes underlying them. Indeed, software iteration
linked to the input of certain information, when animated,
provides a map that is neither quite “mental” nor purely
iconic, a map that can be manipulated at will to produce
other maps.'® The process of the design studio serves to
establish relationships between scenarios that emerge
with the number of layers. Diagrams include knowledge
that may encompas a whole site area. Consequently,
this is topological knowledge that transforms Cartesian
geometry. A diagram, as an example of topological
knowledge, is both a layer and a tool for discovering

4 Jameson, 1997, 328. > Oxman and Oxman, 2010, p. 18. ¢ Vidler, 2006, p. 26.
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(a) (b) (c)

(d) (e)

Figure 1. (a) Topography with Slope. (b) Topography with Void-Solid. (c) Topography with Wind. (d) Modelling the diagrams (e) Site Plan Source.

Designer/Student Hasret Gll Atmaca.

different characteristics of a place that contribute to
atmosphere. It provides insight into the atmosphere of a
place, both constiuting and transforming it.

The atmospheric coordinates are considered as
spatial sequences in the context of topological meaning.
Sequences question conventional architectural modes
of representation (plans, sections, axonometry, and
perspectives) and offer a new order for experiencing
space, events, and movement.’ It is a notational system
that is visualized so that every situation recorded in
diagrams can be perceived and understood in the process.
Thus, the geometric features of each linear narrative
emerge through diagrams; the force of every line formed
causes it to be grasped as a factor in a smooth mixture.
Lynn*® described two characteristics of smooth mixtures:
they are composed of disparate unrelated elements,
and their intensities become more complex as external
forces are exerted upon them jointly. They are intricate
and link local surfaces of elements with one another by
negotiating interstitial rather than internal connections.
These smooth interfaces are interconnected through the
multiplying diagram and its different layers of reality.
These layers and their living characteristics transform all
representation tools into a smooth area. Time changes
linear static relationships into synchronic smooth
interfaces through the process of creating a diagram.
This means that the diagram is neither a set of relations
between forces nor a place but rather “a non-place”
describing the place itself.

The design process renders the concepts of space,
program, and function virtually by adding unexpected
situations. Truth emerges from the virtual through the
diagramming of the unexpected beyond functional needs
and the representations that the mind seeks to create. In a
sense, this means that representation is not metaphorical or
symbolic but a cartographic and diagrammatic language that
produces knowledge.” In the context of the diagrammatic
language of geometry, it is possible to connect a topology
that establishes knowledge directly to reality or rather

7 Tschumi, 1994, 23. 8 Lynn, 1999, p. 30. ¥ Akin, Aridag, 2014, p. 78.
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Figure 2. Digital Model of Medi(s)tation on Topography (2017).
Source. Designer/Student Hasret Gl Atmaca.

to a tangent or copy of reality.?° Essentially, diagrams are
experimental constructs of reality (Figs. 1, 3, 5).

Phase 3. Mapping the Diagrams

“What is a map” and “what does mapping mean” are
simultaneously questions about the world we live in and
the maps we make of it.*! The questions posed by a map
are a dialectical tool and a scenario that helps to establish
relationships between layers of diagrams. Mapping is a
topology that produces sensitivity and atmosphere and a
new whole whose space is engaged with this atmosphere.
Each student in the group is expected to record on
paper which layer they want to examine as an exercise.
These papers are then distributed to other students in
a roundtable. This is repeated five times, after which
students are expected to question the relation between
the second and third layers. Finally, students are asked to
suggest a new layer that can be connected to these existing
relationships and produce a name for the structure/
scenario. This exercise helps students to understand the
effect of increasing numbers of layer on the possibility of
relative dialectical relationships.

In this kind of process, the designer identifies
relationships and controls and directs the emerging
representation depending on the particular situation as she/

20 Cimsit, Kos, Aridag, 2017, p. 130. 21 Pickles, 2004, p. 4.
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(a) (b) (c)

(d) (e)

Figure 3. (a) Topography with Rocks and a Chimney. (b) Topography with Tree. (c) Mapping. (d) Modelling the diagrams (e) Site Plan Source.

Designer/Student Merve Cakir.

Figure 4. Digital Model of Garden-Transitive with Topography Source.
Designer/Student Merve Cakir.

he perceives, understands, and experiences it. This causes
the representation to organize itself, giving a topological
continuity to the relevant situation of knowledge. During
the design process, diagrams contribute to the emerging
representation as computational tools, increasing the
possibilities of mapping and enabling the potential versions
of the representation to exist simultaneously thanks
to their transformative character (Fig. 3). The selected
projects of the design process reveal three essential kinds
of relationship with topography that include different
topologies. Therefore, three student projects have been
chosen to explain these relationships:

e Medi(s)tation: on the topography (Fig. 1, 2)
e Garden-transitive: with the topography (Fig. 3, 4)
e Cave-between: under/with the topography (Fig. 5, 6)

Medi(s)tation

In this project, analyses are conducted to explain the
ratio of slope and solid-void present in a valley in the
Ortahisar region of Cappadocia. Contour lines are used to
identify the highest and lowest layers of the rocks rising
on both sides of the valley, which are then connected by
the shortest lines between them. Thus, the shortest path
from the surrounding heights to the valley floor becomes
predictable as the path that water would follow down the
slope (Fig. 1).

The geometry of cavities and outcroppings in the valley
is studied by plans and cross-sections, as this might give
cluesin terms of circulation and potential for spatialization.
A pattern is formed based on the radii of the cavities, and
springs drawn follow each other. While the areas within
the drawn lines show the potential of spatialization and
the possible landscape, those outside give information
about circulation (Fig. 1b, 1c).

“As you follow the road through the Castle of ishak, the
valley appears as it moves in a magical moment. These
magnificent rocks, which have gained a soft appearance
by water abrasion, turned into the hollows that can be
sheltered in hidden spaces in a hidden valley by people’s
hands.” 6.10.2017

“After a long time, the uniqueness of the road through
the Castle of Ishak is accompanying. When the road begins
to curl, the tents appear on the plain under the shadow
of the trees. A little later, there are the fruits under the
shadow of the Castle. The breeze through the valley starts

(a) (b) (c)

(d) (e)

Figure 5. (a) Paths on Topography. (b) Paths inside Topography. (¢) Sun with Topography. (d) Modelling the diagrams (e) Site Plan Source. De-

signer/Student Yagmur Karatepe.
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Figure 6. Digital Model of Cave-Between under/with Topography
Source. Designer/Student Yagmur Karatepe.

and there are the children sit inside the shadow of carved
rocks. A violin sounded with the wind.” 06.10.2027 /
Scenario by the Designer/Student Hasret Giil Atmaca

Garden-Transitive

In this project, relationships between openings and
cavities are established depending on wind and sun in the
context of topographical analysis. Accordingly, the route
that a body can follow is determined. This route provides
semi-open or closed space distributions, along with
interior circulation. The idea of constructing a gardening
atelier arises from an awareness of how fruit trees
balance in the wind under natural ventilation (Fig. 3b). In
addition, an atelier for local foods and seed propagation
were considered. It was thought that the products made
in the atelier, such as grape molasses, could be used to
produce special dishes and that people interested in local
food could interact locally. Also, such ateliers often have a
restaurant nearby.

The locations of cavities at the site are considered to
be important references for the formation of the space
(Fig. 3a). The cavity’s location is used as the stage for a
conference hall, with seating areas around it. An atelier
for stone carving is designed and exhibited where other
cavities are located (Fig. 3c). The knowledge gained
from the overlapping analysis of trees and cavities gains
importance in the formation of shells and the design
of spaces. Openings are designed to provide natural
ventilation through the shell in the context of wind analysis.
The relationship established with the view becomes
important for locating accommodation, whose individual
units extend toward that view. Thus, an atmosphere is
created to watch the scenery of the sunrise. / Scenario by
the Designer/Student Merve Cakir

Cave-Between

Inthis project, the collapsesin the valley and surrounding
areas and their impacts on rock formations over time are
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considered as an important reference point. Through
these collapses, slopes have been formed allowing the
settlement of people. These slopes are merged from their
lower to their upper boundaries, creating new paths by
extension in the rocks (Fig. 5a, 5b). With the help of these
roads, the collapses in the area are connected, and the
paths in and around the rocks define space by expanding
it some points. The new space thus defined allows for the
formation of specialized spaces.

The effect of the sun’s path in the sky on topography
is remarkable. It causes permanent dark areas to form in
the cavities. Following this path over a full year allows this
effect to be analysed and overlapped on the topographic
map (Fig. 5c). At first, it is combined with the extensions
of the rock slopes and then arranged using the geometry
of the areas it touches as if the vertical angle of incidence
was horizontal. A mysterious effect is created inside using
light paths in the volumetric dimension. Ateliers may be
designed for the observation of different effects both in
earth and sky and on topography. Agricultural activities
around the valley continue. There is a gathering area near
the fairy chimney between the two roads, a lone chimney
that becomes visible thanks to the light paths on the
surface.

“Windows are open, the sun would rise. A few children
suddenly rush out, they were busy with eating the apples
they find in the garden. They run away and discover a
cavity. A little later, they climb up to the stone next to the
tree and decided to watch the sunrise from there. | heard
that the sun will rise next to the castle.” / Scenario by the
Designer/Student Yagmur Karatepe

Conclusion

Cappadocia GEOFOLD

The design studio process of Cappadocia GEOFOLD is
about achieving discipline. Eisenman?*> emphasized the
relation between discipline and skill: “The difference
between individual expression and critical thinking is
related to the idea of discipline versus skill. Skills are the
tools and techniques necessary to make architecture or
painting. The discipline is concerned with the thinking that
creates the discourse. Without skill, one cannot express
himself/herself in painting or architecture. Without
discipline, one can never be critical. Adaptive architecture
requiresskill. However, asskillincreases, it becomes difficult
to have discipline. Without the discipline, it is impossible
to build an architecture that transcends borders. Skills
provide the ability to make what people aware; discipline
provides what is possible.” Cappadocia GEOFOLD improves
the quality of experience and allows information to be

22 Eisenman, 1998, p. 140.
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recoded during the design studio process. In this recoding
and during the whole process, observation is an important
tool for diagramming and mapping. Diagrams are created
to engage with place and program as well as facilitate the
augmentation of experience. This augmentation permits
the emergence of scenario and phenomenona. Thus, marks
start to appear on the map, and a multilayered structure
is constructed by way of these phenomenologies. These
geometric structures are then interconnected to create a
topology, in other words, a spatial organization created by
inclined planes.

Observation allows for the emergence of experience and
practice. The two components of experience are Erfahrung
and Erlebnis in German.? Erfahrung describes exploration
and practice, while Erlebnis is concerned with perception
and the inner life. The designer should be honored to
perform his or her job well as a craftsman, an honor
made possible by maps derived from phenomenologies
dependent on awareness gained during the design process.
Maps make the design process open and debatable while
also recording knowledge. This allows the designer to
remain at a critical distance in understanding what he
or she is doing and to engage in design without making
its cyclic and ever-changing direction static. A proactive
process thus begins not only with the designer but also
the space itself as the design object.

The program itself is not as decisive as in the classical
architectural education process. It is essential to base
a new rationality on a dialogue with the environment
outside the program. Essentially, the dialogue between
theory and practice gives more reference to the eco-
technology that emerges from ecology. The technology
here is information in a dialogue established with
topography, information that reflects topography and
is diagramed by making visible a knowledge of nature
beyond physical topography alone. Diagrams constitute
the sub-structure of topological formations, which are
connected to topographic understanding by making
information visible. The complexity (chaos) and stability
(order) created by additional diagrams can conflict with
each other. Students learn methods, however, to deal
with this complexity. If the process results in a closed
system and if a static relationship between the tools and
the objective arises, this points to the incorrect use of the
method. The Cartesian grid cannot transform. Thus, the
opening of capacity (development) in the design process
relies on increased intuition. This situation is most evident
when intuitive powers are brought to bear on diagrams of
places (dialectics), protecting unspoken knowledge and
resulting in a topology. This allows two layers of experience

2 Sennet, 2008, p. 376.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2

Figure 7. Diagram of the Design Process Cappadocia GEOFOLD
Source. Authors.

Figure 8. Architectural Design Studio 6: A Transfer Station in the City
Source. Designer/Student Okan Aktas.

(Erlebnis-Erfahrung) to combine relationally and allows
phenomenologies to become visible (Fig. 7). Cappadocia
GEOFOLD offers a new approach to architectural design
strategy. Computer logic is used as a strategy in the studio.
It proposes a network of relationships strong enough
to have a logical flow and differences depending on
vectors, incorporating variation without distorting internal
consistency. Transitive boundaries, responsive internal
relations, multiple paths, and hierarchies of flow are
characteristic of this kind of system. Cappadocia GEOFOLD
reveals the potential of the whole as a temporary
configuration open to time. Parts of the system consisting
of crowds and collectives are either missing pieces of a lost
order or parts of a whole that never happens. Collectivism
requires a topological relationship. Architectural design
methods should learn to manage this complexity.

Cappadocia GEOFOLD proposes an experimental and
transitory approach. What is needed for this strategy is a
parametrization of the reusable, irreducible, and insoluble
entities. Cappadocia GEOFOLD is a phenomenon from
parts to a whole, defined as intricate links/relations, not
overlapping geometric forms. The formisimportant only in
terms of relations between things. These relational forms
are defined either as connections and configurations of
points with each other or as sequences and distributions
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of events. Cappadocia GEOFOLD is not a discursive practice
but a material condition. It allows an architecture to be
imagined that can respond to differences in a fluid and
precise manner by recognizing the detailed conditions that
determine the connections between parts and understands
architectural design as a sequence of events. Thus, the
design process has a multilayered character. For this
reason, a design process formed through a dynamic model
opens the way to creating, thinking, and transforming
unexpected thoughts. The process reveals what is possible
by theorizing. It therefore becomes possible to apply this
method to other design studios in urban life (Fig. 8) since
there are different kinds of atmosphere in the city that
can be revealed by the production of different kinds of
knowledge through diagram and mapping.

Notes

1: It is possible to think phenomenology as a practice
that increases the potential of meaning and thus the
knowledge in meaning, as Norwood (2018:22) stated
“Architecture doesn’t need a phenomenology; it needs
phenomenologies.”

3: The unfold is not as the contrary to the fold but as the
continuation of this act (Vyzoviti, 2003: 132).
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Mimari Tasarim Siirecinde Bellek ve Mimesis:
Archiprix Projeleri Uzerine Bir Degerlendirme

Memory and Mimesis During the Architectural Design Process:
An Evaluation Over Archiprix Projects

Ozgiir DEMIRKAN,' ® Ayhan USTA?

Bu calismanin amaci mimari tasarlama pratigi baglaminda bellek ve mimesis arasindaki iliskinin tartisiimasi, tasarimcilarin bellek ile kur-
duklari mimetik ortaklik Gzerinden mimarlikta taklit olgusuna yeni bakis acilarinin kazandiriimasidir. Calismanin kavramlarindan bellek,
dustinme faaliyetinin gerceklesmesini saglayan yer; mimesis, tasarlama siirecine yaratici bir bellek olarak islerlik kazandiran, diisiinme faa-
liyetini harekete geciren arag olarak tanimlanmistir. Ancak bellek ve mimesis arasindaki iligkinin tartisildigr bir caismada mem kavraminin,
nasil taklit edildiklerinin, cogaldiklarinin ya da tasarlama siirecinde neden mimetik bir deger olarak secildiklerinin bilgisi 5Snem kazanmak-
tadir. Bu nedenle tasarlama siirecinin cok katmanli yapisi icerisinde birbiriyle iliskisel halde bulunan bilginin bir taklit birimi olarak; fikirleri,
aliskanliklari, inanislari, becerileri, gérintileri, 6grenilebilen, hatirlanabilen her seyi kapsayan mem kavramiyla aciklanmaya calisilmasi
olagandir. Tasarlamanin zihinsel kurgusu; baslangicta var olan ve sunduklari bilginin tiirine gére gorsel, kavramsal, yaratici memler olarak
tanimlanan memlerin gorerek, okuyarak, cizerek taklit edilmesini, yeniden tretilerek mimari diisiinceye ve en sonunda somut bir nesne-
ye ulasiimasini mimkdin kilar. Bu bakisla dijital aglarin sonsuz yapilar evreninde kendine fazlaca yer bulabilen mimari yapilarin memleri
gorsel bellegin; gelenek, toplum, kiiltiir, sanat, felsefe gibi mimarligin sosyal, toplumsal yoniine iliskin memler kavramsal bellegin; bu
memleri esleyerek yeniden Ureten duyusal, sezgisel akil yaratici bellegin birimleridir. Bu kapsamda yapilan calisma birbiriyle baglantili
katmanlar lizerine temellendirilmis, 6ncelikle dijital aglarda, ilgili kaynak ve literatiiriin memleri arastirilarak turd, niteligi ve anlamina gore
siniflandinlmistir. Sonrasinda, tekil mimari yapilarin yerine bir tasarim ortakhdi olusturabilecek yapilara odaklanmanin calismaya hakim
teorik yaklasimin daha net okunmasini saglayacagi éngoriilerek, farkl kiilttirlerden ve cografyadan 6grencilerin katilimiyla varlik kazanan
Uluslararasi Archiprix Projeleri Gizerine bir degerlendirme yapilmistir.

Anahtar sozciikler: Bellek; mem; mimesis; taklit; tasarlama stireci.

ABSTRACT

This study has been shaped and developed upon the evaluation of the relationship between memory and mimesis in the context of architectural
design practice and aims to gain new perspectives regarding mimesis in architecture through the mimetic partnership established by designers
with memory. For this reason, memory, one of the concepts of the study, is evaluated as ‘visual, conceptual and creative memories’ according to
the information cycle of design process both in terms of its own internal design and both in the mind of the designer and in the information code
it provides. Visual memory; the conceptual memory, which is composed of the universe of infinite constructions in which architectural construc-
tions take place, and which identi- fies the building visuals providing visual data to the designers; traditions, social, cultural facts, human, identity,
knowledge, reason, spiritual needs, experiences, habits. Creative memory is; the sensory intelligence that transforms and transforms both visual
and conceptual information codes at the point of reproducing is rational mind or mimetic memory. In this context, the study is based on intercon-
nected layers, first of all, in digital networks, the memes of the relevant sources and literature are researched and classified according to their type,
quality and meaning. Afterwards, an evaluation was made on the International Archiprix Projects, which gained existence with the participation
of students from different cultures and geographies, with the prediction that focusing on buildings that can create a design partnership instead of
individual architectural structures will provide a clearer reading of the theoretical approach dominating the study.
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Giris

Bir mimarhk yapiti, biitiin rastlantisalligi, yerelligi ve
keyfiyeti icinde, kismi bir érneklemesi oldugu mimarliga
6zgli ama evrensel bir yapisal sistem ve diizen iginde geri
izale edilebilmektedir.*

Her tiirl tasarlama etkinligi 6ziinde serbest dolasimda-
ki imgeler arasindan bir segim yapmak, onlari aynen ve/
veya deforme ederek yeni bitinler olusturacak bicimde
bir araya getirmek Uzerine kuruludur.? Bu nedenle kendi-
sini tasarlamanin yontemi olarak sunabilecek ve yaraticilik
baglaminda tartisilabilecek yeni stratejilerin gelistirilmesi
mimari tasarlama pratigi baglaminda oldukg¢a 6nemlidir.
Bu kapsamda tasarlamanin zihinsel siireci, bu sireci var
eden kosullar ve alternatif tasarlama yontemleri Gzerine
bilgi iletisim teknolojilerindeki gelismelerin de dikkate ali-
narak arastirildigi, tasarlama siirecini anlamlandirilmasi ve
¢ozlimlemesine yonelik yontem ve kuramlar gelistirilmek-
tedir. Bu arastirmalarin ortak noktasi, duragan bir sonug
Urtine odakl geleneksel sdéylemlerin, degisken ve tasarla-
ma slirecinin dikkate alindig1 sdylemlerin yerine gecmesi,
dolayisiyla tasarlama siirecinin sonucunda ulasilan ideal
sona iliskin sdylemlerin zemin kaybetmesidir.

Tasarlayanin tasarlama deneyimi boyunca edindigi her
yeni bilgi aslinda gegmis birikimleri tGzerine kurgulanarak
gelistiriimektedir.* Bu anlamda farkli tasarlama birikimine
sahip kisilerce tekrarlanan bilginin olusacak haritalari bas-
kalastirirken gérece benzer bir kiltirel ortam ve zaman
diliminde, belli oranlarda birbirine benzeyen haritalari
meydana getirmesi de olasidir. Tasarlayanin her tekrarinda
farkh mimari imgelerin ortaya ¢ikmasini saglayan nesneler
olarak degil, birbirleri ile benzerlikleri ve farkliliklari Gzerin-
den izleri stirtilebilen bir iliskiler agi yaratilmaktadir.” Tasar-
lama nesnesini benzer bigimlere zorlayan bu iligkiler agi bir
taraftan icerdigi yeni bilgi ile kendisinden sonra tasarlanan-
lara referans diger taraftan var olan bilginin lzerine insa
edildigi icin kendinden oncekilere taklittir.

Ancak taklit edilen bilgi duragan bir son (rlin degil; akta-
rilan, hareket halinde olan, yenilenen ve iginde bulundugu
paradigmaya gore tekrar tekrar bigcimlenebilen bir durum-
dadir.® Dolayisiyla mimari imgeyi baglamindan soyutlaya-
rak ozglrlestiren, farkl icerik ve malzeme ile farkh tasar-
layanlar tarafindan bambaska cografyalarda siirekli olarak
yeniden Uretilmesine imkan sunan dijital aglar; glinimuiz-
deki tasarlama pratiginin en 6nemli bilesenlerindendir. Di-
jital aglar, mimari tasarim problemlerine mimetik bir form
kazandirirken ayni zamanda da tasarlama sirecine iligkin

mimetik bir degerlendirmeye isik tutmaktadir. Tam da bu
noktada, evrimsel biyoloji tartismalarinin konusu olan an-
cak zamanla kdltirlerin, séylem ve modalarin hayatta kal-
ma ve yayillma nedenlerine aciklik getiren mem kavrami,®
hem dijital aglarda hem de tasarlayanin zihninde birbirle-
riyle iliskisel halde bulunan bilgi karsilig olarak goriilmek-
tedir. Dawkins’in The Selfish Gene kitabinda bir taklit biri-
mi olarak ortaya attigi mem,’ en basit anlamiyla bir bireyin
zihninden baska bir bireyin zihnine kopyalanma ozelligi
tasiyan bir gesit bilgi birimidir,® temelde aktarilan fikirler
olarak ele alinirlar ancak bir zihinde, bir kitapta ya da baska
bir fiziksel yapi icerisinde konumlanmalari olasidir.’

Mimari tasarlama pratigi baglaminda, memlerin bellekle
kurduklar iligki, nasil taklit edildikleri, neden gogaldiklari ya
da tasarlama siirecinde hangi memlerin mimetik bir deger
olarak secildiginin bilgisi, mimarlikta taklit olgusunun tarti-
sildig bir calismaya cesitli bakis agilarinin kazandirilabilecegi
bir zemin hazirlamaktadir. Bu nedenle tasarlama stirecinden
mimari nesneye, tasarlayanin bellekle kurdugu mimetik ilis-
kinin tartisildigi bu calisma; tekil mimari yapilarin yerine bir
tasarim ortakligi olusturabilecek, farkh kiilttrlerden ve farkli
cografyalardan 6grencilerin katilimiyla varlk kazanan Ulus-
lararasi Archiprix Projelerine odaklanmistir. Ancak Archiprix
projeleri Gzerine bir mimetik degerlendirme 6ncesinde ca-
lismanin kilit noktasindaki bellek ve mimesis kavramlarinin,
memlerle kurduklari birlikteligin tanimlanmasi, metnin ge-
nel ¢ergevesini cizmesi agisindan gerekli gorilmustar.

Kavramlar ve Tanimlar
Mem

Evrendeki tek yasam ve evrim bigimini tanimlayan gen
kavramindan farkli, genetik olmayan yollardan o6zellikle
taklit yoluyla aktarilan'® fikirler, aliskanlklar, inanislar, 6g-
renilebilen ve hatirlanabilen hersey memdir.'! Dawkins
memlerin taklit yoluyla bir zihinden digerine aktarilmasini,
genlerin Greme yoluyla kopyalanarak bir nesilden digerine
aktarilmasina benzetir. Bu nedenle de ister zihinde isterse
bir kitap ya da baska bir fiziksel yapi icinde olsun, aktarilan
fikirler olarak kabul edilmektedirler.*?

Memler, bir tir esleyici olarak firsatini bulduklarinda sa-
yica ¢ogalma egilimi gosterirler. Ancak memi esleyici yapan
ve ona esleyici glicl veren, kendisi de bir tiir kendini esle-
yen olarak taklittir.®* Bu nedenle taklit, tekrar, bilgi ve bel-
lek kavramlariyla kurdugu iliski memetik teori arastiriima-

¢ Ornegin modern mimari, gelenek- nal of Mimesis, 23, s. 117-139.
sel mimari ile yer degistirirken nasil 7 Dawkins, 2014.

! Hays, 2015, s. 27.

2

3

IS

Tanyeli, 2002, s. 61-62.

Oxman, 1990, s. 17-28 ve Christi-
ans, Andel, 1993, s. 58-74.
“..iliskiler degistikce donugsen, sa-
hip oldugu bagintilarin farkllas-
tirdigl ama temelde ayni kalan bir

194

nesne, objectile, (object + projec-
tile) (Tanju, 2008) (Deleuze, 1988)”
Ayrintili bilgi icin Bkz. Kdknar, S.A.
(2009). Tasarim Araglari Bakisiyla
Bir Tasarlama Okumasi, ITU, Fen
Bilimleri Enstitusli, Doktora Tezi,
istanbul, s. 35-36.

5 (zgiir, 2018, s. 192-200.

ve neden evrensel boyutlara ulasa-
bilecek bir basari yakalayabilmistir
sorunsalinin cevaplari memetik te-
oride aranmistir. Ayrintili bilgi igin
bkz. Salingaros, N. A. ve Mikiten,
T. M. (2002). Darwinian Processes
and Memes in Architecture: A Me-
metic Theory of Modernism, Jour-

8 Heylighen, Chielens, 2009, s. 3205-
3220.

° Dennett, 1999, s. 75.

10 Blackmore, 2011, s. 16.
11 Dawkins, 2014, s. 273.
12 Dennett, 1999, s. 76.

13 Blackmore, 2011, s. 5-6.
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sinda, mimesisi, teorik kaynak olarak gosterir.’* Hem taklit
etme, taklit edilen sey anlamindaki mimeme kelimesi ile
hem de bellek ve kendi anlamlarina gelen mémoire, méme
kelimeleri ile benzesmesi, gen kelimesi ile benzer etimolo-
jik iliskiler tasiyan mem soézctguntin varlik nedenidir.*

Diger taraftan memler ayni ozellikleri tasimazlar ve
farkli mem tarleri farkh aktarim yollari ile tanimlanir.® Bu
noktada mimari tasarimin nesnesi temsil edildigi imgede;
tasarim dustncelerini, tasarim problemlerini, kavramsal
¢6zimind, insan hayatina katki saglayan oruntileri ve
tiim bunlarin fiziksel karsihgini bir butiin halinde ve/veya
parcalar seklinde aktarilabilmektedir. Dolayisiyla mimari
imgenin uzanti olarak tasidigi tasarim bilgisinin bir zihinde
deger gorerek yer almasi bir baska cogalma ortaminin da
surece dahil edilmesi anlamina gelir.!” Farkli bireysellikler
farkh turlerdeki memler arasindan en uygun olanin se¢me
egilimdedir'® ve memin ortama uyum saglamasi, varligini
slrdiirebilmesi memin yayilmasina sebep olacak zihnin bi-
ling diizeyine baghdir.?® Bu nedenle tasarlayanin gorerek,
okuyarak, cizerek, taklit ederek yeniden Urettigi memler;
mimari imgeye ickin farkli anlamsal yaklasimlara, farkli
okumalari olabilen mimari ¢éziimlere neden olurken mi-
mari imgenin farkliliklarinin ve benzerliklerin kaynagi ola-
rak bellek ve mimesis arasinda motivasyonu kaynagidir.

Bellek

En genel tanimiyla yasananlari, 6grenilenleri ve bunla-
rin gegmisle iliskisini bilingli olarak zihinde saklama giicq,
dagarcik, akil, hafiza, zihin olarak tanimlanmaktadir. Antik
dénemde yaraticl bir eylem olarak doganin mimetik gticii
bellek ve hayal giiciinin birlesimine dayanirken, antik bel-
lek diisiincesi yine antik mimesis kavrami Uzerine temel-
lenmekte ve bellegin istemli ya da istemdisi ayni yetilerin
farkli uygulamalarini gosterdigi kabul edilmektedir.?® Gu-
niimiize gelindiginde ise felsefenin, bilissel bilimin, tarihin,
siyasetin, kiltirel calismalarin ve sanatin en énemli kav-
ramlarindan birisi, blyilk ¢ogunlukla nérolojinin, psikolo-
jinin, felsefenin ve sosyolojinin ¢alisma alanlari igerisinde
yer alir. Noérologlar bellegin norolojik temellerini, psikolog-
lar belli durumlardaki bilissel ve duyusal hatirlama siregle-
rini, psikanalistler bellegin uzun sireli yasam oykilerinde-
ki yerini, filozoflar; bellegin olgusunu, sosyologlar topluluk
belleklerinin olusumunu, tarihgiler insan belleginin tarih
karsisinda givenilirligini arastirirlar.?! Bellek konusundaki
bu tartismalarin genislemesi dijital ortamda, dolayisiyla
bilginin iletisimdeki gelismeler ile dogrudan iliskilidir??> ve
zaman, tarih, kiltdr, taklit ve temsille birlikteligi Gzerinden
mimarlikta mimesis arastirmalarinin ilgi alanina yerlesir.

4 Potolsky, 2006,, s. 24.

> Dawkins, 2014, s. 272.

6 Langrish, 2004, s. 4-19.

17 BOzgiir, Uluoglu, 2016, s. 351.
18 Langrish, 2004, s. 12.

19 Ozgiir, Uluoglu, 2016, s. 351.
2 Kilingarslan, 2007, s. 23-24.
2 Bzak, Gokmen, 2009, s. 148.
22 Assman, 2001, s. 65.
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Bellegin, gecmisin deneyimine bagh ve gelecege acik
yapisi nedeniyle yazidan da once ilk kaynak ya da tanik
olmasi bellegin yaratici gliciintin kaynagidir.2 Bltun kiril-
gan yapisina ragmen zihinsel tasarlama etkinligi icerisinde
basvurulacak ilk kaynaktir. Tasarlayanin bilgisini, gegmisi ve
deneyimlerini mimari nesneye donustlrerek yaratici dene-
yimine islerlik kazandirmakta, ayni zamanda da memlerin
cogalmasina uygun ortami saglamaktadir. Bu anlamda hem
memlerin ¢ogalmasini saglayan birincil kaynagin yani fizik-
sel bir bedeninin sahip oldugu hem de fiziksel diinyanin si-
nirlamalarindan kopararak dijital aglara aktarilan memlerin
belleginden bahsedebiliriz. Hem zihinsel hem dijital ortam
memlerin uygun ¢ogalma ortamlari olarak kisa bir zaman
dilimi icerisinde diinyanin herhangi bir yerine aktariimasini
saglarlar. Bu sekilde fiziksel yayilimlarini engelleyebilecek
herhangi bir toplumsal, cografi ya da ekonomik kosul kal-
maksizin, bagimsiz olarak farkli cografyalarda eslenebilme
imkani kazanirlar.?*

Diger taraftan memlerin varhgini siirdiirebilmesi tasidik-
lari bilginin ister zihinsel ister dijital her kosulda belleklerde
esleyebilmesini ve degismesini gerektirir. Bu sekilde belle-
ge eklenen her yeni memin yepyeni bir kurgu olusturarak
birbirinden farkh tasarim fikirlerine kaynaklik etmesi sag-
lanir. Tasarlayanin her deneyiminde yeni memleri ortaya
¢ikaran bu zihinsel sirecin memlerin anlamina, ¢esidine ve
tasarlayan ile kurdugu baga gore bir tir bellege kodlama
islemi oldugunu séylemek mimkinddr.

Mimesis

Platon ve Aristotales’in doganin yeniden sunumu ola-
rak var ettikleri, sanatsal ve yazinsal kuramlarin en eski ve
temel kavramlarindan mimesis; yaklasik 2300 yasinda bir
kavram olarak tarihsel siirecte ¢cok yonli bir glizergah izle-
mis, sanatsal Gretimden insan davranis ve inanislarina uza-
nan genis bir alanda kendine tartisma zemini bulmustur.?
Tarihsel strecte farkh diistinir, sanatgl ve sanat tarihgisi,
toplum bilimci tarafindan birbirinin karsiinda konumlan-
dirilmis iki varlik arasindaki iliskiyi agiklamanin yolu olarak
gorulmustilir ve bu arastirmalarin ortak noktasi mimesisin,
bir digerinin varligi ya da oncul olanin bilgisi (izerine temel-
lendirilmesidir.

Bu anlamda en eski kullanimlarinda bile sadece taklit et-
mek anlaminda kullanilmamis, nesneler arasindaki gorsel
benzerlikten 6ykiinmeye kadar pek ¢ok benzerlik ve esitlik
bicimini tanimlamanin yéntemi olarak kabul edilmistir.?
Platoncu bakista sanatin diinyayi taklit etmesi ile insanla-
rin birbirlerini taklit etmesi arasinda paralel iliski kurularak
tehlikeli ve potansiyel olarak zarar verici bir gerceklik ola-
rak; Aristotelesci bakista kendi i¢sel kurallari ve etkileriyle,
insan dogasinin kurumsal bir yonu olarak kabul edilmistir.?’

# Ricoeur, 2011, s. 146-147 % Halliwell, 2002, s. 18-19

24 Heylighen., Chielens, 2009. s. 3208. ?’ Potolsky, 2006, s. 28.
% Potolsky, 2006, s. 27.
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Sanatsal Uretim ve 6grenme slreclerinde yaratici bir insan
davranisi olarak Aristotelesci bakis; sanatin ilgi alaninda
gorilen mimesisi mimarinin ilgi alanina yerlestirir. Bir bas-
kasinin varhigi Gzerine temellendirilmesine karsin igerisin-
de yeni olanlari barindirdigi igin mimarhkta yaraticilik ve
0zglinlik agisindan sorunlu bir kavram gorinimuindeki
taklit olgusuna farkli bakis agisi, aydinlatici bir yaklagim ka-
zandirir.

Kopyayla ortlismediginde, aksine benzerlik ve farkliligin
daha genel figlrlerine, belirli yakinliklarda ya da karsitlik-
larda gdénderme yaptiginda mimariyi mimesis alanindan
dislamak icin hicbir neden kalmamaktadir.?® insanlarin
barinmak icin mimari yapilara ihtiyaci vardir ve mimari,
surekli olarak taklit edilerek ¢ogalacak diinya ¢apinda pro-
totipler arayan bir endistriyi temsil etmektedir.?® Bu ne-
denle mimaride mimesis nesnel ya da kavramsal, soyut ya
da somut, gercek ya da dissel bir st bashgin dykiinerek,
benzetilerek, taklit edilerek yeniden uretilmesinin yaratici
yolunu sunmaktadir.

Archiprix Projeleri Uzerine Mimetik Bir
Degerlendirme

Mimari Tasarlama Siireci

Mimari tasarlama sireci, mimari problemlerin ¢6zimu-
ne yonelik belleklerde yer alan gorsel, kavramsal, sezgisel
imgelemlerin birtakim ¢agrisimlarla ya da belleklerden
geri donislerle karsilasma anidir. Bu anlamda tasarlama
sirecinin en belirgin 6zelligi bir mimarin kendini ifade
etme istegi ve yaraticihktir ve bu istek tasarlayanin zihin-
sel etkinligini sirdirme sekillerine gore degisiklik goste-
ren tasarlama sirecini, sonuglandirildigi mimari nesneyi,
temsil ettigi benzerliklerin ve farkliliklari belirler. Zihinsel
bir etkinlik olarak diizenli ve diizensiz diislince oriintileri-
nin paralel bir sekilde ve eszamanl olarak surdirilmesini
gerektirir.?° Tasarlama siirecini yeni mimari fikirlerin izinde
cikilan bir kesif olarak kabul ettigimizde, sahip oldugu bu
cok katmanli heterojen yapinin, tasarlayanin baslangicta
aklina gelen fikirlerin bambaska bir sekle blrlinmus olarak
sonuglanmasi muhtemeldir. Mimari ve mekansal ihtiyagla-
rin programlanmasi, tipolojik dizgeler, bicimsel Gsluplar ya
da tarihsel degerler bu siirecte etkilidir, tam da bu noktada
mimari nesnenin en basinda tahmin edilmesini gliclestiren
ayni zamanda da mimariyi bireysel ve sanatsal ifadenin
araci olan diger sanatlardan ayilmaktadir.

Mimari tasarlama pratigi, tasarlayanin zihninde dene-
yim ve algilari ile olusmus, bilgi 6bekleri, imge yiginlari ve
biriktirilmis verilerin®! kisacasi tasarlayanin zihninde zaten
var olan memlerin bu sireci farkli kaynaklardan besleyen
yeni memlerle iliskiselligine dayanir.3> Memlerin birbirle-

31 Kolsal, Ustiin, 2018, s. 52-83.
32 Salingaros-Mikiten, 2002, s. 123.

28 Heynen, 2011, s. 298-299.
2 Salingaros, Mikiten, 2002, s. 118.
30 Lawson, 1993, s. 357-366.
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riyle ve yeni memlerle kurduklari bu iliskisellik, tasarlama
sirecinin sonucunda anlaml bir mimari bitlnln ortaya
konulmasini saglar. Anlamlarin, kavramlarin, kelimelerin,
bilginin toplaminda olusan ve tasarlama dislncesini gor-
sel nesnelere donistiiren bu baglant, yaratici bir tasarla-
ma deneyiminin anahtaridir. Bu sekilde bireyden bireye,
bireyden mimari yapilara ve yeniden mimari yapilardan
farkli bireylere tasinan memler, kiltiiriin tarihi boyunca
varliklarini siirdUrebildikleri bir dongii yaratirlar.

Tasarim Stiidyolari ve Arhiprix Projeleri

Tasarim stidyolari diinyanin degisik bolgelerinde farkli
egitim modellerini, egitim surelerini ve yontemlerini ice-
rerek tasarlama etkinliginin omurgasini olusturur. Temelde
farkhliklar gostermekle birlikte egitimcinin ve 6grencinin
karsilikli olarak birbirinden beslendigi, 6grenci odakli ya
da egitimci odakli gerceklesen yaratici bir streci tanimlar.
Ancak tasarim stiidyolarindaki bu odaklar hem 6grencinin
hem de egitimcinin deneyimi, diinya gortsl, mimariyi algi-
lama ve degerlendirme yontemi, tasarim egitimi, dolayisiy-
la tasarlanan nesnenin tiim cografyalardaki seyri agisindan
onemlidir. Diger taraftan tasarim stlidyosunda deneyim
ve elestirel kiltiiriin olusmasi baglaminda oldukga yaygin
bir uygulamaya donlisen ve tasarlama sirecinin baslan-
gicinda genellikle benzer 6zelliklerdeki mimari drneklerin
arastiriimasi, analiz edilmesi, bigcimsel ve islevsel olarak
tartisiimasi ve degerlendirilmesini iceren siire¢ tasarlama
egitimi baglaminda mimetik bir okumayi miimkin kilar. Bi-
limsel mentorlik ya da usta-girak egitimine dayali tasarim
stiidyosunun sundugu model, mimesisi, 6zellikle tasarima
baslangicta bilinmeyenin kesfedilmesini, alternatiflerin ¢o-
galtilmasi ve bakis acilarinin zenginlestirilmesini saglayan
bir araca dénustirir. Ancak tasarim stlidyolarinda egitimci
odakli bu yontemler diinya genelinde kabul gérmiis mima-
ri memlere uymalari konusunda baski yarattiklari?® vb. ne-
denlerle sorgulanir.

Bu noktada, Archiprix projeleri bir taraftan mimarlik egi-
timinde tasarim sirecinin tamamlandigi bir proje olarak
bir egitimenin tasarlama stiidyosundaki moderatorligu-
niin disinda 6grenci odakl gerceklesmekte, diger taraftan
da farkli mimarlik okullarinin egitim yaklagimlarini goster-
mesi agisindan 6nem kazanmaktadir. Dolayisiyla mimarhk
ogrencilerinin egitim silireglerini tamamladiklari diploma
projelerinin bir ortakhgi olarak Archiprix projelerinin bir
tasarim ailesi olusturdugunun kabul edilmesi miimkinddr.
Mimarlik disiplininde kabul gdérmis, mimarlk egitiminin
onemli bir uzami haline gelmis bir 6grenci yarismasi olarak
diizenlenmekte, istanbul, Berlin, ETA, AAl gibi diinyanin
farkli sehirlerden mimarhk 6grencilerinin birlikteligini sag-
lamaktadir. Bu sekilde diploma projesi slireglerinde farklilik
yasamalarina karsin gerek 6grencilerin bireysel mimari egi-
limlerini yansitmasi gerekse farkli mimarlik okullari arasin-

3 Salingaros-Mikiten, 2002, s. 120.
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Sekil 1. Tasarlama slirecinde mimesis, bellek ve mem diyagrami.

daki durumu goésteren kiltlrel bir alan sunmasi agisindan
degerlidir. Ulusal/uluslararasi dizeyde mimarlik 6grenci-
lerinin yakindan takip ettikleri, yeni buluslarin, yenilikler,
yeni soylemlerin eklenerek zenginlestirdigi bir birlikteliktir.

Yontem

Tasarim sirecinin bilimsel olarak aciklanip agiklana-
mayacagl, akil, mantik, yetenek, yaratici diistince gibi et-
menlerin bu siiregte ne derecede etkin kullanildigi yillardir
tartisiimakla beraber, tasarimcinin kisisel tasarim sirecin-
de izledigi yollar gesitli sekillerde formile edilmeye ¢alisil-
mistir (Sekil 1).3* Bu arastirmalar tasarlamanin zihinsel bir
sireg, bir akil yaratme etkinligi oldugu goristinde birle-
sirken tasarlayanin izledigi yol haritasi acik ve net olarak
tanimlanamaz, ancak tasarlayanin izledigi yol haritasini
anlamlandirma g¢abasinin Grtinleri olarak kabul edilirler. Bu
bakisla, farkli iki dislince goriinimiinde memlerin taklit ve
o6grenme yoluyla ¢odaldiklari?> ve mimesisin bir 6grenme
yontemi oldugu® soylemleri odaginda hazirlanan calis-

bkz. Aksoy, E. (1975). Mimarlikta
Tasarim, lletim ve Deqetim: Mime}ri

34 Aksoy’un tasarlama sirecine iligkin
grafikler temel alinarak, tasarla-
yanin zihnindeki memlerin gorsel,  Tasarim Teorileri, K.T.U. Yayinlari, Is-
kavramsal, yaratici belleklere d6-  tanbul.
nustugu, ve bir tasarlama deneyimi 3% | angrish, 2004, s. 12.
olarak yaratici bir taklit tanimladigi 36 Aristotales, 2006.
kabul edilmistir. Ayrintih bilgi igin
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manin, bu arastirmalardan birisi olarak konumlandirmasi
mimkindir. Mimari tasarlama pratigi baglaminda bellek
ve mimesis iliskisinin tartisilmasi, tasarimcilarin bellek ile
kurduklari mimetik ortaklik Gzerinden mimarhkta taklit
olgusuna yeni bakis agilarinin kazandirilmasini amaglayan
metinde iki katmanli bir calisma yapiimistir. Dijital ortam ya
da mimarlik yazininda taklit edilerek ¢ogaltilan olasi mem-
ler arastinlmistir, sunduklari bilginin tird ve niteligine gore
siniflandirniimis, gorsel, kavramsal, yaratici bellekler olarak
tanimlanmislardir.?” Sonrasinda belleklerin olusturduklari
ongorilen bu olasi memlerin izleri Uluslararasi Archiprix
Projelerinde aranmis, ayni diizlemde okunmalarinin sagla-
yan karsilastirma tablolari hazirlanmistir.

Gorsel, Kavramsal, Yaratici Bellek

Gorsel bellek, mimari yapilarin yer aldigi sonsuz yapilar
evreniigerisinde tasarimcilara gorsel veri sagladigi diisini-
len yapilarin gorsel bilgisini tasiyan memleri icerir. Bu an-
lamda dijital ortamda siklikla gorsellerine rastlanan, odiil
almis, elestirmenler tarafindan kritik edilmis bir akimin

37 Mimarlik taklit olgusunun tartisildigi calisma; agirlikh olarak 6znel bir de-
gerlendirmeye sahip olmakla birlikte mimari nesneyi tretenin, ¢ogaltilmasi
ya da kullanilmasina odakli degerlendirme, saptama ve disiincelerin kendi-
si deaslinda bir bilgi kaynagi olusturmaktadir.
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onciisi ya da kendi cizgisinin yaraticisi olarak kabul edilen
batili mimar ve mimarlik ofislerinin mimari Grinleri odak-
lidir. Secilen yapilar sunduklari bigim gramerine gore asal,
parcali, amorf tanimsiz, ylizey odakh ve yerle bitlinlesik
bicimler olarak siniflandiriimis, okuma kolayhg agisindan
al, a2, bl, b2, c1, c2... seklinde kodlanmistir. Ornegin Atlas
binasi; Casa Musica, The American’s Pub vb. yapilar asal
bicimsel diizende; Galigya kiiltiir merkezi, Pitagora mizesi,
Nuragic ¢cagdas sanatlar miizesi vb. yapilar yerle bitiinlesik
diizende; Tod’s binasi, Silodam ylizey odakli bicimsel di-
zende; ING ofis binalari, Royal Ontario miizesi, Palestra, vb.
parcall bicimsel diizenin memleridir.®®

Kavramsal bellek, mimarlk tarihi yazini ve soylesilerin
diinya diizenindeki gelismeler ile harmanlanmasindan mey-
dan gelir. Memlerin sahip olduklari cesitliligi ve farkh tirle-
rini gosterebilecek dort ana eksen lizerinden tanimlanmis,
kent, mekan, mimari, topografya; toplum, kiltir, politika,
ekonomik; ilke, kuram, sanat, felsefe ve bilim, teknoloji,
zaman odakl siniflandiriimislardir. Bu sekilde probleminin
gereklilikleri, fonksiyon semasi, ihtiya¢ programi, topogra-
fik veriler vb. dogrudan mimari odakli memlerin, mimarinin
toplumsal ve sosyal yoniine gonderme yapan bolgesel, gele-
neksel, kiltiirel memlerden ayristirilabilmis, sanatsal egilim-
ler, felsefi dlstlinceler, stiller, metaforlarin tasarlama siirecini
besleyen memler olarak tartisiimasi imkani kazanilmistir.

Yaratici bellek, gorsel ve kavramsal bilgiyi donistlrerek
yeniden Ureten duyusal zeka ve rasyonel akildir. Tasarla-
yanin dogrudan belirleyicisi oldugu tekrar etmek, degis-
tirmek, cogaltmak, Oykinmek, gruplandirmak, dons-
tirmek, detaylandirmak, uyarlamak vb. gerek tasarlama
problemine yaklasimi, memlerin secilimini ve tlrlerini ge-
rekse imgenin sahip oldugu farkliliklarin ve benzerliklerin
belirleyenidir. Bu anlamda yaratici bellegin kendisinin de
bir mimesis olarak kabul edilmesi miimkundur (Sekil 2).

Archiprix Projelerinde Gorsel, Kavramsal, Yaratici Bellek
ve Mem lliskisi

Uluslararasi Archiprix Projeleri yarismasina katilan ve
odul alan galismalarin tamamina erisimi kolaylastiran di-
jital ortam, tasarlayani 6grenci olan mimari nesnenin hem
yayihmini hizlandiran hem de sahip oldugu bilgiyi sorgu-
layan mekanizmayi isletir. Diger taraftan yarismaya katilan
projeler diinya genelinde hakim mimarlk kiltirindn izle-
rini tasirken 6dul alan projeler Archiprix jlrisinin mimari
yaklasimlarini gésteren bir ayna gorevi Ustlenir, kisacasi ha-
kim ideolojiyi gdsteren bir alan yaratir. Bu nedenle ¢alisma
kapsaminda 6dil almis mimari projeler dikkate alinmis,*

38 56z konusu galisma kapsamli bir arastirmanin sinirli bir bolimuna igerir,
dolayisiyla memlerin degerlendirilmesi asamasinda sosyal bilimlerden, tip
ve muhendislik bilimlerine olduk¢a genis bir uygulama alanina sahip kaba
kiimeleri esas alan bilgiye yer verilememistir.

3 Gerek bellekleri olusturan memler, gerekse 6rneklem alani olarak segilen
Archiprix projeleri metnin Uretildigi doktora ¢alismasinda daha genis bir
alani kapsamaktadir.
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Archiprix komitesine sunulan proje paftalari izerinden ta-
sarlama bilgisine ulasiimistir. Sonrasinda, mem ve gorsel,
kavramsal, yaratici bellek iliskisinin sorgulandigi karsilastir-
ma tablolari hazirlanmigtir. Bu sekilde tasarim siirecinden
sonug Urline mimari yapinin mimetik stireci, memlerin de-
gisimi, benzerlikleri ve karsitliklari ayni diizlemde okunma-
ya calisiimistir (Sekil 3, 4).

Degerlendirme ve Sonug

Tasarlama sirecinin sonucundaki Grinlerin bigimsel di-
zenleri, Olgekleri, gelismislikleri veya Uretilme sebepleri,
tasarlama siireglerinin nasil ilerledigini aciklayici, bu sirec
icerisinde bellek ve mimesis iliskisini tanimlayici genel bir
cerceve cizmektedir. Archiprix projeleri ve gorsel, kavramsal,
yaratici bellek iliskisini ortaya koyan sematik anlatim; tasar-
lama siirecini sonlandiran nesneye odakl yaklasimlarin ye-
rine memler Gzerinden yapilacak okumalarin, tasarlamanin
Ozlinde zaten var olan mimetik deneyime aciklik kazandir-
maktadir. Archiprix projeleri ve belleklerin arasindaki iliskiyi
sorgulayan tablolarda kopyalanarak uretilen bir eslemeden
s6z edilememektedir. Tamda bu nokta yapilan degerlendir-
me amacina ulagsmakta, mimaride taklitin sadece iki yapinin
benzerlikleri Uzerinden tartisiimasinin bitiniyle yizeysel
bir bakis agisinin Grind olduguna agiklik getirmektedir.

Archiprix Projelerinde Gorsel Memler

Cogunlukla yiizey odakli bicimsel diizene sahiptir, ancak
amorf ve yerle bitinlesik memlere yada parcal bicimle-
re ayni siklikta olmasa da rastlanmamistir. Goérsel bellek
memlerinin tasidig bilgi American Pub’s; Palestra; Londra
Belediye Binasi; Rosenthal Cagdas Sanatlar Miizesi vb. asal
bicim odakldir, benzer sekilde Paleont otoparki; Seattle
merkez kitliphanesi; Royal Ontario Miizesi vb. parcali geo-
metrinin memlerine Archriprix projelerinde rastlanmakta-
dir. Bu durum memlerin ne kadar basit olursa o kadar hizla
cogaldigi; basit sloganlarin, seslerin ve imgelerin ¢ok daha
kolay hatirlanma giictine sahip olduklari,*® dolayisiyla asal
geometrinin simetrik, homojen ve diizenli memlerine kar-
sin parcali geometrinin heterojen, asimetrik ve diizensiz
memlerinin daha az eslenme gorisuyle iliskilendirilebilir.

Gorsel memler uygun kosullar saglandiginda sahip ol-
duklari imgeden soyutlanarak 6zgilirlesmekte, dijital orta-
min destegiyle her seferinde yeni bir imge olarak karsimiza
cikmaktadir. Budapeste Devrim Mizesi; Kent Melezi; Go-
rinmez Beden, Kiip vb. bu noktada gorsel bellek ile kur-
dugu benzerlik iliskisi dikkati ¢ekicidir. Bu projelerde s6z
konusu benzerliklere gonderme yapan herhangi bir seye
rastlanmazken; sadece gorsel benzerliklerine odaklanmak
kavramsal memlerin, en 6nemlisi yaratici deneyimin goz
ardi edilmesi demektir. Ozellikle gérsel memler molekii-
ler esleyiciler gibi kopyalar Uretmekte, uygun kosullarda
devamliligini saglayabilmektedir.** Bu nedenle Archiprix

40 Salingaros, Mikiten, 2002, s. 120. 41 Dawkins, 2014, s. 276.
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Sekil 2. Gorsel, kavramsal, yaratici bellegin olasi memleri (Tabloda gérsel memler olarak yer alan projeler; tek bir bilgi kaynadi
dikkate alinarak www.archdaily.com sitesinden, kronolojik diizenleri takip edilerek secilmistir).
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Sekil 3. Archiprix projelerinin gorsel, kavramsal, yaratici bellek iliskisi | (Uluslararasi Archiprix Projelerinin bilgisine www.arc-
hiprix.org lizerinden ulagiimistir).
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Sekil 4. Archiprix projelerinin gorsel, kavramsal, yaratici bellek iliskisi Il (Uluslararasi Archiprix Projelerinin bilgisine www.arc-
hiprix.org lizerinden ulasiimistir).
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projelerde gorsel memlerin tasidigl bilgi mimari nesnenin
ortaya ¢ikmasinda etkili kavramsal disincenin yaninda
daha avantajlidir. Gorsel memler kendilerini kavramsal dii-
siinceden soyutlayarak farkli icerik, malzeme, farkli ortam
ya da zamanda farkli bir mem grubu seklinde yeniden var
edebilmektedir.

Galicya kiltir merkezi yerle butiinlesik bicimsel dize-
nini; Maja Turg, Osaka kent istasyonu, Durocortorum vb.
0grenci projelerinde eslemis, dijital ortamin da sundugu
olanaklardan vyararlanarak yayilmasini ve baskalasarak
yeni ortamlarda eslenmeye hazir hale gelmesini saglamis-
tir. Memlerin insan zihninden dijital aglara, mimari yapila-
ra tasidigl bilgi sadece eslenme siireci icin gerekli olandir,
bu nedenle de tiim gereksiz bilgilerin terkedilmesi ya da
yenileriyle degistirmesi miimkinddr. Benzer sekilde ylizey
odakh bigimsel diizenin belirgin oldugu Tod’s binasi; Atlas
binasi; Pedregal alisveris merkezi vb. yapilar ile Marchi-
tecture, Kiip vb. projelerin hem benzerlik hem de farkhlik
iliskisi; hangi memlerin mimetik bir deger olarak secildigi
bilgisini gostermektedir.

Archiprix Projelerinde Kavramsal Memler

Kavramsal memler; mimari projelere bakan herkesin ko-
laylikla iliskilendire- cegi gorsel benzerliklerin ardinda var
olan, tasarlama siire- cini besleyen bilgiyi tasir. Kavramsal
memleri taklit edilerek cogalan, bdylece baskalasan, segi-
len, elenen, kisacasi cogalmaya devam eden varliklar ola-
rak kabul etmek, bu bakisla gérsel ve yaratict memler ile
iliskisini degerli gormek anlamlidir. Kavramsal memler ta-
sarlama slirecindeki farkhligin anahtaridir ve tasarlayanin
onceligine gore kendilerini tekrar esleyecek bilgiyi ve ku-
rallari mimari Urline aktaran gorsel memleri degistirmek-
tedir. Bu bakisla, Archiprix projelerinde kavramsal memler
kent, mekan ve mimari odakhdir, ancak tasarlanan nesne-
nin mimarhgin ilgi alanina girmesi, kent mekaninda tasar-
lanmasi bu olagan sonucun birincil nedenidir. Ancak genis
bir anlamda bakildiginda taklit bu memlerin kendilerini
esleyebilme yontemleridir, dolayisiyla tiim genlerin kendi-
lerini eslemelerinin ayni basariya sahip olmamasi gibi, bazi
mimari memlerin de digerlerinden daha basarili olmasi
olagandir. Memler arasinda yuiksek hayatta kalma degeri
baska bir deyisle uzun émiirlalik, dogurganhk ve kopyala-
ma tutarlihgl saglayanlarin hayatta kalma sansi daha yik-
sektir.*?> Bu nedenle sanatsal, bilimsel, kiltiirel, ekonomik
vb. memler tasarlanma sirecinin dogrudan belirleyicisi
konumunda degildir.

Ote yandan tasarlama siirecinde gérsel ve kavramsal ya
da soyut ve somut memler bir biitlin olarak degerlendirildi-
ginde farkli bireysellik ve yontemlerle birleserek tasarlanan
nesnenin bilgisini ¢cesitlendirmekte, nesnenin imgesindeki
farkhhklar belirginlestirmektedir. Bu bakisla Budapeste

42 Blackmore, 2011, s. 36.
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Devrim Miuzesi, Kip, Kent Melezi vb. sanatsal memlerin
izlendigi projeler; Kavga: Aksiyon, Aktivite, Mimari, Osa-
ka Kent istasyonu vb. felsefi memlerin izlendigi projeler;
Duracortorum, Balik kule vb. doganin ve kurallarinin oda-
gindaki projeler kavramsal memlerin farkhlastirdigi gorsel
memler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sinirsiz kavramlar
yigini arasindan segilen farkli memlerin varhgi tasarlaya-
nin her deneyiminde yeni bir hikdye yaratmasini destek-
ler. Tasarlandigl icerikten soyutlanarak ¢ogalan memlerin
yeni ve yaratici tasarlama disiincelerine donlismesi ancak
kavramsal, sanatsal, kiiltiirel, cevresel vb. faktorlerin dahil
edildigi ickin bir tasarlama deneyimi ile mimkiindur.

Archiprix Projelerinde Yaratici Memler

Tasarlayanin kisisel birikimi, deneyimleri, diinyayi ve mi-
mariyi algilama bicimi, tasarim probleminde ihtiya¢ duydu-
gu bilginin tlrl vb. odaklidir, dolayisiyla tasarlayanin 6znel
niteliklerine bagl olarak gorsel ve kavramsal memlerin bil-
gisini yeniden Uretir. Yaratict memler; memlerin hem farkh
yollardan kazanimi hem de birbirleriyle kurduklari mimetik
birlikteligi denetleyen arag olarak karsimiza ¢ikar. Bu an-
lamda Oneren, gelistiren, donistiliren, esinlenen, sembol-
lestiren, 6zerklestiren, karmasa yaratan ya da sadelestiren
vb. ydntemler, tasarlama bilgisinin ve diislincesinin biitlin-
clil olarak degerlendirmesi saglayan yaratict memlerdir.

Sonug Olarak

Bir mimari Grindn onciil, birincil ya da asil olanini ara-
manin ancak bir tlrln orijinalinin, ilkinin aranmasi kadar
anlaml oldugunu séyleyebiliriz. Tasarlayan, zihinsel tasar-
lama etkinligi stirecinde, belleginde yer alan gorsel ve kav-
ramsal bilgi kodlarini taklit ederken aslinda kendi yaratici
deneyimi, kiltiirel, sanatsal birikimi ile bu bilgi kodlarini
baskalastirmakta; segilen, elenen, eslenenleri yeni mimari
Grtnlerin yeni memlerini yeniden tretmektedir. Mimarlik-
ta taklit kavramini tasarlama siirecinde bellek ve mimesis
iliskiselligi zerinde okumak bu noktada anlamhdir. Mimar-
lig1 gorsel bir temsil Gizerinden degersizlestirmek kopya-ori-
jinal, birincil-ikincil, éncil-ardil olana indirgemek yetersiz
bir yaklagim ortaya koymaktadir. Tasarlama siirecinden ta-
sarlanan Uriine her bilginin degisiminin, yayiliminin, dijital
aglardaki secilimlerinin saptanmasi ve takip edilmesi konu-
sundaki mimetik bilgiye aciklik getirilmesi; mimarligin ya-
raticl potansiyelinin artirilmasi agisindan énemli bir bakis
acisi gelistirir. Ancak bu sekilde tasarlayanin yaratici sinir-
larinin genisletilmesi, farkli 6grenme yontemleri Gzerinden
tasarim disincelerinin ¢esitlenmesi, ve en 6nemlisi her
tasarimcinin kendine 6zgu kisisel bir anlati gelistirebilecegi
stratejilerden bahsedilebilir. Ozetle, taklit olgusuna bakis
actlarinin gesitlendirilmesi tasarlayanin mimetik tercihleri-
ne 1sik tutarken ister bicimsel, kavramsal isterse duyusal
ve sezgisel kendi kisisel yaratici stratejilerini gelistirmesini
destekleyecektir.
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Tarihi Cevrede Mimari Tasarim: istanbul Yenileme Alanlari
Architectural Design in Historical Areas: Urban Regeneration Areas in Istanbul

Burcu TAN, @ Feride Pinar ARABACIOGLU

Turkiye'de 2005 yilinda cikarilan kentsel yenileme yasasi ile yenileme alani ilan edilen sit alanlarinda ortaya konan tasarim projelerinin kil-
tlrel mirasin korunmasi konusunda ortaya konan evrensel ilkeler ve yasal diizenlemeleri dikkate almadigi ve bu baglamda tarihi dokunun
bitlnliginu bozan, kimligini degistiren mimari tasarim ¢alismalari yapildigi gézlenmektedir. Gliniimiizde tarihi ¢cevrede cagdas mimari
tasarim, koruma konusu ile birlikte ele alinmakta, konuya dair evrensel calismalar araciligi ile kiiltiirel kimligin degerinin korunmasi ve ge-
lecek nesillere aktarilmasi amaglanmaktadir. Tarihi cevrede mimari tasarim konusu ile ilgili uluslararasi ilkelerin tasarima etki etmesi, yeni
yapilarin baglam, sureklilik ve donemsel okunabilirlik kavramlari isiginda ortaya konmasi kiiltiirel mirasin korunmasina yardimci olacaktir.
Bu dogrultuda makale istanbul'da dncelikli olarak yenileme alani ilan edilmis Fener-Balat, Siileymaniye ve Tarlabasi yenileme projelerinin
evrensel koruma ve mimari tasarim ilkeleri kapsaminda sorgulanmasina odaklanmaktadir. Bununla birlikte Glkemizde mimari tasarima etki
eden dis faktorlerin ortaya konmasi hedeflenmistir. Makalede 6ncelikle tarihi cevre koruma ve tarihi cevrede mimari tasarim kavramlari, ta-
rihsel siirecte ortaya konmus evrensel calismalar ve Tirkiye'de bu kapsamda yapilan yasal ve kurumsal diizenlemeler tizerinden irdelenmis,
daha sonra bu kavramlar kapsaminda tarihi cevrede mimari tasarim kriterleri belirlenmistir. Calisma alani olarak belirlenmis ti¢ bdlge icin
hazirlanmis yenileme projeleri irdelenerek tasarim sorunlarinin ortaya konmasi amaclanmistir. Bu dogrultuda projeler, calismada belirlenen
tasarnim kriterleri ve Tlirkiye'de tasarima etki eden dis faktorler kapsaminda konunun uzmanlari ile yapilan anket ¢alismasi araciligi ile sorgu-
lanmistir. S6z konusu yenileme projelerinde tasarim ¢alismalarinin baglam, sireklilik, ddnemsel okunabilirlik kavramlari ile ele alinmadig
ayni zamanda Turkiye'nin icinde bulundugu siyasi, ekonomik durumun tasarim ¢alismalarina etki ettigi sonucuna varilmistir.

Anahtar sézciikler: istanbul yenileme alanlari; kentsel yenileme; tarihi cevre koruma; tarihi cevrede mimari tasarim.

ABSTRACT

In Turkey, it is observed that, the design projects in sites declared as protected areas with the urban regeneration law enacted in 2005, neglect
the universal principles and legal regulations set forth in the protection of cultural heritage. Consequently, architectural design works distorting
the integrity and changing the identity of the historical texture are commonly seen. Today, contemporary architectural design in the historical
environment is handled together with the subject of conservation aiming to protect the value of cultural identity and transfer it to future gen-
erations in the light of various universal studies. Taking design principles into account which are continuously being discussed on international
levels regarding new designs within the historical environment will help protect the cultural heritage by constructing the new buildings in the
light of context, continuity and historical texture. In this regard, the current study focuses on the questioning of Fener-Balat, Siileymaniye and
Tarlabasi renovation projects, which were declared as regeneration areas in Istanbul, within the scope of universal protection and architectural
design principles. In the study, initially, the concepts of conservation of historical environment and architectural design in the historical environ-
ment were examined through the lens of international literature and the related legal and institutional arrangements in Turkey , and then, the
architectural design criteria in the historical environment were specified within the scope of these concepts. This study aims to reveal the design
problems in the regeneration projects of designated three regions. To this end, the projects in question were evaluated in terms of the specified
design criteria and the external factors affecting the design studies in Turkey through a survey held with experts on the field. The results reveal
that context, continuity and periodical readability are neglected in the renovation projects in question and the political and economic situation
in Turkey affects the design works.

Keywords: Urban regeneration areas in istanbul; urban regeneration; conservation of historic areas; architectural design in historic environment.
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Tarihi Cevrede Mimari Tasarim: Istanbul Yenileme Alanlar

Giris

Gecmisten bugiline ulasmis, insanlarin strekli degisim
halinde olan degerlerinin, inanclarinin, bilgilerinin ve ge-
leneklerinin bir yansimasi olarak betimlenen somut ve
somut olmayan tim varliklar kiltiirel mirasi tanimlamak-
tadir.! Kaltrel mirasi olusturan 6gelerden tarihi cevreler
ise icinde bulunduklari kentlere, kiltiirel strekliligin ve
kimligin simgesi olarak mimari ve sosyal zenginlik katarlar.
Bu baglamda tarihi cevrelerde kiltirel mirasin korunmasi,
kentsel dokunun siirekliliginin ve icinde yasayan toplumla-
rin kiltir birikiminin ve kimliginin korunmasini saglamak
icin gereklidir.

Cagdas toplumlarda, tarihi cevrelerdeki sireklilik ve bi-
tlnligin korunmasi icin gegmisi korumak kadar degisimin
hizina uyum saglamak, c¢agin gereklerini yerine getirmek
ve sosyal yasantinin devamliligini saglamak da 6nem teskil
etmektedir. Bu anlamda tarihi dokunun fiziksel degisimi-
ni belirleyen mimari tasarim uygulamalari tarihi kentsel
mekanin bitinligine dogrudan etki etmektedir. Dolayisi
ile glinimizde tarihi cevrelerde ¢agdas mimari tasarim
miidahaleleri gerceklestirilirken kilttrel kimligin degerinin
ve kentsel butlinliglnin korunmasini, gelecek nesillere
aktarilmasini saglamak temel amag olmalidir.

Tarihi cevrede gergeklestirilen mimari tasarim uygula-
malarini, tarihi ¢cevrede yeni yapi tasarimi, yenileme, res-
torasyon, ek yapi, yeniden yapim gibi pek ¢ok siniflama ile
ele almak mimkiindir. Ancak bu uygulamalarin 6zellikle
de bliylk 6l¢cekli midahalelerde etkisinin ortaya konmasi,
bu baglamda da yapilan uygulamanin mimari tasarim ilke-
lerine uygunlugunu tartismak gerekliligi dogmaktadir.

Makale dncelikle tarihi cevrede mimari tasarim ilkelerini
tarihsel siireg icerisinde hem evrensel bildirgeler hem de
Glkemiz yasal diizenlemeleri izerinden okuyarak nedenleri
ile ortaya koymayi, daha sonra da bu ilkelerin istanbul’da
“yenileme alani” ilan edilerek tzerlerine “yenileme proje-
leri” Uretilmis olan Ug¢ bolgedeki varhgini anketler aracili-
giyla sorgulamayi hedeflemektedir.

Tarihsel Siirecte Tarihi Cevre Koruma ve Mimari
Tasarim

Koruma kaygisi, tarihin her déneminde farkli amaglar
ve nedenlerle glindeme gelmistir. Korunacak eserlerin se-
¢imi toplumlarin ekonomik, sosyal ve siyasal kosullarina
ve inanglarina gore farklihk gostermis, korunacak eser-
lerde yapilacak midahalelerde ise donemin sanatsal ve
estetik anlayisinin izleri segilmistir.? 19. ylzyilda 6zellikle
Avrupa’da toplumsal kimlik, kiltir kavraminin toplumlar
icinde gelismesi korumaya olan ilgiyi artirmis,® tek yapi 6l-
ceginde koruma ile ilgili uygulamalarin bilimsel yontemle

Y http://www.icomos.org.tr/Dosyalar/ICO- 2 Erder, 1999, s. 1.
MOSTR_tr0784192001542192602.pdf 3 Kuban, 2000, s. 48.
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yapilan bir eylem haline dénismesi de bu dénemde bas-
lamistir.*

Avrupa’da Sanayi Devrimi sonucu kirdan kente gdcen
nifus ile tarihi kent merkezlerinin yasadigi hizli yogunlas-
ma sonucunda endustriyel Gretimin kent merkezlerinde
yogunlagsmasi, kentlerde hava kirliligi, saglksiz yasam alan-
lari, alt yapi yetersizligi gibi sorunlari da beraberinde getir-
mistir. Bu nedenle de hizla tahrip olan kent merkezlerinde
dogal ve yapili cevreye karsi duyarlilik artmaya baslamistir.®

19. yizyilda plansiz ve denetimsiz sekilde yogunlasan
kentlerin yeniden yapilandiriimasini saglayacak planh bir
eylem olarak kentsel donlisim kavrami ortaya cikmistir.®
19. yizyildan bugiline uygulanan kentsel miidahale bigim-
lerinde farkhliklar gorilmekle birlikte, 19. yizyihn ikinci
yarisindan 1945’lere kadar, sanayilesmenin getirdigi go¢
sonucu kentlerdeki fiziksel ve toplumsal bozulmaya karsi
kentsel yenileme en 6nemli midahale bicimi olmustur.”
Baron Haussmann’in Paris plani bu donemde hazirlanmis,
kentin iyilestirilmesi ve kenti daha iyi kontrol etmek ama-
ciyla mevcut dokunun yikilarak genis cadde ve bulvarlarin
acllmasi 6nerilmistir.?

ikinci Diinya Savasi sonrasinda ise varolusculuk akimi ile
gecmisin baglamindan tiimiyle uzaklasma ve siliregelmis
olan devamliligi yok sayma egilimi artmistir.’ Bu donem-
de mimari anlayisa hakim olan rasyonalizm akimi, sadeligi
ve toplu irretime uygunlugu nedeniyle ikinci Diinya Savasi
sonrasinda blylik ol¢lide tahrip olmus kentlerin yeniden
ingsasinda da kullanilmistir. Avrupa’da blylik kentlerinin
merkezlerinde, savasin tahrip ettigi konut alanlari tamamen
yikilmis, bunlarin yerini ylksek kath ofis ve ticaret yapilari
almistir. 1950-1960 yillari arasinda modernizm anlayisi yeni
gelisen insaat teknikleri ile birlikte kaba bir fonksiyonalizm
olarak algilanmis ve diinyaya yayilmistir.'° Kentsel doku g6z
ardi edilerek baglamdan uzak yapilar olusturulmasi, mevcut
tarihi dokunun bitinlGginin hizh bir sekilde bozulmasina*
ve koruma altina alinmamis kent merkezlerinin tahribine ne-
den olmus, bu durum koruma konusunda ¢alismalarin kap-
samini degistirmis, kentsel koruma anlayisinin ortaya ¢ikisini
hizlandirmistir.> Bu anlayisin devaminda ise ulusal bilincin
ve kultlrin olusturulmasi icin anitlarin tek baslarina degil;
dogal ve yapil gevreleriyle birlikte ve yapi gruplari olarak ko-
runmalari gerektigi gorisi agirhk kazanmaya baslamistir.®

Bu gelismeler sonucunda Venedik’te 1964 yilinda di-
zenlenen “Il. Uluslararasi Tarihi Anitlar Mimarlar ve Tek-
nisyenleri Kongresi’’nde tarihi anit kavraminin kapsami
genisletilmis, tarihi cevre kavrami ilk kez Venedik TuzUigu
ile ortaya konmustur.**

Ahunbay, 1996, s. 8.
Akkar,2006, s. 30.

10 Baytin, 1994, s. 24-25.

11 Karakul, 2009, s. 50.

Gorglli, 2009, s. 769. 2 Dinger, 2013, s. 25.

Akkar, 2006, s. 30. 13 Ahunbay, 1996, s. 116-119.

Lampugnani, 1985, s. 24. 14 http://www.icomos.org.tr/Dosyalar/ICO-
Erder, 1999, s. 5. MOSTR_tr0243603001536681730.pdf
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Venedik TiziGglnin hemen ardindan 1965 yilinda mi-
mari mirasin korunmasiyla ilgili kuram, uygulama yontemi
ve bilimsel tekniklerin gelistirilmesi alaninda calismalar
yapmak amaci ile Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi ICO-
MOS kurulmustur.’®

Ayni zaman diliminde tim ulkeler koruma ile ilgili kendi
yasal alt yapilarini olusturmaya baslamislardir. Avrupa’da
bir yandan tarihsel siirecte fiziksel ekonomik ve politik ne-
denlerle hizli sekilde degisen, bltlinligu ve kimligi bozulan
tarihi kent dokulari ve tarihi cevre koruma konularina, di-
ger yandan ise tarihi ¢evrelerin yeni ile biitlinlesme soru-
nuna odaklanilmaya baslanmistir.

1970’lerin basinda Avrupa Konseyi, Avrupa Mimari Mira-
sinin korunmasi konusunda ¢alismalar yaparak, 1975 yilini
“Avrupa Mimari Miras Yili” ilan etmistir.’® Gergeklestirilen
kapsamli uluslararasi ¢calismalar sonucunda 1975 yilinda agik-
lanan Amsterdam Bildirgesi ile bitlinlesik koruma kavrami
ortaya ¢ikmis,*” tarihte ilk kez tarihi cevrede mimari tasarim
konusu ele alinmis ve “cagdas mimarligin gelecegin mirasini
olusturacagi ilkesi ile yiksek kaliteli olmasi icin ¢alisiimahdir”
maddesi bildirgede yer almistir.®® 1976 yilinda yayinlanan
Nairobi Bildirgesi'nde ise tarihi ¢gevre ve mimari tasarim iliski-
sinin nasil olmasi gerektigi ortaya konmus, tarihi ¢cevrelerde
tasarim yapilirken gevresi ile uyuma dikkat ¢ekilmistir.*®

Bat tilkelerinde 1970’lerde yasanan ekonomik yavasla-
ma tarihi kent merkezlerinde sosyal mekansal ve ekono-
mik degisime neden olmus, ortaya ¢ikan nifus ve istihdam
kayiplari sonucunda, bu alanlar ekonomik canliliklarini yi-
tirmeye baslamistir. 1960’larin sosyal yasam odakli kentsel
donlsiim hareketinin yetersiz kalmasi sonucunda 1970’li
yillarda gelismis Ulkelerin biyik sehirlerinde yeniden can-
landirma hareketi dogal siirecte ortaya ¢cikmistir. 1980’ler-
de sehir merkezindeki diisiik arsa ve konut fiyatlari 6zel
sektériin bu alanlara ilgisini artirmis, 6zellikle gelismis Gl-
kelerin tarihi kent merkezlerinde kamu-6zel sektor ortak-
liginda kentsel miidahale sireci baslamistir.?® Tarihi kent
merkezlerinde ¢okiintl boélgeleri haline gelmis alanlarda,
ekonomik canlanmayi amaclayan kentsel miidahale bicim-
lerinde Ozel sektoriin aktorler arasinda yer almasi ekono-
mik kayginin 6ne ¢ikmasina neden olmustur.?

Bu baglamda tarihi kentsel alanlarda kiiltlrel, sosyal ve
hatta ekonomik kayiplar yasanmasi karsisinda ICOMOQOS,
Venedik Tuziglu'nli tamamlamak lizere, 1987 yilinda tarihi
kentlerin ve kentsel alanlarin korunmasini ele alan Was-
hington tizUgunla hazirlamistir. Tuzlikte tarihi ¢evrelerde
yeni yapilarin mevcut dokuya saygili olmasi, 6lcek ve parsel
boyutu olarak uyumlu olmasi gerektigi savunulmustur.?

15 Madran ve Ozgéniil, 2005, s. 117.
6 Kaderli, 2014, s. 33. 20 Carmon, 1999, s. 147-148.
7 Dinger, 2013, s. 26. 21 Akkar, 2006, s. 32.

Bhttp://www.icomos.org. ?http://www.icomos.org.
tr/Dosyalar/ICOMOSTR_ tr/Dosyalar/ICOMOSTR_
tr0458320001536681780.pdf tr0627604001536681570.pdf

19 Ahunbay, 1996, s. 121.
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2011 yilina gelindiginde ise 17. ICOMOS genel kurulun-
da kabul edilen Valletta ilkelerinde tarihi cevrede mimari
tasarim konusu, degisim ve yapili cevre basligi altinda ele
alinmis, mimari mudahalelerin tarihi ¢evre degerlerine,
katmanlarina saygili olmasi ve yeni mimarinin mekansal
dizenle ve geleneksel bicimlenmeyle uyumlu olmasi ge-
regi ortaya konmustur. Yeni tasarimlar yapilirken kentsel
dokunun ve mekanin parcalanmasindan kacginilmasina,
yeni mimaride mevcut dokuyu olumsuz etkilemeyen, yerin
ruhunu kavrayan ve ayirt edilebilen bir yaraticiliga olanak
taniyan bir kompozisyon surekliligine 6ncelik verilmesine
dikkat ¢ekilmis, tarihi cevrede tasarlanacak ¢cagdas mimari
elemanlarin kentin canliligina ve siirekliligine katkida bulu-
nacagl savunulmustur.®

Tarihi stirece bakildiginda, yapilan uluslararasi toplantila-
rin dénemlerine ait kentsel sorunlara yonlendigi, sosyal ve
ekonomik gelismelerin tarihi kent kimligine etkileri ile birlik-
te alinmasi gereken dnlemlere odaklanildigi ve ¢6ziim Uret-
meyi hedefledigi gorilmekle birlikte 6zellikle mimari tasa-
rim ve tarihi gevre iligkisinin bir konu olarak ele alinmasinin
70’li yillarin ortalarina tarihlendigi séylenebilir (Tablo 1).

Bu kapsamda 1975 tarihli Amsterdam Bildirgesi’'nden
glinimize kadar ¢agdas koruma anlayisi ile olusturulmus
uluslararasi ilkelere bakildiginda tarihi ¢evrede mimari
tasarim icin; yere 6zgi, baglama saygil, soyut ve somut
ogelere saygili, cevresi iyi analiz edilmis, ¢cagdas, mekanin
surekliligine katki saglayacak, kentsel dokuyu ve mekani
parcalamayan, donemi iyi ayirt edilebilen, kiitle ve hacim
olarak uyumlu, yerin ruhuna uygun tasarim kavramlarinin
ortaya ciktigi gérilmektedir.

Tiirkiye'de Kentlegsme Siirecinde Tarihi Cevre
Koruma ve Mimari Tasarim

Avrupa’da dogan ve gelisen modernite anlayisi, 1840’li
yillardan itibaren Osmanl devletinin ekonomik ve kurum-
sal yapisini da etkilemeye baslamis, koruma ve kentlesme
konusunda yeni kurumsal yapilanma ve yasal diizenleme-
ler olusturulmustur.?*

Cumbhuriyet 6ncesi koruma galismalari tek yapi dlgegin-
de gergeklestirilmistir. Osmanl doneminde ilk olarak 1869
yilinda Asar-1 Atika Nizamnamesi hazirlanmis, sonrasinda
1874, 1884, 1906 tarihli Asar-1 Atika Nizamnameleri (eski
eserler tlzukleri) hazirlanmistir. Cumbhuriyetin ilaninin
sonrasl, 1973 yilina kadar Osmanli doneminde hazirlanan
1906 tarihli Asar-1 Atika Nizamnamesi yurirlikte kalmis
tek yapi 6lgeginde koruma anlayisi surdirilmustir.?

Cumbhuriyetin ilani ile modernlesme siirecine giren
Turkiye’de kentlesme hareketleri hiz kazanmis, kentle-
re cagdas nitelik kazandirilmasi ve sistemli bir kentlesme

#320.http://www.icomos.org.tr/Dosyalar/ICOMOSTR_
tr0592931001536912260.pdf

24 Tekeli, 2009, s. 107-1009. 25 Ozdemir, 2005, s. 21.
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Tablo 1. Tarihsel siirecte tarihi cevre koruma ve mimari tasarim ile ilgili hazirlanmis uluslararasi belgeler

Tarih Uluslararasi calisma Tarihi cevrede mimari tasarim
1964 Venedik Tizugi Eksik kisimlar tamamlanirken, biitlinle uyumlu bir sekilde bagdastiriimalidir; fakat bu onarim, ayni
zamanda sanatsal ve tarihi tanikligi yanlis bir bicimde yansitmamasi icin, 6zgiinden ayirt edilebilecek
bir sekilde yapilmasi gereklidir. Eklemelere, ancak yapinin ilgi ¢ekici boltiimlerine, geleneksel
konumuna, kompozisyonuna, dengesine ve gevresiyle olan baglantisina zarar gelmedigi durumlarda
izin verilebilir.
1975 Amsterdam Bildirgesi Buguintin yeni yapilari yarinin mirasi olacagindan, cagdas mimarhgin yiiksek kaliteli olmasi icin her
tlrlt caba gosterilmelidir.
International Design “Baglamsal bina” (contextual building) uluslararasi ortamda tartisilmis ve bir kavram olarak ortaya
Centre Sempozyumu konmustur.
1976 Nairobi Bildirgesi Tarihi cevrelerde tasarim yapilirken gevresi ile uyuma dikkat cekilmis, tarihi cevrede mekan

analizlerinin detayli olarak yapilmasi gerektigi belirtilmistir. Yiikseklik, renk, malzeme, form, cephe,

cati gibi mimari elemanlarin analizlerinin yapilmasinin yaninda parsel biiyiikliiklerinde

biitiiniin uyumunu bozacak degisikliklere dikkat edilmesi gerektigi belirtilmistir.

1987 Washington Tuzligu

Yeni binalar yapilmasi gerektiginde veya eskileri uyarlanirken, mevcut kentsel dokunun

biitiinliigii zedelenmemelidir. Sokak dokusu, 6lcek ve parsel boyutuna dikkat edilmelidir.
Cevre uyumlu cagdas 6geler yoreyi zengislestirebileceginden, yeni tasarimlar engellenmemelidir.

2008 Quebec Bildirgesi

Alana 6zel kimligini, anlamini, duygusunu ve gizemini kazandiran somut, soyut, fiziksel ve tinsel 6geler

“yerin ruhu” olarak tanimlanmaktadir. Ruh mekani yaratmakta; mekan da bu ruhu insa etmekte ve

bicimlendirmektedir.
2011 Tarihi Kentsel Peyzaj
Kavramina iliskin
Tavsiye Karari
2011 Valetta ilkeleri

Yasayan tarihi kentler ile ilgili “6zgtinlik” ve “butiinliik” konulari; Tarihi kentsel peyzaj ile ilgili
olarak “tampon bolge”"nin anlami ve kullanimi; Kentsel tarihi alanlar ile ilgili “manevi” degerler.

Tarihi cevreye katilan cagdas mimari 6geler alanin degerlerine ve ortama saygili olmalidir.

Cagdas mimari kentsel siirekliligi yeniden canlandirarak, sehrin estetik ydonden zenginlesmesine

katkida bulunabilir.

Mekansal, gorsel, soyut ve islevsel yonden uygun mimari miidahalelerin temelinde tarihi degerlere,
diizenlere ve katmanlara saygi olmalidir.
Yeni mimari, tarihi alanin mekansal diizeni ile uyumlu ve geleneksel bicimlenmesine saygili,

giiniin ve yerin mimari egilimlerinin gercek bir ifadesi olmalidir.

Ne tiir Gslup ve anlatim araciyla olursa olsun, yeni tasarimlarda carpici veya asiri tezatlarin olumsuz

etkilerinden, kentsel dokunun ve mekanin parcalanmasi ve kesintiye ugratilmasindan

kaginilmalidir.

Mevcut mimariyi olumsuz etkilemeyen, yerin ruhunu kucaklayan ve ayirt edebilen bir yaraticiliga

olanak taniyan bir kompozisyon siirekliligine 6ncelik verilmelidir.

Mimarlar ve kent plancilari tarihi kenti iyi tanimak, anlamak icin yureklendirilmelidir.

hedeflenmis, bu hedef dogrultusunda Osmanlidan ka-
lan mevzuat degistirerek 1930-1935 yillari arasinda kent
mekanlarini diizenlemeye yonelik yasal ve kurumsal di-
zenlemelere gidilmistir. 1930 yilinda 1580 sayili Belediye
Kanunu ve 1593 sayill Umumi Hifzissihha Kanunu, 1933
yilinda 2290 sayili Yapi ve Yollar Kanunu ve 2033 sayil Be-
lediye Bankasi Kurulus Kanunu, 1934 yilinda ¢ikarilan 2722
sayili Belediye istimlak Kanunu ile 1935 yilinda cikarilan
2763 Sayili Belediyeler imar Heyetinin Kurulusuna iliskin
Kanun bu dénemde cgikarilmistir.

Bu yasalarla olusturulan sistem Cumhuriyet dénemi kent
planlamasi yaklasimini 80’li yillara kadar belirlemis belli
biyuklikteki kentlere plan zorunlulugu getirilmistir. Batida
ortaya ¢ikan “glizel kent” anlayisinin Tirkiye’de yayillmasi so-
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nucu kentin timu mevcut kent dokusunu dikkate almadan
modernist bir yaklasimla planlanmistir. Bu donemde hazirla-
nan planlarin kentlerinin dokulariyla uyum icinde bulunma-
masi, salt estetik kaygilarla hazirlanmasi, kentin ekonomisi-
ni, uygulama sorunlarini dikkate almamasi elestirilmistir.?

ikinci Diinya Savasi Tiirkiye’de de yenilikleri beraberinde
getirmis, 6zellikle 1950’lerde tarimda modernizasyona yo-
nelerek ekonomik olarak disa agilma siireci baslamistir. Sa-
nayi sektorinin gelisimi ve tarimda makinelesmeye bagh
olarak isglicli talebinin azalmasi bu sektorde calisan isgli-
clinlin kente gog¢liniin hizla artmasina neden olmustur. Bu
suire¢ kentlerin kontrolsiiz bir sekilde bliyidiugi ve yogun

% Tekeli, 2009, s. 114-116.
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goce hazir olmayan kentlerde sagliksiz sehirlesme kosul-
larinin ortaya ¢iktigi dénemdir. ikinci Diinya Savasi icinde
konut yapiminin duraklamis olmasi ve hizli kentlesme Tiir-
kiye'deki buyuk sehirlerde konut agiklari yaratmis bunun
sonucunda bu tikanikligi asmaya yonelik olarak gecekon-
dulasma ve yap satgilik ortaya ¢ikmistir.?” Ayni dénemde
Menderes hikimeti ulasim projelerini gerceklestirmek
amaci ile dzellikle istanbul’da biyiik yikimlar gercekles-
tirmis, tarihi kentsel doku g6z ardi edilerek kentte genis
bulvarlar ve yollar agilmistir.?® Bu dénem tarihi kent mer-
kezlerinde tarihsel ve kiltiirel degerlerin tahrip edilmesi-
ne, yesil alanlarin yok olusuna, sosyal altyapilarin yetersiz
kalmasina neden olmustur.

1950’ler Tiirkiye'de, ¢ok partili hayata gecilmesi, Avru-
pa ile iliskilerin gelismesi, yeni yasal diizen ve kurumlarin
olusturulmasi, parasal kaynaklarda artis kapsaminda kul-
tdr varliklarinin koruma c¢alismalarinda da doniim noktasi
olmustur.?® Bu donemde 1949 yilinda Avrupa Konseyine
katilan Tirkiye 1954’te Avrupa Kiltlir Antlasmasi’ni kabul
etmistir.*® Yasal dizenlemelerin ilki sayilabilecek 1951 ta-
rihli ve 5805 sayili “Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yik-
sek Kurulu Teskiline ve Vazifelerine Dair Kanun” ile Gayri-
menkul Eski Eserler ve Anitlar Yiksek Kurulu kurulmustur.
Kurul eski eserlerin korunmasi, bakimi ve onarimiislerinde
dikkate alinacak ilkeleri ve programlari belirlemek, ayni za-
manda uygulanmasini izlemek ve denetlemekle yiukimli
olmak Uzere tanimlanmistir.?* 1956 yilinda ¢ikarilan 6875
sayili imar Kanunu ile hizli biiyiiyen kentlerin imar sorun-
larina cevap verilmesi hedeflenmis, yasa kapsaminda 1957
yilinda diizenlenen imar Nizamnamesi koruma konusunda
bazi yaklagimlar gelistirmis ancak koruma, dini yapilar ve
anit yaplilar ile sinirlandirilmaya devam etmis, tarihi cevre
koruma konusu ele alinmamistir.?

Tirkiye'de tarihi ¢evre koruma ile ilgili gelismeler Vene-
dik TizGgl'nlin ardindan ICOMOS Tirkiye Milli Komitesi’nin
kurulmasi ile baslamistir. 1972 yilinda yirirlige giren 1605
sayili imar Kanunu, tarihi degeri olan anitsal ve sivil mimarlik
Urlinlerinin yanisira bunlar ile bitunlik teskil eden ¢cesme,
eski sokak ve meydancik gibi yerlerin de korunmasi gerek-
tigini belirterek korumayi bir bitln icinde ele almayi 6n-
gormustur.®® 1973 yilinda ise 67 yildir yirirliikte olan Asar-i
Atika Nizamnamesi yerine 1710 sayili Eski Eserler Kanunu
yururlGge girmistir. Bu kanun ile farkl sit alanlan (sit, tarihi
sit, arkeolojik sit, dogal sit) ve koruma alani tanimi yapilmis,
1951 yilinda kurulan Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiik-
sek Kurulu’na bu alanlarda koruma ilkeleri belirleme, tescil
ve onarim karari alma yetkileri verilmis hazirlanacak imar
planlari Gzerinde goris verme mecburiyeti getirilmistir.>

27 Tekeli, 2009, s. 116-119.
28 Ozden 2016 s. 259.

2% Madran,2009, s. 13.

30 Kaderli, 2014, s. 36.

31 Kejanli ve digerleri, 2007, s. 184.
32 Madran 20009, s. 13.

3 Levent, 2009, s. 63.

3 Ozdemir, 2005, s. 22.
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1975 yilinda Amsterdam Bildirgesi koruma ilkeleri Turki-
ye tarafindan da benimsenmis, UNESCO’nun 1972 yilinda
Paris’te gercgeklestirilen 17. Genel Konferansi kapsaminda
olusturulan “Dilinya Kultlrel ve Dogal Mirasinin Korunma-
sina Dair S6zlesme” 1982 tarihinde kabul edilmistir.>> Din-
yadaki gelismeler 1siginda yetersiz kalan 1710 sayili Eski
Eserler Kanunu yururlikten kaldirilmis yerine 1983 yilinda
2863 sayili Kiltlr ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu gika-
rilmistir. Tek yapi 6lceginde kiltlir ve tabiat varligi kavrami
disinda sit kavrami da tanimlanmig, koruma faaliyetlerinin
kapsami tek yapi 6lgeginden kentsel ¢cevre boyutuna dogru
genisletilmistir. 2863 sayili yasada belirtilen ‘Koruma Amacgli
imar Plani’ yaklagimi ile tarihi cevre koruma konusu plan-
lama sorunu olarak da ele alinarak koruma mevzuatinda
yer almistir. Sit alanlarinda korumanin Koruma Amacli imar
Planiyla saglanmasi 6ngorilmis, dnceki yasal diizenleme-
lerde yer almayan biitlincil ve kapsamli bir koruma anlayisi
ortaya konmus, korumaya iliskin karar alma yetkisi Kaltlr
ve Tabiat Varliklarini Koruma Yiksek Kuruluna devredilmis-
tir. Devam eden siirecte bolgesel koruma kurullar olustu-
rulmasiyla sistemin yuritilmesinde kolaylik saglanmistir.
Koruma nazim planlari ve miidahale projeleri, 1989’da ku-
rulan KaltGr Bakanligr'nin belirledigi ilke kararlari ve Koruma
Bolge Kurullarinin onayi ile ortaya konmustur.*”

Tarihi gevre koruma ile ilgili yapilan kurumsal ve yasal dii-
zenlemelere karsin 1980 sonrasinda Tiirkiye, tim diinyada
yasanan kiiresellesme olgusunun etkileri altinda, yeni ge-
lisen kentlesme hareketinin bir parcasi olmustur. Ozellikle
istanbul’da tarihi alanlarda yasanan degisim siireci, 1980
sonrasi ortaya ¢ikan ekonomik yeniden yapilanma ile olusan
toplumsal ve mekansal dinamikler ¢cercevesinde yeni bir bigi-
me déntsmeye baslamistir. 1990’ yillarda biiyiik olgekli, kar
amacinin 6n planda oldugu konut projeleri ile birbiri ardina
uydu kentler ortaya ¢ikmis ve bu alanlarda altyapisi, donati-
si, ulasimi, trafik ve park sorunu kendi icinde ¢6ziimlenmis
yerlesimler Gst gelir grubu icin yerlesme alani olarak tercih
edilmistir. Bu durum kent merkezlerinde, mevcut tarihi yapi-
lara zarar veren kullanimlarin artmasina, ya da bu yapilarin
tamamen bosaltilarak kbhnemesine neden olmustur.*®

1999 yilinda gerceklesen Marmara depremi etkisi ile
2000’li yillarda kentsel donilisiim kavrami siyasi olarak glin-
deme gelmis, istanbul’da devlet eli ile yeni déniisiimlerin
baslamasina neden olmustur. Bu siirece hazirlik olarak
2004 ve 2005 yillarinda yasal dizenlemeler yapilmis, bu
kapsamda Biiyliksehir Belediye Yasasi, Belediye Yasasi ve
il Ozel idare Yasasi degistirilmistir. Bu degisiklikler ile bele-
diyelerin kentsel dontsimle ilgili sorumluluklari tanimlan-
mis, belediyeler kentsel yenileme ve kentsel donlisimin
yerel kurumlari haline getirilmistir.>®

35 Kaderli, 2014, s. 36-37.
36 Bzdemir, 2005, s. 23.
%7 CEKUL, 2010, s. 38-39.

38 Ozden ve Kubat, 2003, s. 82-83.
3 Ozden, 2016, s. 268-270.
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Tablo 2. Tarihi cevre koruma ile ilgili uluslararasi calismalar ve Turkiye'de yapilmis ¢alismalarin karsilastiriimasi

Tarih Diinya Tirkiye
1964 Venedik TUzigu
1965 ICOMOS
1967 ICOMOS Tiirkiye Milli Komitesi
1972 1605 sayili imar kanunu
1973 1710 sayili Eski Eserler Kanunu
1975 Amsterdam Bildirgesi
1976 Nairobi Bildirgesi
1983 2863 sayili Kultlr ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu
Koruma Bolge Kurullarinin olusturulmasi
Koruma amacli imar planlari yaklasimi
1987 Washington Tiiztigu
1989 Kilttr Bakanligr'nin kurulmasi
Koruma Bdlge Kurularinin Kiltir Bakanhgina baglanmasi
1994 Nara Ozginliik Belgesi
2004 5226 sayil kanun ile 2863 sayili koruma yasasinda degisiklik
2011 Valetta ilkeleri

Ortaya cikan koruma sorunlari, elestiriler ve Avrupa
Birligi’ne uyum siireci kapsaminda 2004 yilinda tarihi ¢ev-
re koruma konusunda var olan kurumsal yapinin gli¢len-
dirilmesi ve yasal sistemin uluslararasi standartlara uygun
hale getirilmesi amaciyla 5226 sayili Kanun ile 2863 sayili
Koruma Yasasinda degisikliklere gidilmistir. Bu degisiklik ile
koruma politikasi ortaya konmaya calisiimis ve koruma ile
ilgili uluslararasi belgelerde yer alan biitlinlesik koruma,
katihm, cevre diizenleme projesi, strdirulebilirlik, yone-
tim plani, alan yonetimi kavramlari ele alinmistir. Bununla
birlikte 6zglnlik degeri ve soyut degerler kiiltlrel miras
tanimi icinde yer almistir. Koruma Amacli imar Plani yasa-
da tanimlanarak ve planin hazirlanma, onay ve uygulama
siirecinde yasanan sorunlar bir olglide giderilmeye calisi-
larak, son asamada koruma kurullarinin plan onaylamasi
olanakh kilinmistir.®® Bununla birlikte korumanin uygula-
nabilirligini kolaylastiran kurumsal diizenlemeler yapilmis
yerel yonetimler icinde sit alanlarindaki uygulamalari de-
netleyen biirolar (KUDEB) olusturulmustur.*

Ozetle tarihi cevre koruma ve tarihi cevrede mimari ta-
sarim konusu ile ilgili uluslararasi calismalar Venedik tlzu-
ginden baslayarak tlkemizde de kabul gormis, Avrupa’da
yasanan gelismelere paralel olarak yasal ve kurumsal di-
zenlemeler yapilmistir (Tablo 2). Ancak ekonomik ve si-
yasal nedenler ile degisen kentlesme anlayisi sonucu ta-
rihi cevrelerin tahribatinin 6niine gecilememistir. Ozellikle
kentlerin ekonomik bir ara¢ olarak gorildiigi 1980 sonrasi
donemde kent merkezlerinde bulunan tarihi ¢evrelerde
tahribatin hiz kazanmasi ve 2000’li yillardan sonra insaat
sektériine dayal bliyime modeliile tarihi ¢evrelerin kimli-

40 Bzdemir, 2005, s. 25. 41 Dinger, 2015, s. 186.
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gine uygun olmayan ve kentsel mekanin sirekliligine olum-
suz etki eden galismalar yapilmistir.

Bu baglamda, ozellikle kentsel kimligin siirekliliginin en
onemli belirleyicilerinden olan tarihi dokuda yeni yapi sart-
larinin Koruma Bolge Kurullarinin onayi ile yirirlige konan
Koruma imar Plantiile belirlendigi gériilmektedir. Giincel ola-
rak Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu tarafin-
dan 2017 yilinda diizenlenen 681 sayili Kentsel Sitler, Koru-
ma ve Kullanma Kosullart ile ilgili ilke Karari’nda sit alaninin
doku ozelliklerine uyumlu olarak yogunluk, kitle, konum,
yukseklik, mimari 6zellikler, yapi malzemesi, renk vb. kosul-
larin tanimlanmasi gerekliligi belirtilmistir. Bununla birlikte
kentsel sitlerde bulunan tescilsiz yapilarda yeni yapilasma
sartlari tanimlanmis, sit alanindaki kentsel doku bitinliGgi-
nli zedelemeyecek ve cevresi ile birlikte etiit edilerek hazir-
lanacak mimari projelerin Koruma Bdélge Kurulunca uygun
bulunmasindan sonra uygulanabilecegi belirtilmistir.*?

Ulkemizde tarihi cevrede koruma konusunda korunacak
eserlere midahale ve koruma sartlari belirlenmis olsa da
tarihi cevrelerde ortaya konacak yeni yapi calismalariile il-
gili yasal diizenlemeye gidilmemistir. Oysa tarihi ¢cevrelerin
bozulmasinda en 6nde gelen etmenlerden birisi de tarihi
eserlerin tahrip edilmesi ile bu cevrelerde yapilan yeni ya-
pilarin kentsel stireklilige olumsuz etkileri ve tarihi eserler
Gzerinde olusturduklari baskilar olmustur.

Tarihi Cevrede Mimari Tasarim Olciitleri

Tarihsel siirecte tarihi ¢cevre koruma konusunda ortaya
konmus tavsiye kararlari, uluslararasi ilkeler ve tizikler

42 https://teftis.ktb.gov.tr/TR-174602/681-nolu-ilke-karari-kentsel-sitler-
koruma-ve-kullanma-.html
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DONEMSEL BAGLAM SUREKLILIK
OKUNABILIRLIK
gt W B et B B v
Cagdas Yere Ozgii Kentsel Doku
Yaratici Yorum Yerin Ruhu Mekansal Buittinlik
o

Sekil 1. Tarihi cevrede mimari tasarim kriterleri.

ve bu kararlar dogrultusunda ortaya konan tarihi cevrede
mimari tasarim kavramlari incelendiginde ilgili kavramlarin

Tarihi cevrede;

e donemsel okunabilirlik
* baglam

e streklilik

olarak Ui¢ ana baslik altinda toplanabildigi gorilmektedir
(Sekil 1).

Tarihi dokuda yapilacak yeni miidahalenin déneminin
ayirt edilmesi gerekliligi ilk olarak Venedik Tlizigl’'nde be-
lirtilmis, devam eden galismalarda 6zgiinden ayirt edilebil-
me, ¢agdaslik, yaratici yorum gibi kavramlar ile desteklen-
mistir. ICOMOS tarafindan hazirlanan ve uluslararasi kabul
gbrmis Amsterdam Bildirgesi, Washington TiizUgu ve Va-
letta ilkeleri’nde tarihi cevrede ¢agdas mimarinin &énemi
vurgulanmistr.

1975 Amsterdam bildirgesinde “Bugliniin yeni yapilari
yarinin mirasi olacagindan, ¢agdas mimarligin yiksek ka-
liteli olmasi icin her tirll caba gosterilmelidir” ifadesi yer
almistir. 1987 Washington Tuzlgl ise soyle demektedir:
“Cevreyle uyumlu cagdas 6gelerin katilimi bir alanin zengin-
lesmesine katkida bulunabileceginden, engellenmemelidir.”

2011 Valetta ilkeleri’nde ise cagdas mimarinin kentsel
surekliligi yeniden canlandiracagi, sehrin estetik yonden
zenginlesmesine katkida bulunabilecegi belirtilmistir.

1975 yilindan sonra baglamsal yapi kavrami uluslararasi
platformda tartisiimis, silireg icinde tarihi cevrede mimari
tasarimin baglama saygili, yere 6zgii olmasi gerektigi belir-
tilmistir.** 2008 tarihli Quebec Bildirgesi’'nde tarihi cevre-
lerde baglamin, yalnizca fiziksel 6geler ile degil icinde ba-
rindirdigl soyut ve somut égelerin tamami ile ele alinmasi
duslincesi kapsaminda “yerin ruhu” kavrami agirlik kazan-
mistir.** 2011 Valetta ilkeleri’/nde “Yeni mimari, giiniin ve
yerin mimari egilimlerinin gercek bir ifadesi olmalidir ve
tarihi cevreye katilan ¢agdas mimari ogeler yerin ruhuna
saygili olmalidir” ifadesi yer almistir.

3 http://www.icomos.org.tr/?Sayfa=Icomostuzukleri&dil=tr
4 https://whc.unesco.org/uploads/activities/documents/activity-646-2.pdf

Ozer’e gore 1975 Amsterdam bildirgesinde ele alinan
“Tarihi cevrede biitlnlesik koruma” sireklilik kavramindan
ortaya ¢ikmistir.** 1976 Nairobi Bildirgesi’'nde tarihi cevrede
fiziksel sosyal ve kiltirel stirekliligin saglanmasi icin mekan-
sal bitlnlik kavramina dikkat ¢ekilmis, kentsel dokunun
bltlinliglinin cevresi ile uyumla olabilecegi belirtilmistir.
Uyumun ise mimari elemanlarin, parsel ve yapi yiksekli-
ginin detayh analizleri ile ele alinarak saglanacagi savunul-
mustur. Bu konuyla ilgili olarak Washington Tizigi'nde
soyle denmektedir: “Yeni binalar yapilmasi gerektiginde
veya eskileri uyarlanirken, olgek ve parsel boyutuna dikkat
edilmelidir”. 2011 Valetta ilkelerinde ise “yeni tasarimlarda
asiri tezatlarin olumsuz etkilerinden, kentsel dokunun ve
mekanin pargalanmasi ve kesintiye ugratilmasindan kaginil-
malidir” ifadesi yer almistir. Bu baglamda tarihi ¢cevrelerde
ortaya konacak yeni yapinin gevresi ile kiitle ve hacim ola-
rak uyumlu olmasi kentsel dokuyu kesintiye ugratmamasi
ve mekansal bitinligin korunmasinin tarihi ¢evrede si-
rekliliginin saglanmasina yardimci olacagi belirtilmistir.

Sonug olarak glinlimizde tarihi ¢evrelerin yeniden de-
gerlendirilmesi kapsaminda ortaya konacak olan tasarim
Grlndndn; soyut ve somut ogeleri birlikte ele alarak yere
0zgl verilerin iyi analiz etmis olmasi, kentsel bitlinlGgi
bozmamasi, ¢agdas olmasi, doneminin ayirt edilebilmesi
ve tasarimci mimarin 6zglin yorumuna bagli olmasi gorisu
evrensel olarak agirlik kazanmaktadir (Sekil 1).

Fener-Balat, Siileymaniye ve Tarlabasi

Turkiye’de 2000’li yillara kadar sit alanlarinda tek yapi
Olceginde yeni yapi uygulamalari gerceklestirilirken, 2004
sonras! kentsel yenilemenin alt yapisini olusturmak lzere
hazirlanan bir seri yasal degisim bir kirllma noktasi olustur-
mustur. Koruma konusunda yasanan olumlu gelismelere
karsin, 2005 yilinda ¢ikarilan 5366 sayili Yipranan Tarihi ve
Kiltlrel Tasinmaz Varliklarin Yenilenerek Korunmasi ve Ya-
satilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun ile sit alani ilan edil-
mis bolgelerin icinde yer alan ‘bozulmus’ alanlar Bakanlar
Kurulu karari ile “yenileme alani” ilan edilmis ve bu alan-
lardaki projeler “yenileme projesi” olarak tanimlamistir.*®

Yenileme yasasinin glincel koruma yasasi ile bagdasma-
yan yonleri tartisiimis, en 6nemli elestiri ise yasa kapsa-
minda yenileme alani ilan edilen bélgelerin sit statlistin-
den cikarilmasi ve bu alanlarda yalnizca fiziksel mekani
diizenleyen, sosyal boyutun g6z ardi edildigi yenileme
projelerinin olusturulmasi olmustur.*” Devam eden slregte
yenileme alanlarinda yapilan uygulamalarda Koruma Bol-
ge Kurullar yerine Yenileme Kurullari yetkilendirilmis, sit
alanlarinda gegerli olan koruma imar planlari kosullari et-
kisiz kalmistir. Bununla birlikte fizik mekana dogrudan etki
edecek yenileme projelerinde 6zel bir tanimlama yapiima-

% (Ozer, 1982, s. 2. zuatMetin/1.5.5366.pdf

% http://www.mevzuat.gov.tr/Mev- # Dinger,2015, s. 186-188.
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mis, yeni yapi tasarimi ile ilgili “imar mevzuatinda 6ngori-
len proje” tanimlanmasi yapilmistir.*®

S6z konusu kanun kapsaminda Fatih Belediyesi sinirlari
icinde Fener-Balat ve Siileymaniye, Beyoglu Belediyesi sinir-
lari icinde ise Tarlabasi bolgeleri 6ncelikli olarak yenileme
alani ilan edilen sit alanlari olmustur. 2006 yilinda Tarlaba-
sI, Sileymaniye ve Fener-Balat yenileme alani ilan edilmis,
2007 yilinda Tarlabasi, 2008 yilinda Siileymaniye ve 2010
yilinda Fener-Balat yenileme projeleri istanbul Yenileme
Alanlar Kurulu tarafindan onaylanmistir.”® Yenileme alani
ilan edilen sit alanlarinda ortaya konan mimari tasarim ¢a-
hismalari, koruma konusuna yaklasim bicimleri ve tarihi cev-
rede yeni yapi sorunsali yine kamuoyu tarafindan en fazla
tartisilan konular olmustur.*® Bu nedenle makalede giincel
tarihi cevre degerlendirme calismalarinda mimari tasari-
min rollinii sorgulamak ve tarihi ¢evrede mimari tasarim
sorunlarini ortaya koymak amaci ile 5366 sayili Kanun ile
yenileme alani ilan edilmis ve yenileme projeleri onaylan-
mis Stleymaniye, Fener-Balat ve Tarlabasi sit alanlari igin
hazirlanan projelerin koruma tarihi boyunca uluslararasi
diizenlemelerin ortaya koydugu tarihi ¢cevrede tasarim 6l-
cltleri dogrultusunda irdelenmesi hedeflenmistir.

Bu kapsamda tarihi ¢evre koruma, mimari tasarim ve
kentsel tasarim konularinin uzmanlariyla yapilandiriimis
gorismeler gerceklestiriimis hem genelde hem de istan-
bul 6zelinde tarihi ¢cevrede mimari tasarim kavrami sit ala-
ni statlisiinden gikarilarak yenileme projelerine konu olan
projeler lizerinden sorgulanmistir. Burada ana amag tarihi
cevre koruma ve mimari tasarim konusunda ortaya konan
evrensel ilkelerin, bu ilkelere konu olan yakin dénem yeni-
leme projelerindeki etkinliginin saglamasini yapmaktr.

Siileymaniye Yenileme Alani; 24.05.2006 tarih 10501
sayil Bakanlar Kurulu Kararinca Yenileme Alani olarak ilan
edilmistir. 2008 yilinda onaylanan projede yanarak, yiki-
larak, apartmanlasarak, depo ve imalathaneye donise-
rek neredeyse yok olan tarihi konut dokusunun yeniden
canlandirilmasi ve bir “Osmanli Mahallesi” yaratma fikri
esas alinmistir. Bu kapsamda proje mevcut tarihi yapila-
rin restorasyonu, kaybolmus tarihi yapilarin rekonstriik-
siyonu ve bos parseller icin yeni yapi tasarimi seklinde
hazirlanmistir.> Hazirlanan projeler 2005 yilindaki Tarihi
Yarimada 1/1000 &lgekli Koruma Amagh Uygulama imar
Plani’ni esas alarak hazirlanmistir. Avan projeler tescilli
yapilarda, kullanima ve fonksiyon degisikligine bagli bo-
zulma yasayan ahsap yapilarin restorasyonu bunun disin-
da yok olmus yapilarin arsiv fotograflari, eski haritalardaki
konumu dikkate alinarak rekonstriiksiyon projelerini icer-
mektedir? (Sekil 2).

8 http://www.resmigazete.gov.tr/es- *° Dinger, 2015, s. 184.
kiler/2005.12.20051214-6.htm 51 Dinger, 2015, s. 199-201
%9 Dinger, 2011, s. 50. 2 Balcan, 2012, s. 172.
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Sekil 2. Siileymaniye 1. Etap kentsel yenileme projesi calisma alani
ve 6rnek ada projesi.>®

Fener-Balat Yenileme Alani; 22.04.2006 tarih, 26417
sayill ve 23.10.2006 giin ve 26318 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yirirlige giren Bakanlar Kurulu karari ile Fe-
ner-Balat Yenileme Alani ilan edilmis ardindan 24 yapi ada-
si ve hali¢ kiyisini kapsayan yenileme projesi 2010 yilinda
onaylanmistir.> Projede tiim binalarin yikilip tescilli olan
yapilarin cephelerinin yeniden yapilmasi gerekliligi savunul-
mustur. Yeni tasarimlarda mevcut cephe genislikleri yerine
birden fazla yapinin birlestirmesiyle olusturulmus yeni yapi-
lar yapilmasi gerektigi belirtilmistir>> (Sekil 3). Alanda ‘yapi
adas!’ dlcek olarak belirlenmis, Tirkiye’nin 6nde gelen/isim
yapmis mimarhk firmalari belirli sayilarda yapi adalarini
paylasarak tasarlamiglardir. Sahil seridine paralel ilk ve ikin-
ci siradaki toplam 19 adet yapi adasini béliisen mimarlar, bu
alan ile ilgili bireysel tasarimlarini gelistirmislerdir.>®

Tarlabasi Yenileme Alani; 16.06.2005 tarih ve 5366
sayili kanuna dayanarak 20.02.2006 tarih ve 2006/10172

53 Fatih  Belediyesi-KIPTAS Siileyma- ** Dinger, 2015, s. 184.
niye Yenileme Alani Proje Raporu, °° Dinger, 2011, s. 58.
2008. % Dinler ve Glichan, 2016, s. 239.




Sekil 3. Fener-Balat kentsel yenileme projesi.®’*%

sayili Bakanlar Kurulu karari ile Yenileme Alani ilan edil-
mistir. Tarlabasi Yenileme alani dokuz yapi adasi iginde,
%70'i tescilli, 278 binayl kapsamaktadir. Hazirlanan pro-
jede bitln yapilarin tarihi degerleri tahrip oldugu kabul
edilmis, yalnizca sokak cepheleri tutularak kalan kisimlari
yeniden insa edilmesi esas alinmis, yapilarin derinlikle-
rinin azaltilarak kaybedilen alanlarin ilave kat olarak ek-
lenmesi tasarlanmistir.%° Projede her yapi adasi igin tiim
parseller birlestirilmis, tek bir kitle olarak tasarlanmistir,
yapilarin isik ve yesil alan ihtiyacini karsilayabilmek ama-
ciyla adalarin orta alanlarii¢ avluya dondstlrtlmastir. Bu
yontem ile ayrica mevcut yapilarin sokak girisleri iptal edi-
lerek ada-yapilara merkezi birkac giris belirlenmis, bolge-
deki glivenlik sorununa yoénelik glivenlikli yasam alanlari
olusturulmaya c¢alisilmistir.®* Bu kapsamda fiziksel mekan-
da yapilan degisikler ile sit alanindaki siluet etkisinin ve
kentsel dokunun degistirilmesini bununla birlikte tescilli

5" https://www.fatihhaber.com/
fatihhaber/f-b-proje.htm % https://www.calikgayrimenkul.

Shttp://www.sepinmi- com/fbay_projesi_main.aspx
marlik.com/projeler. ®Dinger,2015,s. 198.
php?kategory=KENTSEL%20 ! Kasimoglu, 2010, s. 73.

PLANLAMA&list=no

Sekil 4. Tarlabasi kentsel yenileme projesi.®

yapilarin yalnizca cephelerinin korunmasini 6ngérmiustir
(Sekil 4).

Anket Calismasi

istanbul’da tarihi cevre koruma, tarihi cevrelerin yeniden
degerlendirilmesi ve mimari tasarim konularinin uzmanlari
(istanbul’daki kamu Gniversitelerinin mimarhk fakilteleri-
nin sehir planlama, mimari tasarim, restorasyon anabilim
dallarinda gorevli akademisyenler, ilgili belediyelerde ve
koruma kurullarinda galisan mimarlar ve diger uzmanlar)
belirlenerek, 255 kisilik bir evren kiimesi olusturulmustur.
Bunlar arasindan 56 kisi (%25 6rneklem grubu) ile anket
calismasi yapilmistir (Sekil 5).

Anket calismasinda ilk olarak Yenileme yasasi kapsamin-
da yenileme alani ilan edilen sit alanlari konusunda katilim-
cilarin genel fikri sorgulanmis, katilimcilarin %66’s1 5366 sa-
yili Kentsel Yenileme Yasasl kapsaminda “Tarihi Cevrelerin”
“Yenileme Alani” ilan edilmesine olumsuz yaklasmis sadece
%8’i olumlu bulmustur. Ancak ciddi bir orandaki uzmanin bu
konuya ¢ekimser yaklastigi da gozlemlenmektedir (Sekil 6).

2 http://www.taksim360.com.tr/tr/
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Sekil 5. Anket katimai profili.

Yenileme projelerinin basarisi, ele alinan li¢ bélge lze-
rinden sorgulandiginda ise baskin olarak olumsuz goris
bildirildigi, 6zellikle Tarlabasi ile Fener Balat bdlgelerinin
ortalamanin altinda kaldigi goériilmektedir. Ozellikle Tarla-
basi kentsel yenileme projesi %9 oranla en olumsuz proje
olarak degerlendirilmistir (Sekil 7).

Mimari tasarimin etkinligi ve basarisi sorularina veri-
len cevaplar degerlendirildiginde yine her li¢ projede de
mimari tasarimin etkin bir rol oynamadigi gorisi one
¢ikmaktadir. Tim projelerde olumsuz goriis ortalamanin
Uzerinde kalirken bunlarin arasinda Tarlabasl projesinde
mimari tasarimin etkinligi ve basarisi en olumsuz olarak
degerlendirilmistir (Sekil 8).

5366 sayili Kentsel Yenilenme Yasasi kapsaminda “Tarihi cevrelerin”
“Yenileme Alani”ilan edilmesini uygun buluyor musunuz?

Literatlir taramasinda 6n plana ¢ikan (¢ ana kavram
olan dénemsel okunabilirlik, baglam, sireklilik kapsamin-
da degerlendirilmesi anket ¢alismasinin ana yapi taslarin-
dan birini olusturmaktadir. ilgili sorulardan dénemsel ayirt
edilebilirlik basliginda katilimcilarin toplamda %47’sinin
Tarlabas’nda yapilan mimari tasarim calismalarinin do-
neminin ayirt edildigini belirttigi, bu oranin Fener-Balat’ta
%39, Slileymaniye’de ise %32 de kaldig1 gozlemlenmektedir.
Onceki sorularda 6zellikle olumsuz bir proje olarak deger-
lendirilen Tarlabasi projesinde donem ayiriminin yapilabil-
digi gorusinin hakim oldugu ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 9).

Mimari Tasarim Etkin ve Basarili Bir Rol Oynamistir
M Hig [ ] M Kismen Tamamen Katiliyorum
Sileymaniye %13 %9
Tarlabasi %9 %4
Fener Balat %11 %4
%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

M Evet ™ Hayir ™ Bilmiyorum
%25
T T T T T
%0 %20 %40 %60 %80 %100
Sekil 6. “Tarihi cevrelerin” “yenileme alani” ilan edilmesinin deger-
lendirilmesi.

Sekil 8. Yenileme projelerinin mimari tasarimin etkinligi kapsamin-
da degerlendirilmesi.

Yenileme Projesi Kentsel Koruma Konusunda Basarilidir

W Hi¢ | ] M Kismen Tamamen

Stileymaniye %21 %9
Tarlabasi %7 %2

Fener Balat %13 %4

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Mimari Tasarim Calismalarinin Donemi Ayirt Edilebilmektedir
Wi ] M Kismen

Tamamen Katiliyorum

Siileymaniye %21 %11

Tarlabasi %27 %20

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Fener Balat

Sekil 7. Yenileme projelerinin kentsel koruma konusunda basarisi-
nin degerlendirilmesi.
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Sekil 9. Yenileme projelerinin dénemsel okunabilirlik kapsaminda
degerlendirilmesi.



Katihmcilar, genel olarak secilen projelerde mimari ta-
sarim calismalarinin yere 6zgii olmadigini belirtmistir. Ug
proje arasinda kiyaslama yapildiginda Tarlabasi kentsel ye-
nileme projesi yere 6zgili tasarimlar gelistirilmesi konusun-
da en olumsuz proje olarak degerlendirilmistir (Sekil 10).

“Mimari tasarim mevcut dokunun stirekliligine katki sag-
lamis midir?” sorusuna bakildiginda ise irdelenen projele-
rin tamami icin verilen yanitlarin ¢ogunlugu olumsuz olup,
katilimcilarin yalnizca %12'si Tarlabasi, %25’i Fener-Balat ve
%29’u Slileymaniye kentsel yenileme projesinin kentsel do-
kunun sirekliligine katki sagladigini savunmustur. Stileyma-
niye Bolgesi icin ifade edilen olumsuz goriisiin diger iki bol-
geden daha dusuk oranda kaldig1 gozlemlenmistir (Sekil 11).

Anket c¢alismasinda, belirlenen projelerde ortaya kon-
mus mimari tasarim ¢alismalarinda tasarimci mimarin ya-
ratim slrecini etkileyen dis faktorlerin sorgulanmasina dair
G¢ ana baslik altinda katihmcilara sorular yonlendirilmis,
llkemizde mevcut ekonomik anlayisin, siyasi anlayisin ve
yasal diizenlemelerdeki eksikliklerin mimari tasarima etkisi
degerlendirilmistir.

“Politik yaklasimlar mimari tasarim calismalarini etkile-
mis midir?” sorusuna katilimcilar her {i¢ proje icinde %65
Gstl oranla olumlu yanit vermis, projelerin tamaminda si-
yasi anlayisin glincel degerlendirme calismalarinda etkili
oldugunu savunmuslardir. Burada yine en yliksek oranla
Tarlabasi Projesi 6ne ¢ikmistir (Sekil 12).

Ulkemizde “Ekonomik vyaklasimlar projelerde ortaya
konan mimari tasarim c¢alismalarini etkilemis midir” soru-
suna ise her (g proje igin %50 Uzeri oranla, olumlu yanit
verilmis, %53 ortalama ile ekonomik yaklasimlarin etkili
oldugu gorisi hakim olmustur (Sekil 13). Dagilimlarin po-
litik yaklasimlar bashiginda oldugu kadar dramatik olmadigi
gozlemlenmektedir.

Yasal dizenlemelerdeki eksiklikler mimari tasarimi et-
kilemistir ifadesine ise diger dis faktorlere gore katihm en
dusuk oranda kalmistir (Sekil 14).

Tasarimi etkileyen faktorler karsilastirildiginda politik
yaklasimlarin en etkili faktér oldugu bunu ekonomik yak-
lasimlarin ve yasal diizenlemelerin takip ettigi gériilmekte-

Politik Yaklasimlar Mimari Tasarimi Etkilemistir
M Hig [ I8 M Kismen

Tamamen Katiliyorum

Stleymaniye %34 %39

Tarlabasi %29 %48

Fener Balat %32 %36

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Sekil 12. Politik yaklagimlarin yenileme projelerine etkisinin deger-
lendirilmesi.

Mimari Tasarim Calismalari Yere Ozgii Olusturulmustur
W Hig [ ] M Kismen Tamamen
Sileymaniye %27 %9
Tarlabasi %14 %4
%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Sekil 10. Yenileme projelerinin baglam kavrami kapsaminda deger-
lendirilmesi.

Mimari Tasarim Galismalari Mevcut Dokunun Sirekliligine
Katki Saglamigstir

W Hic WK M Kismen Tamamen
Stileymaniye %16 %13
Tarlabasi %7 %5
Fener Balat %18 %7

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Ekonomik Yaklagimlar Mimari Tasarimi Etkilemistir

W Hig MK M Kismen Tamamen Katiliyorum
Stleymaniye %25 %30
Tarlabasi %13 %41
Fener Balat %27 %25

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Sekil 13. Ekonomik yaklasimlarin yenileme projelerine etkisinin de-
gerlendirilmesi.

Yasal Diizenlemelerdeki Eksiklikler Mimari Tasarimi Etkilemistir

W Hig u M Kismen

Tamamen Katiliyorum

Stileymaniye %25 %30

Tarlabasi %18 %18

Fener Balat %11 %38

%0 %10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100

Sekil 11. Yenileme projelerinin sireklilik kavrami kapsaminda deger-
lendirilmesi.

Sekil 14. Yasal dlizenlemelerin yenileme projelerine etkisinin deger-
lendirilmesi.
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dir. Ozellikle Tarlabasi’nda politik ve ekonomik yaklasimlar
onem kazanirken yasal diizenlemelerin mimari tasarima
etkisinin diger projelere gére daha disik oranda kaldigi
gozlenmektedir.

Sonu¢

20. yuzyilda ortaya ¢ikan tarihi cevre koruma kavrami-
na ek olarak yuzyilin ikinci yarisindan itibaren kentlesme,
bitincul koruma, tarihi cevrede yapilacak tasarimlarda
mimari tasarimin etkisi gibi konularin 6n plana ¢iktigi go-
rilmektedir. Hem dinyadaki gelismeler hem de bunlarin
Glkemizdeki yansimalari ve yasal diizenlemeler analiz edil-
diginde ¢ ana bashigin ortaya konuldugu, kriterlerin de bu
ana basliklar gevresinde gelistigi soylenebilir. Tarihi ¢cevre-
nin son katmanini olusturan yeni mimari tasarim galisma-
larinin yere 6zgu yapilmasi, yapilan tasarimlarin déneminin
ayirt edilmesi ve kentsel mekanda sirekliligi bozmamasi
ortak endiseler ve kriterler olarak ortaya konmustur.

Ancak bu evrensel olgltlerin Ulkemizdeki karsiliklari
okundugunda icinde bulundugumuz ekonomik ve politik
atmosfere ve diinyadaki genel egilime bagl olarak olusan
neoliberal kent politikalarinin etkisi sonucu, tarihi kent
merkezleri izerinde olusan baskilarin artarak strdtgi go-
rilmektedir. 1980 sonrasi donemde kent merkezlerinde
bulunan tarihi ¢cevrelerde tahribat “gelisme politikalari”na
bagl olarak artarak devam etmistir. 2000’li yillarda kent-
sel dénisim kavraminin llkemizde giindeme gelmesiy-
le birlikte kentsel donlisime konu edilmesi yasal olarak
mimkin olmamasi gereken tarihi alanlarin da kanunlarla
bu kapsama alinmasi sonucunda Sit alani sinirlarinda “ye-
nileme alanlar” belirlenmis ve bu alanlarda yasal olarak
“Yenileme Projeleri” hazirlanmistir.

Bu baglamda istanbul’da Fener-Balat, Siileymaniye ve
Tarlabasi icin hazirlanmis olan “yenileme projeleri”nin ta-
rihsel siireg icerisinde kararlar, kanunlar ve diizenlemelerle
ortaya konan evrensel mimari tasarim ilkelerine uygunlu-
gu tartisiimistir. Konunun uzmanlari ile yapilan gériismeler
soz konusu yenileme projeleri icin ortaya konan tasarim
calismalarinin déneminin ayirt edilmedigini, tasarimlarin
kentsel mekani pargaladigini ve yere 6zgi tasarimlarin or-
taya konmadigini ortaya koymaktadir.

Ozellikle Tarlabasi Yenileme Projesi, yere 6zgii tasa-
rim ve kentsel mekanda sireklilik saglama konusunda en
olumsuz proje olarak degerlendirilmistir. Bu baglamda ko-
ruma amach imar planlarina uygun olarak ortaya konan
Stleymaniye Yenileme Projesi daha basarili bulunmus ol-
masina karsin ortaya konan mimari tasarim ¢alismalarinin
donemini yansitmadigi belirtilmistir.

Mimari tasarimi etkileyen faktorlerle ilgili yanitlar ince-
lendiginde genel olarak yeniden degerlendirme calismala-
rinin mevcut siyasi anlayis cercevesinde sekillendigi belir-
tilmis, her proje icin bu durumun varhgi biyik ¢cogunluk
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tarafindan onaylanmis, 6zellikle Tarlabasi projesi icin bu
oran en yiksek seviyeye ulagmistir. Sonug olarak her (g
faktoriin de etkisi olmakla birlikte tarihi cevre yeniden de-
gerlendirme c¢alismalarinda ortaya konan mimari tasarim
projelerinin en ¢ok giincel siyasi anlayis cercevesinde se-
killendigi savunulmus, bu durum sorunlarin ana kaynagi
olarak ele alinmistir.

Turkiye’'de tarihi cevre koruma konusunda uluslararasi
gelismeler her donem takip edilmis, koruma ile ilgili yasal
ve kurumsal diizenlemeler yapilmis oldugu ve yasalarin
bu yenileme projelerinin hazirlanmasinda mimari tasarim
ilkelerinin uygulanmasi 6nilinde engel olmadigi goriilmek-
tedir. Ancak gegmisten glinimuize her donemde giincel si-
yasi ve ekonomik anlayisin, tlkemizde yeniden ele alinan
tim tarihi gevreler gibi, bu ¢alismaya konu olan alanlar ve
projeler Gzerinde de etkili oldugu gézlemlenmektedir. S6z
konusu etkenler tarihi ¢evre koruma ve tarihi cevrede mi-
mari tasarim ilkelerinin 6niine gecmekte, yapilan projeler
konunun uzmanlari tarafindan degerlendirildiginde olum-
suz sonuclar ortaya cikmaktadir. Ustelik benzer dénemler-
de gerceklestirilen projelerde farkl olumsuzluklarin tespit
edilmesi, genel geger bir ilkeler zincirinin benimsenmedigi
savini da gliclendirmektedir. GUnlimuzde tarihi cevrede ta-
sarim baglaminda ortaya konan evrensel egilimler mimari
tasarimi - her ne kadar somut bir receteye sahip olmasa
da - literatir incelemesinde ortaya konan kavramlar cerce-
vesinde ele almayi zorunlu hale getirmektedir.
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Kentin Déniisiimiinii Bir Parselden Okumak: izmir’in
Kordon’undaki 1201/20 Numarali Parselin 150 Yillik Tarihcesi

Reading the Transformation of the City from a Parcel:
The 150-Year History of Parcel 1201/20 at Kordon of Izmir

Halil ibrahim ALPASLAN

Bu calisma, denizden kazanilan bir parselin yaklasik 150 yillik tarihini izleyerek izmir kent merkezinin cok katmanli yapisini ve katmanlarin
birbirlerine aktardigi izleri gériiniir kilmay1 amaclamaktadir. Cagdas adlandirmasi 1201/20 parsel olan bu kent parcasi 1876 yilinda izmir
rihtiminin insa edilmesi ile ortaya ¢ikmis ve o glinden giiniimuze kadar 3 farkli yapinin zeminini teskil etmistir. Parseldeki ilk yapi olan
1908 tarihli neoklasik Pallas Sinemasi 1933 yilinda yenilenerek modernist tsluptaki Tayyare Sinemasi’na dénlismis, mimari dil tamamen
degismekle birlikte yapi sinema islevini stirdirmeye devam etmistir. 1969-70'de yikilan Tayyare Sinemasi binasi da yerini 1970-73'de insa
edilen Tayyare Apartmani’na birakmis, sinema islevi sona ererken sinemanin ismi olan Tayyare yeni apartmanin adinda gliniim{ize kadar
gelmistir. Ust 6lcekten bakildiginda bu degisimlerin kentin imar egilimlerini takip ettigi dikkat cekmektedir. Ge¢c ddnem Osmanli izmir'inin
agirhikh olarak gayrimislim nufusunun sosyal, kiilttrel etkinliklerinin ve eglence mekanlarinin odaklandigi Kordon'da adini ve tslubunu
Yunan klasik ddneminden alan bir yapi olarak Pallas Sinemasi dénemin havasini tasir. Erken Cumhuriyet dénemi kadrolarinin Avrupa'daki
modern mimari akimini benimsedigi donemde insa edilen Tayyare Sinemasi da hem bicimsel dili hem de Tayyare Cemiyeti'nin Gstlendigi
misyonla birlikte diistintldigiinde yine toplumsal gelismeleri takip eden bir bina olarak tarif edilebilir. Parselin son yapisi olan Tayyare
Apartmani da kent topraginin degerlenmesi ve yiiksek imar kosullarinin getirilmesini takiben hizla eski dokunun yerini alan ¢evresindeki
bircok apartmanla birlikte 1960-70’lerin yapilasma egilimlerinin temsilcilerinden biridir.

Anahtar sézciikler: izmir Kent Tarihi; Kordon; Pallas Sinemasi; Tayyare Sinemasi.

ABSTRACT

This study aims to reveal the multi-layered structure of [zmir city center and the traces of the layers transferred to each other by tracing the 150-
year history of a parcel obtained from the sea. Emerged with the construction of the izmir quay in 1876, the parcel numbered as 1201/20, formed
the basis of 3 different buildings since then. The first building in the parcel, Cinema Pallas, dated 1908, was demolished in 1933 and left its place
to Tayyare Cinema building, which continued to function as a cinema building with significant architectural changes. Demolished in 1969-70,
the Tayyare Cinema building was replaced with the Tayyare Apartment Building in 1970-73, keeping its name but losing its cinema function.
From the upper scale, it is noteworthy that these changes follow the zoning tendencies of the city. Pallas Cinema, a structure taking its name and
style from the Greek classical period in Kordon, the focus for the social and cultural activities and the entertainment places of the late Ottoman
period mainly for the non-Muslim population, bore the atmosphere of its period. Tayyare Cinema, built in the period when the early republic ad-
opted the modern architectural trend in Europe, can be described as a building that follows social developments considered together with both
formal language and the mission undertaken by the Tayyare Association. Tayyare Apartment Building, which is the last structure on the parcel, is
one of the representatives of the construction tendencies of 1960-70s along with many apartment buildings that rapidly replaced the old fabric
following the appraisal of the urban land and high zoning conditions.

Keywords: History of Izmir; Quais; Cinema Pallas; Cinema Tayyare.
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Giris

izmir kent merkezi 6zellikle Kadifekale eteklerine ta-
sindigl Helenistik donemden 20. yiizyila kadar asagi yuka-
ri ayni alanda yogunlasan bir kentsel alana sahip olmus,
dolayisiyla kent katmanlasarak bugline kadar gelmistir.
Bu katmanlar arasi gegis bazen istemli ve planl bir sekil-
de olurken bazense deprem veya yangin gibi afetlerle
keskin ve ani olmustur. Boylece Ust liste gelen katmanlar
birbirlerinin yerini alirken alttaki katmanlar her zaman ta-
mamen yok olmamis, ¢cogu zaman palimpseste benzer bi-
c¢imde yeni gelen katmanla farkli iliski bicimleri icerisinde
varliklarini devam ettirmislerdir (Sekil 1). Bazen ayni yeri
paylasan, yani Gst Uste insa edilen yapilar bazense ayni
malzemeyi paylasan yani devsirme malzemeyle insa edi-
len yapilar kendilerinden 6nce var olan katmanlarin izlerini
farkh gériundrliklerle tasimislardir. Bu siireg icerisinde gec-
mise ait izlerin bir kismi farkh algilanirlik diizeylerine sa-
hip olarak glinimlize gelmeyi basarmislardir. Tipki bugiin
1. Kordon’daki' tekdlize apartman sirasinin iginde yer alan
Tayyare Apartmani’nin adinda oldugu gibi.

Tayyare Apartmani’nin (zerinde bulundugu parselin
gecmisi 1876 yilinda tamamlanan ve kentin 6zellikle sahil
seridinin bicimlenme silrecinde énemli kirilmalardan biri
olan rihtim insaatina dayanir. Sahil hattinin bir rihtimla
diizenlenmesi aslinda 18. ylizyilin baslarindan beri kentin
glindemindedir. Bu tarihten itibaren bircok gezgin ve ya-
zar rihtimin kenti hem glizellestireceginden hem de ticari
kolayliklar saglayacagindan bahseder. Ancak teknik bilgi ve
maddi olanaklarin kisithliginin yani sira diizensiz kiyi gizgi-
sinin kagakgihgina imkan saglamasiyla zenginlesen kesim-
lerin engellemeleri nedeni ile 19. ylzyilin ikinci yarisina
kadar kapsamli bir girisimde bulunmak mimkiin olmaz.
1867 tarihinde cikarilan ve yabancilarin milk edinmele-
rine imkan veren kanunla birlikte rihtimin yabanci teseb-
bis eli ile insasi ve elde edilecek parsellerin milkiyetinin
bu insaat gerceklestirecek firmada kalabilecek olmasi en
azindan teknik ve parasal kisitliliklari bertaraf etmis olma-
lidir. Bu gelismenin ardindan 27 Kasim 1867 tarihinde (i¢
ingiliz tacire sehrin 6niinde en az 4 kilometre uzunlugunda
ve 28.75 metre genisliginde bir rihtim insa etme imtiyazi
verilir. Ancak zamanla Fransiz Dussaud ve Kardegleri adl
bir Fransiz sirketi imtiyazi ele gegirmis ve rihtimi 1876 yilin-
da bu sirket tamamlamistir.? Rithtimin insaslyla elde edilen
parseller izmir'de o zamana kadar rastlanmayan boyutta
bir arazi spekiilasyonuna neden olmustur. Fransiz sirket
parselleri bir bélimini ilk asamada masraflarini gikarmak
ve yeni insaatlarda kullanmak Uzere satisa ¢gikarmis, bir bo-

! Osmanli déneminde Quais vyani
Rihtim olarak adlandirilan, bugiin-
ki resmi adi ise Atatiirk Caddesi
olan Alsancak semtinin kiyisinda
yer alan aks gunlik kullanimda Kordon’un paralelinde uzanan aks
genellikle Kordon veya 1. Kordon da 2. Kordon olarak aniimaktadir.
olarak nitelendirildigi icin calisma- 2 Beyru, 2011, s. 348-55.

da da bu sekilde anilmaktadir. Ayni
sekilde Osmanl ddneminde Rue
Parallele olarak anilan, buglinki adi
ise Cumhuriyet Bulvari olan ve 1.

Sekil 1. Lamec Saad'in miellifi oldugu 1876 tarihli haritada yeni insa
edilen nhtimiyla izmir.*

Iimiind ise degerlenmelerini bekleyerek zaman icerisinde
satmistir.® Bu parseller neredeyse o zamandan glinimize
kadar Izmir’in en degerli parselleri olacaktir.

Rihtimla ortaya ¢ikan bu yeni parseller ¢ok kisa bir siire
icerisinde konsolosluklar, oteller, kullipler ve tiyatrolar gibi
ozellikle kentin Gst gelir grubunun mekanlarina ev sahip-
ligi yapmaya baslayacak ve yeni bir cazibe merkezi haline
gelecektir. Daha Once Frenk Caddesi’'nde yogunlasan bu
islevlerin sahile tagsinmasi kentin 6zellikle Gayrimislim ve
Ust gelir grubunun bu bolgeye yonelmesine neden ola-
caktir. Ozellikle sosyal ve kiiltiirel agidan kentin en prestijli
mekanlari olan kullp ve tiyatrolarin ¢ogu rihtim boyunca
dizileceklerdir.

Bugilin Tayyare Apartmani’nin bulundugu parsel gibi,
Konak’tan Alsancak Limani’na kadar olan kiy1 hattindaki he-
men hemen tiim parseller bu sirecin sonunda ortaya ¢ik-
mistir. Dolayisiyla yaklasik 150 yillik bir gegmise sahip olan
parsel glinimlize kadar Ug farkh yapiya sahne olmustur.
Bugtin Ustlinde bulunan Tayyare Apartmani’nin adi yerini
aldig1 bina olan Tayyare Sinemasi’nin, Tayyare Sinemasi’'nin
islevi ise bir dnceki yapi olan Pallas Sinemasi’'nin izlerini ta-
sir. Her parselde rastlanilmayan, yapisal olmasa da gegmis-
le hala bag kurabilen boyle bir streklilik parseli 6zel kilar.

Bu calisma esas olarak yukarida deginildigi gibi ayrica-
likli bir parselin ortaya ¢ikisindan glinimize kadarki siire-
cini izleyerek Ust Olcekli gelismelerin yansimalarina dair
izleri gorindr kilmayr amaglamaktadir. Bugiinkii kodlama
sistemine gore 1201/20 parsel olarak adlandirilan alan,
19. ylzyihn ikinci yarisinda denizin doldurulmasi ile bliytk
oranda yoktan var edilmis bir toprak parcasidir. Denizin
doldurulmasi, yeni parselasyon ve ortaya ¢ikan parselle-

4 Bilsel, 2018, s. 74. 4 Saad, 1876.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2



Kentin Doniigiimiinii Bir Parselden Okumak: Izmir’in Kordon'undaki 1201/20 Numarali Parselin 150 Yillik Tarihcesi

rin satilmasi sirecini takiben parselle ilgili yapisal verilerin
olmadigi kisa bir kopuklugun ardindan parselde yer alan
ilk yapi olarak neoklasik Usluptaki Pallas Sinemasi yapisi
ortaya ¢ikar. Bu yapinin 1922 yanginini yikilmadan atlat-
masina ragmen 1930’larda yerini modernist mimarisi ile
Tayyare Sinemasi’na birakmasi, yeni sinemanin mimarinin
Avusturyali Ernst A. Egli olmasi parsele Erken Cumhuriyet
déneminin modernist egilimlerinin izlerini tasir. Bu yapinin
da apartmanlasma baskisina dayanamayarak 1970’lerin
basinda yerini bugiin hala varhgini sirdiren ve miellifi
Mimar Orhan Erdil olan Tayyare Apartmani’na birakmasi
parseli yine kent merkezinin gelisim hikayesine baglar.

Tum bu siirec kentsel mekanin degisiminin bir parsel 6l-
cegindeki projeksiyonunu ortaya koymakla birlikte, kentin
yap! 6lcegindeki dontisimiine etki eden Ust 6lcekli belirle-
yicilere dair de ipuglari tasir. Dolayisiyla ¢alisma kapsamin-
da kentin 19. yizyilin sonundaki ticari atilimi, 20. yizyilin
basinda yasanan savas ve yikimlar, Erken Cumhuriyet do6-
neminde mimariye de yansimalari olan ideolojik tutumlar
ve 20. yuzyilin ortasindan itibaren kentsel mekandan (re-
tilen rantin parsel dlgegindeki etkilerine dair izler de gori-
nir kihnmaya cahsilacaktir.

1201/20 Numarali Parselin Ortaya Cikisi

Kordon boyunca dizilen ginlimiiz apartmanlari, en es-
kisinin tarihi 1950’lere dayanan ve kent merkezinin tarihi
ile kiyaslandiginda yeni sayilabilecek yapilardir. Denize en
yakin sirayl olusturan bu yapilarin oturduklari parsellerin
hemen hepsi 1867-76 yillari arasinda, rihtim insasi siirecin-
de denizden doldurulan alanlardan elde edilmistir.

Bir kent parselinin maddi olarak yoktan var olmasi gibi
bir durum nadiren ve genellikle burada oldugu gibi deniz-
den kazanilan alanlarda s6z konusu olur. Dolayisiyla alisil-
madik bicimde bu parsellerin ortaya ¢ikis tarihini vermek
ve boyle kesin bir baslangic noktasindan baslayarak bir ta-
rihge olusturmak bu tiir parsellerde mimkinddr.

Parselin hikayesi 1867’de baslayip 1876’da son bulan iz-
mir rihtiminin yapilmasi ile birlikte baslar. Bu siradaki ylz-
lerce parsel gibi s6z konusu parsel de buglinki varligini ve
kisa bir siire¢ sonunda da milkiyet sinirlarini kazanmistir.
Rihtimi yapmak lizere imtiyaz sahibi olan ve insaata basla-
yan ingiliz tacirlerin kurdugu sirketin tiim hisseleri zamanla
Fransiz miteahbhitlik sirketi olan Dussaud Freres adl sirke-
te gecer ve sirket rihtimin insaati icin deniz doldurulurken,
4 kilometrelik rihtim boyunca derinligi 10 metreyle 150
metre arasinda degisen bir sira kent adasinin da sahibi
olur. Yani ortaya cikan parselin ilk sahibi Dussaud Freres
sirketidir. Sirketin daha sonra sliren insaatlarini finanse et-
mek icin zaman icinde bu parselleri agik artirmayla sattig
bilinmektedir.®

® Bilsel, 2018, s. 71-74.
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Sekil 2. 1854-56 tarihli Storari Plan'nda 1201/20 parselin yeri.°

Sekil 3. “izmir'in sahil seridini gésterir plan” isimli belgede 1201/20
parselin bulundugu alan ve yakin cevresi.?

Bu sireci 19. ylizyila tarihlenen haritalardan takip etmek
mimkiindir. Elimizdeki ilk kaynak olan 1854-56 tarihinde
Luigi Storari tarafindan hazirlanan planda heniiz rihtim insa
edilmedigi icin 1201/20 parsel olarak tarif edilebilecek net
bir alan bulunmamaktadir (Sekil 3). Parselin sinirlari diger
haritalardan tasinarak Storari Plani’na yerlestirildiginde ala-
nin yarisindan fazlasinin denizde kaldig1 goriilmektedir. Bella
Vista’nin hemen glineyinde yer alan ve denize dogru sahilin
en uzun ¢itkmalarindan birini yapan kara pargasinin lizerinde
ne olduguna dair Storari Plani’nda herhangi bir ipucu bulun-
mamaktadir. Bununla birlikte bu ¢ikintinin ortasindan deniz-
de sonlanan dar bir sokagin oldugu goriilebilmektedir.

ikinci harita ¢izim tarihi belli olmayan ancak heniiz rih-
tima dair herhangi bir izin olmamasi dolayisi ile kesin ola-
rak 1867 yilindan dnceye ait olmasi gereken ve arsivlerde
“Izmir Sahil Seridini Gésterir Plan” adiyla kayith bulunan
haritadir’ (Sekil 2). Haritadaki bazi parsellerin Storari Pla-
ni'ndaki boyutlarina goére denize dogru uzamis olmalari
bu haritanin Storari Plan’’'ndan daha geg tarihli oldugunu
gosterir. 1201/20 parsel 6zelinde, kiyi konturu baglaminda
Storari Plani’ndaki durumun devam ettigi gorilmektedir.

6 Storari, 1954-56. Ozgiin kaynakta da bu tarihlendir-

7 Atay, 1998, s. 108 bu haritay 1865 meye iliskin bir ize rastlanmamistir.
civarina tarihlendirir ancak bu tarih- & Osmanli Arsivleri, Plan Proje Kroki
lendirmenin kaynagini belirtmez.  Fonu, Kutu: 12.



Sekil 4. Lamec Saad’a ait 1876 tarihli ¢cizimde Gout'a ait degirmen ve
1201/20 parselin konumu.?

Sekil 5. 1875 tarihli ve Fotografci Rubellin'e ait bir fotografta Gout'a
ait degirmen.'?

Bunun yani sira denize dogru ¢ikinti yapan alanin ortasin-
daki sokak bu haritada gosterilmemektedir. Ancak ¢ikin-
tinin iki tarafinda ana yoldan bagimsiz birimlerin olmasi
bu yolu zorunlu kilmaktadir. Sonraki tarihli haritalarda bu
yolun gosterilmis olmasi yolun varliginin devam etmekte
oldugunu ancak bu haritada gosterilmedigine isaret eder.

Haritada bulunan Osmanlica yazilar parsellerin Ustiin-
deki yapilara dair islevleri belirtmektedir. ileride 1201/20
parselin bir kismini olusturacak alanda 4 bagimsiz birim
bulunmaktadir (Sekil 3). Bunlardan birincisinde (1) terci-
manlik birosu, ikincisinde (5) herhangi bir islev, dolayisiy-
la herhangi bir yapi bulunmamaktadir. Uglincii birimdeki
(6) yazi “maiyyeti” olarak okunmus, dérdiinci birimdeki
(7) yazi ise “zevcesi” olarak okunmustur. Bu iki birimin 10
numarali, islevi kuyumcu olarak okunan, biylk birimdeki
yaplya ait birimler olma olasiligi yiiksektir.

Henliz rihttim insa edilmeden 6nce parsel lzerindeki
yapilasmaya dair bir bilgi bulunmamaktadir. Parsel cevre-
sindeki en erken yapilasmaya dair iz ise rihtimin tamam-
landigi tarih olan 1876 tarihinde c¢izilen, Lamec Saad’a ait
haritada yan parselde gosterilen ve James Gout’a ait olan
yel degirmenidir (Sekil 4). Onceki haritada kuyumcu ola-
rak belirtilen genis alanda 1870’lerde bir yel degirmeni yer

9 Saad, 1876. 10 poulimenos ve Chatziconstantinou, 2019, s. 173.
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Sekil 6. izmir Rithtiminin Umumi Plan’nda 1201/20 parsel ve yakin
cevresi.'”

Sekil 7. izmir Rihtim ve Limanlarinin Planlar’nda 1201/20 parsel ve
yakin gevresi."?

almaktadir. izmirli bir fotografci olan Alphonse Rubellin’in
1875 tarihli ¢ektigi bir fotografta da Gout’a ait degirmen
gorulmektedir (Sekil 5). Olasilikla Gout’a ait degirmene ¢ik-
tig1 icin bu sokak da belgelere gore en azindan 1923 yilin-
dan itibaren Gout Caddesi olarak adlandiriimaktaydi.

1876 yilinda rihtim ingsaatinin tamamlanmasinin ardin-
dan yeni parsellerin olusmasiyla birlikte 1201/20 parsel
buglinki sinirlarina kavusmustur. Rihtim insaatindan son-
raki parsel bolimlenmesi ve miilkiyet durumunu gosteren
ilk harita Gizerinde 1889 tarihi bulunan* “izmir Rihtiminin
Umumi Plani”dir (Sekil 6).

Bu haritadan anlasildigi kadariyla James Gout rihtimin
insasindan sonra olusturulan ikinci Kordon’un i¢ tarafin-
da miulkiyet haklarini devam ettirmis gibi gériinmektedir.
Denize dogru uzanan kisimlarin milkiyeti belli olmamakla
birlikte bu arsalarin sahibinin de Gout olma olasiligi vardr.
Bununla birlikte kiyidaki parselin denizin doldurulmasi ile
olusan pargasinin milkiyetinin ise Davies ailesine ait oldu-
gu gorilmektedir. Ayrica Gout Caddesi’nin i¢ kesimden hala
dar bir bicimde geldigi ancak denizden kazanilan alanda ge-
nisledigi ve buglinki genisligine ulastigi gorilmektedir.

izmir Rihtiminin Umumi Plani’'ndan kisa bir siire sonraya
ait oldugu anlasilan “izmir Rihtim ve Limanlarinin Planlar”
baslikli haritada 1201/20 parselin eski ve yeni kiyi dizeni
ile iliskisi gorilmektedir (Sekil 7). Haritada bir kismi eski

11 Atay, 1998, s. 119’da bu haritayi Fonu, Kutu: 9.

189%%e tarihler ancak bu haritanin 12 Osmanli Arsivleri, Nafia Vekaleti Ar-
tizerindeki 1889 tarihi ile geligir. sivi, Yer: 230-131-21-1.
12 Osmanli Arsivleri, Plan Proje Kroki
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Sekil 8. 1905 Sigorta Planlarinda parselin durumu.™

kara parcasindan bir kismi ise denizin doldurulmasindan
olusturulan bu yeni parselin 6niine insa edilen rihtim ne-
deni ile denizden yaklasik olarak 18 metre icerde kaldigi
gorulmektedir. Ayrica parselin milkiyetinin Whitall aile-
sine gecmis oldugu da yine bu belgeden anlasiimaktadir.
Yukarida deginildigi gibi, 6nceki haritada eski parsel doku-
sundan geldigi hali ile denize dogru uzanan dar sokagin bu
haritada genisletilerek bugiinki Bedia Muvahhit Sokagi’nin
genisligine eristigi gorilmektedir.

Parsel yapisina ve miilkiyet durumuna bakilacak olur-
sa bu haritada denizden kazanilan alanla birlikte 1201/20
parselin tevhidinin yapildigi ve yeni sahibinin Whitall ailesi
oldugu okunmaktadir. Yolun karsi tarafindaki parselin sa-
hibi Gout ailesi olarak gorilmekte, bu detay yeni parsel
dizenlerine gore milkiyet dagihminin yeniden yapildigini
distindiirmektedir. Ayrica kisa zaman araligina sahip iki
harita arasindaki bircok miulkiyet farki rihtim ingaati ile ka-
zanilan alanda miilkiyetlerin hizli el degistirdigine dair bir
isarettir.

Parselin yapilasma 6ncesi son haline dair bilgiler 1905
tarihli sigorta planlarindan elde edilir (Sekil 8). Bu haritada,
parsel icerisinde kiguk alanlar tanimlayan ikisi glineybati
kosesine bitisik, digeri ise parselin ortasina dogru bagim-
siz konumdaki dikdértgenlerden olusan gosterimler dikkat
¢ekicidir. Planda baska hicbir parselde yapilara dair bir ize
rastlanmamasi, s6z konusu isaretlerin parseldeki ilk yapi-
lasma izleri olma olasiligini zayiflatir. Daha biiyiik olasilikla
bu ifadeler tizerindeki numaralarla birlikte parsel iginde
bagimsiz milkiyet haklarina isaret ediyor olmahdirlar. An-
cak parselin ortasinda, yola cephesi olmayan alanin saglikli
bir miilkiyet tanimlamasi icermesinin zor olacagi gbz 6niin-
de bulundurulursa bu iddianin da kesinligi tartismalidir.

1201/20 Parselindeki Yapilasmanin 3 Dénemi

Parselin ortaya ¢ikisi ve milkiyet durumuna ait bilgilerin
izlenebildigi yaklasik olarak 1850’lerden 20. ylizyilin basina
kadar gecen siirecgte parselde herhangi bir insa faaliyetine

4 Atay, 1998, s. 63.
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dair bilgi bulunmamaktadir. Bu eksiklik bu dénemde her-
hangi bir yapi insa edilmedigi veya ardinda bir belge birak-
mayan mustemilat benzeri mitevazi yapilarin insa edilip
yikildiklari seklinde yorumlanabilir. Parseldeki yapilasma
tarihcesini baslatan yapi, 1908 tarihli, Neoklasik Uslup-
taki Pallas Sinemasi’dir. Bu ilk yapinin mimari ne yazik ki
bilinmemektedir. Sirec icerisinde Palas, Tayyare ve Majik
Sinemasi isimlerini de alan bu yapinin ardindan parselin
Gzerinde iki farkli yapi daha insa edilmistir. Bunlardan ilki
1933 yilinda insa edilen, Mimar Ernst A. Egli’ye ait moder-
nist Gsluptaki Tayyare Sinemasi ve 1970 yilinda insa edilen,
Mimar Orhan Erdil’e ait Tayyare Apartmani’'dir.

Pallas Sinemasi ile 1201/20 parselinin glinimize kadar
strecek olan yapilasma hikayesi basladigi gibi ayni zaman-
da yaklasik 60 yil boyunca kentin kultlr ve eglence diinya-
sinda iz birakacak sinema islevinin tarihi de baslar.

I. Donem (1908-1933)

Parselde hakkinda detayli bilgiye sahip olunan en eski
yapi, 1908 yilinda insa edilmis olan Pallas Sinemasr'dir.?®
Pallas Sinemasi’nin Kordon’da insa edilmesini tesaduf
olarak degerlendirmemek gerekir. Rihtimin, izerinde gos-
terisli yapilarin insa edilecegi bir sahil bulvari biciminde
tasarlanarak inga edilmesi ve kisa sire iginde bu alanda
zenginlerin konutlari, oteller, kuliip binalari, konsolosluk-
larin insa edilmesi'® alanin bir cazibe merkezi haline gel-
mesini saglamis, kentin Avrupa tarzindaki sosyal, kiiltirel
etkinliklerini ve eglence anlayisini temsil eden bir cok yapi-
nin Levanten mahallesinin kiylya yakin bdlgesinde yogun-
lasmasini beraberinde getirmisti. Bu yogunlasmaya kosut
olarak da 1908 yilindan 1913 yilina kadar insa edilen 11
sinemanin 6 tanesi Kordon’da bulunmaktayd:.?’

Pallas Sinemasi, bu gelismelerin bir parcasi ve Kordon’un
20. yluzyilin basindaki dnemli yapilarindan birisi olarak insa
edilmistir. Mimarinin kim olduguna dair bir bilgi bulunma-
yan yapinin elektrik tesisatinin Gettenghos Trachakis ta-
rafindan yapildigi bilinmektedir.** Neoklasik Uslupta insa
edilen yapi 6n cephesinde duvar hizasindan biraz daha 6ne
cikmis, blyik bir Gggen alinliga sahiptir. Bu tiggen alinlik ve
altindaki dort adet iyonik basliklara sahip stitun yapiya anit-
sal bir etki verir (Sekil 9). Sinemanin, tiyatro gosterilerinin
de yapilabilmesi icin hatta belki de tiyatro olarak insa edil-
digi icin Rue Paralelle yani bugiinki ismiyle ikinci Kordon
tarafinda kulis ve benzeri yardimci mekanlari bulunmaktay-
di. Ayrica yan sokak olan Gout Caddesi'nde (bugtlink( Bedia
Muvahhit Sokagi) birden ¢ok kapisi bulunmaktaydi.*®

Sinemanin adi bazi kaynaklarda Palas bazi kaynaklarda
ise Pallas olarak gegmektedir. Ancak dénemin kartpostal-

> Poulimenos ve Chatziconstantinou, *¥ Poulimenos ve Chatziconstantinou,

2009, s. 168. Uriik, 2008, s. 236. 2019, s. 168.
6 Bilsel, 2011, s. 76. 1% Poulimenos ve Chatziconstantinou,
7 Kaya, 2016, s. 66. 2019, s. 168.
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Sekil 9. Pallas Sinemasi 6n cephesi.

larinda yapidan Pallas Sinemasi olarak bahsedilmesi nede-
ni ile -en azindan erken dénemlerinde- yapiyi bu sekilde
adlandirmak daha dogru olacaktir. Adinin kaynagi bilin-
memekle birlikte Yunan mitolojisinin 6nemli figlirlerinden
olan Tanriga Athena’nin lakaplarindan biri olan Pallas’tan
geldigi, binanin Neoklasik Gslubunun nedeninin bu oldu-
guna dair gorisler vardir.?® Uriik, sinemanin adlarini sira-
larken, Pallas-Palas ikiligini tarihi bir dénisimle agiklar:
“1908 yilinda hizmete giren ve o dénemde adi Pallas olan
sinema, 1922 yanginindan fazla zarar gormeden kurtulur
ve ¢alismasini 1926 yilina kadar Palas adiyla strd{rtr. 600
koltuklu sinemanin isletmesi bu yil Tayyare Cemiyeti'ne
gectiginden Tayyare Sinemasi adini alir.?! Atay ise sine-
manin kapasitesini 300 kisi olarak aktarir. Ona gore yapl,
“yapilis olarak parterré kismi sahneye dogru hafif meyilli
olarak insa edilmisti. Buradan da yapinin 6zel olarak sine-
matograf icin yapildigini sdylenebilir. Daha sonra degisik
adlarla anilan bina, izmir’de ilk sesli filmin gdsterime girdigi
mekan olmustu”.??

Yapinin 6n cephesi hafifce dne ¢ikmis bir iyon tapinagi
cephesi kurgusuna sahiptir. Cephede genel olarak t¢leme-
ye dayal bir diizen s6z konusudur. Bu {i¢li diizen Ust 6lgek-
te tiim cephede diiseyde ve yatayda vurgulanirken daha alt
béliimler de kendi biinyelerinde ticlemeler icerir. ilk olarak
tapinak cephesi ile onun saginda ve solunda simetrik ola-
rak yer alan iki dar bolim diseydeki t¢lemeyi olusturur.
Soldaki ve sagdaki boliimler de iki diisey pilastrin arasinda
kalan ve agikliklarin yer aldigi ylizey olmak (izere diiseyde
li¢ bolimden olusur. Yatayda da en altta Usttekilerden daha
kiiclik boyuttaki bir pencere, ortada film afislerinin asildigi
pano ve en Ustte de korkuluklu bir pencere olmak tzere

20 poulimenos ve Chatziconstantinou, 2* Goérsel, Poulimenos ve Chatzicons-
2019, s. 168. tantinou, 2009, s. 168 kaynagindan

2 Uriik, 2008, s. 236. alinarak islenmistir.

2 Atay, 1998, s. 15.
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Sekil 10. Yapinin olasilikla insasi esnasinda ¢ekilmis bir hava fotogra-
fi.?

g bolimle cephe kurgusu tamamlanir. Yan bolimlerin en
Ustlinde yer alan korkuluk ortadaki alinhgin arkasina dogru
devam ediyormus gibi gériinmekle birlikte aslinda alinlkta
sonlanir. Korkulugun Ustlinde, koselerde metal aydinlatma
elemanlari bulunmaktadir. Ayrica dénem fotograflarindan
yapinin cephesinde zemin kat ile birinci kat arasindaki hi-
zada sabitlenmis ve 6ne dogru egilen 5 adet bayrak diregi
oldugu da goriilmektedir.

Kenarlardan hafifge 6ne tasan orta bélim yorumlanmis
bir Yunan-Roma tapinagi cephesidir. iyon diizenindeki sii-
tun basliklari ve entablatir ile Tanriga Athena ile ilgili bir
rolyefe sahip alinlik?* Yunan tapinak modeli ile iliskilen-
mekle birlikte cepheden dik agili bicimde ¢ikma yapan si-
tun govdelerinin yiksek kaidelerin lzerine oturtulmalari
Antik Yunan mimarisinin Neoklasik mimari yaklasimi ile
yorumlanmis halidir. Cepheye bitisik sttunlar arasinda ka-
lan 3 diisey alanda alt kotta kapilar Ust kotta ise pencereler
yer almaktadir. Ortadaki kapi ana giris kapisi olmasina rag-
men Ustiinde sinemanin ismi olan Pallas’in Yunan harfleri
ile yazilmis haline yer agmak igin digerlerinden daha algak
yapilmistr.

Yapinin yan ve arka cephelerine dair bilgiye sans ese-
ri yolun karsi tarafindaki Parision (Sakarya) Sinemasi insa
edilmeden hemen 6nce gekilen bir fotograftan erismek
mimkdndir. Bu fotograftan anlasildigl kadariyla yan cep-
hede 6n cephenin iki yanindaki diizen 5 modiil olarak tek-
rarlanmaktadir (Sekil 10). Yine bir baska fotografta da bu
modyillerin ilk ikisi gériinmektedir (Sekil 11).

Yapinin cephe kurgusunda baskin olan Neoklasik tarz te-
sadif degildir. Antik Yunan mimarisini temel alan bu tarzla
19. ylzyil boyunca ve 20. yilizyilin basinda Kordon basta ol-
mak Uzere tim kentte karsilasiimakta, 6zellikle Rum ve Le-
vantenlerin yasam alanlarinda siklikla tercih edilmektedir
(Sekil 12). Rumlarin 19. yizyilda gittikge artan milliyetcilik
akimlariile birlikte Yunan mimarisine meyletmelerini dogal
karsilamak gerekir. Neoklasisizmin bu donemde Avrupa’da
da revagta olmasi her konuda oldugu gibi mimari konusun-
da da Avrupa modasini yakindan takip eden Levantenlerin
tercihlerinde belirleyici olmus olmalidir.

2% Kaynakta bu alanda Yunan tarzinda  yanilmig veya erken dénemde yer
rolyefler yer almakla birlikte 1922-  alan rélyef daha sonra yazi ile de-
23 yilina tarihlenen belgelerde alin-  gistirilmis olabilir (Resim 11).

likta Latin harfleri ile Pallas yazdigi 2> H. Kilimci arsivi, aktaran: Ballice,

gorulmektedir. Bu konuda kaynak 2006, s. 264.
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Sekil 11. Yapinin yan cephesinin en azindan baslangicinda 6n cephe-
deki dlizenin devam ettigi goriilmektedir.®

Sekil 12. Yangindan hemen 6nce, Eyliil 1922 tarihli bir fotografta Pal-
las Sinemasi (en solda).

Sekil 13. Parselin 1922 yanginindan etkilenmedigini gosteren 1923
tarihli Pervitich haritasi.”

Pallas Sinemasi’nin, hizmete girisinden 14 yil sonra
1922’de yasanan buyik yanginin etki alaninin disinda kal-
digini gosteren iki onemli belge bulunmaktadir. Bunlardan
ilki, izmir yanginindan zarar géren binalarin tespiti icin si-
gorta sirketinin daveti ile kente gelen Pervitich’e ait, 1923
tarihini taslyan gizimler arasinda bulunmasidir (Sekil 13).
16 numaral paftada parsele ait detayli bir bilgi bulunma-

% http://www.levantineheritage.com/punta.htm %’ Atay, 1998, s. 155.
(Erisim tarihi 20 Kasim 2019).
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Sekil 14. 1922 yangini sonrasi ¢ekilen filmde Pallas Sinemasi.?®

makla birlikte net olarak yanginin harap ettigi alanin disin-
da kaldigi goriilmektedir.

Bir diger belge de yangindan hemen sonra, tahminen
1922 sonu-1923 baslarinda gekilen ve Kordon’un biiyik
oranda yanmis, metruk yapilarinin kaydedildigi bir filmde
Pallas Sinemasi’nin ciddi bir zarar gérmedigi, hatta oniin-
dekiilanlardan anlasildigi kadariyla bliyik olasilikla faaliye-
tine devam ettigi gorilmektedir (Sekil 14).

1923 yilinda yapinin islevini strdirdtigid énemli bir ola-
yin sahitligi vasitasi ile de ortadadir. Bu dnemli olayi Uriik
detaylariyla aktarir. 1923 yilinin 31 Temmuz Sali giini aksa-
mi Pallas Sinemasi’'nda sahnelenen ve Gazi'nin de izledigi
Ceza Kanunu adli piyes, Bedia Muvahbhit’in “devletin izniy-
le” sahneye cikan ilk Tirk kadini olarak rol almasi nedeni ile
tarihi bir karakter tasir. Bu gelismenin hazirlayicisi aslinda
sanatgcilarin bir glin 6nce Gazi'yi Goztepe’deki Muammer
Bey’in kdskiindeki ziyaretleridir. Sanatgilarin oyun davetine
olumlu yanit veren Gazi, grupta Muisliiman Tiirk kadininin
bulunup bulunmadigini da sorar. Bu arada sanatgilardan
Muvahhit Bey’e, esi Bedia Hanim’i Atesten Gémlek filmin-
de izledigini ve cok begendigini, kendisine oyunda neden
rol verilmedigini sorar. Bunun (zerine sanatgilar, Gazi’'nin
arzusunu gerceklestirmek (zere repertuarlarinda olan ve
Fransiz oyun yazarlari Pierre Veber ve Hannequin’in ‘Vingt
Jours a 'ombre’ adli eserinden ibniirrefik Ahmet Nuri Se-
kizinci tarafindan adapte edilmis Ceza Kanunu adli oyunda
Bedia Hanim’a bir rol verirler. Boylece tiyatro sahnesindeki
ilk Tirk kadini unvanina sahip olan Bedia Muvahhit’in adi,
olimiinden dnce 1993 yilinda Konak Belediyesi tarafindan,
ilk kez sahneye ciktigi Pallas Sinemasi’nin yanindaki sokaga
verilmistir.?® Ayrica bugln Pallas Sinemasi’'nin yerine yapil-
mis olan Tayyare Apartmani’nin kdsesinde bu olayin anla-
tildig1 bir bilgilendirme tabelasi yer alir.

28 https://avarchives.icrc.org/Film/5433 (Erisim ta- 2° Uriik, 2008, s. 236.
rihi 20 Kasim 2019).
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Sekil 15. Tayyare Sinemasi'nin 1929 tarihindeki ic mekani.*°

1926 yilina gelindiginde ise Neoklasik yapi 1930 yilina
kadar tasiyacagl Tayyare Sinemasi adini almistir ancak bu
doneme iliskin bilgiler oldukca kisithdir. Servet-i Fiinun-
Uyanis Dergisi'nin Mayis 1929 tarihi bir sayisinda sine-
manin nadir i¢ mekan fotograflarindan biri yayinlanmistir
(Sekil 15). Ust kottan, olasilikla balkon kismindan sahneye
dogru cekilen fotograftan sinemanin genis ve yiiksek bir
salona sahip oldugu goriilmektedir. Perdenin hemen 6niin-
de, ahsap bir korkulukla sinirlandirilmis alanda filmlere es-
lik eden mizisyenlerin oturdugu alan bulunmaktadir. Her
bir sirada 20 koltuk barindiran oturma dizeninin her iki
yaninda ve ortasinda koridorlar yer alir. Sag ve sol taraftaki
localara, oturma siralarinin 6niinden ¢ikan birer merdiven-
le ulasihir. Localarin korkuluklarindaki girlandlardan olusan
bezemeler ve tavanla duvarin birlestigi ylizeylerdeki frizler
yapinin cephesindeki Neoklasik dilin i¢ mekdanda da devam
ettiginin isaretleridir.

1930 yilinin Mayis ayl sonunda “Grey Sisters” filmi ile
perdesini son kez karartan Tayyare Sinemasi, Eylll ayinin
son haftasi “Leylaklar Acarken” filmi ile sezonu acar. Ama
sinemayi Tayyare Cemiyeti’'nden kiralayan yeni isletmeci-
sinin istegi ile artik adi “Majik” olmustur. Majik ismi, bi-
yiik olasilikla 1914’de isvigre’de kurulan Majik Uluslararasi
Film ve Sinema Sirketi’'nden gelmektedir. Bu sirket, 16 Ka-
sim 1924’te merkezi istanbul’da olan Majik Sinema ve Film
Anonim Sirketi adiyla bir Turk sirketine dontsmastar.3!

Il. Donem (1933-1969)

1201/20 parselin Gstindeki ilk yapi olan Neoklasik bina-
nin yikimi ve modernist Usluptaki yeni binanin yapim sireci
hakkinda kaynaklarda detayli bilgi bulmak mimkiin degil-
dir. 1930’larda, temizlenen yangin alani ve cevresindeki
yapilasma faaliyetleri arasinda bu yenileme 6zel bir dikkat

30 Servet-i Finun yerine gikan Uyanis Mayis, 1929, s. 380.
Dergisi, Cilt: 65, NO: 1709-24, 16 3! Evren, 2014, s. 24.
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Sekil 16. Olasilikla 1934-35 civarina ait bir fotograf. Binadaki stisleme-
ler ve yoldaki bir siitun tzerine konulan ugak maketi bir bayram kutla-
masina veya sinemanin agilisi térenine isaret ediyor olabilir.>*

cekmemis olabilir (Sekil 16). Donemin gazete ilanlarina da-
yanarak kesin olarak bilinen tek sey 29 Tesrinisani (Kasim)
1933 tarihinde Tayyare Sinemasi’nin kapilarini bir merasim-
le 6nce davetlilere, ertesi giinse tiim izmirlilere agtigidir.®

insa siireci cok dikkat cekmese de 1933 yilinda Tayyare
Sinemasi’nin yeni binasinda perdelerini yeniden agmasi
kentte 6nemsenmis, acilisa kentin ileri gelenleri katilmistir.
30 Tesrinisani (Kasim) 1933 tarihli Yeni Asir gazetesi “(...)
Bina umumiyeti itibarile ¢ok glizeldir. Ses ve ziya tertibat,
tefrisat tam manasile moderndir. Bu glizel eseri sehre ka-
zandiran Tayyare cemiyeti miduiri Asaf beyin bu husustaki
gayret ve faaliyeti takdirle kaydedilmege deger” yazmakta,
ayni tarihli Anadolu Gazetesi ise haberi, “(...) Sinemanin
tarzi insasi, dekorasyonu ve makineleri fevkalade glizel-
dir. Diyebiliriz ki simdiye kadar yaliniz izmir’e degil, bitiin
Turkiye’ye gelen sesli sinema makinelerinin en miikemmeli
bu defa Tayyare sinemasinin getirttigi makinedir. Buna in-
ziroamen binanin yapilisi aninda afostigin nazari dikkate
alinmasi, Tayyare sinemasina belli basli bir hususiyet kazan-
dirmistir. Burada isidecegimiz sesler, medeni olmiyan tabii
seslerdir. Sinema makinelerinin montaji icin sehrimize ge-
len Alman mihendisi de bilhassa bu noktaya cok memnun
olmustur. Bu zat, izmir Tayyare sinemasinin, son zamanlar-
da Avrupa’da yapilmakta olan yeni sinema salonlarinin bir
esi oldugunu séylemektedir (...)” seklinde verilmektedir.

Yapinin kapasitesine ve donanimina yonelik en detayli
bilgi 1934 tarihli “Guide D’izmir, Publication de L'association
des amis des Antiquites d’izmir et ses environs, No: XXI,
istanbul, 1934” isimli izmir rehberinden edinilebilir. Bu
kaynakta sinemanin varyete, operet, tiyatro oyunu gibi ge-
reksinme duyulan etkinliklere de uygun bir sahneye ve bes
ya da alt kisilik yedi loca, giriste 123 kisilik koltuk, birinci

32 30 Tesrinisani 1933 tarihli Yeni Asir, 3 http://www.levantineheritage.
Halkin Sesi ve Anadolu gazeteleri. com/smyrna.htm (Erisim tarihi 20
APIKAM. Kasim 2019).
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balkonda 142, ikinci balkonda 71 kisilik koltuk kapasitesine
sahip oldugu belirtiimektedir.3*

Yapinin mimari agidan betimlenmesi ve 6neminin daha
iyi vurgulanabilmesi icin ¢cagdasi kaynaklarin yani sira fo-
tograflardan ve ozellikle yapinin mimari Ernst A. Egli hak-
kinda yapilan arastirmalardan yararlanmak gerekir.

Yeni Tayyare Sinemasi’nin mimari erken cumbhuriyet
doéneminde Tirkiye’de bulunan ve bircok modern Uslup-
taki yapinin muellifligini Gstlenen Ernst A. Egli‘dir. Viyana
dogumlu mimar hakkindaki literatiir, Mimarlar Odasi’'nin
2014-2016 yil anma programini kendisine ayirmasi ile zen-
ginlesmistir.>> Mimarlik egitimini Viyana Teknik Yiuksek Oku-
lu Mimarlk Bolimi{’nde alan Egli, Clemens Holzmeister’in
Onerisi ile Tirkiye'ye gelmis ve 1927-40 yillari arasi basta
kamu yapilari olmak Gzere bircok dnemli yapinin miellifligi-
ni Gstlenmistir.>® Egli, 1940 yilinda Isvicre’ye déniinceye ka-
dar Milli Egitim Bakanligi bas mimarhiginin yani sira 1936-40
yillari arasinda Tirk Hava Kurumu’nun da bas mimarligini
Ustlenmistir.®” Egli'nin kurumun bas mimarligina getirilme-
sinde bu karardan hemen 6nce insa ettigi Tayyare Sinemasi
ile hemen hemen ayni tarihte, 1934 yilinda tasarladig Tiirk
Hava Kurumu Binasi’ndaki basarisi etkin olmus olmalidir.

Egli’nin otobiyografisi olan “Geng Tiirkiye insa Edilir-
ken” adli kitapta mimar izmir’deki tek yapisi olan Tayyare
Sinemasi’'nin 1934 yilinda tamamlandigini belirtir ve soyle
devam eder:

“Turk Tayyare Cemiyeti icin yaptigim insaatlarin bazi-
lari Ankara’da,? bazilari Ankara yakinindaki Etimesgut’ta,
bir kismi Eskisehir indnii’de, biri de izmir'deydi. izmir’de-
ki insaat, Birinci Kordon’da yapilan Tayyare Cemiyeti
Sinemasli’ydi. Bu isle ugrasmak bana ¢ok zevk verdi ve sani-
rim o giiniin imkanlarina ve anlayisina gore bu gorevi en iyi
sekilde yerine getirdim. Hekimlik mesleginden gelen izmir
Belediye Baskani Dr. Behcet Uz'u da o glinlerde tanidim.
Devamli izmir’de kalmaya karar verirsem bana sehrin hedi-
yesi olarak bir ev vermeyi teklif etti”.>*

Tayyare Sinemasi’'nin mimari tarzi, Egli’nin genel tar-
zindan kismen ayrisir (Sekil 17, 18). Daha yalin cepheleri
tercih etmesine ragmen Egli'nin bu yapida “kendisini her

34 Aktaran, Makal, 1999, s. 200-201.

3 Ernst A. Egli hakkindaki en giincel
ve kapsamli eserler sunlardir:
Cengizkan, A., Banci, S., Cengizkan,
N. M. (Editorler). (2017), Ernst A.
Egli, Turkiye'ye Katkilar, Ankara,

Odas! Yayinlari.

Ayrica Egli'nin kendi dilinden Tir-
kiye yillarini okumak isteyenler igin
de is Bankasi Kiiltlir Yayinlarindan
¢ikan otobiyografisine basvurulabi-
lir: Egli, E. A. (2013) Geng Turkiye
TMMOB Mimarlar Odasi Yayinlari. Insa Edilirken, Istanbul, Tdrkiye Is
Franck, O.A. (2015), Politika ve Bankasi Kultur Yayinlari.

Mimarlik, Ernst Egli ve Tiirkiye’de > Alpagut, 2012, s. 30-40.
Modernligin  Arayigi, 1927-1940, 37 Alpagut, 2012, s. 8-9.

Ankara, TMMOB Mimarlar Odasi 3 ggli’'nin Ankara’daki yapilari ara-
Yayinlari. sinda en 6nemlilerinden biri Erken
Alpagut, L. (2012) Cumbhuriyetin ~ Cumhuriyet déneminin 6nemli mo-
Mimari, Ernst Arnold Egli, istanbul, dernist binalarindan biri olan Turk
Boyut Yayin Grubu. Hava Kurumu binasidir (Nicolai,
Nicolai, B. (2011) Modern ve Sir- 2011, s. 66).

gun, Ankara, TMMOB Mimarlar *° Egli, 2013, s. 63,70.
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Sekil 17. Tayyare Sinemasi 6n cephe.

Sekil 18. Olasilikla 1930’larin ikinci yarisina ait bir fotograf.**

zamankinden daha serbest biraktigi, yapinin dis yizeyle-
rini, diger tasarimlarina kiyasla daha kalabalik sayilabile-
cek, ama yine de yalin, Art Deco benzeri bicimlenmeler ile
benzedigi gbzlemlenir. Art Deco ile Mendelsohn ya da Po-
elzig benzeri bir disavurumculuk arasinda, glicli bir ifade
zenginligi ile 6ne ¢ikan bu yapida Egli’nin, yapinin islevinin
(ve belki de yerinin) sagladig tazelenme firsatini baskentteki
daha resmi yapilarinda arastirmasini yaptigi 6l¢ili agirbasli-
lik ifadesinden uzaklagsmak igin kullandigi soylenebilir”.4°

Nicolai de bu yapi 6zelinde Egli'nin 6n cephenin yanla-
rinda ve yan cephedeki “kaburgayi andiran” diizenlerden
dolayr ekspresyonist Mendelsohn’un diline yaklasan bir
tarz benimsedigi gérisundedir.**

Franck ise yapiy! “bir trafo istasyonuna” benzeterek bu-
nun modernizmin makine estetigine olan disklnliGgline
baglar.*?

40 Cengizkan vd., 2017, s. 279.
41 Nicolai, 2011, s. 65-66.

42 Franck, 2015, s. 89.
4 ETHZ arsivi, aktaran: Franck, 2015, s. 88.
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Sekil 19. 1930'larin Kordon siliietinde Tayyare Sinemasi.*’

Donem fotograflarindan, 1933-34 yillarindaki yenileme
esnasinda Neoklasik cepheden tamamen farkli modernist
bir cephenin insa edildigi anlasiimaktadir. Bu dénisiimin
bina tamamen yikilip yeniden insa edilerek mi yoksa cep-
helerin tamamen yenilenip i¢c mekanda iyilestirmeler yapi-
larak mi saglandigi agik degildir. Kaynaklardan bazilari bu
doéntsimi “kapsamli bir bakim onarim” olarak tarif eder.**
Uriik de bu onarimi, “bir depremde hasar géren sinema,
1933 yilinda hemen hemen bir yil siiren 6nemli bir ona-
rim gegirir; mimar Ernst Egli’nin projesiyle binanin 6n yizi
dahil olmak Uizere adeta yeniden insa edilir” seklinde akta-
rir.”> Yine Uriik’e gére bu yenileme esnasinda cephe duvar-
lari tamamen yikilmamis, cephe elemanlari ve acikliklari
tekrar dizenlenerek Neoklasik Gsluba ait tim elemanlar
yerlerini modernist bir tasarima birakmis, sinemanin ic
mekanlari da yenilenmistir.*® 1930’larda ¢ekilen fotograf-
larin glinimiize yansithg gibi, bu yeni cepheleri ile yapi
1930’larin Neoklasik agirlikli Kordon mimarisinden farkli,
modernist dilin bolgedeki ilk temsilcilerinden biri haline
gelmistir (Sekil 19).

Yapinin i¢ diizenlemesine dair ipuglari sinirlidir. Sinema
salonu islevi nedeniyle cephelerinin blylk oranda sagir
olmasi fotograflar lizerinden yapinin i¢c mekanina dair ¢i-
karsamalar yapmayi gliglestirir. Bununla birlikte yan soka-
ga bakan cephede g farkh diizeyde pencere agikliklarinin
olmasli yapinin en azindan deniz tarafindaki kisminda ¢ok
kath bir diizenlemeye sahip oldugunu disindlrir. Déne-
min taniklarinin hatiralarinda kalanlar da bu kurguyu des-
tekler. 1960’ yillarda burada film izlemis kisilerin sinema-
nin bir balkon kismi da oldugunu belirttikleri ifadeleri goz
onlne alindiginda® yan cephedeki bu agikliklari balkon
kisminin veya onunla baglantili mekanlarin havalandiril-
masl i¢in distinuldigi séylenebilir. Ayrica sinemanin gikis
kapilarinin da yan sokaga acildigi hafizalarda kalmistir.*
Ortada simetrik olarak diizenlenmis kapilardan girildigin-
de enlemesine ve olasilikla Ustiinde balkon bélimu oldu-
gu icin algak tavanh bir fuayeye girildigi yine 1960’11 yillar-

4 Cengizkan vd. 2017, s. 279.
* (riik, 2008, s. 236.
6 Uriik, 20109.

47 Yilmaz, 2007, s. 180.
8 Kaftani, 2019, Kesbic, 2018, Ozer, 2018.
4 Metintlirk, 2019.
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da bu sinemada film izleyen Semra Kostak’in hatirasinda
kalmistir.>®

Yapinin 1933 vyilindaki doéntsimi ile yenilenen ig
mekanina dair en kapsamli bilgiyi Yasar Uriik aktarir: “Si-
nemanin artik tiyatro yapilmaya daha uygun bir sahnesi ve
sahne arkasi dizeni vardir. Akustik yoniiyle de Tirkiye'de
essizdir. Beser ve altisar kisilik yedi locasi olan salonda ayri-
ca toplam 536 koltuk vardir. Aspirator ve vantilatoér diizeni
cok giicli oldugundan sirekli temiz ve taze hava bulundu-
rulmaktadir. Ayrica kaloriferi de vardir. Ama en 6nemlisi
Almanya’dan sesli film oynatan bir donanimin getirilmis
olmasidir”. Bu donanimlari ile izmir’deki en donaniml sa-
lonlardan biri haline gelen Tayyare Sinemasi 1946 yilinda
izmir Sehir Tiyatrosu, 1957 yilinda da izmir Devlet Tiyat-
rosu kurulusunda tiyatro salonu olarak da kullaniimistir.>

I1l. Donem (1969-...)

Parseldeki yapilasmanin Ill. dénemini baslatan dénisi-
m{iin niteligi yapinin gabarisinin ve islevinin ayni kaldigi bir
onceki dontsimden farklidir. 1969 yilindaki dontisiim, si-
nema yapisinin yikilarak yerine cok kath apartmanin yapil-
masiyla gergeklesmistir. Bu dénlisimiin temel motivasyo-
nu, imar mevzuatinin artitk apartman yapilarina elverecek
duruma gelmesi ve kentteki yapi yuksekliklerini bir anda
arttiran plan kararlarinin alinmasi dolayisiyla arsada olusan
yeni imar potansiyelini degerlendirmektir. Bu gelismelerin
neden oldugu yikici donisiim ne yazik ki bu parselle hatta
Kordon’la sinirl kalmamis, kent merkezi basta olmak lizere
kentin blyik kisminin hizh bir sekilde ¢ok katli apartman-
larla dolmasina neden olmustur.

Bu siregte Sinema 1968 yilinda, son isletmecisi Cevat
Boyer zamaninda, izmir Belediyesi tarafindan 1 milyon 850
bin liraya, koltuklari ile birlikte is adami Bedri Akgerman’a
satmis, sinemayl apartman yapmaya karar veren Akger-
man da kisa bir slire sonra yapiy! yiktirmistir.>

Tayyare Apartmani’nin projesinin elde edilme siirecine
doénemin 6nemli mimarlarindan Glingor Kaftanci da dahil
olur. Kaftanc’nin hatirasinda kalan bilgilere gore parselin
sahibi Belediye iken daha sonra arsa Bedri Akgerman’a sa-
tilmistir. Akgerman mevcut binayi yiktirarak yeni yaptira-
cagl apartman projesi icin mimarlardan teklif almistir. Kaf-
tanci kendisinden de proje teklifi alindigini, ancak Orhan
Erdil’in projesinin secildigini belirtir.>® Ayrica Ballice, Orhan
Erdil'in proje miellifliginden dnce Tayyare Apartmani igin
Mimar Aybars Kendir’in de bir proje cizdigini, fakat bu
projenin insa edilmedigini aktarir.>* Mimari projenin elde
edilmesinin ardindan 1970-73 yillari arasinda giinimiizde
halen ayakta olan Tayyare Apartmani insa edilmistir (Sekil
20, 21).

0 Kostak, 2018.
51 Uriik, 2008, s. 236.
52 Uriik, 2008, s. 236.

3 Kaftanci, 2019.
*4 Ballice, 2006, s. 364.
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Sekil 20. Tayyare Apartmani kat plani. Cizen: Cemal Kaser, Kontrol:
Orhan Erdil.*

Sekil 21. Gunlimiizde Tayyare Apartmani ve Bedia Muvahhit Sokagi.

Sonug¢

izmir Kordonboyu 6zellikle rihtim insaatinin ardindan
konsolosluklari, otelleri ve eglence mekanlari ile kentin
onemli bir aksi haline gelmistir. 20. ylzyilin basinda popu-
ler hale gelmeye baslayan tiyatro ve sinemalar da Kordon
yasantisina katilmis, bir¢ok tiyatro ve Pallas, Paris, Parision,
Pathe, Pantheon, Smyrne sinemalari Kordon’da yerlerini
alarak kentin kiltiirel diinyasini zenginlestirmislerdir (Sekil
22).

Bu stirecin Urlinlerinden biri olan ve donemin popliler
mimari egilimlerine kosut olarak Neoklasik Uslupta insa
edilen Pallas Sinemasi 1922 yanginindan gorece olarak et-
kilenmeden ¢ikmis ve Erken Cumhuriyet doneminde de is-
levini stirdiirmUstur. 1930’larin basinda Pallas Sinemasi’nin
Neoklasik Gsluptaki yapisi kapsamli bir yenilemeden gegiri-
lerek o donemde Tiirkiye’de bulunan ve geng cumhuriyetin
insa islerinde aktif rol alan Viyana kdkenli mimar Ernst. A.
Egli tarafindan modernist Uslupta neredeyse yeniden insa
edilmistir. Projenin Egli’ye ait oldugu kesin olarak bilinmek-
le birlikte kendisinin yurdun cesitli yerlerinde yuklendigi
projeler nedeni ile siirekli olarak izmir’de kalmadigi bilin-
diginden insa slrecine ne kadar dahil oldugu belirsizdir. Bu
sartlarda insa edilen ve 1969’e kadar gesitli isletmecilerin
sorumlulugunda kent hayatinda énemli bir odak olan Tay-
yare Sinemasi, bugiin bircok izmirli’nin belleginde nitelikli

55 Ballice, 2006, s. 363.
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Sekil 22. 20. ylzyilin basinda Kordon'da yeri belirlenebilen sinema
ve tiyatrolarin konumlari. A-Pallas, B-Sakarya, C- Smyrne Tiyatrosu, D-
Sporting Kullip Tiyatrosu, E- Rihtim Tiyatrosu, F- Amerikan Birligi Tiyat-
rosu, G- Luka Tiyatrosu, H- Tiirk Tiyatrosu.

Sekil 23. 1201/20 parselin 3 farkl yapi evresi.*

bir ani mekani olarak varligini siirdiirmektedir. Fiziki varlig
ise genel ve yerel Olgcekteki mevzuat degisikliklerinin tetik-
ledigi apartmanlasma furyasina yenik diiserek yok olmus,
yerini Tayyare Apartmani’na birakmistir (Sekil 23).

ttp://www.levantineheritage.com/punta.htm (Erisim tarihi asim
* http:// I ineheritag /p h Erisi ihi 20 K

2019).
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EK 1. 1201/20 numarali parselin ortaya ¢ikisindan giiniimiize kadarki bilgileri

Tarih Yapi Miman isim Sahibi

<1868 Yok (Cogunlugu Deniz) Yok Yok Bezm-i Alem Valide Sultan Vakfi*®
1868-1876 Rihtim Insaati Yok Yok Dussaud Freres / James Gout (?)
1889 civari Yok/Bilinmiyor Yok/Bilinmiyor Yok/Bilinmiyor Gout(?)-Davies Ailesi

(7)-1908 (?) Yok/Bilinmiyor Yok/Bilinmiyor Yok/Bilinmiyor Whitall Ailesi

(2)-1908 insaat

1908-1922 Neoklasik Sinema Mimari bilinmiyor Pallas Sinemasi Bilinmiyor

1922-1927 Elektrik Tesisat: Palas Sinemasi®' Bilinmiyor

1927-1930 Gettenghos Trachakis® Tayyare Sinemasi Tayyare Cemiyeti®

1930-1933 Majik Sinemasi®® Tayyare Cemiyeti / Pier de Paul®
1933-1934 Yikim ve insaat Tayyare Cemiyeti

1934-1949 Modernist Sinema Ernst A. Egli Tayyare Sinemasi

1949-1968 izmir Belediyesi®®

1968-1969 Bedri Akgerman®®

1969-1970 Yikim

1969 Proje (insa edilmedi) Aybars Kendir®” Tayyare Apartmani Bedri ve Sekiire Akgerman, vd.®®
1970-1973

24.03.1970 Proje ve insaat Mevcut apartmanin

insaat baslangici®® projesi: Orhan Erdil”

04.01.1973" Modern Apartman

1930’larin basinda Neoklasik yapinin yikilarak yerine
modernist sinema yapisinin insa edilmesi kentin bu degerli
bolgesinde siklikla rastlanilan yenileme uygulamalarindan
ayrisir. 1930’dan 1950’lere kadar slirecek donemde bolge-
de genellikle yangindan zarar gérmiis yapilarin modernist
tarzda yeniden insa faaliyetlerine rastlanilmaktadir. Ancak
Pallas Sinemasi’nin yangindan zarar gérmedigi halde yikilip
tekrar inga edilmesi, bu donlisimle Ulkeye gelen 6nemli
yabanci mimarlardan biri olan Ernst A. Egli’nin tasarimiyla
Kordon’un ilk modernist yapilardan birine kavusturulmasi
doénemin disiince ve davranis diinyasina dair de ipuglari
tagimaktadir. Bu donlisiimi, cumhuriyetin yonetici kadro-
larinin mimari tercihlerinin Avrupa’da gilincel olan moder-
nist mimariye ydnelmesinin izmir’in en gériinir alanlarin-
dan birindeki temsili olarak da yorumlamak mimkdnddir.

Bununla birlikte, Neoklasik Pallas Sinemasinin 1922 yi-
lindaki yangindan kurtulmasina ragmen korunamamasi,
Erken Cumhuriyet doneminde gerceklesen ve birgok alani
etkileyen ideolojik donlsliimin yansimalarinin sadece 1.
Milli Mimari’nin gdzden dismesi ile sinirli kalmadigi y6-
niinde de yorumlanabilir. 1927 civarinda baslayip 1931'de
tamamlanan, CHP’nin Bati'ya déniik ve laik bir kiltdr poli-
tikasini savunmasi ve milli kimlik meselelerinde her tirlu
muhalefeti bastirmasi ile birlikte Osmanli mimarisine yapi-
lacak gondermelerin aforoz edilmesi siireci®’ donemin ide-
olojik gelismelerinin mimariyle dogrudan iliskisini gosterir.

7 Bozdogan, 2002, s. 61.
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Bu tavir en keskin olarak donemin en yakin ve zit odagi olan
1. Milli Mimari akimi ile kurulan iliskide okunabilirse de sa-
dece onunla sinirli kalmamis, olusturulmaya ¢alisan milli
kimligi zayiflatabilecek tim referanslari kapsayacak sekil-
de genisletilmistir. Neoklasik Gislup da bu cercevenin igin-
de kalr.’® izmir'de 6zellikle kent merkezindeki yangindan
kurtulan Neoklasik bircok yapinin heniliz apartmanlasma
slreci baslamamasina ragmen vyikilarak yerlerine moder-
nist yapilarin insa edilmesi bu perspektiften de okunabilir.
Genellikle varlikli Gayrimislim cemaatlerle iliskilendirilen
Neoklasik mimari dil, bir yandan merkezi iktidarin bu sert
tutumu bir yandan da yerel dinamiklerin ve yakin zamanda
yasanan trajedilerin etkisi ile yikilmis ya da en azindan ko-
runmaya deger bulunmamis olabilir.

Buglin, koruma gergevesinden bakildiginda, sinemanin
izmir’e gelisinin, blyik yanginin, Atatiirk’iin film ve tiyat-
ro gosterimlerine katihminin sahidi olan Neoklasik Pallas
Sinemasi ve yerine yapilan, 20. ylzyilin nemli mimarlarin-
dan Ernst Egli’nin tasarimi olan nitelikli modernist yapinin
korunamamasi énemli bir kayiptir. Ancak bu kayiplar sade-
ce mimari miras yéniinden degil aslinda Kordon’un bugiin

8 Bozdogan, 2002, s. 64.

9 Zandi-Sayek, 2000, s. 59.

%0 poulimenos ve Chatziconstantinou, 2019, s. 168.
& Uriik, 2008, s. 236.

62 Ballice, 2006, s. 365.

83 Uriik, 2008, s. 236.

5 Makal, 1999, s. 193.

55 Ballice, 2006, s. 364.
% Ballice, 2006, s. 364.
57 Ballice, 2006, s. 364.
% Yilmaz, 2004, s. 194.
% Yilmaz, 2004, s. 194.
70 Ballice, 2006, s. 364
1 Yilmaz, 2004, s. 194.
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hapsedildigi kisir islev repertuarina yol acan kiltrel fakir-
lesmenin de 6rneklerinden birini teskil eder. Bugiin Kordon
her ne kadar hala kentin en yogun olarak kullanilan nitelikli
kamusal alanlarindan biri olsa da yliksek bir duvar etkisi
veren apartman sirasinin bu kamusal hayatt Ge¢ Osmanli
veya Erken Cumhuriyet donemlerindeki kadar besledigini,
o dénemin kiltlr, sanat ve eglence mekanlarinin niteligi ile
kiyaslanabilecek bir katkisi oldugunu iddia etmek mimkin
degildir. Binalari koruyamadigimiz gibi Kordon’un bu kilti-
rel yasantisini da koruyamadigimizi séylemek gerekir.
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ABSTRACT

Oz

Despite the fact that during the sixteenth century, the so-called golden age of classical Ottoman architecture, thousands of significant
buildings were constructed, the methods of designing in the classical Ottoman period still raises several unanswered questions. The pres-
ent paper surveys some features of classical Ottoman designs, the types of drawing documents used by the craftsmen, and the operation
of the architectural institutions. By outlining the dimensions of a specific group of commemorative buildings, the mausolea or tiirbes
erected in Ottoman Hungary, this article aims at providing historical contributions to the evaluation and construction methods of the
remaining examples of this building type in Hungary. For this reason, the dimensions of the Tiirbe of Giil Baba and the Tiirbe of Idris Baba,
the two Shrines in Hungary that still stand, will be investigated.
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16. ylizyil boyunca klasik Osmanl mimarisinin ‘altin ¢cagi’ olarak adlandirilan dénemde binlerce 6nemli bina insa edilmesine ragmen, klasik
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The Dimensions of the Two Remaining Tiirbes in Ottoman Hungary

Introduction

The Position of the Chief Architect of Buda in the
Institutional System of the Ottoman Imperial
Architecture

The flourishing of classical Ottoman art in the sixteenth
century resulted from the conscious protective measures
of several Ottoman emperors, which has resulted in an
institutionalized system of the imperial architecture. In
the sixteenth century, the age of Siileyman | (1520-1566),
the members of the group of artists and craftsmen, the
ehl-i hiref, worked in specialized groups and workshops,
known as the Mi‘maran-1 Khassa or Khassa mi‘marlar:.*
This group was in charge of designing and supervising the
constructions as well as of educating the next generation
of members. In other words, it was also the institution
of imperial architectural education. The architects and
constructors operated in two districts. The first was at
the outer court of the Topkapi Palace, at the workshops
of the Birtin, where administrators, accountants, architect-
restorers, and craftsmen of different materials (such as
marble cutters, glaziers, blacksmiths, lead sheet makers,
and lime-burners) worked. The second area was the Vefa
district of Constantinople, close to the ancient imperial
palace, in the quarters of the chief architects.”? Two
individuals acted as the head of imperial architecture:
the sehremini, and the mi‘marbasi® The latter was
responsible for the development and supervision of all
phases of the architectural design and, in many cases,
personally instructed the craftsmen working in the palace.
The designing of several different constructions, including
infrastructure (canalization and road construction),
and even the supervision and on-site inspection of the
buildings were among his main duties. In the age of
Sileyman, the eminent master, Sinan Pasha occupied this
position.* The monumental oeuvre of Sinan, as recorded
by his biographer Sa‘i Mustafa Celebi,” included more than
400 buildings of various functions and dimensions—from
wells to the imperial mosques (i.e., cami’) and building
complexes (i.e., kiilliye).® He was directly assisted by eight
architects (five Muslims and three Christians) in addition
to the numerous local architects who worked in the
provincial centers throughout the empire.’

However, prior to the seventeenth century, there is

of provincial architects, although a network of architects
serving in provincial centers had started to prevail during
the age of Sinan. The architects had to possess a knowledge
of architectural art (san‘at-1 mi‘mariyye), the science of
geometry (‘ilm-i hendese), construction methods (emr-i
bina’), and architectural surveying techniques (mesaha).
The position of the architect was directly under the local
gadi, a representative of authority in the provinces, who
directly reported to the imperial council or the chief
architect.’ In Buda, the existence of a provincial architect
(Budun mi‘mari, i.e., the architect of Buda) was recorded
in this period.'® However, the process and methodology of
the architectural design and, consequently, the existence
of drawn documents in the territory of Hungary in the
Ottoman Era are still open-ended questions.

In the following paragraphs, contributions to the
methods of Ottoman construction practices that were
used in the territory of Hungary will be investigated.
First, a comprehensive overview will be provided on the
documents and unit systems of the classical Ottoman
architecture. Second, the two still standing Ottoman
shrines, the Tiirbe of Glil Baba in Buda and the Tiirbe
of Idris Baba in Pécs are surveyed as case studies.’ The
general question is the following: were there any general
proportions or units used in the construction method of
the Ottoman era in the territory of Hungary? This, in turn,
leads toward a more specific question: could any drawn
document used in the construction process exist?

Resm ve tarh—The Documents of the
Architectural Design

From the architectural culture of the medieval Islamic
world, some historical, theoretical documents, and
drawings, are known today, not only for the dimensions of
cities and buildings but also for constructional details and
geometric constructions. Muhammad al-Ghazali (d. 1111)
records how the “architect designs, and the decorator
decorates.” The Persian historian Bayhaqi (d. 1077) recounts
about the Ghaznavid emperor Mas‘ud | (1030-1041) how
his buildings were designed as “he constructs on his own
geometrical knowledge.” The earliest known drawings
on mugqarnas,*’> dating from 1270s and representing a
mugqarnas projection with the system of squares, triangles,

considerably limited evidence regarding the official position

! Gerelyes, 1994, p. 22.

2 The two groups had been operating
in the mentioned workshops since
the reign of Sultan Mehmed Il. See:
Necipoglu, 2005, p. 154.

The responsibility of the sehremin
was mainly the organization of
the estimate of the projects. This
function became the responsibility
of the sehreminligi in 1831, which

w
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was theoretically a function of the
mayor of Constantinople.

For the comprehensive survey of
the architecture of Sinan, see: Ne-
cipoglu, 2005; Glinay, 2016.

The manuscript has been published
as: Develi, 2002.

For the list of the buildings, see the
chart of Rabb, 2013, p. 26.
Necipoglu, 2017, p. 210.

8 Necipoglu, 2005, p. 160.

° In some cases, the provincial archi-
tect communicated directly with
the chief architect, for example in
the case of the restoration of the
Dome of the Rock in Jerusalem
between 1579 and 1588. See: Ne-
cipoglu, 2005, p. 160.

1 The activity of the provincial archi-
tect of Buda (Budun mi‘mari) was
recorded in a document from 1572,
mentioning the conversion of the
Virgin Mary Church of Buda to an

imperial mosque. Necipoglu, 2005,
p. 158, citing from BOA KK 67 (5 M
80) 5.

1 The building type of turbe is a mau-
soleum or shrine in Islamic funer-
ary architecture. The construction
of the building can either be transi-
tional (canopy) or enclosed interior
space.

2 Mugarnas is a geometrically con-
nected three-dimensional compo-
sition of a series of niches embed-
ded within an architectural frame.
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and rhombi, were made for Takht-e Soleyman to be
constructed in the palace of the Ilkhanid emperor Abaqga
(1234-1282). The plan is on a plaster panel c. 50 x 50 cm. It
shows a simplified or schematic design in two-dimensional
projection of the three-dimensional stalactite-vault made
in mugarnas.’* Some of the planned compositions or
materials were transferred from Tabriz to several areas, for
example, to Yazd, illustrating that the composition method
of the royal center could be transferred to many different
territories. The thirteenth century historian Ibn Bib1 records
how the Rum Seljuq Emperor, “Ala” al-Din Qayqubad
(1219-1239) “draws” the arrangement and structure of his
palace, which is then detailed and designed by the building
masters. Certainly, in this case, the literal acceptance of
the term “drawing” is questionable; the description proves
the existing relation between the design and geometric
construction at that age.**

Although thousands of significant Ottoman buildings
were constructed in the sixteenth century, no models and
only a few drawn documents are available for research at
present.” Thus, regarding the architectural historiography,
the written sources such as accounts and letters are
particularly relevant for current research, shedding light
on the construction and drawing practices for decision-
making and cost estimation as well as on the details of
buildings in the Ottoman Empire.

The written sources reveal that, apart from the written
directions for the site of the construction, several other types
of drawn documentation were used.'® Before the beginning
of the detailed design and after construction, an architectural
survey (mesaha) was prepared. This drawn document, used
primarily as the basis of cost estimation as well as a report,
could also provide details regarding the environment of the
site.”” Drafts and plan versions (resm ve tarh) also existed
thatincluded cost estimates (takhmin) for the preparation of
the construction in the form of drawings and models.'® The
making of models (timthal) served both for decision-making
and imperial representation,’® also featuring as ceremonial
or procession models.?® After the verification of the concept,
technical and detailed drawings were drafted,** which would
be used for cost estimation or alignment. Consequently, the

methodology of Ottoman drawing representations has to be
reviewed from this perspective.

Khatt san‘at ve resm—The Relation Between
Calligraphy and Architectural Representations

During the architectural practices of the Ottoman
Empire, architectural drawings and the art of calligraphy
(khatt)* were often executed by the same artists.?
Consequently, the interrelationship between the two
methods of drawing is perceptible. Among the architects
of the Anatolian Seljuq state, the same person could draw
both the plans and the calligraphic decoration on the
buildings. The architect Badr al-Din Tabrizi, who worked
in Konya around the mid-thirteenth century, practiced
this comprehensive mastership; the same practice
existed in Ottoman architectural culture.* On the khitabe
(epitaph) of the Yesil Cami‘iin Bursa, it is recorded that
both the design of the building and its decor, including its
inscriptions, were designed by Hacci‘lwad Pasha.”

The aforementioned phenomenon was observed among
the artists of the imperial workshop. Indeed, the mistar
tahtasi,*® traditionally used for calligraphy, was also the tool
of the architectural drawings and the designing process. A
paper was placed on a board, and its surface was rubbed
with a finger rolled in cotton, pressing the surface of the
paper in the form of thin raised lines that were used as a
ruler for writing and drawing.?” This modular grid system
was used as a base for both the design calligraphy*® and
constructional details, especially for mugarnas (Figure 1).
As an example, the Topkapi Scroll can be mentioned, which
records several mugarnas-constructions.? However, not
only the architectural details but also the entire building
construction could have been designed on the basis of the
method outlined above.

The plan versions of a tirbe from the first half of the
sixteenth century, as a complete construction designed on
a modular grid system, preserved at the Topkapi Palace
Museum, is particularly relevant here (Figure 2).*° The
plan was presumably a draft prepared for decision (resm),

3 Necipoglu, 1995, p. 4.

4 Necipoglu, 1995, p. 4.

> The reason for the lack of surviving
drawn documents is controversial.
One of the possible explanations is
the several fires at the center of the
chief architects in the Vefa district.
Therefore, the plan versions found
at the archive of the Topkapi Palace
Museum are rare examples. See:
Necipoglu-Kafadar, 1986, p. 224.

* Necipoglu, 2005, p. 174.

7 Necipoglu, 2005, p. 162.

8 The order to the beylerbeyi of
Buda contains the written sources
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of draft (resm) according to pre-
paring resm about the castle of
Szigetvar, which would be sent for
the sultan’s court for approval. See
Mihimme Defterleri, No: 23, page
30, order no: 58 (25 Cumada al-Ula
981), Page 25. BOA, MD. 23, #58,
(25. Ca. 981)

19 Necipoglu, 2005, p. 176.

2 0n one of the miniatures of
Strname-yi himayan, the model of
Suleymaniye mosque is carried by
eight officers during a ceremony in
front of the padishah. TKSM H 1244
f. 190V-191R, see Kuban, 2011, p.
10.

2 According to the account book from
the construction of the Sileymani-
ye mosque, at one phase of the
design process, approximately 120
sheets of paper were needed for
the details of the decoration of the
dome. See: Necipoglu, 2005. p. 176.

2The members working at
nakkaskhane were led by emi-
nent artist. Among them were
Baba Nakkas, Sahquli, Qara Memi,
Matrakg¢i Nasuh, or Nakkas ‘Oth-
man. See: Gerelyes, 1994, p. 25.;
Gerelyes, 2007, p. 236.

2 Senyurt, 2015, p. 27.

2 Senyurt, 2015, p. 28.

% Senyurt, 2015, p. 28.

% The thin lath used for monitoring
the wall plane by the stonemasons.
See: Hasol, 2016, p. 310.

2 Senyurt, 2015, p. 54.; Derman,
2012, p. 229.

2 This modular grid system is re-
ferred to as “chessboard” (satrang).

2 For the comprehensive history and
analysis of Topkapi Scroll, see: Ne-
cipoglu, 1995.

% The drawing is a design for for the
tirbe of Abdal ‘Ata, Emir Seyyid,
Receb and Burgan (Bermekan)
Dede in Gorum. Source: TKSM
E.9495/11., published: Orgun,
1938, p. 336.; Unsal, 1963, p. 190.;
Necipoglu, 2005, p. 169.
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Figure 1. Repeating unit for a stellate mugarnas quarter vault based
on a composite orthogonal and radial grid system with patterns lim-
ited to 45, 90, and 135 degrees. (Redrawn by Gergé Maté Kovacs after
Gllru Necipoglu. The Topkapi Scroll—Geometry and Ornament in Is-
lamic Architecture [Santa Monica, 1995], 272, 333.)

Figure 2. A drawing of the three plan versions of the tiirbe of Abdal
‘Ata, Emir Seyyid, Receb, and Burgan (Bermekan) Dede with the mod-
ular grid system. Source: TKSM E.9495/11, after Gllru Necipoglu, The
Topkapi Scroll, 6.

representing the three model variants of the design of the
tiirbe of Abdal Ata in Corum.?! The base of the building
is @ modular grid system based on the arsin as a unit:

31 Dlindar, 2008, p. 991.
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the dimension of the interior is 10 x 10 arsins,*? and the
thickness of the walls is 1 arsin.

The arsinis the characteristic measuring unit in classical
Ottoman architecture. According to Halil inalcik, 1 arsin—
also denominated as dhirgd®* ——was 0.758 meters,** equal
to 24 parmak, 12 x 24 khatt, or 288 x 2 nokta.** As can
be seen on some other Ottoman drawings, the interiors
and constructions®® of the buildings were recorded as the
integral multiples of the arsin.®” The application of the
modular grid system was not only used as a design but
also for the estimation of the construction material, and
it enabled the standardization of the building.*® Given that
the two tiirbes analyzed in this paper were constructed
during the sixteenth century, their dimensions to one of
the canonized imperial measurement units called arsin will
be examined and compared.

Arsin—The Dimensions of the tiirbes in Ottoman
Hungary

In the central territory of Hungary, which was under
Ottoman occupation during most of the sixteenth and
seventeenth centuries, only two examples of the building
representing type of tiirbe survive today in good condition.
However, their original number, as attested from written
sources, was at least 18. One tiirbe was erected by Yahya
Pashazade Mehmed Pasha, the beylerbeyi (governor
general) of Buda between 1543 and 1548 for the honored
Bektasi dervis®® Gul Baba (Figure 3).

Despite the limited evidence for the life of Gil Baba,
according to tradition, Sultan Stileyman | and the qadr ‘askar*
of Rumelia, Ebus-Su‘ud Efendi, both participated in the

32 Necipoglu-Kafadar, 1986, p. 230.;
Senyurt, 2015, p. 55.

3 The architectural dhira® appears
in the endowment deed or wagqf-
name of the beylerbey of Buda,
Soqollu Mustafa Pasha, in the six-
teenth century. (Budin’de merhim
Mustafa Pasha’nin waqgf-namesi).
In the document, an empty area of
200 x 120 dhira‘ can be seen in the
outskirts of Buda. See Schmidt, Si-
mon, Yildiztas, 2016, p. 133., citing
from TS.MA.d, 7000, p. 10, line 2.

34 |n the territory of the Ottoman Em-
pire many different local measure-
ments existed and thus the units
used in architecture are also ques-
tionable. In this paper, the measure
of arsin is determined according
to a most widely accepted source,
the list of measurements between
1300-1600 prepared by Halil inal-
cik. However, for the measurement
of textiles a different arsin (68.579
cm) was used.

3 (nsal, 1963, p. 194.

3 The width of the walls of the afore-
mentioned tdrbe-plan in Gorum
was recorded as 1 arsin in width
(TKSM E.9495/11.), on the plan of
the khan, catalogue number 9493,
the dimension of the walls is also 1

38

arsin (Unsal, 1963, p. 170., plan no.
1.); the plan of the ¢ift hammam
was recorded as 2 arsins (Unsal,
1963, p. 184., plan no. 12.)

Unsal, 1963, p. 194.; Necipog-
lu-Kafadar, 1986, p. 231.

In Iran and Central Asia the meth-
od of estimating the construction
material from the drawing over a
modular grid system was also in use.
The unit of the grid defined a unit of
material (e.g. brick), from which the
amount of required material could
be calculated. The method was ad-
opted by the Ottomans. See: Ne-
cipoglu-Kafadar, 1986, pp. 231, 233.
The Bektasi (Bektashi) Order is a
Sufi order (tarigat) named after the
Haji Bektash Veli from Khorasan
and had particularly strong influ-
ence in the territory of Balkans and
in Ottoman Hungary.

The position of “the judge of the
army”, was first appointed by Sul-
tan Murad | in Bursa in 765/1363
with authority for military juris-
diction and also supervisory pow-
ers over all kadis. Their influence
greatly increased by the fact that
both the Anatolian and Rumelian
gadr ‘askars were members of the
imperial council. See: Kaldy-Nagy,
2012.
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Figure 3. The tiirbe of Gil Baba in Buda, southeastern facade with its
entrance. (The photo was taken by Gergé Mété Kovacs in 2019.)

funeral ceremony.* Therefore, the tiirbe constructed over
his tomb represents high architectural quality, despite having
been constructed in a peripheral territory of the Empire.
Following the Ottoman era in Hungary, many modifications
were made to the building; however, its original high quality
can still be observed today. The materials were precious,
with the walls of the octagonal building constructed of
cuboid limestone ashlars, covered by a hemispherical dome
of brick, featuring an outer layer of lead.

The modular grid system based on the arsin module
(Figure 2) can be accurately applied to the surveyed plan
of the tiirbe of Gll Baba (Figure 4). The contours of the

Figure 4. Plan of the tiirbe of Gil Baba in Buda (built in 1543-1548).
The tiirbe’s three-dimensional model was prepared with a laser scan-
ner, shown here in relation with the 10 x 10 arsins modular grid sys-
tem. (The laser scanning was taken by Gergé Maté Kovécs in 2019.)

exterior facade correspond with a 10 x 10 arsins grid,
while the interior conforms with a modular grid system
8 x 8 arsins, demonstrating that both its interior and
exterior are symmetrical on two sides. The thickness of
the wall construction of the tiirbe is 1 arsin, whereas the
nominal size of the door is 2 arsins (Table 1). Consequently,

Table 1. Comparison of representative dimensions and the construction materials of the tiirbe of Giil Baba and Idris Baba

Characteristic Measurement Investigated building
Tiirbe of Giil Baba, Buda Tiirbe of Idris Baba, Pécs
The horizontal dimensions measured at the cm 604-607 610-615
of level the lower window line (h1) arsin 8 8
The vertical dimensions of the interior cm 665-669 756-759
measured on the symmetry axis of the dome. (h,) arsin 8% 10
(1 arsin 18 parmaks)
Thickness of the internal floor
construction: Y4 arsin or 6 parmaks

Thickness of the wall (v) cm 75.6-77 86-89

arsin 1 11/6

(1 arsin 4 parmaks)

Material of the wall

Ashlar limestone masonry; the interior
is plastered, and the exterior surface is

Inhomogeneous rubble
stone wall with an irregular

covered with regular limestone arrangement and surface

4 Agoston-Sudar, 2002, p. 60.
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it can be assumed that the dimensions of the tiirbe
were determined according to these units during its
construction.*? This means that the design of the tiirbe of
Gul Baba is closely comparable to the modular grid system
used for the abovementioned sixteenth-century tiirbe in
Corum.

When the 10 x 10 arsins modular grid is compared with
the survey plan of the other existing tiirbe of Idris Baba in
Pécs in present-day Hungary (Figure 5),* the dimensions
are similar to this unit with an apparent deviation (Figure
6). There is a 13 cm difference in average between the
arsin units and the exterior dimensions of the building.

The variation between the arsin units and the actual
measures of the building may be explained in three
different ways: (1) the building was not constructed
according to arsin units; (2) the arsin modular grid was
applied imprecisely; or (3) the variation was created
intentionally. Regarding the first explanation, the proposal
that the artists avoided using the arsin units may be due
to the following reasons: the building was erected in a
peripheral place of the Ottoman Empire, in Pécs, that was
nothing but a rural city in the peripheral vilayet of Hungary.
Although the city of Pécs was a frequented area by the
Ottomans for construction activity (among others, the
kiilliyes of Ferhad Pasha, Yakovali Hasan Pasha, and Kasim
Pasha), Idris Baba was a less prominent person than Gl
Baba, and the building itself might have been constructed
by less well-trained artisan than those in Buda.** However,
the difference in the dimensions of the two buildings can
be noticed only in the exterior of the horizontal plan,
which strongly suggests that the arsin system was, in fact,
deliberately done.

The building was presumably constructed by local

craftsmen, using materials from the surrounding area,
which could be confirmed on closer examination. In

42 For the conscious use of propor- Darag6—Bakonyi, 2015, pp. 6-16.
tions in the architecture of Otto- 4 The most important sources which

IS

man Hungary, see Horvath—Zsem-
bery, 2008, p. 23.

The true-to-form survey of the
tirbe of Idris Baba was carried out
with a laser scanner. The survey
was prepared by Krisztina Fehér
and the Author in Autumn 2018.
The laser scanner operates with
+/- 4 mm punctuality on a distance
of 10 meters — the survey was pre-
pared within this distance. Since
the surface of the exterior facade
of the building is not plastered,
one or two cm of irregularity is vis-
ible on the rubble stone texture.
Therefore, the margin of error of
the scanner is acceptable in this
case. About the comprehensive
methodology of the digital analysis
see:  Somogyi—Fehér—Lovas—Hal-
mos—Barsi, 2017, pp. 640-651.; Fe-
hér—Halmos, 2015, pp. 237-284.;
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record the name of Idris Baba are
the Ta’rikh (history) of lbrahim
Pecewl, the Ottoman historian,
who was born in the city of Pécs
and Ewliya Celebi. Besides, ac-
cording to his life only legends and
myths can be observed. However,
there is no doubt that Idris Baba
belonged to the Bektasi order ac-
cording to the clarification of Balazs
Sudar. (Sudar, 2013, p. 9.) Mean-
while, despite the fact that there is
also a limited amount of informa-
tion about the life of Gil Baba, his
name is absolutely more known. As
it was aforementioned, according
to legends which were recorded
by Ewliya Celebi, Sultan Siileyman
and the gadi ‘askar of Rumelia, Ebu
s-Su‘ud Efendi, both participated in
the funeral ceremony. (Agoston—
Sudar, 2002, p. 60.).

Figure 5. The tiirbe of Idris Baba in Pécs, southwestern view. (The pho-
to was taken by Gerg6 Maté Kovacs in 2018.)

Figure 6. Plan of the tiirbe of Idris Baba in Pécs. The tiirbe’s three-di-
mensional model was prepared with a laser scanner, shown here in re-
lation with the 10 x 10 arsins modular grid system. (The laser scanning
was taken by Krisztina Fehér and Gergé Maté Kovacs in 2018.)

contrast with the tiirbe of Gil Baba, which was constructed
with ashlar limestone masonry, the material of the one
at Pécs is of nonhomogeneous rubble masonry, and the
surface of the dome was covered with ceramics. This would
comply with the hypothesis of the lower quality because
it was constructed in the border area of the empire for
a less prestigious and, indeed, historically unimportant
individual. Regardless of the lower standards revealed in
the construction materials or by the 130 mm variation from
the 10 x 10 arsins grid system, this difference is greater
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Figure 7. The surveyed plans of the tiirbe of Gil Baba (left) and the tiirbe of Idris Baba (right), juxtaposed with the 10 x 10
arsins modular grid system. (The laser scanning was prepared by Krisztina Fehér and Gergé Maté Kovacs; the drawings were

prepared by Gergé Maté Kovacs in 2018-2019.)

Figure 8. Cross sections of the tiirbes of Gil Baba (left) and Idris Baba (right), juxtaposed by the modular grid system. H2
marks the height of the interior in the symmetry axis of the buildings (The laser scanning was prepared by Krisztina Fehér
and Gergd Maté Kovdcs; the drawings were prepared by Gergé Maté Kovacs in 2018-2019.)

than 10 percent of the wall thickness; therefore, it can be
concluded that it was not due to defective construction.

Notably, the size of the two tiirbe’s interiors, according
to the survey plans measured at the horizontal level of the
first row of the windows (Figure 7/ h.), are precisely the
same. Both plans conform to the modular grid system of 8
x 8 arsins, which means that the horizontal dimensions of
the interior are identical. The difference exists only in the
thickness of the walls (Figure 7/ v).

The characteristic thickness of wall (v), in the case of
the tiirbe of Giil Baba is 1 arsin, while the wall of the tiirbe
of Idris Baba is thicker by 130 mm. This difference can be
expressed using arsins (1/24 arsin = 1 parmak=31.6 mm).
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That is, the average difference of 130 mm, equal to 4
parmaks, means that the thickness of the wall of the tiirbe
of Idris Baba is 1 1/6 arsins (Figure 7).

The vertical dimensions of the two buildings (Figure
8) reveal that in the case of Idris Baba, the height of the
interior in the symmetry axis (h,) is 10 arsins.*> In the
case of the tiirbe of Giil Baba, the thickness of the floor
construction is % arsin, and the height of the interior (h,)
is 8 % arsins, equal to 8 arsins and18 parmaks.*® As for the

% The idea of the perfect symme- “° The accuracy of the present floor
try had several important aspects level is highly questionable, espe-
since the architecture of Antiquity.  cially because several modifications
See: Kiss, 2013, p. 184. were made to the building follow-

ing the Ottoman period.
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external constructional dimensions of the two tiirbes, that
of Idris Baba is a difficult question because the surrounding
ground floor is not horizontal and may have been modified
over time. However, the average thickness of the dome is
1 arsin; in relation to the interior, the total height of the
building is 11 arsins. In the case of the tiirbe of Giil Baba,
the surrounding ground level is horizontal, and the external
height measured from the footing is 10 arsins. Namely, both
the horizontal and vertical dimensions of this building are
fitted with a square modular grid system of 10 x 10 arsins.

In the case of the sections, one commonality is
perceptible: in both cases, the height of the interior of the
dome is 4 arsins, and the level of the cornice in the interior
is on 7 arsins. In the case of the tiirbe of Idris Baba, the
height of the parapets under the windows is 1 arsin, which
is a noticeable height on the texture of the wall, since a
line of stones is clearly visible. The height of the window’s
parapet on the Gl Baba’s tiirbeis 1 % arsin. Other, integral
dimensions are not perceptible; however, in the case of
the main constructional details, measurements in arsins
are apparent.?’

It should be noted that of the fifteenth- and sixteenth-
century buildings constructed at the peripheries of the
empire, the examined shrines followed the official Ottoman
standards only in their plans, while the constructional
details often differed. The reason for this is that the
drawings, if they existed, would have had only the main
dimensions of the plans, without any horizontal sections
(tagsim), and the details would have been designed
by the local masters during the construction process.*
Consequently, it might well have been the case with the
Ottoman buildings in the territory of Hungary that the
main dimensions were marked, but the details were not.
As a result, the differences in the thickness of the walls
of the two surviving tiirbes are likely to result of using
different construction materials and the different heights
of the buildings (Table 1).

The tiirbe of Gul Baba was constructed of regular,
cuboid limestone masonry, whereas the tiirbe of Idris
Baba features nonhomogeneous rubble stone walls with
an irregular arrangement and surface and had horizontal
courses of differing height. The tiirbe of Idris Baba is
higher by 1 arsin than that of Gil Baba. The regular, cubic
limestone construction can transmit the forces generated
by the dome; thus, the higher and nonhomogeneous
construction requires stronger and thicker walls. However,
the difference follows arsin units, as the walls of the tiirbe
of Idris Baba are thicker by % arsin in comparison to the
walls of the tiirbe of Gl Baba.

47 The “alem, the copper finial covered man construction, but the result of
with gold on the top of the dome  atwentieth century restoration.
of Gul Baba is not the original Otto- “® Necipoglu, 2005, p. 174.
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Conclusions

The arsin unit was a characteristic feature of Ottoman
architecture in the sixteenth century. For instance, this
unit was represented and used by a modular grid system
that was recorded in the sixteenth-century plan versions of
the tiirbe at Corum.* The examination of the two tirbesin
the territory of Hungary that survive to date in adequate
conditions reveals that their dimensions were determined
following the arsin units. In addition, it appears that in the
design of the tiirbe of Giil Baba, a modular grid system
similar to the sixteenth-century tirbe plan found in the
Topkap! Palace Museum Archives may have been used,
particularly because both the plan and vertical sections
can be placed or fitted on a square modular grid system of
10 x 10 arsins. In the case of the tiirbe of Idris Baba, both
the horizontal plan and the vertical section deviate from
the modular grid system, whereas the dimensions of the
horizontal plan of the interior are the same (8 x 8 arsins).
The deviation can be defined in arsins: the thickness of
the wall is 1 1/6 arsin, and the height of the building is 11
arsins.

The differences between the two buildings can be
explained by the historical context as well as the context of
the construction. The tiirbe of Idris Baba was constructed
for a less prominent person in a peripheral location.
Moreover, it is higher than that of Gil Baba, constructed
of nonhomogeneous material, which logically resulted in
the thicker walls. Nonetheless, it can be stated that during
the sixteenth-century classical period of the Ottoman
Empire, the construction and design method applied
in the innermost areas of the empire can be noticed in
border areas, albeit with some local variations, and their
measurements correspond with the regular construction
method of Ottoman commemorative buildings in Hungary.

Since the arsin unit was recorded in Ottoman written
sources in the territory of Hungary (see Mustafa Pasha’s
waqgf-name) and was visible in drawn documents (see
Corum, a drawing of the Bektashi shrine for Abdal Ata,
Emir Seyyid, Receb, and Bermekan Dede, with the arsin
grid system) as well as in Ottoman drawn documents also
occasionally seen in the area of Hungary (see the command
related to the Castle of Szigetvar), it can be assumed that
the shrines were built according to central written or
drawn commands in which the characteristic dimensions
(structure and interior space) were recorded; these would
also have provided guidance for local masters. Thus, the
use of arsin units in structural and spatial dimensions,
which can be observed in the true-to-form surveys, can be
correlated with written commands, drawing documents,
and architectural units used in the area of Ottoman-
dominated Hungary. According to the surveys listed above

4 Source: TKSM E.9495/11., published: Necipoglu-Kafadar, 1986, p. 230.
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as well as the written and drawn sources from the fifteenth
and sixteenth centuries, it can be assumed that the shrines
in the territory of Hungary were constructed according to
written commands using the previously referred drawings.

The methodology presented above may provide a
significant contribution to the identification, building
archaeological research,’® and theoretical reconstruction
of other tiirbes that may come to light in the future. In
other cases, this methodology may provide an example
for surveying Ottoman buildings with different functions
in Hungary, as well as other mausolea in different parts of
the empire.
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Dinar-Bademli Cami: Mimari Ozellikleri ve Kalem isleri

Dinar-Bademli Mosque: Architectural Characteristics and Hand-Made Decorations on Plaster

0z

Aslihan Ece PAKOZ,' @ Nurcan BOSDURMAZ,? @ Zeynep Giil UNAL3

Afyonkarahisar'in Dinar ilcesi, Bademli Kdyu'ndeki Bademli Cami Ge¢ Osmanli donemine tarihlenmektedir. Anadolu’da bircok sehirde ol-
dugu gibi Afyonkarahisar'da da bu donem etkileriyle bezenmis camiler vardir. Bademli Cami yogun bir bezeme programina sahip olmasi
ve bezemelerinin 6zgtin niteliklerini korumasi acisindan énemli bir 6rnek teskil etmektedir. Ahsap direkli, diiz ahsap tavanli bu caminin
kargir duvarlari siva tizerine renkli kalem isleriyle bezenmistir. Bunlar arasinda en dikkat ¢ceken kalem isi son cemaat yerindeki Sultan Il.
Abdulhamid’in tugrasidir. Bunun yani sira caminin giris kapisindan iceriye dogru devam eden yazi programi, 20. yuizyil basinda mekandaki
ibadetin sembolik yansimasinin nasil algilandigini gdstermesi agisindan énemlidir. Caminin mimari 6zellikleri ile beraber gesitli siisleme-
lerden olusan kalem isleri bu ¢calismanin konusunu olusturmaktadir. Calismada; hem bakim ve onarim eksikligine hem de kullanima bagh
koruma sorunlari yasayan Bademli Cami’nin sahip oldugu 6zgiin niteliklerin korunmasi icin koruma 6nerileri de verilmektedir. Bu konuda
makale yazarlari tarafindan 2018 yilinda hazirlanan koruma projesinden yararlaniimistir.

Anahtar sozciikler: Bademli Cami; Dinar; kalem isi; mimari 6zellik; tugra.

ABSTRACT

Bademli Mosque, in Bademli village of Afyonkarahisar, dates back to the late Ottoman period. In Afyonkarahisar, as in many other Anatolian cit-
ies, the influence of this period is visible in the adorning of mosques. Bademli Mosque is an important example as it has an extensive decoration
program and preserves its original features. The mosque has timber posts and a flat roof, clad with timber. Its walls are adorned with colorful
handmade decorations on plaster, the most noticeable one being Sultan Abdiilhamid II's tughra in the last prayer hall. In addition, the calligra-
phy program that extends inward from the entrance of the mosque is remarkable in that it shows how the symbolic reflection of worship in the
place was perceived at the beginning of the 20th century. The present study focuses on the mosque’s rich handmade decorations, as well as its
architectural characteristic. The study also provides suggestions for the preservation of the unique features of the Bademli Mosque, which have
been poorly protected due to user-related problems and a lack of maintenance and repair. In this context, preservation project proposed by the
authors in 2018 was used as a reference.

Keywords: Bademli Mosque; Dinar; handmade decoration; architectural characteristic; tughra.
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Dinar-Bademli Cami: Mimari Ozellikleri ve Kalem Isleri

Giris

Ege Bolgesinde Afyonkarahisar ilinin Dinar ilgesine bagli
olan Bademli Kdyi; Aydinli, Orta ve Camili olmak Uzere (i¢
mahalleden olusmaktadir (Sekil 1). Bu ¢alismada incelene-
cek olan Bademli Camisi, Camili Mahallesi’nde bulunmak-
tadir (Sekil 2).

Sahip oldugu mimari nitelikler nedeniyle korunmasi ge-
rekli kaltiir varligi olarak tescillenerek koruma altina alinan
Bademli Camisi’nin yapim yili ile ilgili kesin bir bilgi bulun-
mamaktadir.® Ancak yapi lzerinde tarihlendirmeye olanak
saglayabilecek iki adet kitabe vardir. Bunlardan erken tarih-
li olani, kuzey cephede giris kapisinin izerindeki kalem isi
kitabedir. Zaman iginde kitabenin Uzeri boyanmis olmakla
birlikte izlerden tarih okunabilmektedir (Sekil 3). Kitabe H.
1317 (Miladi 1900) tarihlidir. Bu kalem isi kitabe ile cami-
nin i¢ duvarlarinda bulunan kalem islerinin ayni 6zellikleri
tasimasindan dolayi, bu tarihin caminin yapim tarihi olmasi
kuvvetle muhtemeldir. Yapinin lizerinde yer alan daha geg
bir tarih, gliney cephesi lizerindeki pencerenin kemer ta-
sina oyulmustur (Sekil 4). Bu kitabeden ise H. 1338 (Mi-
ladi 1920) tarihi okunmaktadir. Bu tarihin yapinin onarim
tarihini gosteren bir tarih olmasi ¢cok olasi degildir, ¢linki
onarim tarihleri yapilarin 6n cephesindeki bir yerde, yani
daha gorinir yerlerdedir. Elbette, 1919-1922 yillari arasin-
da istiklal Harbi’'nin oldugu da dikkate alinirsa bu tarihin
onarim tarihi olmasi oldukga dusik bir olasiliktir. Yapinin
Gzerinde yer alan ve caminin yapim tarihi ile ilgili bilgi ve-
rebilecek bu iki yazil bilgi disinda, caminin son cemaat yeri
duvarinda bulunan bir kalem isi Osmanli armasi da yapinin
tarihi ile ilgili fikir verebilir. 19. ylzyiln ikinci yarisinda insa
ya da tamir edilen her resmi yapinin cephesinde yer alan
ve Osmanli imparatorlugu’nu her yerde temsil eden bu ar-
malar, son seklini Il. Abdilhamid déneminde (1876-1909)
almigtir. Caminin giris kapisinin tGizerindeki kalem isi kitabe-
de yazan H. 1338 (Miladi 1920) tarihi ile 1876-1909 yillari
arasinda tahtta olan Sultan Il. Abdiilhamid’in saltanatinin
25. yili kutlamalarinin ayni yillara rastlamasi, caminin s6z
konusu kutlamalar sebebiyle insa edildigini ihtimalini di-
sindirmektedir. Ancak bu konuda Osmanli arsivinde her-
hangi bir belgeye rastlanilmamistir.

Mimari Ozellikleri

Plan Semasi: Bademli Camisi; son cemaat yeri, ana iba-
det mekani ve kadinlar mahfili olmak Uizere Gi¢ mekandan
olusmaktadir. Ana ibadet mekani kareye yakin planl ve
11.43 m x12.02 m boyutlarindadir. Bu mekana eklenmis
olan son cemaat bolimi 3.40 m enindedir. Zemin kat-
ta giris kapisinin iki yaninda, zeminden yaklasik 0.50 m
yerden ylkseltilerek olusturulan bolimler de ana ibadet
mekanina dahildir (Sekil 5). Bu bolimin Ust katta bulunan

! Bademli Kéyl'nde 154 numarali adada, 3 numarali parselde kayitli bulunan
Bademli Camisi'nin tescil islemi Eskisehir Kultiir ve Tabiat Varliklarini Koru-
ma Kurulu'nun 24.03.2000 tarih ve 1089 sayili karari ile yapilmistir.
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kadinlar mahfiline ¢cikamayan kadinlarin ibadet etmesi icin
ayrildigi tahmin edilmektedir. Ancak giinimizde az bir ni-

Sekil 1. Bademli Kdyii (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 2. Bademli Cami (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 3. Cami girisindeki kitabe (Fotograf: Zeynep Giil Unal).
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Sekil 4. Pencere kemer tasindaki kitabe (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 5. Zemin Kat Plani (+1.75 kotu) (Cizim: Aslihan Ece Pakoz).

fusa sahip koylin, camiyi yogun kullanacak bir cemaati de
olmadigindan bu bolimlerin kullanimi ile ilgili gézlemlere
dayal bir veri elde edilememistir.? Zemin kat désemesin-
den 3.30 m yikseklikteki kismi Ust katta kadinlar mahfili
bulunmaktadir. Bu mekana ulasim, disaridan son cemaat
mabhallinden bir ahsap merdivenle ve iceriden zemin kat-
taki zeminden yiikseltilmis boélimden diger bir ahsap mer-
divenle saglanabilmektedir (Sekil 6). Ana mekanin bati du-
varinda bulunan bezemelerin bir kismi, Gst kattaki kadinlar
mahfiline ulasimi bu saglayan merdivenin altinda kalmistir
(Sekil 7). Bu durum ust kattaki kadinlar mahfilinin yapiya
sonrada eklendiginin bir isareti olarak degerlendirilmekte-
dir. Son cemaat mahallinden Ust kata ¢ikisi saglayan ahsap
merdiven ise harap olmustur ve giinimiizde kullaniimaz
durumdadir. Bu merdivenin sahanligindan bati cephesin-
de yer alan konsol bir balkona da cikis vardir. Bu balkonun

2 31 Aralk 2019 tarihli Adrese Dayali Nufus Kayit Sistemi sonuglari-
na gore Bademli Koyu'nin nifusu 317'dir (https://biruni.tuik.gov.tr/
medas/?kn=95&locale=tr).
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Sekil 6. Ust Kat Plani (+4.50 kotu) (Cizim: Aslihan Ece Pakéz).

Sekil 7. Kadinlar mahfiline cikis merdiveni (Fotograf: Zeynep Gl
Unal).

son cemaat mahalline degil de hazireye dogru yonlenme-
sinden dolayi, mikebbire olmadigi ve bir zamanlar miez-
zinin bu balkonu ezan okumak igin kullandigi tahmin edil-
mektedir. Ginimizde bu balkona agilan kapinin kanadi ve
balkon désemesi yok olmustur. Balkonun sadece tasiyici
ahsap kirisleri bulunmaktadir.

Ana mekanda tavan yuksekligi yaklasik 5.12 m, yapinin
zemini ile mahyasi arasindaki yikseklik ise 7.83 m’dir.

Yapim Sistemi: Bademli Camisi, yigma kargir sistemle
insa edilmistir. Tas duvarlarin kalinhgi 98-100 cm’dir. Du-
varlardaki dokilen sivalardan tas duvarin yer yer ahsap
hatillarla desteklendigi gériilmektedir. Yapi icinde Ust ortl-
ylu tasiyan iki adet ahsap dikme bulunmaktadir. Ayrica kis-
mi birinci kat1 (kadinlar mahfili) tasimak igin iki adet daha
ahsap dikme vardir. Son cemaat bélimiinin Gst 6rtlsini
ise dort adet ahsap dikme tasimaktadir. Yapinin st 6rti-
si, ahsap kirma ¢ati sistemidir ve saz Uzerine kiremit ile
kaplanmistir (Sekil 8, 9). Yapinin taslyici sistemini olusturan
malzemelerdeki derin ¢atlaklar dikkate alindiginda tasiyici
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Sekil 8. A-A Kesiti (Cizim: Aslihan Ece Pak6z).

Sekil 9. B-B Kesiti (Cizim: Aslihan Ece Pakoz).

Sekil 11. Guney Goriinisi (Cizim: Aslihan Ece Pakoz)

Sekil 12. Dogu Gorilintist (Cizim: Aslihan Ece Pakoz).

Sekil 10. Kuzey Gortintisii (Gizim: Aslihan Ece Pakoz).

sistemin en kisa zamanda iyilestirilmesi gerektigi anlasil-
maktadir.

Cephe Ozellikleri: Yapinin dort cephesinde de iki adet
yarim kemerli pencere mevcuttur. Pencere kenarlarinda
dista kesme tas soveler, icte algi silmeler goriilmektedir
(Sekil 14, 15). Pencere dogramalari ahsaptir ve dislarinda
metal parmakliklar vardir. Giris kapisi yarim yuvarlak ke-
merlidir ve kapi dogramasi metaldir. Yapi icinde ve disinda
cephelerde kitikh siva kullanilmistir. i mekanda tiim duvar-
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Sekil 13. Bati Gorlintisi (Cizim: Aslihan Ece Pakoz).

larda ve disarida son cemaat yeri duvarlarinda siva tizerine
boya ve kalem isi bezeme yapilmistir. Diger dis cephelerde
boyasiz sival ylizey goriilmektedir. Dis cephede ¢ati sacagi
altlarinda ve pencere kenarlarinda siva dokiilmeleri oldugu
ve bu kisimlara ¢imento hargli siva ile onarimlar yapildig
gorulmektedir (Sekil 10—13). Cephede siva onarimlari yapi-
lan yerlerde halen derin siva gatlaklarinin mevcut olmasi;
gecmiste yapilan onarimlarin yetersiz kaldigini ve sorunun
yapi sistemi ile ilgili oldugunu géstermektedir.
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Sekil 14. ic mekandan pencere gériiniisii (Fotograf: Zeynep Gill
Unal).

Bezemeler: Bademli Camisi’nde bulunan kalem isi duvar
bezemelerinin benzerleri, Bademli Kéyi'ne yakin yerlesim
yerlerindeki daha erken tarihli camilerde de gorilmektedir.
Ornegin Merkez Recep Bey Camisi (Miladi 1785) ile Mer-
kez Cuma Camisi'nin (Miladi 1709) kalem islerinin Uslubu
Bademli Camisi ile benzerdir. Bu camilerin insa tarihlerinin
daha erken déneme ait olmasindan dolayi camilerin beze-
melerinin, yapilarin farkli donemlerinde yapildigi diistindl-
mektedir. Bademli Camisi de s6z edilen diger camiler gibi
18. ylizyilda insa edilmis ve yapiya kalem isleri daha sonra
eklenmis olabilir.

Yapilan arastirmada Bademli Camisi’'nin yapildigi do-
nemde Anadolu’nun farkh yerlerinde, duvarlarinda man-
zara resimleri, natlirmortlar, cami resimleri, agac resimleri
olan ¢ok sayida cami bulundugu goérilmustir.> Bu camiler
1970’li yillardan baslayarak akademik arastirmalara konu
olmuslardir. Bademli Camisi’'nde manzara resimleri bulun-
mamakla birlikte; tugra, hat, cami tasviri, bitkisel bezeme-
ler, natlirmort, perde motifi, deniz kabugu motifi kalem isi
bezemeler bulunmaktadir. Mihrabin iki yaninda ise deko-
ratif kolonlar ve bu kolonlarin tasidigi dekoratif sacak ile

* “Anadolu’da camilere kadar giren duvar resimleri her bélgeye yayilmigtir”
(Arik, 1988; Onsoz).
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Sekil 15. Dis mekandan pencere gorinisii (Fotograf: Zeynep Gl
Unal).

mihrap st kenarlarinda yiiksek kabartma giilceler bulun-
maktadir.

Bademli Camisi’'ndeki en 6nemli belgeleri olusturan
kalem isi bezemelerdeki bozulmalar; duvar sivalarinin
nemlenmesine bagh olarak boya tabakasinin doékiilmesi,
cimento icerikli siva ile bezeme olan duvar lzerinde ona-
rim yapilmasi, bezemelerin Gzerinin boya ile kapatiimasi,
zaman icerisinde mimari unsurlardaki degisikler ya da mi-
mari ekler yapilarak resimlerin kesintiye ugramasi olarak
siralanabilir. Bu kalem isi bezemelerin 6zglin niteliklerini
korumasi icin temizleme, tamamlama gibi midahaleler ya-
pilmadan korunmasi gerekmektedir.

Kalem isleri

Bademli Camisi'nde bulunan kalem isleri ile ilgili bil-
gi vermeden 6nce Osmanli’'da Batiilasma Donemi duvar
resimlerinden s6z etmek gerekir. Boylece hem Bademli
Camisi’'nde gorilen kalem isi 6rnekleri ortaya cikaran top-
lumsal sartlar tahayyil edilebilir hem de duvar resimlerin-
deki bozulma sorunlarinin ¢éziiminde kullanilacak olan
doénem resimlerinin 6zgiin hali ile ilgili bilgi edinilebilir.

Minyatirden Batili resim anlayisina gecis konusunda ilk
kez Righan Arik “Batiilasma Dénemi Anadolu Tasvir Sa-
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nati” isimli calismasinda,* Avrupa Usluplarinin Tirk mima-
risine uygulandigi ilk anitsal 6rneklerin, her devirde Tirk
medeniyetinin “resmi temsilcisi” olan camiler oldugunu,
ancak istanbul camilerinde, figiirsiiz manzara tasviri de
olsa resimli slslere pek cesaret edilmedigini, Anadolu’da
ise bu durumun tersine oldugunu soylemistir.”

Bu konuda Renda, 18. ylizyilin sonlarinda Anadolu’da
yalniz evlerde degil camilerde de resimler bulundugunu ve
resmin camide ya da evde olmasinin resimlerin konu ve ni-
teliklerini degistirmedigini belirtmistir. 18. ylizyil, Osmanli
imparatorlugu’nda yeni bir sanat ortaminin olustugu ve yeni
bir resim anlayisinin yerlestigi 6nemli bir dénemdir. Osmanli
imparatorlugu’nun ilk kez Bat'ya acildigi bu dénemde, Av-
rupa Ulkeleriyle kurulan siyasal ve ekonomik iliskiler, impa-
ratorlugun kaltirel ortamini buyik olctide etkilemistir.”

19. ylzyilda, Sultan lll. Selim’le birlikte, birbirini izleyen
yenilik¢i reform yanlisi padisahlarin atihmlari ile hizlanan
Batililasma hareketi, Osmanl sanatinda, mimaride ve
tezyini sanatlarda etkili olmustur. Kalem isi tezyinati da,
Bati sanatinin etkili oldugu bu yizyilda, Barok, Rokoko,
Ampir ve eklektik gibi Bati GslGplarinin tesirinde kalmis ve
yeni bir bezeme anlayisi gelismistir.®

Tekinalp, 18. yizyilin ikinci yarisinda istanbul’da géri-
len duvar resimlerinin kisa slirede imparatorluk sinirlari
icinde yayildigini ve Soma, Canakkale, Gaziantep, Yozgat,
Kayseri, Bursa gibi ¢ok farkli merkezde yeni anlayisin kabul
gordigu soylemistir:® “Gerek baskentte gerek Anadolu ve
Rumeli’de tiim sanatgilar, benimsemeye basladiklari yeni-
likleri manzara resimlerinde denemislerdir. Hayali olanlar
ve olmayanlar diye ikiye ayirabilecegimiz kompozisyonlar-
dan hayali olmayanlar ézellikle Mekke-Medine ve istanbul
gorinimleridir. Ancak, bu resimler genellikle gbzleme da-
yanan betimlemeler degillerdir. Cogunlukla ev, konak ve
camilerde gorilen resimler konumlari dogru olmasa da
belgeleyici olmalari agisindan 6nem tasirlar”.

Ozellikle 18. ve 19. yiizyillarda Anadolu’da insa edilen
tiim yapi gruplarinda resimli bezemelerin kullaniimasi yeni
bir tirl ve Gslibu gostermektedir. En 6nemlisi de cami ig
mekanlarinin bu 6gelerle bezenmesidir. Geleneksel beze-
me sanatinin yerini alan duvar resimlerinin ortaya cikisi 18.
yuzyilin son ceyregine |. Abdllhamid (1774-1789) ve lll. Se-
lim (1789-1807) donemlerine rastlar. Bu resimler genellikle
manzara resmi ve mimari betimlemeler icerir, bir iki istisnai
ornek disinda figlir bu resimlerde kullanilmaz. Duvarlardaki
bu resimler bir nevi tablo asmak gibi yeni bir maddi ve mane-
vi simgeler dizgesinin var edilmesi anlamina gelmektedir.*

Diger yandan belirtmek gerekir ki; ibadet mekanlarinin
icinde hat sanatinin cesitli 6rneklerini gérmek her zaman

~

Arik, R. (1988) Batiilasma Dénemi 7 Renda, 1977, s. 9.
Anadolu Tasvir Sanati, Ankara, Kil- ¢ Hatipoglu, 2007, s. 175.
tlr ve Turizm Bakanhgi Yayinlari. ° Tekinalp, 2002, s. 722.

Arik, 1988, s. 25. 10 Okguoglu, 2000, s. 18.
Renda, 1977, s. 125.
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mumkindiar.t* Camilerde gelenek olarak belli yerlere belli
yazilar yazilmaktadir. Ornegin, camilerde bir yazi programi
ile kaplanmis olan kubbelerin yani sira 17. ylzyildan bas-
layarak, bir inan¢ ve seyir nesnesi olarak duvarlara asilan
hilyeler ve Gzerlerinde Allah, Muhammed ve dért halifenin
isimlerinin yazili oldugu panolar gorilmektedir. Osmanl
diinyasindan duvara hat levhasi asma gelenegi kaynak-
larda 17. ylizyilda Hafiz Osman tarafindan yapilan hilye
diizenlenmesiyle baslatiimaktadir.*? Hilyeler ve ¢ok az sa-
yidaki ahsap tugra disinda, gliniim{ize ulasabilmis levha 6r-
neklerinin higbiri 17. ylizyildan geriye gitmemekle beraber
bunlarin sayisinda ve tiirlerinde 18. ve 6zellikle 19. yizyil-
da buyuk bir artis gézlenmektedir.*

Hatipoglu, dnceleri istanbul’da saray ve cevresinde etkili
olan yeni bezeme anlayisinin, Sultan Ill. Selim déneminde
glc kazanan ve devrin siyasi yapilanmasinda énemli yeri
olan ayanlar vasitasiyla Anadolu’ya yayildigini ve bu do-
nemde, yapilarin bezemesindeki en buyik yeniligin duvar
resimlerinin ortaya cikisi oldugunu séylemis ve 19. yuzyil-
da Osmanli'da bezeme anlayisindaki biitiin gelismelerin,
Avrupa sanatinin felsefesinden beslenmeyen, ylizeysel
taklitlerden ibaret kaldigini ve daha da 6énemlisi, bitin bu
¢abalarin neticesinde, Tirk tezyinati agisindan kayda deger
bir sey Uretilemedigini belirtmistir.*

Renda, bu donemde yapilarin duvarlarinda goériilen man-
zarali panolar igin kullanilan “duvar resmi” terimini soyle
aciklamaktadir:*®> “Avrupa’da duvar Uzerine yapilan resimler
genellikle fresko teknigindedir. Bu teknikte resim yas siva
lizerine yapilir; oysa Tirkiye’de gordtigiimiiz bu duvar resim-
leri kuru siva Gzerine yapilmistir. Zemin ahsap da olsa, tzeri
ince bir tabaka algi ya da tutkalli Gstlipeg ile kaplanmis ve bu-
nun Uzerine tutkal veya su ile karistirilmis boyalarla sekiller
gizilmistir. Aslinda bu teknik, Osmanli stisleme sanatinda ka-
lem isi denilen nakislarin baska bir bicimde uygulanmasidir”.

18. ylizyihn ikinciyarisindan itibaren Anadolu’da istanbul
orneklerine paralel duvar resimlerinin gérilmesi, uygulan-
masli ve benimsenmesi |. Abdiilhamid doneminden sonra-
dir.’® Bu donemde gerek dini gerek sivil mimaride popu-
ler konular istanbul tasvirleridir. Kuru siva iizerine yapilan
duvar resimlerinde cami tasvirleri cogunlukta oldugu gibi
agaclar ve bitkisel motifler gérmek de mimkiindir. Ozel-
likle Bat1 Anadolu bu konuda zengin 6rneklerin bulundugu
bir yerdir.'” Bati Anadolu’da 19. ylzyilin ilk yarisi itibariyle

11 By konuda M. Ugur Derman'in calismalarina bakilabilir. Ornegin; Derman, M.
Ugur (1990) Turk Hat Sanatinin Saheserleri, Ankara, Kiilttir Bakanhgi Yayinlari.

2 Derman, 1967, s. 8-9. 3 Okguoglu, 2000, s. 17. * Hatipoglu, 2007, s. 175.
> Renda, 1977, s. 78. % Sener, 2011, s. 35.

7 Bu konuda su ¢alismalara bakilabilir: Kuyulu, i. (1994), Bademli Kilcizade
Mehmet Aga Cami (Odemis/izmir), Vakiflar Dergisi, Sayi: 14, s. 147-158; Ku-
yulu, I. (1998), izmir ve Cevresindeki Bir Grup Duvar Resminin Diisiindiirdiik-
leri, 1. Uluslararasi izmir Sempozyumu, s. 57-78, izmir; Cakmak, S. (2017),
Denizli-Civril Mentes Koyl Camisi, Uluslararasi XVIII. Ortagag ve Turk donemi
Kazilari ve Sanat Tarihi Aragtirmalari Sempozyumu (22-25 Ekim 2014), Bildiri-
ler Kitabi, Efeler Belediyesi Kiiltur Yayinlari, s. 169-178, Aydin; Karaaziz Sener,
D. (2014), Soma Hizir Bey (Carsi) Camii Duvar Resimleri Uzerine Bir Degerlen-
dirme, Turkish Studies, Cilt: 9/10, s. 715-738, Ankara.
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Sekil 16. ic mekandan gériniis (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Afyon, Aydin, Denizli, izmir, Manisa ve Mugla cevresinde
orneklerine rastlanilan ortak bir resim programi ortaya
cikmistir.’® Duvar resimleri bagkent istanbul ve Anadolu’da
es zamanda hizla benimsenir ve yayllmaya baslar.?® Ancak
Bati bezeme Gslubu Osmanli mimarisinde yerel bir yoruma
ugramistir. Duvar resimlerinde, 6zellikle dini yapilarin du-
varlarinda yaygin olarak Mekke-Medine, cami ve tiirbe be-
timlemeleri bulunur. Bu konularin seciminde elbette islam
diinyasinin dinsel-distinsel alt yapisi belirleyici olmaktadir.
Ornegin, ¢cogunlukla Sultan Ahmed Camisi (kroki anlayis
ile karsimiza gikar) betimlenir.?° Duvar resimleri genel an-
lamda gercekligin kendisini degil, resmedilmesi hedefle-
nenin imgesini ele alir.2! istanbul imgesi yaratmanin temel
araglari ise simge-yapitlarin kullanilmasidir. Bu baglamda
Sultan Ahmed Camisi, halifeligin ve islamiyet’in merkezini
simgelemektedir.?? Dogal olarak en ¢ok tercih edilen yapi-
dir. Al minaresi ile istanbul camileri icinde tek érnek olan
Sultan Ahmed Camisi, duvar resimlerinde sematik anlati-
minda kolayca taninabilir olmaktadir.?®

Arastirilan kaynaklarda Bademli Camisi’nin duvarlarinda
gorilen bezemelerin doneminde Anadolu’da yapilan bir-
¢ok cami ile benzer 6zellikler tasidigl anlasiimaktadir. An-
cak bu calismalar icerisinde Dinar’daki Bademli Camisi'ne
rastlaniimamistir.

Yapinin i¢ ve dis duvarlarinda ¢ok sayida bezeme vardir.
Bicimsel bezemeler iki gruba ayrilabilir. Bunlardan birinci
grubu yazi programi olustururken, ikinci grubu bitkisel be-
zemeler ve resimli panolar olusturmaktadir. Ancak beze-
melerin iscilik kalitesi géz oniine alindiginda caminin biri
yapim asamasinda olmak lizere, digeri ise tespit edileme-
yen bir donemde olmak Uzere iki ddonemde bezeme prog-
ramina tabi tutuldugu soylenebilir.

8 Sener, 2011, s. 38
21 Okguoglu, 2000, s. 39.

9 Sener, 2011, s. 25. 20 Okguoglu, 2000, s. 39.
22 Okguoglu, 2000, s. 41. % Okguoglu, 2000, s. 41.
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Sekil 17. i¢ mekandan gériinis (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 18. Son cemaat yerinin bati duvarindaki kalem isi (Fotograf:
Zeynep Giil Unal).

gekil 19. Son cemaat yerinin bati duvarindaki kalem isi (Fotograf:
Zeynep Gl Unal).

Bademli Camisi’'nde i¢ mekanin dort duvarinda ve disa-
rida son cemaat yeri duvarinda kalem isleri bulunmaktadir
(Sekil 16-19). ic mekan duvarlarinda kalem isi teknigi ile
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yapilan ¢ok sayida hat, cami ve tabiat tasvirleri vardir. Son
cemaat yerinin bati duvari lGzerinde yer alan 19. yizyilin
ikinci yarisinda ortaya c¢ikan, insa ya da tamir edilen her
resmi yapinin cephesinde yer alan kismen boyayla kapati-
lan kalem isi Osmanl armasi dikkat gekicidir (Sekil 18-19).
Osmanl imparatorlugu’nu her yerde temsil eden bu arma-
lar, son seklini Il. Abdiilhamid déneminde almistir.

Bu siislemelerin disinda camide pencerelerin cevresinde
alci silmeler ve kemer Ustlerinde ayni sekilde kabartma giil-
celer (Sekil 20); tavanda, minberde ve vaaz kirsiistinde ah-
sap bezemeler (Sekil 21-23); giris kapisinin kemer taslarinda
kabartma sislemeler bulunmaktadir (Sekil 24). Son cemaat
yerinin kuzey duvarinda kalem islerinin Gzeri boyandigin-
dan, motiflerin sadece izleri gorilebilmektedir (Sekil 25).

Dogu Duvari: Cami i¢ mekani dogu duvarinda, biyik
Olgekte yapilmis kalem isi cifte vav ve i¢ koselerinin her
birinde sari renkli Barok bitkisel bezemeler bulunmakta-
dir (Sekil 26, 27). Dogu duvarinda bulunan iki pencere-

Sekil 20. Mihraptaki kabartma giilce (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 21. Tavandaki ahsap bezeme (Fotograf: Zeynep Giil Unal).
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nin st kisminda kalem isi madalyon seklindeki panolarin
icerisinde siills yazi ile sirasiyla; “Talha radiyallahu anh”,

Sekil 22. Minberdeki ahsap bezeme (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 23. Vaaz kiirsiislindeki ahsap bezeme (Fotograf: Zeynep Gl
Unal).

Sekil 24. Giris kapisi kemer tasindaki kabartma siisleme (Fotograf:
Zeynep Giil Unal).
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$ekil 25. Son cemaat yerinin kuzey duvarinda tizeri boyanmis kalem
isi (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

“Huseyin radiyallahu anh”, “Hasan radiyallahu anh”, “Ali
Kerremelldhu veche, radiyallahu anh” isimleri yesil renkle
yazilmistir (Sekil 28). En Ust kisimda bulunan yazi kusagin-
da Bakara Sdresi’nin 255. ayetinin son kismi yazilidir;

“Vesi’a kursiyyuhu-ssemavati vel-ard(a)(s) velad yeGduhu
hifzuhuma vehuve-Ialiyyu-l'azim(u)” (Hikimranligi gokleri
ve yeri kaplamistir, onlarin gdzetilmesi, O'na agir gelmez; O
yucedir, buyuktir).?

Yazi kusagi bitkisel motifle son bulur. Bu kisim pencere-
lerin Ustlinden baslayan mavi renkli bir gergeveyle alt ki-
simdan ayrilir; resim ve yazi panolarinin bulundugu kisim
baslar. Dogu duvarinda girise gore ilk pencerenin kuzeyin-
de bulunan panoda Ashab-1 Kehf’in isimleri gemi bigimin-
de istiflenerek yazilmistir (Sekil 29), altinda bulunan pano-

Sekil 26. Cami ic mekani dogu duvarindaki kalem isi ifte vav (Fotog-
raf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 27. Cami ic mekani dogu duvarindaki barok bitkisel bezemeler
(Fotograf: Zeynep Giil Unal).
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Sekil 28. Dogu duvari (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 29. Dogu duvarinda, gemi biciminde istiflenerek yazilmis
Ashab-1 Kehf'in isimleri (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

% Terclime: Kur'an-1 Kerim ve Tiirkce Anlami (Meal) (1985), Ankara, Diyanet
Isleri Bagkanligi Yayinlari, s. 41.
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$ekil 30. Dogu duvarindaki dort minareli cami resmi (Fotograf: Zey-
nep Gl Unal).

da ise tahminimizce yapinin ilk bezeme donemine ait, dort
minareli bir cami resmi bulunmaktadir (Sekil 30), bu kismin
altinda da yine Barok bir bitkisel bezeme bulunur.

Dogu duvarindaki iki pencerenin arasinda bulunan tek
cerceveli hat panolarinda ise sirasiyla sunlar yazilidir: Zu-
mer S(resi 53. ayetin ikinci kismi;

“Innallahe yagfiruz zuniibe cemia (cemian), innehu hu-
vel gafGrur rahim (rahimu)” ile baslayip ikinci satir ayetin
baslangic kismi ile sonlanir;

“Kul ya ibadiyellezine esrefCiala enfusihim la taknet(
min rahmetillahi”; 53. Ayet Kur’an-1 Kerim’de su sekildedir:

“Kul ya ibadiyellezine esref(iala enfusihim |a taknet( min
rahmetillahi, innallahe yagfiruz zunGibe cemia (cemfan), in-
nehu huvel gaf(rur rahim (rahimu)” (Ey kendilerine kotu-
|Gk edip asiri giden kullarim! Allah’in rahmetinden umudu-
nuzu kesmeyin. Dogrusu Allah, giinahlarin hepsini bagislar.
Clinkl O, bagislayandir, merhametlidir).>

Yazinin hemen altindaki madalyonun iginde sari renkle
istif olarak besmele, “Bismillahirrahmanirrahim” bulun-
maktadir, Besmele’nin altindaki yazi panosunda ise Tevbe
Sdresi 18. ayetin baslangi¢ kismi yazilidir;

“Innema ya’muru mesacidallahi men amene billahi
velyevmilahiri” (Allah’in mescidlerini sadece, Allah’a ve
ahiret giinline inanan, namaz kilan, zekat veren ve ancak
Allah’tan korkan kimseler onarir).?®

% Kur'an-1 Kerim ve Turkge Anlami 2° Kur'dn-i Kerim ve Tirkce Anlami
(Meal), 1985, s. 463. (Meal), 1985, s. 188.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2

Sekil 31. Giney duvarindaki mihrapta perde motifi (Fotograf: Zey-
nep Giil Unal).

Bunun altinda ise her iki tarafi bitkisel bezeme ile do-
nanmis olan madalyonda misenna “El-hamdillilah”
yazmaktadir. Uzerinde kalem isi bitkisel motifler olan
vaaz kdirslsinin st tarafinda bulunan panoda si-
lis “Sadakallahi’lazim” yazmaktadir. Simetriginde ise
“Narunalanar” yazil bir pano bulunmaktadir.

Giiney Duvari: Cami i¢ mekani gliney duvarindaki mih-
rapta perde motifi bulunmaktadir (Sekil 31). Perdeden asa-
giya kordonlar ve motifin ortasinda zincire asil kandil sark-
maktadir. Tali, resimlerde kullanilan perdenin sembolik
olarak iki alemi ayiran bir motif oldugunu belirtmektedir.?”
islam’da mihrap Allah’a déniilen, kisinin nefis ve seytanla
miicadele ettigi bir yer olarak tanimlanir. Mihraba dénen
kisi dini olarak istikamette oldugundan Uzerine Allah’in nu-
runun yansimasl temsili olarak kandil motifi ile saglanir.?®
Arastirilan kaynaklarda bu dénem yapilarinin bircogunda
mihrapta bu motifin kullanildigi gérialmustdr.

Caminin giiney duvarinda bulunan mihrabin Gst kis-
minda lacivert cerceveli panoda kufi yazisiyla besmele ve
onun Ust kisminda Barok bir bitkisel bezeme bulunmakta-
dir. Ancak besmelenin bulundugu panoda kullanilan renk-
ler ve iscilik g6z 6niine alindiginda bu panonun sonraki bir
donemde eklendigi soylenebilir (Sekil 32). Besmelenin bati
tarafinda bulunan mavi zeminli madalyonun iginde siilis
hatti ile “Allah”, hemen yanindaki istifte ise “Cellecelaluhu”
(O’nun sani ne yiicedir) ibaresi yazmaktadir. istifin kenarina
sari renkle hat ¢ekilmis ve bunun disina kahverengi ikinci bir
cerceve eklenmistir. Ayni sekilde dogu tarafta ise “Muham-
med”, yazinin bitimindeki istifte “Resulullah” yazmaktadir.
Bati taraftaki “Allah” yazisinin devamindaki ayni bicimdeki
madalyonlarin zeminleri duvarla ayni renkte birakilip sira-
siyla su isimler yesil renkle stlUs istif olarak yazilmistir: “Sa’d
bin Ebi Vakkas”, “Said bin Zeyd”, “Abdurrahman bin Avf”.

%7 Tali, 2013, s. 505. 8 Yelen, 2017, s. 474.
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Sekil 32. Mihrabin tst kisminda, kufi yazisiyla yazilmis besmele (Fo-
tograf: Zeynep Giil Unal).

Sekil 33. Mihrabin bati tarafindaki "Ya Ali" yazisi (Fotograf: Zeynep
Gl Unal).

Mihrabin dogu tarafinda bulunan “Muhammed” yazisindan
sonra ayni sekilde “Ebubekir”, “Omer” ve “Osman” isimleri
stliis hattiyla yazilmistir. Burada isimleri yazilan olan saha-
belerin hepsi asere-i miibessere olarak bilinen yani kendi-
lerine cennetin mijdelendigi on sahabeden altisidir. Mih-
rabin bat tarafinda yer alan mavi renkli kalem isi panolar
icerisinde stlis misennalar ve Barok bezemeler bulunur:
“Ya Ali” yazisindan sonra (Sekil 33), yerlestirilen Barok be-
zemenin ardindan Fetih SGresi'nin 1. ayeti miisenna olarak;

“Inna fetehna leke fethan miibinen” (Ey Muhammed
biz sana apagcik bir fetih ihsan ettik”) ve bunun yaninda da
“Masaallah” ibaresi bulunur (Sekil 34). Minberin batisinda
yer alan pencerenin bati duvari ile birlesiminde Ust tarafta-
ki panoda Yusuf Slresi’'nin 64. ayeti;
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Sekil 34. Mihrabin bati tarafindaki Fetih SGresi'nin 1. Ayeti (Fotograf:
Zeynep Giil Unal).

“Fallahu hayrun hafizd (hafizen) ve huve erhamur
rahimin (rahimine)” (Allah en iyi koruyandir, O merhamet-
lilerin merhametlisidir),”® hemen altinda, Hud Sdresi’nin
88. ayetinin son kismi;

“Ve matevfiki illa billah (billahi), aleyhi tevekkeltu ve
ileyhi unib (unfbu)” (Basarim ancak Allah’tandir, O'na gu-
vendim; O’na yo6neliyorum),*® ve “El-amanmaa el-iman”
(iman ile glivence) yazmaktadir. Diger dért sahabenin ismi
bati duvarinda bulunan ayni bicimdeki dairesel panolarinin
icine yazilmistir.

Bati Duvari: Cami i¢ mekani bati duvarinda gliney taraf-
ta yazilan ilk isim “Ebu Ubeyde bin Cerrah” olup sirasiyla
“Zibeyr bin Avvam”, “Abbas” ve “Amr” isimleri bulunmak-
tadir. Yalniz “Amr” isminin Ust kismi yapilan bir tamir ne-
ticesinde sivayla kapanmistir. Daire formundaki bu pano
yazilarinin aralarinda Barok bitkisel bezemeler vardir.
Bati duvarinda bulunan bezemelerin bir kismi ise yapiya
sonradan eklenen kadinlar mahfili tasiyici elemanlarinin
altinda kalmistir. Kadinlar mahfili kismindaki dikdértgen
pano igerisinde siills ile yazilmis “Bilal-i Habesi” ismi bu-
lunur. Diger bitkisel bezemenin ise sonradan yapilan tamir
nedeniyle glinimize sadece bir kismi ulasmistir. Alt kat-
ta yerden yikseltilmis bolimden yukariya cikisi saglayan
merdiven nedeniyle de kalem isi olan gifte vav’in bir kismi
goriilememektedir.

Bati duvarinin tavan ile birlestigi, “Amr” isminin bulun-
dugu madalyonun Ust kisminda bitkisel motiften sonra
“Euzu besmele” ve ardindan “Ayetelkiirsi” baslamakta ve
yazi kusagi giiney duvari boyunca, ardindan da dogu duva-

2 Kur'dn-1 Kerim ve Tirkge Anlami 3° Kur'an-i Kerim ve Turkce Anlami
(Meal), 1985, s. 242. (Meal), 1985, s. 230.
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Sekil 35. Bati duvarindaki altt minareli cami resmi (Fotograf: Zeynep
Giil Unal).

rina devam ederek burada sonlanmaktadir. Bati duvarinda
bulunan bir baska yazida ise Arapga;

“Ya muhavvile’l-havli ve’l-ahval havvi’l-hadlena ila ahseni’l-
hal” (Ey halleriiyiden kotiye, kotliden iyiye ceviren [Allah’im]
bizi en glizel hale gevir) yazihdir. Bu yazinin hemen altinda
altt minareli cami yani Sultan Ahmed Camisi resmi bulunan
bir pano bulunmaktadir (Sekil 35). Duvardaki iki pencere
arasina yerlestirilmis mavi gerceveli panonun igerisinde iki
satirlik sliliis yazida ise Azhap Slresi’nin 56. ayeti yazilidir;

“innalldhe ve melaiketehu yusalline alen nebiyyi,
ya eyyuhallezine amen( sallG aleyhi ve sellim( teslima
(teslimen)” (SUphesiz Allah ve melekleri Peygamber
Muhammed'’i dverler; ey inananlar! Siz de Onu 6viin, Ona
salat ve selam getirin).3! Bu yazinin altinda yine sulus is-
tifiyle kalem isi sari gerceveli pano icinde “Bismillahirrah-
manirrahim” yazilidir. Bu yazi alttaki cergeve ile birlesmek-
tedir. Agik mavi cerceve icerisinde kdselerinde bitki motifi
bulunan sari bir i¢ ¢cergevenin icinde Nisa Sdresi’nin 103.
ayetinin son kismi;

“Inne’s-salate kdnet ase’l-mi’mine kitdben mevkuten”
yazilidir (Namaz siphesiz, inananlara belirli vakitlerde farz
kiinmistir).22 Bu yazinin altinda ise miisenna “Elhamdullil-
lah” bulunmaktadir. Pencerenin sol tarafinda Ust kisimda
bulunan kalem isi ¢ergeveli panonun iginde kismen oku-
nabilen “Lailaheillallah Muhammeden resulullah” yazilidir.

3 Kur'an-1 Kerim ve Tirkge Anlami 32 Kur'dn-i Kerim ve Tirkge Anlami
(Meal), 1985, s. 425. (Meal), 1985, s. 94.
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sekil 36. Kuzey duvarindaki (dis) Enbiya Saresi'nin 107. Ayeti (Fotog-
raf: Zeynep Gl Unal).

Bunun hemen altinda misenna tasarlanan yazi ise siva
tabakasi ile kapatilmis olmasi nedeniyle kismen okunabil-
mektedir: “Allah [...]”

Son cemaat yerinin bati tarafinda bulunan duvarda Uzeri
kismen boyayla kapatiimis Osmanli armasi bulunmaktadir.
Bu armanin gliney tarafinda kadinlar mahfiline ¢ikan mer-
divenin bitimindeki balkon girisinin hemen Uzerinde bulu-
nan kalem isi panoda bir kismi sonradan yapilan tamirler
ve bozulmalar nedeniyle kismen okunabilen “Kim goriip
(dir) Masallah” ibaresi yer almaktadir.

Kuzey duvari (dis): Bademli Camisi’nin kuzey dis duva-
rinda dogal tas séveli bir giris kapisi vardir. Ozgiin kapi ka-
yiptir ve yerinde demir bir kapi bulunmaktadir. Bu duvarda
dis cephede kapinin Ust kisminda Uzeri boyayla kapatiimis
olmasina ragmen okunabilen H. 1317 tarihli kalem isi bir ki-
tabe bulunmaktadir. Bu kitabenin tzerinde yine kalem isiy-
le gergeveye alinan yazi panosunda ise “Ol Res(l-i micteba
hem rahmetenlil dlemin / Bende medflindur deyu eflake
fahr eyler zemin / Ravzasin idiip ziyaret didi Cibril-i Emin /
Hazihi Cennatli Adnin fedhul(ihd halidin / Ve ma erselndke
illa rahmeten lil alemin” yazmaktadir;

Arapca olan dérdiinct misranin tercimesi soyledir: “Bu-
rasi Adn cennetleridir. Buraya ebedt kalacak sekilde girin”.
Besinci misra, Tirkgesi “Biz seni ancak dlemlere rahmet
olarak gonderdik.”* olan Enbiya Siresi’nin 107. ayetiyle
sonlanir (Sekil 36).

33 Kur'an-1 Kerim ve Turkce Anlami (Meal), 1985, s. 330.
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Sekil 37. Giris kapisinin her iki yaninda bulunan servi agaglari resimle-
ri (Fotograf: Zeynep Giil Unal).

Kapinin her iki yanina bulunan dogal tas séveli muhdes
demir parmakliklarin {zerlerinde boyanarak kapatiimis
olan ve muhtemelen servi agaci bezemesi oldugu distni-
len kalem isleri bulunmaktadir. Ayni sekilde kapinin Gzerin-
de de benzer sekilde lzeri boyayla kapatilmis servi agaci
bezemesi bulunmaktadir. Kapi ile solunda bulunan pence-
re arasinda yine Uzeri boya ile kapatilmis bitkisel bir motif
bulunmaktadir.

Kuzey duvari (ig): Cami i¢ mekani kuzey duvarinda bu-
lunan giris kapisinin etrafini bitkisel bezeme ¢evrelemek-
tedir. Kapinin dogu ve bati tarafinda birer ¢celenk motifi
bulunmaktadir. Bunun yani sira kapinin her iki tarafinda
blyuk ve kiiglk serviden olusan ayrica kiigtik baska bir aga-
cin da bulundugu bir betimleme vardir.

Giris kapisinin tGzerinde bulunan Osmanlica Tirkgesi ile
yazilmis beyitte, “O (Hz. Muhammed) 6yle bir peygamber,
oyle bir Nebi-i muhterem ve Res(l-1 micteba ki yeryizi
‘Resllullah bende’ diye goklere éviinlr” seklinde Tirkge-
ye cevrilebilecek bir ifade ile Arapga yazilmis olan “Hazihi
Cennatli Adnin fedhulGha halidin”, Tirkce terciimesiyle;
“Burasi Adn cennetleridir, buraya ebedi kalacak sekilde gi-
rin” ifadesi miminlere girdikleri mekanin cennet oldugu-
nu hatirlatmakta, dolayisiyla icerdeki bezeme programinin
da bu ifade dogrultusunda planlandigini géstermektedir.
islamiyet’in ilk yillarindan beri, en kutsal mekan olan cami
harimleri, ahirette vaat edilen cennetin yeryiziindeki iz-
disimu gibi algilanabilmektedir.>* Bunun bir sonucu ola-
rak, giris kapisinin her iki yaninda bulunan servi agaglari
resimleri anlamsal deger kazanir ve ibadete gelen mimin
bu servi agaglarinin arasindan gegerek cennete ilk adimini
athgi dustnilebilir (Sekil 37, 38). Servi agaglarinin simetrisi
baska bir sembolle, miisennavav (¢ifte vav) ile devam eder.

34 Okguoglu, 2000, s. 33.

252

sekil 38. Girig kapisinin yanindaki servi agaci resmi (Fotograf: Zeynep
Gl Unal).

Sekil 39. Cami i¢ duvarlarindaki grafitiler (duvar yazisi) (Fotograf: Zey-
nep Giil Unal).

Dogu ve bati duvarlarinda cami giris kapisina ¢ok yakin ola-
rak gifte vavlar bulunmaktadir. Bilindigi izere, vav harfi Su-
filer arasinda 6nemli anlamlari sembolize eder. Timeldeki
(kall) mutlak yone vav denir. Bakara SGresi’'nin 115. ayetine
isaret eder: “Nereye yonelirseniz, Allah’in vechi oradadir”.
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Ebced hesabinda ise, vav harfinin degeri altidir. Bu alti sayi-
sinin da alt1 yone isaret ettigi dislinildigi gibi imanin alt
sart1 da kastedilir. Osmanli hat sanatinda 6énemli bir yeri
olan vav harfi anne rahmindeki ¢ocuga ve secde halinde-
ki insana benzemesiyle sadakat ve tevazu, ilk harfi oldu-
gu Allah’in “vahdaniyet” sifati ve “vahid” ismini simgeler.
Ayrica bu cifte vavlar, ebced hesabina gore 66’ya tekabdl
eder ki bu da Allah lafzina karsilik gelir.>> Bu bilgiler i1sigin-
da mekanin; giris kapisinin iki yanindaki servi agaglari, giris
kapisina ¢ok yakin bulunan cifte vavlar ve yazilarla birlikte
bltlncil olarak cennet ile sembolize edildigi séylenebilir.
Camiye giren kisi ileri dogru baktiginda giliney cephesinde
isimleri zikredilen asare-i miibessere ile karsilasir. ibadet
eden kisi, belki de bu isimleri gorerek cennete girebilmek
icin ibadetini daha da sevkle yapacaktir. Bununla beraber
gliney duvarinda Allah’in merhameti Yusuf Sdresi’'nin 64.
ayeti ile hatirlatilirken, basarinin ve zaferinden ancak on-
dan geldigi Fetih SUresi’'nin birinci ve Hud Slresi’nin 88.
ayeti ile hatirlatihr. Kuskusuz yirminci ylzyilin baslarinda
bu yazilar Osmanli tebaasi olan Muslimanlarin manevi
dlnyalarinda pek ¢ok anlam ifade ediyor olmalidir.>®

Ayrica caminin icinde duvarlarin gesitli yerlerinde grafiti
olarak (duvar yazisi) Osmanlica, Latin harfli Tirk¢e metin-
ler ve Arapca yazilmis ifadeler bulunmaktadir (Sekil 39).
Bu duvar yazilarinin cami yapildiktan sonra cesitli zaman-
larda yazildigi distintilmektedir. Bunlarin bazilarinda tarih
de bulunmaktadir. Bu yazilar camiye sonradan eklenmis
olmalarina ragmen, belge degeri tasimalari nedeniyle son
derece 6nemlidir.

Sonucg

Sahip oldugu tarihi ve mimari nitelikleri sebebiyle tes-
cillenerek koruma altina alinan Bademli Camisi, yogun bir
bezeme programina sahip olmasi ve bezemelerinin 6zgiin
niteliklerini korumasi agisindan 6nemli bir 6rnek teskil et-
mektedir. Ozellikle camide bulunan kalem isi Osmanli ar-
masi caminin tarihi énemini daha da artirmaktadir. Ayrica
caminin giris kapisindan iceriye dogru devam eden yazi
programi, 20. ylzyil basinda mekandaki ibadetin sembolik
yansimasinin nasil algilandigini géstermesi agisindan son
derece ilgi ¢ekicidir.

Bademli Camisi hem bakim ve onarim eksikligine hem
de kullanima bagh koruma sorunlari yasamaktadir. Orne-
gin, kadinlar mahfilinin yapiya sonradan eklenmesi, icer-
deki duvar resimlerinin bitlinlGgint 6nemli derecede
bozmaktadir. Bademli Camisi’nin sahip oldugu 6zgiin nite-
liklerin korunmasi icin makale yazarlari tarafindan 2018 yi-

35 Durmus, 2012, s. 574-576.
3% Osmanl tebaasinin islAm anlayisi
hakkinda ayrintili bilgi igin bkz.: Ha-

tice K. Arpagus, Osmanli Halkinin
Geleneksel islam Anlayisi ve Kay-
naklari, istanbul: iFAV, 2015.
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linda hazirlanan koruma projesinde de belirtildigi gibi; ya-
pinin tasiyici sisteminin en kisa zamanda iyilestiriimesi ve
en onemli belgeleri olusturan kalem isi bezemelerin 6zgiin
niteliklerini koruyacak sekilde temizleme, tamamlama vb.
mudahaleler yapilmadan korunmasi 6nerilmektedir.

Not: Yildiz Teknik Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Res-
torasyon Yiiksek Lisans Programi Koruma Projesi kapsa-
minda 2011 Bahar yariyilinda Zeynep Giil Unal danisman-
liginda Aslihan Ece Pakdz tarafindan hazirlanan Bademli
Cami koruma projesi, Bademli Kaymakamligi'nin bu projeyi
kullanmaya yonelik istegi lizerine sosyal sorumluluk pro-
jesi kapsaminda Ocak 2018 tarihinde glincellenmistir. Ma-
kalede bu koruma projesinden yararlaniimistir. Makalede
kullanilan tim fotograflar Mart 2011’de yazarlardan Zey-
nep Giil Unal tarafindan ¢ekilmistir. Yapinin réléve olgiileri
yazarlar Zeynep Giil Unal ve Aslihan Ece Pakdz tarafindan
Mart 2011’de alinmistir.
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Merdivenli Sokaklar icin Coklu Afet Risk Degerlendirme
ve Erisilebilirlik: istanbul Ornegi

Multi-Disaster Risk Evaluation and Accessibility for Stair Streets: The Case of Istanbul

Giil YUCEL,' @ ilke CIRITCI?

Calismada istanbul'daki merdivenli sokaklar afet ve erisilebilirlik kapsaminda degerlendirilmistir. Yerlesimlerin ulasim agy, afet ve acil du-
rum siirecinde gtivenli tahliye ve acil durum birimlerine ulagim agisindan dnemli gérev Ustlenmektedir. Bu nedenle ulagim aginda afet
oncesi mevcut risklerin tespiti ve glivenli kullanimi arttirict 6nlemlerin alinmasi dnemlidir. Merdivenli sokaklar bulundugu topografya ve
cevresindeki kullanimla sekillenen, yaya ulasiminin 6nemli bilesenidir. Sokagin merdivenli yapisi kendine 6zgi kosullar da beraberinde
getirmektedir. Farkli fiziksel yapi, malzeme ve cevre dokusuyla bittinlesen merdivenli sokaklarin glinimiizde afet riskleri acisindan da
ele alinmaya ihtiyaci bulunmaktadir. Bu kapsamda deprem riski yiiksek istanbul'da farkli semtlerden 100 basamagin {izerinde secilen 26
ornek incelenmistir. Yerinde tespit ve incelemede merdivenli sokaklarin topografya ile iliskisi, peyzaj, bina baglantilari, basamak yapisi,
kullanim amaci, yogunlugu ve deprem basta olmak lizere, sel, yangin gibi afet ve acil durum riskleri degerlendirilmistir. Depremle iliskili
olarak bina disi yaralanmalara neden olabilecek yapisal olmayan sorunlar dikkate alinmistir. Ani su baskini, sel kapsaminda mevcut drenaj
yapisi incelenmistir. Yangin agisindan ise merdiven ¢evresindeki binalar yapi malzemesi, kullanim tirl yangin riskleri acisindan dikkate ali-
narak, mevcut yangin altyapisi degerlendirilmistir. incelenen sokaklarin biiyiik kisminda yangin ve ani yagisa bagli su baskinlari agisindan
dnlemlerin gelistirilmesi gerekmektedir. Arastirma sonuglari istanbul merdivenli sokaklarinin afet ve acil durum riskleri acisindan ayrintili
ele alinmasi gerektigini géstermektedir.

Anahtar sozciikler: Afet; erisilebilirlik; istanbul; merdivenli sokak; ulasim.

ABSTRACT

In the study, stair streets in Istanbul were evaluated within the scope of disaster risk and accessibility. The transportation network of the settle-
ments plays animportant role during the disaster and emergency in terms of safe evacuation and reaching to the emergency units. Determining
existing risks and taking preventive measures for safe use of transportation networks before a disaster therefore become important. Stair streets,
shaped by the topography and the use in their surroundings, are an important component of pedestrian transportation. The structure of street
with stairs comes with its own set of challenges. Stair streets that are integrated with different materials and environmental texture in different
regions need to be evaluated in terms of disaster risks today. In this context, 26 samples selected over 100 steps from different districts of stanbul
with high earthquake risk were examined. The stair streets were evaluated in on-site examination and observation in terms of their relationship
with the topography, landscape, building connections, step features, purpose of use and intensity and their disaster risks such as flood, fire and
especially earthquake. Non-structural building problems that may lead to outdoor injuries associated with earthquakes were taken into ac-
count. The existing drainage system in the stair streets were evaluated in the context of flash flooding. Buildings around the stairs were evaluated
in terms of the existing infrastructure considering building materials, type of use and fire risks. In most of the streets studied, preventive measures
need to be developed regarding flooding and fire risks. The overall research results show that the stair streets in Istanbul should be studied in
detail in terms of emergency and disaster risks.

Keywords: Disaster; accessibility; Istanbul; stair street; transportation.
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Giris

Merdivenli sokaklar ¢evresindeki yapilarla yakin iliskide
ve bulundugu topografyanin kosullariyla bitlnlesik ola-
rak gelismis, yaya ulasiminin énemli bilesenidir. Topografik
acidan bakildiginda; kentin yerlesimine bagh olarak yokus
seklinde gelisen bazi sokaklar, dik oldugu kesimlerde mer-
divenlesebilmektedir. Cevre 6zellikleri ve merdiveni olustu-
ran 6zglin yap! malzemeleri disinda, bircok merdivenli so-
kagin baglandigi sokaklarin ve baslangi¢-bitis noktalarinin
degisiklige ugramadan glinimize kadar geldigini soylemek
mimkiindir. Sokak ana temasindan uzaklasiimadan, merdi-
venli sokaklarin kullanim amaclari; konutlara erisim, ulasim,
ticaret ve turizm amach ziyaret olmak lizere dort alt baslik
altinda gruplanabilir. Konutlarin bir parcasi da sayilabilen
merdivenler, iki sokagi birbirine baglamaktan daha ziyade,
konuta giris kapisinin baglandigi erisim amagh merdiven-
lerdir. Ulagim amach olanlar, kendisine baglanan konutlara
erisim icin kullanilsa da daha ¢ok iki sokagl baglayan, kisa
yol olarak tercih edilen merdivenli sokaklardir. Literatiirde;
“Bir sokak tipi olarak merdivenli sokak, engebeli topograf-
ya ylzeylerinde egimi azaltmak, farkh kotlardaki ylizeyleri
birlestirmek ve insanlarin egimli alanlarda kolayca yokusu
inip ¢cikmalarini saglayan bir sokak sistemi” seklinde ifade
bulan merdivenli sokaklar, kent icinde siklkla ulasim amach
tanimlanmaktadir.! Tarihi kent merkezlerinde merdivenli so-
kagin kendisinin ziyaret amagli kullanimi, ulagim aginin bir
pargasi olmalarinin yani sira, bulunduklari cevre itibariyle
sosyal mekanlara ve / veya meydanlara yakin konumlanma-
larindan dolayl ya da sanatsal midahaleler ile merdivenin
kendisinin sanat eserine donistiirilmesinden dolayi siklikla
goriilmektedir. Farkl sanat alanlarinin merdivenli sokaklari
kullanimi da merdivenlere yeni bir kimlik kazandirabilmekte-
dir. Ornegin gecmisten giinimiize Odessa Merdivenleri, kla-
siklesen sinema sahnelerinden biridir. Ozgiin adi Bronyenos-
yets Potyomkin olan Potemkin Zirhlisi filmi (1925), Odessa
Merdivenlerini unutulmaz kilmistir. Diger bir sinema 6rnegi
Amelie filminde (2001) ise Montmartre’nin merdivenlerine
siklikla yer verilerek Paris sokaklarinin romantik etkisi vur-
gulanmistir. iki meydani birbirine baglayan italya’nin Roma
kentindeki tarihi ispanyol Merdivenleri (1723-26) de diinya-
dan milyonlarca kisinin ilgisini geken bir baska bir 6rnektir.

Beyoglu’nda Voyvoda Caddesi’'ne agilan Kamondo Mer-
divenleri 19. yiizyilin ortalarina tarihlenen istanbul’'un sim-
gesel merdivenlerden biridir. Ayni bolgede yer alan Yiiksek
Kaldirnm Caddesi ise, bugliin Galata Meydani’'na ulasan
yokustur. Glinlimiizden ise Dolmabahge - GlimUssuyu ula-
sim agl diizenlemesinde park igerisinde yokusu kisaltan
merdivenli yaya gecisi, peyzaj alani icinde planlanmis bir
drnek olarak verilebilir. Tim bu érnekler istanbul’da tarih-
sel kesitte farkli donemleri temsil eden merdivenler olarak
gosterilebilir.

1 Sehla, 2010, s. 17.
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Ozellikle biiyiik kentlerde, merdivenli sokaklarin fizik-
sel ozelliklerinin iyilestirilmesi yaninda, bulundugu sosyal
cevreye katki saglamak amaci ile basamaklari renklendi-
rilmekte veya farkli unsurlar eklenerek dikkat ¢ekici hale
getirilmektedir. istanbul’un 2010’da Avrupa Kiiltiir Basken-
ti oldugu donemde sekiz farkh semtten segilen merdivenli
sokaga yonelik tasarim yarismasi acilmis, derece alanlar-
dan birkaci uygulanmistir.? istanbul Kartal Belediyesi Mer-
divenli Sokak Projesi ile li¢ sokagl ana caddeye baglayan,
Uzeri sacak ile ortulu ve yiriyen merdiveni de bulunan
sokagl tamamlayarak kullanima agmistir.? izmir Konak Be-
lediyesi iki yolu baglayan bir merdivenli sokaga yiriyen
merdiven uygulamasi gerceklestirmistir.* Butiin bu ¢alis-
malar kentlerde mevcut merdivenli sokaklara giinlik ya-
sami kolaylastirici veya katki saglayici yonde miidahaleler
olarak gorilebilir.

istanbul’da topografya ile biitiinlesen merdivenli sokak-
lara iliskin en dnemli kaynak, Cahit Kayra’nin istanbul’un
Merdiven ve Yokuslari adh kitabidir. Kayra, gegmis ylzyil-
larin izlerini taslyan, lizerinde yasayanlariyla kendine 6zgii
mekanlarin olustugu merdivenli sokak ve yokuslari ele
aldigi kitabinda, istanbul’u sokak sokak dolasarak yapt-
g1 tespitlerde 1500°den fazla yokus gordigind, iclerinde
binden fazlasinin ise bazilarinin bir kismi yokus bir kismi
merdiven, bazilarinin ise tamamen merdiven oldugunu
belirtmektedir.® istanbul’'un bes farkli ilcesindeki 44 ma-
halleden 100 merdivenli sokagin ayrintili ele alindigi diger
kitapta ise secilen sokaklarin giincel ve ge¢cmis durumu
yer almaktadir.®

Merdivenli sokak arastirmalarinda agirlikh olarak; mer-
divenin konumu, formu, dogrultu degistirmesi, sokak ge-
nigligi, sokak sinirlayici tiirl, merdivenli sokak Uzerinde
olusan mekanlar, kullanim amaci, merdivene iliskin 6zel
tasarim, agac varhigi ve mekan algi kalitesi konulari yer bul-
mustur. istanbul Beyoglu’nda bulunan merdivenli sokakla-
rinin kamusal alan 6zelligi ve kent yasamina dahil olmala-
rini, kullanici algisi ve merdivenli sokak tipolojisi tizerinden
tartisan arastirmanin sonuglari; bina ylksekligi, dinlenme
olanagl sunamamasi, dar olmasi ve bitisin algilanama-
masl, basamaklarin yetersiz fiziksel durumu (kirik olmasi,
vb.) gibi oOzelliklerin olumsuz, sokagin sagladig baglanti
ve cgevresi ile kurdugu iliskileri ise olumlu yon olarak gos-
termektedir.” Benzer diger bir arastirmada ise kullanicilar
bir caddeye olan baglantiyi olumlu yon olarak belirtirken,
mekansal standart, fiziksel 6zellik ve dogrultu degistiren

3 Kartal Belediyesi, 2018.

izmir Konak Belediyesi, Mithatpasa
Caddesi’ni 101 Sokaga baglayan 99
Sokagl, yurliyen merdiven ilavesiyle
yenileyerek 2014’de kullanima ag-

2 Seranit’le Merdivenli Sokaklar Ulu-
sal Ogrenci Tasarim Yarismas’’nda
derece alan Seda Bakir, Aslinur Pek-
tas ve Okan Aydogdu’nun tasarimi
Fatih ilgesi'nde yer alan Hanimeli
Sokagi'nda, Mete Keskin, Mehmet ~ Mistir.

Oriicti ve Esra Yilmaz'in tasarimi ise ° Kayra, 2009, s. 10-11.
Beykoz ilgesi Bugday Sokak’ta uygu- ° Kurugay, 2011.
lanmigtir. 7 Kose, 1998, s. 83-84.
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merdivenlerde egime bagl bitisin algilanamama ve du-
var etkisi yaratmasi durumunu olumsuz 6zellikler olarak
gostermektedir.® Merdivenli sokaklara yonelik daha cok
islevsellik, estetik ve kente etkileri gibi basliklarda yapilan
arastirmalarda benzer sonuglar ¢ikmakla birlikte, merdi-
venlerde dinlenme amach yapilan sahanliklarin, yetersiz
aydinlatmada nedeniyle gece kullaniminin olumsuz etki-
lendigi tespit edilmistir.° Merdiven korkuluklarinin pargali
olmasi halinde yon degistirmede kolayhk getirdigi diger bir
tespit olmustur.’® Bitiin bu degerlendirmelere bagh ola-
rak; ana caddelere baglanti saglayan, dogrusal ve dinlen-
me olanakli kent icinde merdiveni sokaklarin bir bakima
kisa yol olarak da kullanilabildigini sdylemek miimkinddr.

Gunimizde bir¢ok kent doga kaynakli tehlike tehdidi al-
tinda ve afet riski tasimaktadir. Diinya genelinde doga kay-
nakh afet etkilerine yonelik son dénemi kapsayan (1980-
2018) afet istatistikleri, meteorolojik esasli olaylarin ilk
sirada oldugunu gostermekle birlikte, can kaybi ve yaralan-
maya yol agan afetlerin basinda jeofizik esash afetler gel-
mektedir.’* Tirkiye icin 60 yillk donemi (1950-2008) kap-
sayan afet istatistikleri, deprem kaynakli afetlerin ilk sirada
yer aldigini gostermektedir.’? Diger taraftan yirmi bes yillik
durumu (1990-2014) ortaya koyan afet istatistikleri ise can
kaybi ve ekonomik kayiplarin biylik oranda deprem nede-
niyle yasandigini, gortlme sikliginda ise depremden sonra
sel afetinin ikinci sirada oldugunu ortaya koymaktadir.'® Bir
bolimi Marmara Denizi icinde bulunan Kuzey Anadolu
Fay Hatti’'nda istanbul ve gevresini 6nemli derecede etki-
leyecek deprem riski bulunmaktadir.***> S6z konusu riskin
biyiklGgi istanbul icin olasi afet risklerinin azaltilmasina
yonelik énlemler alinmasinin da énemini ortaya koymak-
tadir. Son yillarda artis gosteren ve 6zellikle kentlerde ani
su baskinlarina neden olan saganak yagislar diger 6nemli
risklerden biridir.

Birlesmis Milletler Sendai Afet Risk Azaltma Cergeve Pla-
ninda (2015-30) vurgulandig gibi kent icinde her tiirden
tehlikenin olusturacag afet riskleri fiziksel ¢evre bitinin-
de hayati 6nem tasiyan ulasim aginin glvenli, sorunlari
azaltilmis olarak afet sirasinda ve sonrasinda da islevini gii-
venle slrdirmesini 6ncelikli kilmaktadir.'® Genis kapsaml
afete direncli sehir tanimi iginde kenti tehdit eden tehli-
ke bilgilerinin glincellenmesi, kritik altyapinin korunmasi,
glncellenmesi, diizenli giincellenen etkili afet midahale-
sinin planlanmasi, afet sonrasi siirece yonelik stratejiler
gelistirilmis olmasi gibi konular yer almaktadir.’” Strdi-
rilebilir Kalkinma Hedefleri’nden Sirdirdlebilir Sehir ve
Topluluklar ana bashgindaki Hedef 11: “Kentleri ve insan
yerlesim vyerlerini herkesi kucaklayan, gilivenli, gicli ve

8 Sehla, 2010, s. 214.

° Aksu, 2014, s .90.

1 Taske, 2002, s. 180-181.

% Munich RE, 2019.

12 Gékge, Ozden ve Demir, 2008.

13 UNDRR, 2019.

14 1BB-JICA, 2002.

15 Barka ve Er, 2002.
15 UN, 2015.

17 UNISDR, 2017.
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surdirilebilir kilmak” olarak belirlenmistir.*® Gincel risk-
lere gore kent planinin yeniden ele alinarak zayif konularin
¢6ziimlenmesi, tehdit altindaki yerlesimler icin direnclili-
gi glclendirecektir. Yerlesimlerde zayif yonlerin tespiti ve
afet direncliligini gliclendirici dnlemlerin alinmasi 6éncelik-
lidir. Bu dogrultuda afete yol acgabilir tehlike analizlerinin
yapilmasi, kent planlamada biitlinlesik olarak ele alinmasi
ve ¢coklu afet senaryolariyla konuya yaklasmak, afet 6ncesi
hazirliklar agisindan batianlukli bakisi saglamaktadir. Afete
karsi direnclilik slirecinde, kentin ulasilabilir olmasini, afet
sonrasinda kullanilabilir ulasim altyapisi saglamaktadir.
Ulasim agi, glivenli tahliye ve diger birimlere ulasim agisin-
dan afet ve acil durum siirecinde birincil gérev listlenmek-
tedir. Deprem gibi doga kaynakli tehlikelerin yapih fiziksel
cevre Uzerindeki yikici etkisi, afetin hemen ardindan ihti-
yag duyulacak giivenli tahliye, yardima erisim gibi konula-
rin merdivenli sokaklar 6zelinde de ayrica ele alinmasini
gerektirmektedir.

Deprem, Yangin, Sel-Su Baskin Riskleri ve Sokak
Giivenligine Yonelik Oncelikler

Deprem agisindan yogun yapilasma, dar sokak yapisi,
bina yasi gibi parametreler bina disi can glvenligi kapsa-
minda dikkate alinacak konulardir. Glvenli tahliye ve tah-
liye alanlari, deprem ve sonrasinda gelisen art¢i sarsintilar
acisindan hayati 6nem tasimaktadir. Merdivenli sokaklara
dogrudan acilan bina sayisi, merdivenli sokagin ¢evre ula-
simi disinda, kullanici kapasitesini de gostermektedir. Bina-
lardaki kat adetleri ve konutlar kullanici sayisi agisindan da
belirleyicidir.

Deprem tehlikesi altindaki yerlesimlerde afet riskleri-
nin degerlendiriimesinde depremle ilgili parametreleri de
kapsayan zemin, bina, bina kullanicisi ve tahliye alani ya-
pisi ile bitilnlik iginde tanimlanabilmektedir.’ Bina olge-
ginde ise yapisal ve yapisal olmayan unsurlari ile bir biitiin
olarak degerlendirilmektedir. Binada mimari, mekanik ve
elektrikle ilgili sistem bitini ve donanimlari yapisal olma-
yan bilesenler kapsamindadir.?>?* Deprem agisindan bina
striktiirel givenligi ile birlikte sokaklari ¢cevreleyen yapilar
bitlininde, bina disi can glvenligi acisindan mimari ile
iliskili cephe kaplamalari, giydirme cephe sistemleri, sagak,
parapet; cephede asili, takili cihaz, eklenti benzeri yapisal
olmayan unsurlar risk olusturabilmektedir.?? Depremle
iliskili olarak binalarda yapisal olmayan bilesenler; kayma,
sallanma veya devrilme, yapisal deformasyon, farklh striik-
turel yapilar ve iki yapisal olmayan bilesenin etkilesimi ne-
deniyle hasar gorebilmektedir.? Ozellikle bitisik binalarda
yeterli boslugun bulunmamasi, binalarin deprem sirasinda
biriyle etkilesime girmesine neden olmakta, striktlrel ha-

18 UN, 2019.
¥ Yiicel ve Arun, 2010, s. 23-32.
20 | agorio, 1990.

21 FEMA, 2012.
22 Y{jcel ve Arun, 2008, s. 25-30.
B FEMA, 2012.
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sar yaninda yapisal olmayan hasarlarla sonuglanabilmek-
tedir. Turkiye Bina Deprem Yonetmeligi ile yapisal olmayan
bina elemanlarina iliskin tasarim esaslari belirlenmis; in-
sanlara, binanin yapisal sistemine veya kullanimina engel
olabilecek taslyici sisteme bagl ancak bagimsiz ¢alisan her
tirden cikinti, cephe ve ara bélme, mimari bilesenler ile
mekanik ve elektrik donanimlar ve yapiya baglantilari icin
deprem hesabinin yapilmasi zorunlu tutulmustur.?* Bina-
larda balkon, parapet, baca, konsol gibi bilesenler tasiyici
sisteme bagli ancak bagimsiz calisan her tiirden ¢ikinti kap-
saminda degerlendirilmektedir. Yonetmelik, yeni yapilacak
binalar i¢in yapisal olmayan risklerin azaltilmasi agisindan
onemlidir. Ancak mevcut binalar icin de bu tirden risklerin
azaltilmasina yonelik calismalar gereklidir.

Olas! bir yangin durumunda merdivenli sokak iginde
yer alan yapilara ulasim giiclesebilmektedir.”® Bu neden-
le sokakta hidrant, yangin dolabi benzeri hazirligin olma-
si dogrudan mudahaleyi kolaylastirici olmaktadir. Diger
taraftan yangin risklerinin azaltilmasi da Onleyici tedbir
olarak 6nemlidir. Yapi tir(, yapi malzemesi, kullanim yo-
gunlugu ile birlikte binalara erisim ve miidahale olanaklari
bu kapsamdadir. itfaiye araglarinin dogrudan sokaga ula-
samamasl da yangina midahaleyi giclestirmektedir. Diger
kentlerde de ulasimi gli¢ sokaklara yonelik yerinde ¢6ziim-
ler gelistiriimektedir. Yangina karsi yerinde énlem, yerinde
miidahale yaklasimi ile Bursa Belediyesi 2009 yilinda bas-
lattigi proje ile birgok dar, yokus veya merdivenli sokaklara
yangin givenlik dolabi yerlestirmistir.?® Bitin bu 6nlem-
lerle birlikte sokak Gzerindeki binalarda yasayanlar igin de
bu tirden risklerin taninmasi, acil durumlarda alinabilecek
onlemlerin bilgi ve bilincinin gelistirilerek bu konuda bir
farkindalik yaratilmasi 6nemlidir.

Ani saganak yagislarin getirdigi su baskinlari, zemin kotu
altinda kalan alan ve binalarla birlikte altyapi kapasitesine
bagh olarak ulasim agini da tehdit edebilmektedir. Son yil-
larda karsilasilan ani saganak yagislara bagl kentlerde su
baskinlarinin gérilme sikliginda da artis gérilmektedir.?”-%
Yokus ve merdivenli sokaklar bu agidan bina disi can gliven-
ligini tehdit edici hale gelebilmektedir. Merdivenli sokagin
egimi, merdiven yapisi, ani yagista selale etkisi olusturabil-
mektedir (Sekil 1). istanbul’da 17 Agustos 2019’da yasanan
saganak yagis nedeniyle sokaklar dereleserek glivenligi teh-
dit eder boyuta ulagmis, Besiktag'taki merdivenli sokaklar
ise selaleserek alt kotta baglandigi caddede ani su akisina
neden olmustur. Asiri yagis disinda herhangi bir altyapi
sorunu da merdivenli sokaklarda risk olusturabilmektedir.
Merdivenli sokaklar sadece yaya ulasimi olanakl olmasi,
cevresindeki yapilarin potansiyel riskleri ve fiziksel yapila-
nis itibariyla kendine 6zgi kosullari olan ve afet durumunda

24 56z konusu yonetmelik 2018 tarihli- 2° Bursa Buylksehir Belediyesi, 2016.
dir. 27 Orman ve Su Isleri Bakanligi, 2018.
% Kihg, 2013 28 Ersoy, 2016.
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Sekil 1.
vi).??

Merdivenli sokak ve yagisa bagh sel etkisi (Hsrev Tayla arsi-

Ozel bakis gerektiren ulasim agi bilesenlerindendir. Farkli
acil durum ve afet riskleri agisindan degerlendirilerek eksik
ve potansiyelinin ortaya ¢ikarilmasi, afet ve acil durum 6n-
cesi alinacak 6nlem ve hazirlik agisindan énemlidir.

Merdivenli sokaklar icin farkh tehlikelerin olusturabile-
cegi risklerin belirlenmesi ve risk azaltici 6nlemlerin alina-
bilmesi silirecinde erisilebilirlik 6n plandadir. Merdivenli
sokaklarda merdiven yapisini; basamak bicimlenisi, basa-
mak malzemesi, olglleri, basamak ve sahanlk konfigiiras-
yonu acilarindan degerlendirmek mimkiindir. Basamak
bicimlenisinde basamak ve riht yikseklik dengesi temel
olglttiir. Genel olarak TS 12576 Sehir ici Yollar — Kaldirim
ve Yaya Gecitlerinde Ulasilabilirlik icin Yapisal Onlemler
ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallar’nda belirtilen temel
kurallar ile uyumluluk énceliklidir.*® istanbul Kenti’/nde bu-
lunan merdivenli sokaklarin uzun gec¢mise sahip olusu se-
bebiyle, glinimiize ulasirken ¢evresi de dahil olmak Uzere
onemli oranda degisim gecirdigi gercegini de beraberinde
getirmektedir.

istanbul itfaiye Midirltgi’niin merdivenli sokak ézelin-
de yangin, su baskini ve kurtarma konularinda tespitleri ve
on plana ¢ikan problem alanlari merdivenli sokaklarin giris
cikislari, sadece yaya ulasimi olmasi, kurtarma araglarinin
sokaga girememesi ve isaretlemelerdir.>! Bu tlirden sorun-
larin giderilmesine yonelik olarak; merdivenli sokak giris-
¢ikis noktalarinin arag girebilecek sekilde dlizenlenmesi ve
bu noktalarin siirekli acik tutulmasina yonelik isaretleme-
lerin yapilmasi, uzun merdivenli sokaklar icin hidrant plan-
lanmasi, sokak adi, bina numaralari, vb. isaretlemelerin ise
kolay bulunabilir olacak sekilde giiniin her saatinde oku-
nabilir 6zellikte olmasi, ¢6ziim o6nerilerinden birkagidir.>
AFAD istanbul il MudirlGgi yetkilileri ile yapilan gériisme-
de, merdivenli sokaklarin arama kurtarma agisindan ¢ok,

31 |BB, itfaiye Daire Baskanhg, 2020.
32 |BB, Itfaiye Daire Bagkanhg, 2020.

2 |BB Atatiirk Kitaphgi, 2019.
307512576, 2012.
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Tablo 1. Merdivenli sokaklar icin yerinde tespit konulari

Genel ozellikler Fiziksel 6zellikler Cevre ozellikleri Afet riskleri Erisilebilirlik

Baglanan sokak adedi Sokak dogrultusu Sokak Formu Peyzaj, Deprem Merdiven

Toplam Bina/Merdivene acilan bina (adet) Uzunluk (m) Tarihi bina Yangin ve sahanlik

Kullanim tiiri ve yogunlugu Sokak/ Merdiven Genisligi (m) Meydan Ani yagis-su baskin dizenlemeleri
iki ucu arasindaki kot farki (m) Cesme (Tablo 2) (Tablo 3)

Egim (%)

Basamak adedi
Basamak /Riht
Yiiksekligi (cm)
Basamak/ Riht
Malzemesi
Sahanlik adedi
Korkuluk 6zellikleri

Bakim onarim kosullari

yangin agisindan problemli oldugu, afet durumunda arama
kurtarmada sokaga giris olmasa da komsu sokaklardan ula-
sim s6z konusu olabildigi, hi¢ ulasilamayan sokaklar icin ise
havadan deprem konteynerlerinin ulastirilabilecegi belir-
tilmistir.>* Ancak bu durumda sokagin cevresindeki sokak-
larin ulasilabilirligin 6nceden tespiti Gnemlidir.

Sadece yaya ulasiminin mimkin olabildigi merdivenli
sokaklar icin afet ve acil durumda glivenli kullanilabilir-
liginin arastirmalara dahil edilmesi gereklidir. Buna yo-
nelik olarak merdivenli sokaklarin mevcut durumunun
tespiti ilk asama olarak diistinllebilir. Merdivenli sokagin
fiziksel yapisi, gevresinde bulunan binalarin 6zellikleri,
bina kullanicilari, kullanim tiri ve yogunlugu bu kap-
samda ele alinabilir konulardir. Afet ve acil durum riski
olusturabilir tim tehlikelerin dikkate alindigI tespit ve
degerlendirme, alinacak onlemler ve iyilestirme ¢alis-
malari agisindan genis kapsamli veri saglar. Bu ¢alisma,
coklu afet risk degerlendirme anlayisi ile merdivenlerin
islevsel olarak ¢oziime (kacisa) ve glvenlige ne kadar
katki saglayacagini deprem riski yiiksek Istanbul’da bu-
lunan merdivenli sokaklar tGzerinden degerlendirilmesini
kapsamaktadir. Ayni zamanda merdivenli sokaklarin bazi
sorunlarin ¢éziiminde faydali olurken, yeni sorun gika-
rabilme potansiyeli ve bu olasi yeni sorunlara karsi ne
gibi tedbirler alinabilecegine yonelik ¢6zim 6nerilerine
cevap aramayi hedeflemektedir.

Materyal ve Yontem

Calismada istanbul kent merkezinde bulunan merdivenli
sokaklar, afet ve acil durum kapsaminda deprem, yangin ve
ani yagislara bagh su baskini agilarindan degerlendirilmistir.
Degerlendirme verilerini tarihi haritalar, halihazir haritalar,
literatr, ilgili kurum (Afet ve Acil Durum Yonetim Baskanhgi

3 56z konusu gorisme M. Yilmaztirk ile 04.02.2020 tarihinde yiiz yiize ger-
ceklestirilmistir.
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[AFAD] istanbul il MiidirlGgi, istanbul Biiyiiksehir Beledi-
yesi [IBB] ve iBB itfaiye Daire Baskanligl) calismalari ve ye-
rinde inceleme yoluyla elde edilen bilgi ve tespitler olustur-
maktadir. Yerinde gozlem ve tespit yoluyla veri toplamada
bu kapsamda hazirlanan tespit formlari kullaniimistir. Saha
gozlemleri hazirlanan formlar Uzerinde yazili kaydedilmis-
tir. Merdivenli sokaklar icin tespit formu genel 6zellikler,
merdivene iliskin fiziksel 6zellikler, cevresel bigimlenis, afet
riskleri ve erisilebilirlik olmak Uizere bes ana baslikta top-
lanmaktadir (Tablo 1-3). Saha calismasinda merdiven 6l-
clleri alinmis, merdiven ve cevresindeki bina girisleri, bina
kat adetleri tespit edilmis ve merdivenli sokaklar cevresiyle
ayrintili fotograflarla belgelenmistir. Calismada elde edilen
veriler, riskli konulari ele alacak sekilde karsilastirmali ola-
rak bazi ana bagliklar altinda degerlendirilmistir. Merdivenli
sokaklarin afet ve acil durum agisindan degerlendirilmesine
yonelik ilk calisma olmasi, parametrelerin belirlenmesi agi-
sindan 6nem tasimaktadir. Daha ¢ok farkli parametrelerin
varliginin ortaya ¢ikarilmasi 6n planda tutulmustur.

Yerinde gozlem ve tespit yoluyla incelenen merdiven-
li sokaklarin belirlenmesinde Cahit Kayra’nin istanbul’'un
Yokus ve Merdivenleri ve Akif Kurucay’in istanbul’un Yiiz
Merdiveni adli kitaplarindan yararlanilmistir. ilk asamada
sehir haritasindan merdivenli sokak taramasi “merdiven,
basamak ve yokus” anahtar sozcikleri yapilmis, merdiven
sOzclgl 62, basamak s6zcigl 13, yokus sézciugil ise 193
sokak adinda tespit edilmistir (5 Ocak 2019 tarihli tarama
sonucu). Ge¢cmisten gelen adlariyla her merdivenli soka-
gin adinda merdiven veya yokus adinin yer almadigi sokak
isimleri listesinden gorilebilmektedir. Bu nedenle her iki
kitapta yer alan ornekler 6n segcimde dikkate alinmistir.
Merdivenli sokaklarin seciminde istanbul’un her iki yaka-
sini da kapsayacak bicimde semt, farkli kullanim alanlari
ve basamak sayilari dikkate alinarak konut, ticaret, kiltir
benzeri farklilhklar icermekte olan Beyoglu (15), Sisli (3),

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2



Merdivenli Sokaklar I¢in Coklu Afet Risk Degerlendirme ve Erisilebilirlik: Istanbul Ornegi

Tablo 2. Merdivenli sokaklar, afet ve acil durum riskleri

Konu basliklari

Aciklama

DEPREM

YANGIN

SEL- ANi SU BASKINI

Parapet

Baca devrilme riski

Cephe kaplamasi diisme riski
Buyiik sacak varligi

Cephe eklentileri

Cevre binalar carpisma riski
Hidrant

Yangin dolabi

Yangin Riski ytiksek Kullanim
Ahsap yapi varligi

Su kullanim potansiyeli
Mudahale engeli olusturacak
sabit diizenlemeler

Yokus ucu merdiven olmasi
Drenaj varligi

Merdiven-bina bosluk varligi
Merdiven kaplama malzemesi

Yuksek kagir parapetlerin devrilmesi

Yiiksek bacalarin devrilmesi ve sokaga diismesi

Cam giydirme cephe, diisme riski tasiyan cephe kaplamalari
Binadan tasan buyuk boyutlu sagaklardan kaplamanin diismesi
Yeterli baglantinin olmayisi nedeniyle diisen cephedeki her tiirden eklentiler
Kat seviyelerindeki farklilik nedeniyle striiktiirel davranisin

Sokak yakininda hidrant bulunmasi

Acil miidahalede kullanilabilir dis ortam yangin dolabi bulunmasi.
Yanici, parlayici, patlayici kullanim

Yangin riski yiiksek tarihi ahsap yapi bulunmasi

Yakin mesafede ¢cesme, kuyu, sarni¢ vb olmasi

Merdiven cikisinda binaya yaklasimi engelleyici kot farki bulunmasi

Sokak boyunca akan suyun birikerek merdivenden akma riski

Sahanliklarda yagmur mazgallarinin bulunusu

Merdiven-bina arakesitindeki bosluklarin binada su baskinina neden olmasi
Su gegirgenlik durumu

Tablo 3. Merdivenli sokaklar, erisilebilirlik parametreleri

Erisilebilirlik

Konu bashklari Parametre

Sahanlik diizenlemesi
Basamak Olclisu

Uygun korkuluk varhgi
Guvenli kaplama

Sahanlik doseme kaplamasi
Yeterli aydinlatma

Uygun mazgal detayi

Kaymaz kaplama

Mazgal yonii
Guvenli yurayus aksi
Su tahliyesi

180cm ytiksekligi asan merdivenlerde, 200 cm sahanlik diizenlemesi
Maksimum riht ylksekliginin 15 cm
Korkuluk ytiksekligi, detay, bitis ve baslangici fark ettirecek doku olusturulmasi

Merdiven baslangig ve bitisinde 120 cm uzunlukta diiz ve degisik dokulu malzeme ile kaplanmis alan
Yuruyus glivenligi icin merdivenlerde yeterli sayida aydinlatma bulunmasi

Kent mobilyasi vb nin yiirliytis aksinda engel olusturmamasi
Merdivenlerde su birikimini 6nleyecek merdiven yanlarinda su tahliye oluklari

TS 12576 ve TS 9111den yararlanilmistir.

Uskiidar (7) ve Fatih (1) ilcelerinde olmak iizere basamak
sayisi 100 ve (izeri, 26 merdivenli sokak ayrintili incelen-
mistir (Tablo 4, Sekil 2-6).

Ayrintili incelenecek merdivenlere iliskin konum ve yon,
baglantilar, vb. icin istanbul Biyiiksehir Belediyesi Sehir
Haritasi ve merdiven baslangi¢ ve bitis kotlari, ¢evre ya-
pilasma, vb. icin hélihazir harita bilgileri esas alinmistir.
Jacques Pervititch®** (1922-1945) sigorta haritalari, Alman
Mavileri (1913-1914), Rumeli ve Anadolu Ciheti Haritala-
ri (1930) istanbul kentinin gecen yiizyil basindaki durumu
hakkinda bilgi saglayan 6nemli kaynak haritalardir.

Merdivenler icin disaridan gozle yerinde inceleme ve

34 pervititch, 2000.
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tespitler Haziran-Agustos 2019 tarihinde gerceklestiril-
mistir.

Afet ve acil durum riskleri deprem, yangin ve saganak ya-
gis ardindan gelisen ani su baskinlari agisindan ele alinmis-
tir (Tablo 2). Deprem ve bina disi yaralanma sinirliliginda,
yapisal olmayan risk kapsaminda mimari bilesenler dikkate
alinmigtir. Yangin riskleri igin yangin yonetmeligi, hidrant
standartlari, ISKi ve itfaiye Teskilati’nin sokak ve yangin gii-
venligine iliskin dngorilerinden yararlaniimistir. Sel ve su
baskinlari agisindan yapilan degerlendirmede merdivenli
sokaklar icin temel olarak drenaja yonelik alinan énlemler
ve bu konudaki standartlar dikkate alinmistir. Merdivenli
sokaklar icin erisilebilirlik ise daha ¢ok bina disi diizenleme-
lere esas standartlar dogrultusunda incelenmistir (Tablo 3).
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Tablo 4. Ayrintili incelenen merdivenli sokaklarin ilce 6lcedinde dagilimi

ilce Sokak adlar

Beyoglu Enli Yokusu, Kumrulu Yokusu, Sali Pazari Yokusu, Findikl Yokusu, Tekke Yokusu, ismail Dimbiillii Sokadi, Alcakdam Yokusu,
Hardal Sokad, Aga Ciragi Sokadi, Molla Bayiri Sokagi, Sagiroglu Sokagdi, Kutlu Sokagi, Somuncu Sokadi, Haci Ali Sokagi,
Cezayir Sokagd

Sisli Babil Sokagd, Esref Efendi Sokad, Feylesof Sokagdi

Fatih Merdivenli Mektep Sokak

Uskiidar

Yeni Diinya Sokak, Fahri Erdogmus Sokak (Zenci Musa Sokak), Cinarli Tekke Sokak, Toptasi Meydani Sokak, Ahmet Celebi
Cikmazi, Bereketli Sokak, Sair Asaf Halet Celebi Sokak

[ Halihazir harita, 2019

| Genel goriiniim, 2019 | [ Halihazir harita, 2019

[ Genel giriiniim, 2019

Sekil 2. Ayrintili incelenen Beyoglu ilcesi merdivenli sokak érnekleri

Bulgular
Merdivenli Sokaklarin Bigcimlenisi ve Mevcut Durumu

incelenen merdivenli sokaklar; topografya, ulasim agi
ve kent planlama agisindan zaman icinde gelisen yapisiyla
bulundugu konumla uyumlu, ¢cogunlukla kuzeybati-gliney-
dogu yonelimlidir. Merdivenli sokak g¢evresindeki binalar
ise glineybati ve kuzeydogu cepheli olarak gelismistir. To-
pografyanin yapisinin da sekillendirdigi bu yénelim, istan-
bul icin hdkim riizgar olan poyraz (kuzeydogu) ve lodos (gu-
neybati) icin kapahdir.
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Merdivenli sokaklarin biyik kismi konut kullanim ala-
nindadir. Tarihi ¢evre icinde yer alan Haci Ali Sokagi, Mer-
divenli Mektep Sokagl, Yeni Diinya Sokagi ve Cezayir Soka-
g1 gibi merdivenli sokaklar turizm acisindan dikkat ceken
orneklerdir (Sekil 7). Beyoglu ilgesinde Bogaz’a bakan ya-
maclardan Meclis-i Mebusan Caddesi’'ne inen merdivenli
sokaklar ise ticaret alaniyla bitilinlesik, kisa yol niteliginde
ulasim akslaridir. incelemelerde binalarin iclerine girilme-
digi icin toplam daire sayisi tespit edilmemekle birlikte
peyzajin yogun oldugu sokaklarda bina sayisinin sinirli ol-
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Merdivenli Sokaklar I¢in Coklu Afet Risk Degerlendirme ve Erisilebilirlik: Istanbul Ornegi

Sekil 3. Ayrintili incelenen Sisli ilcesi merdivenli sokak &rnekleri.

Sekil 4. Ayrintili incelenen Fatih ilcesi merdivenli sokak érnekleri.

dugu gozlenmektedir. Ancak yogun yerlesim alanlarinda
bu sayi artmaktadir. Kullanim yogunlugu; sokagin konumu
ve kullanim tird ile de iliskili olarak, mevsimsel, haftalik ve
giinliik zaman dilimine bagli olarak degisebilmektedir. in-
celemenin yapildigi hafta sonu 6gleden sonra saatlerinde
en yogun merdivenli sokaklar Fatih Bélgesi’nde Merdiven-
li Mektep Sokagi, Beyoglu Bolgesi’'nde Haci Ali Sokagi ve
Uskiidar ilgesi’nde Yeni Diinya Sokagi olmustur. Ucii de tu-
ristik agidan ilgi ceken, sokagi géormeye gelen ziyaretgilerin
bulundugu 6rneklerdir (Sekil 7).

Merdivenli sokaklarda topografya ve ulasim agi ile bag-
lantisi genel olarak Ug¢ bicimde gelismistir (Sekil 8). Bun-
lardan ilki iki sokak arasindaki baglantiyi saglayan ve ¢o-
gunlukla gorilen tiptir. Bu tipolojideki sokaklar uzun bir
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Sekil 5. Ayrintili incelenen Uskiidar ilcesi merdivenli sokak érnekleri.

yokusun sonunda olabildigi gibi, yamag¢ yliziinde devam
eden ana aksa dik dogrultuda baglanan merdivenli sokak-
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Sekil 6. istanbul'da incelenen merdivenli sokaklarin konum haritasi.*

lar da olabilmektedir. iki sokak arasindaki baglanti, boydan
boya merdivenli olabildigi gibi, bazi 6rneklerde géruldugi
bicimiyle baslangic ve bitisinde rampa diizeninde tamam-
lanabilmektedir. ikincisi ise merdivenli sokak boyunca ek-
sene dik birden fazla sokagin baglandigi egim boyunca si-
reklilik tasiyan merdivenli sokak tipidir. Ayni aksta devam
ederek tirmanan merdivenli sokaklarin, eksenine dik so-
kaklari yamag boyunca kisa yol olarak bagladigini sdylemek
mimkiindir. Uglinci tipteki merdivenli sokak ise vadideki
ana caddeyle baglantili, karsilikli yamaca ayni aks boyun-
ca tirmanan tipteki merdivenlerdir. Cihangir Semti'nde bu
tirden merdiven érnekleri bulunmaktadir. Karsilikli iki ya-
maci ayni eksende tirmanan bu tipteki sokaklarda sokagin
goriis mesafesi ve derinlik etkisinin arttigi gézlenmistir.

Merdivenli sokaklar bliyliik oranda dogrusal veya yerle-
simin topografyadaki yerlesimiyle uyumlu yapidadir. Mol-
la Bayiri, Findikli Yokusu, Tekke Yokusu gibi 6rnekler hari-
cinde, merdivenli sokaklarin iki ucu da izlenebilmektedir.
incelenen merdivenli sokak uzunluklari 25-90 m (yatayda)
arasinda cesitlilik gostermektedir. Ciktig yikseklik ise 15-
35 m arasindadir ve merdiven uzunluguna gore basamak
diizenlemesine bagh olarak yapisi degismektedir. Uzunluk
acisindan yliriime mesafesi icinde sayilabilmekle birlikte,
basamaklarinin riht olgilerindeki farklilik ¢ikis esnasinda
performansi etkilemektedir.

Merdivenli sokagin cevresindeki yapilarla olan iliskisi-
nin; merdivenle tamamen bitisik, merdiven ve bina arasin-
da kiicuk boyutlu peyzaj alanlari, merdivenden daha distk

% arcGlIS harita kullanilarak yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 7. Merdivenli sokaklar, ziyaret amacl kullanim érnekleri.

kotta arakesit olusturan kigik bosluk alanlar veya her iki-
sinin de oldugu diizenlemelerle sekillendigi goriilmektedir
(Sekil 9). Bu durum bina girisi ve binadaki katlarin merdi-
vene gore konumunu ve bina cephelerindeki pencere bos-
luklarinin konumlanmasini etkilemektedir. Diger taraftan
bina-sokak arakesit yapisinin glivenlik, bakim-onarim, kul-
lanim ve su baskini etkisi benzeri konularla iliskili oldugu
soylenebilir. Yerinde incelemeler sirasinda bina girisleri
veya cephe gerisindeki mekanlara dogal isik ve havalandir-
ma saglama amagl olusturulmus, merdivenden daha alt
kottaki kiiclik bosluklarin bakimsiz olduklari gézlenmistir.

Merdivenli sokaklarin temel unsuru basamaklar ise (g
farkh dizende gelismistir (Sekil 10). Standart basamak ge-
nisligi ile sahanliklarla bdlimlenmis, genis basamaklar ile
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Merdivenli Sokaklar I¢in Coklu Afet Risk Degerlendirme ve Erisilebilirlik: Istanbul Ornegi

Sekil 8. Merdivenli sokak tipolojisi.

Sekil 9. Merdivenli sokaklarda bina-merdiven iliskisi.

Sekil 10. Merdivenli sokaklar bicimlenisi ve basamak formu.

sekillenmis ve birbirinden farkli basamak ol¢lleriyle diizen-
lenmis merdiven tipolojileri gézlenmistir. Basamak genislik-
leri 27-40 cm arasinda, riht Slglileriise 10-19 cm arasi degis-
kenlik gostermektedir. Findikli Yokusu, Esref Efendi, Feylesof
Sokag gibi 6rnekler basamak riht kombinasyonu agisindan
oldukca dik merdivenli sokaklar olarak gosterilebilir.
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Merdivenli sokaklar, ulasim aginin bir pargasi olmanin
disinda, konutla i¢ ice olmasina bagli olarak sosyal mekan
olarak da 6nemlidir. Cocuklarin sokak oyunlari oynayabil-
digi bir alan olmasi yani sira, sosyallesmenin de platformu-
dur. inceleme siirecinde birkac¢ érnek disinda sosyal anlam-
da sokak kullaniminin az oldugu gézlemlenmistir. Kendine
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0zgli mekan olarak yeme-icme ve eglence alani olarak
kullanima agilan Cezayir Sokagi ise ayri olarak ele alinma-
si gereken bir 6rnektir. Sokak tamamen yayalastirilarak
cevresindeki binalarin kullanimina da miidahale edilmek
suretiyle, bir biitlin halinde sosyal-fiziksel olarak doénis-
turdlmastir. Sokaklarda genellikle kurgusal diizenin lineer
olusu, fiziksel olarak giivenlik agisindan herhangi bir zafi-
yetin olmadigina isaret olarak gosterilebilir. Ancak aydin-
latma vyeterliligi agisindan uygun zaman dilimlerini kapsa-
yacak bicimde yerinde ayrintili tespit yapilmasi gereklidir.

Beyoglu ilcesi’nde yer alan Enli Sokagl, incelenen érnek-
ler icinde en genis merdivenli sokak olarak gosterilebilir.
Kutlu Sokak ve Fatih Erdogmus Sokagi (Zenci Musa Soka-
g1), genis sokakta nispeten dar iki merdiven hatti olarak
dizenlenmis orneklerdir. Merdivenli sokakta en onemli
diizenleme sahanliklardadir. Merdivenli sokaklarin baslan-
gic ve bitisinde baglandigi cadde kotlari, sokak boyunca iki
tarafli yer alan binalarin giris kotlari ve sokaga bakan cephe
dizenleri ile birlikte uygun basamak ve sahanlik diizenini

olusturabilmek oldukca giictiir. Zaman icindeki gelisim ve
yapilanma, homojen yayili basamak ve sahanlik diizenini
bozabilmektedir. Cevresindeki yapi sayisina bagli olarak sa-
hanlik diizeni etkilenmektedir. Calisma kapsaminda ince-
lenen 6rnekler glinimiiz kosullarinda yeniden ele alinmis;
malzeme, kurgu ve cevresindeki yapilarla kurdugu iligki
acisindan 6zgin halini koruyamadigi gorilmistir. 2010
istanbul Kiiltir Baskenti ddnemi merdivenlere dikkat cekil-
mesi agisindan onemli bir dénemdir. Yarismanin agiimasi,
yerel idarelerin bu yondeki iyilestirme cabalari 6nemli kat-
kilardir. Diger taraftan istanbul icin yapi yenileme hizinin
yiksek olmasi, kullanici profilinin hizh degisim gdstermesi,
bazi akslarin farkli kullanimlarina etki edebilmektedir. Ge-
¢irdigi bakim ve onarimlar sonrasinda merdivenli sokaklar
agirlikl olarak beton parke tasi ve bordir ile ¢oziimlenmis
ve sekillenmistir (Sekil 11). Cevresindeki yapilar ile bag-
lantisinda olusan arakesit ve yapi girisleri en 6nemli prob-
lemlerden biridir. Yenilenmis olan merdivenli sokaklarda,
sahanlikli ve kismen uygun olgllerde girislere sahip olan

Sekil 11. Merdivenli sokaklarda basamak ve sahanlk ozellikleri.
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binalarin bircogunda, bina-merdiven arakesit detaylarinda
drenaj acisindan problemler tespit edilmistir. Bakim ona-
rim acisindan genel olarak timiinde kullanimdan kaynakh
bakim sorunu gdzlenmektedir. Beyoglu ilcesi’nde bulunan
Enli Sokak, Tekke Yokusu ve Aga Ciragi Sokagi gibi 6rnekler
riht yapisi, malzeme ve bakim-onarim agilarindan ele alin-
may!1 gerektirmektedir.

Merdivenli sokaklarin buylk kismi lineer kurguda ve
cevresi ¢cogunlukla yapilasmis durumdadir. Peyzaj etkisi
¢ok az ornekte hissedilmektedir. Agirlikh olarak tarih ve
peyzajla bitlinlesen merdivenli sokaklarin ziyaret noktasi
ve ilgi ¢ekici mekan olma o6zelligi tasidigl gorilmektedir.
Cevresindeki peyzajla daha ¢ok Anadolu Yakasi’'ndaki 6r-
nekler (Bereketli Sokagi, Asaf Halet Celebi Sokagi ve Fahri
Erdogmus [Zenci Musa] Sokagi) bitiinlesmektedir. Peyzaj
dizenleme bakimindan Kutlu Sokak en belirgin 6rnekler-
den biridir. Orta aks boyunca devam eden vyesil alan ve
icerisindeki bilylik boyutlu agaclar sokagin icerisinde yesil
etkisini artirmaktadir. Cevre yapilarinin merdivenle bag-
lantilari, sokak baslangic ve bitisinin peyzajla birlikte gticla
vurgusu, poyraz riizgarina kapali olusu, yonlenme (kuzey-
bati-glineydogu) ve glineslenme agisindan olumludur.

Merdivenlerin konumu bir bakima peyzaj ve manzara
acilarindan baslangigta sabit bir veridir. Ancak bolgede za-
manla gelisen yapilasma veya mevcut yapilarda zamana
bagh degisimden yesil doku yogunlugu da etkilenebilmek-

tedir. Glinimuzde, merdivenli sokaklardaki tarihe tanikhk
eden yapilarin varhgi, sokagin ziyaretcisini artiran unsur
haline gelmistir (Sekil 12). Diger taraftan yapildig giin be-
lirgin rotalarin olusumunda etkin olan 6nemli yapilarin
kavsaginda olusu da merdivenli sokagini 6nemini ortaya
koymakta, sdz konusu yapilarin glinimiizde olmayisi ise
baglam kopukluguna yol acabilmektedir.

Merdivenli Sokaklar icin Afet Risklerine Karsi Direngli

Yapi ve Erisilebilirlik

Merdivenli sokaklari ¢evreleyen yapi stoku bliylk oran-
da yigma kagir ve betonarme karkas sistemdir. Cok az
oranda ahsap yapi 6rnegi bulunmaktadir (Feylesof Sokak,
Hardal Sokak). incelenen merdivenli sokaklarin biiyik kis-
minda sokagi ¢cevreleyen yapi stokunun yapim tarihi agisin-
dan risk tasidigi soylenebilir. Ayni sekilde biyik kisminda
binalar ile merdiven arasinda herhangi bir 6n bahce mesa-
fesinin olmayisi, bina cephelerinden kaplama, cam, para-
pet veya benzeri yapisal olmayan elemanlarin merdivenli
sokaga disme tehlikesi tasimasi agisindan riskli oldugunu
sdylemek mimkiindiir. Uskiidar ilgesi’'ndeki Asaf Halet Ce-
lebi Sokak ve Bereketli Sokak gibi az yogun 6rnekler disin-
da, 6nemli bir kisminda binalar sokak boyunca iki tarafli
bitisik nizam yapilasmistir. Tarihi merkezde bulunan ve bi-
yuk oranda yapilasmis Haci Ali Sokagi, Cezayir Sokagi gibi
orneklerin tarihi yapilarin deprem karsisindaki zayif perfor-
manslari agisindan risk tasidig1 séylenebilir (Sekil 13). Ce-

Sekil 12. Merdivenli sokaklar ve tarihi yapi, yesil doku, su yapilari.
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Sekil 13. Merdivenli sokaklar icin afet ve acil durum riskleri.

zayir Sokagi glintin belli bir zaman diliminde yogun olarak
kullanilmaktadir. Cezayir Sokagi’'nin kendini sinirlayan ya-
pilarin bliyik oranda tarihi olmasi ve bu yapilarin cephe-
lerinde agirlikh olarak yapisal olmayan eklentilerin bulun-
masl nedeniyle, yapisal olarak deprem agisindan ayrintil
degerlendirmeye ihtiyaci bulunmaktadir. Hardal Sokagi da
ayni sekilde genisliginin sinirli olmasi ve deprem nedeniyle
bina cephelerinden disebilecek yapisal olmayan unsur-
lar nedeniyle riski yiksek olan sokaklardan biridir. Tekke
Yokusu’nun dar ve dik olmasi ve ¢evresindeki yapilardan
bazilarinin cam cepheli olmasi, bina disi yaralanma agisin-
dan risk olusturmaktadir. Deprem ve yapisal olmayan so-
runlar agisindan Uskiidar ilcesi’'ndeki Asaf Halet Celebi So-
kak ve Fahri Erdogmus (Zenci Musa) Sokak ise cevreleyen
bina sayilarinin azhgi agisindan riski diistik 6rneklerdir. An-
cak kullanim tirlerinden kaynakli riskler yangin agisindan
tehdit edici olabilecektir. Peyzajin yogun oldugu kisimlarda
da yapilar i¢in yangin risk olusturmaktadir. Yerinde yapilan
incelemelerde merdivenli sokaklarda bir 6rnek haric¢ yan-
gin hidrandi bulunmadigi gozlenmistir. Sadece Cihangir
Semti’'nde Somuncu Sokak’ta bir merdiven baslangicinda
hidrant yerlestirildigi gorilmustiar. Yangin tehlikesinin dep-
rem gibi afetlerin ardindan gelisebilir ikincil afet olma po-
tansiyeli nedeniyle bu tiirden merdivenli sokaklarda 6nlem
alinmasi ve sokak sakinlerini bilgilendirme / bilinglendirme
¢alismalari onceliklidir.
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Merdivenlerde kanalizasyon hatti, kapaklarindan tes-
pit edilmistir. Yenilenen merdivenli sokaklarda drenaj 6n-
lemlerine daha cok yer verildigi gbzlenmistir. Molla Bayiri
Sokagi baslangicinda, Tekke Yokusu’nda en alt seviyede,
ismail Dimbullii Sokak’ta sahanlik ve alt seviyede; Asaf
Halet Celebi Sokak’ta baslangig, ara sahanlik ve bitisin-
de; Cinarli Tekke Sokak ve Toptasi Meydani Sokagi'nda
ara sahanliklarda yagmur suyu icin mazgal gézlenmistir
(Sekil 13). Merdiven basamaklari tGzerinde olusacak asiri
su akisini dengeleyecek uygun drenaj ekipmani sahan-
liklarda da planlanmalidir. Drenaj ekipmanlarinda yizey
detayr ayni zamanda kullanici giivenligi agisindan uygun
olmalidir. Merdivenli sokak boyunca bina ile merdiven
arakesitine bagli olarak su baskini riski olusabilmektedir.
Bina-merdiven arakesitinde su birikimini dnleyici drenaj
kosullari olusturulmalidir. Merdivenli sokak {izerine yagis
disinda, cevresindeki bina ¢atilarindan da su gelebilmek-
tedir. Merdivenli sokak boyunca bu tiirden akisin da dik-
kate alinacagi drenaj kosullari olusturulmalidir. Beyoglu
ilgesi Babil Sokagi 6rneginde oldugu gibi uzun yokuslarin
ucunda merdivenlesen sokaklar asiri yagislarda selale-
lesme riski tasimaktadir. Merdivenli sokaklarda kaplama
ozellikleri ve su gecirimsiz yapi ylzey sularinin topraga
inmesini engellemekte, yetersiz drenaj kosullariyla birlik-
te merdiven sonunda 6nemli boyutta ve hizda su inisiyle
sonuglanabilmektedir.
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Sekil 14. Merdivenli sokaklar ve erisilebilirlik konulari.

Merdiven basamak boyutlari birgogunda erisilebilirlik
gereklerine yakin Ozellikte olsa da bitis ve baslangi¢c nok-
talari 6zel ¢6ziim gerektiren 6rnekler bulunmaktadir (Se-
kil 14). Yenilenen sokaklarda basamak detayi ile saglanan
standart 6zellikler yaninda, birgcogunda farkli boyutta goz-
lemlenen merdiven yapisi gibi konular, gerekli standartla-
ri saglamakta yetersiz kalmaktadir. Korkuluk bitiglerinde
farkh doku ile belirginlestirme, sahanliklarda doku diizen-
lemeleri gibi unsurlarin incelenen érneklerde yer almadigi-
ni sdéylemek mimkindur.

Sonug ve Oneriler

Bulundugu topografya ve c¢evresindeki kullanimla se-
killenip butiinlesmis merdivenli sokaklar, ulasim aginin
onemli pargasidir. Tarihi merdivenli sokaklarin gevre ko-
sullari ise yapilarin yenilenme hizina bagli olarak biyik
oranda degisim gecirmistir. Tarihi kentlerde gecmisten ge-
len ani degeri bulunan merdivenli sokaklarin bulundugunu
soylemek miimkindir. Merdivenlerin birgogu gliniimiiz
malzemeleri ile yenilenmekle birlikte, ¢cok azinda detayli
¢alisma yapilmistir.

Deprem tehlikesi kapsaminda merdivenli sokaklar icin
cevresindeki yapilarla birlikte cevre yapilanmada risklerin
tespiti ve gerekli iyilestirmelerin planlanmasi énemlidir.
Merdivenli sokaklar icin yakin cevredeki glivenli acik alana
erisim alternatifleri gelistiriimeli, sokakta can kaybi ve ya-
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ralanmaya neden olabilecek, bina cephelerinden diisebile-
cek yapi unsurlarinin gézden gegirilmesi gereklidir.

Yangin riskleri merdivenli sokak dlceginde ve cevre bag-
lantilariyla birlikte ele alinarak acil durumda erisim kosul-
lari degerlendirilmelidir. Ulasim acisindan riskli noktalarda,
yangina yonelik yerinde ¢6ziim olanaklari arastirilmahidir.
Merdivenli sokaklarin 6zel yapisi geregi, kullanicilarinin
yangin emniyeti acisindan bilinclendirilmesi diger dikkate
alinmasi gerekli unsurdur.

Son yillarda artan ani saganak yagislar merdivenli so-
kaklarda kullanicilarin giivenligini tehdit etmekte ve ¢ev-
re yapilarda su baskini riskini giindeme getirmektedir.
Ozellikle egimli sokaklarin merdivenlesen ug bdlimii se-
lalelesme potansiyeli tasimaktadir. Bu nedenle merdiven
egimi ve olasi yagis miktari ile birlikte risklerin degerlen-
dirilerek, yapisal 6nlem ve altyapi kapasitesinin arttiriima-
si planlanmalidir. Su baskin riskinin azaltilmasina yonelik
olarak altyapi iyilestirme ve drenaj, merdiven basamak
yapisl, malzeme secimi, cevre yapi ile arakesit olusturan
su baskini olusturabilecek alanlarin tespiti 6Gnemli konu-
lardir.

Afet Oncesi risklerin belirlenmesi ve risk azaltici 6nlem
alinmasi, afet yonetimi agisindan ihtiya¢ duyulan énemli
¢alisma alanlaridir. Yangin, deprem ve son yillarda yasanan
saganak yagis ve ani su baskinlarina iliskin risk olusturabilir
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konular, bitinlesik sekilde degerlendirilerek uygun strate-
jiler gelistirilmelidir.

Merdivenli sokaklarda afet riskleri ulasilabilirlik / erisi-
lebilirlik gerekleri ile birlikte dikkate alinmalidir. Gerekebi-
lecek acil tahliye durumunda uygun kosullarin saglanma-
si glvenli kagis icin yasamsal dnem tasimaktadir. Ulasim
aginda erisilebilirlik gereklerinin saglanmasi kentte yasa-
yanlar acisindan kapsayici yapiyi kazandiracaktr.

Acil durumlarda kullanilabilirligine yonelik olarak merdi-
venli sokak giris-cikislari arag girisine uygun ve park olanak-
I sekilde diizenlenmelidir. isaretlemelerin yeterli sayida ve
konumda, her durumda gorilebilir olmasi ve uzun merdi-
venli sokaklar i¢in hidrant yerlestirilmesi acil miidahale igin
onemli diger konulardir. Bu tliirden 6zel sokaklar igin olasi
risklerin azaltilmasi agisindan, konuyla iliskili kurumlar ara-
st koordinasyon da glclendirilmelidir.

Merdivenli sokaklar igin afet kapsaminda hazirlik gerek-
lidir. Merdivenli sokaklar 6zelinde; sokagin kullanicilariyla
birlikte risk ve potansiyelleri belirlenmelidir. Kullanict mer-
kezli galismalar yapilmali, diger fiziksel konularla bitlinlesik
olarak sokak 6zelinde hazirlik yapilmahdir. Sokak sakinleri-
nin merdivenli sokagin kendine 6zgl yapisini bilmesi, afet
riskleri ve alinabilecek 6nlemler konusunda bilgilendiril-
mesi, olasi afet karsisinda direncli olmanin énemli bilesen-
lerinden olacaktir. Merdivenli sokak ¢evresindeki binalarda
yasayanlarin dahil edildigi calismalar, risk azaltici 6nlemler
ve direnglilik saglamada 6nemli katki saglayacaktir.
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Bina Yenileme Uygulamalari icin Siirdiiriilebilirlik Olciitlerinin

Oz

Belirlenmesi: Sistematik Literatiir Taramasi ve Meta Analizi

Determination of Sustainability Criteria for Building Renewal Applications:
A Systematic Literature Review and Meta-Analysis

Seda SERBEST YENIDUNYA, @ Sevgiil LIMONCU

AB

Afet risklerini azaltmak amaciyla yapilan kentsel donlsiim uygulamalari, afet glivenliginin saglanmasinin yaninda bircok iyilestirmeye
olanak sunmaktadir. iyilestirme olanaklari arasinda yapili cevrenin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi, binalarin olumsuz cevresel, sosyal ve
ekonomik etkileri nedeniyle 6nem kazanmaktadir. Diinya'da yapil ¢evrede surdurilebilirligin saglanmasi amaciyla yapilmis ¢ok sayida
calisma bulunmaktadir. Ancak stirdirilebilirligin tilke ve bolgenin yerel baglamina uygun olarak ele alinmasi gerekmektedir. Bu nedenle
Turkiye'de stirdiirtlebilir binalarin olusturulmasi icin yerel kosullara uygun, piyasa dinamiklerini g6z 6niinde bulunduran, yasa ve yonet-
melikler cercevesinde olusturulmus ve siirdiiriilebilirligi cevresel, ekonomik, sosyal boyutlariyla ele alan 6l¢iitlerin belirlenmesi gerekmek-
tedir. Calismanin amaci, parsel 6lceginde bina yenileme uygulamalarinin tasarim asamasinda yararlanilmak tizere gelistirilecek yontem
kapsaminda kullanilacak sirdurilebilirlik dlcutlerini belirlemektir. Bu amagla ilk olarak 2009-2018 yillari arasinda yayinlanan makaleler
sistematik olarak taranmis, sonrasinda 22 makale ve bes bina degerlendirme sisteminin konutlar icin 6nerdigi olcitler analiz edilmistir.
Calismada sistematik literatlr taramasi ve meta analizi ile bina yenileme uygulamalarinda kullanilabilecek bir 6l¢t seti olusturulmustur.
Surdurulebilirligin cevresel, ekonomik ve sosyal boyutlarini icerecek sekilde olusturulan dokuz kategoride toplam 68 6lciit elde edilmistir.
Calisma, Turkiye kosullarinda kentsel dontistiim kapsaminda parsel 6lcedinde gerceklestirilen bina yenileme uygulamalarinin stirdiirtilebi-
lirliginin saglanmasi icin olusturulacak yonteme girdi olusturmakta ve bir cerceve sunmaktadir.

Anahtar sozciikler: Bina yenileme,; optimum siirdiirilebilirlik él¢iitleri; strddirtlebilirlik 6lgiitleri; yapil ¢evrede siirdiirdilebilirlik.

STRACT
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Urban transformation practices aimed at reducing disaster risks provide many improvement opportunities besides disaster safety. Among these
opportunities, ensuring the sustainability of the built environment gains importance due to the negative environmental, social and economic
effects of the buildings. A considerable amount of literature has been published around the world on providing sustainability in the built environ-
ment. However, sustainability needs to be handled according to the specific local context of the country and the region. In this context, criteria
for creating sustainable buildings in Turkey should be determined which considers the local context, market dynamics, law and regulations,
environmental, economic and social dimensions. This study aims to identify the sustainability criteria to be used within the scope of the method
that will be developed for the design phase of building renewal applications at parcel scale. Accordingly, articles published between 2009-2018
were systematically reviewed, then the criteria proposed by 22 articles and five building assessment systems for residential buildings were ana-
lyzed. In the study, a set of criteria through systematic literature review and meta-analysis has been created that can be used in building renewal
applications. A total of 68 criteria were obtained in nine categories including the environmental, economic and social pillars of sustainability.
This study provides a framework and input for the method to be established for providing sustainability in building renewals carried out at parcel
scale in the context of Turkey’s conditions for urban transformation.

Keywords: Building renewal; optimum sustainability criteria; sustainability criteria; sustainability in built environment.
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Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

Giris

Turkiye genelinde ve &zellikle istanbul’da yapilar dep-
rem givenligini saglamak ve riskleri azaltmak amaciyla
yenilenmektedir. Marmara Depremi sonrasinda devletin
onlem calismalari kapsaminda gerceklestirilen yasal di-
zenlemelerden 2012 yilinda yayinlanan 6306 sayili Afet
Riski Altindaki Yapilarin Yenilenmesi Hakkinda Kanun ile
kentsel donlisiim ¢alismalari hem alan hem de parsel dlge-
ginde hiz kazanmistir.

Parsel Olceginde bina yenileme uygulamalari genellik-
le yiiklenici firmalar tarafindan yiritilmekte ve yap-sat
yontemi ile gerceklestirilmektedir. Yap-sat, konut sahibi ol-
mak isteyenleri bir araya getirerek yliksek arsa fiyatlarinin
birlikte 6denmesine olanak saglayan bir mekanizma ola-
rak ortaya c¢ikmistir.! Yenileme uygulamalarinda ise artan
emsaller ve tesvikler sonucu alansal hesaplamalar ile kat
maliklerine dairelerinin yenilenerek verildigi, yiklenicinin
ise artislardan yararlanarak daire sayisinin artmasi ile kar
sagladigi bir sistem olarak islemektedir.

Sehirler depremin disinda birgok farkli sorunla karsi kar-
siya kalmaktadir. Dlinya nifusunun yarisina ev sahipligi ya-
pan sehirlerde kiresel enerjinin biyuk bir kismi tiiketilmek-
tedir. Bu nedenle sirddrilebilir kentlerin ve yapil gcevrelerin
olusturulmasi 6nem kazanmaktadir. Var olan yapilarin yeni-
lenmesi eszamanh olarak gercgeklestirilebilecek birgok iyi-
lestirme galismasi ve slrdirilebilirlik 6lgttlerinin uygula-
nabilmesi icin bir imkan yaratmaktadir. Ancak bu noktada
binalarin yenilenmesi uygulamalarinda kullanilacak opti-
mum sirdurilebilirlik 6lgltlerinin ne olmasi gerektigi soru-
su ortaya ¢ikmaktadir. Diinyada farkli kurumlar tarafindan
olusturulmus birgok farkh 6lglt seti bulunmaktadir. Ayrica
bu konuda ¢ok sayida akademik ¢alisma yapilmistir.

Yapi sektoriinde her projenin birbirinden farkl olmasi
nedeniyle strdirilebilirlik calismalari icin iklimsel, tekno-
lojik, yasal kosullarin g6z 6nline alinmasi, sektér dinamik-
lerinin ve aktorlerin tanimlanmasi énem kazanmaktadir.
Bltlin bunlarin bir sonucu olarak Turkiye’de parsel 6lgegin-
de bina yenilemenin kosullarina uygun 6élciitlerin belirlen-
mesi ihtiyact dogmaktadir. Ancak, literatlirde yer alan ¢ok
sayida surdurilebilirlik 6lcitiiniin tamaminin kullaniimasi
hem girdilerin ele alinmasini zorlastiracak hem de proje-
nin tamamlanmasi igin kisith siireler gerektiren piyasa ko-
sullarinda zaman ve maliyet agisindan sorun yaratacaktir.
Calismada parsel olceginde bina yenileme uygulamalari-
nin tasarim asamasinda yararlaniimak lzere gelistirilecek
yontem kapsaminda kullanilacak strdirlebilirlik olgttle-
rinin belirlenmesi amaglanmaktadir. Bu amagla o6lgltlerin
belirlenmesine yonelik uygun c¢alismalarin bulunmasi icin
sistematik literatlr taramasi yiritilmis ve meta analizi
ile literatiirde en sik karsilagilan stirdtrilebilirlik 6lghtleri

! Tekeli, 2010 s. 246.
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belirlenmistir. Calisma 2009-2018 vyillari arasinda hakemli
dergilerde yayinlanmis ve konut binalarinda uygulanabile-
cek surdirulebilirlik 6lgltlerini 6neren ¢alismalari kapsa-
maktadir.

Gergeklestirilen literatlir taramasi ve meta analizi bir 6l-
¢t havuzu olusturulmasini, siklik analizi ise en ¢ok lizerin-
de durulan olgitlerin belirlenmesini saglamaktadir. En sik
kullanilan 6lgitlerin ortaya konmasi Turkiye’de bina yenile-
me uygulamalarinda kullanilacak strdirilebilirlik 6lcttle-
rinin belirlenmesi igin bir altlik olusturmaktadir.

Turkiye’de var olan konutlarin 6.7 milyonunun yenilen-
me ya da gliclendirmeye ihtiyac duydugu belirtiimektedir.?
Bu nedenle yeni konut uygulamalarinda sirdirdlebilirligin
saglanmasi icin yapilacak calismalar Gnem kazanmaktadir.

Yapili Cevrede Siirdiiriilebilirlik

Sanayilesme, kentlesme, niifus artisi, dogal kaynaklarin
tikenmesi, cevre kirliliginin artmasi, iklim degisikligi ve
turlerin yok olmasi gibi karsilasilan sorunlara ¢6zim ola-
rak ortaya ¢ikan sirdirdlebilir gelisme kavrami Brundtland
Raporu’nda “bugiiniin gereksinimlerini, gelecek nesillerin
kendi gereksinimlerini karsilayabilme olanagindan o6din
vermeden karsilayan gelisme” olarak tanimlanmaktadir.?
1992 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan yayinlanan Rio
Deklarasyonu surdirilebilirligin Gg kolu olan gevresel, sos-
yal ve ekonomik boyutlarin dengelenmesini ve 6diinlesim-
ler ile 6nceliklerin belirlenmesini 6nermektedir.*

Son olarak Birlesmis Milletler tarafindan yiritilen
surdurdlebilirlik ¢galismalari 2015 yilinda yayinlanan siir-
dirulebilirlik amaglari dogrultusunda devam etmektedir.
Bu kapsamda belirlenmis olan 17 amag¢® arasinda yer alan
saglik ve kaliteli yasam, temiz su ve sanitasyon, erisilebilir
ve temiz enerji, sirdirilebilir sehirler ve topluluklar, ik-
lim eylemi, sudaki yasam, karasal yasam ve amaglar icin
ortakhklar amaglarinin mimarhk alaninin katkida buluna-
bilecegi alanlar oldugu gorilmektedir. 1970’li yillarda ya-
sanan petrol krizi sonrasinda 6zellikle enerji korunumu ve
alternatif enerji kaynaklarinin degerlendirilmesi siirecinde
yapih ¢evre hem kullanim asamasinda tiikettigi kaynak ve
Urettigi salinimlar hem de tiim sektoriin cevresel etkileri
nedeniyle 6nemli bir odak noktasi olmustur.

Yapi sektori kaynak tiliketimi ve ¢evre kirliligindeki yuk-
sek payi ve insan yasami (izerindeki biyik etkisi nedeniyle
surdurulebilir gelismede 6nemli bir role sahiptir. “Dilinya
nifusunun yarisi sehirlerde yasamaktadir ve kiresel enerji-
nin %67 — 76’si sehirlerde tiiketilmektedir”.® Diinya ylzeyi-
nin yaklasik %2’sini kapsayan kentsel alanlar toplam kaynak

2 Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2013. rami, 2019.

3 World Commission on Environment °® Balaban ve Puppim de Oliveira,
and Development, 1987. 2017 s. 68-78.

4 Manzi, vd. 2010 s. 2-3. 7 Pacione, 2009 s. 609.

° Birlesmis Milletler Kalkinma Prog-
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tiketiminin yaklasik %75’inden sorumludur.” Sehirlesmenin
etkin oldugu 6zellikle enerji ve kaynak tiiketimi konularinda
sehrin bir bileseni olan binalar araciligiyla mimarhk disip-
lini de yer almaktadir. Yapi sektori ise kiresel kaynaklarin
lcte birini, temiz suyun altida birini, ahsabin %25’ini ve
hammaddelerin %40’in1 kullanmaktadir ve karbon emisyo-
nu, cevresel bozulma ve kiiresel Isinmada en buylk pay sa-
hiplerinden biridir.2 2010 yil verilerine gore binalar toplam
enerjinin %32’sini tilketmektedir ve ylzyil ortasi igin yapi-
lan tahminlerde enerji talebinin iki katina ¢ikmasi ve CO,
saliniminin %50-150 oraninda artmasi beklenmektedir.° Bu
nedenle, sirdirulebilir kalkinma ilkelerini insaat sektori
uygulamalarina dahil etmek gerekmektedir.'

Yapi sektoriiniin karmasik yapisi icerisinde, Urlnlerin
uzun dmirld dogasi, genis yasam dongisi, Grinlerin ve
Uretim sireclerinin mekansal olarak sabitlenmis yapisi, bi-
nalarin heterojenligi, sahipler ve kullanicilar arasindaki tu-
tarsizhik ve milkiyet degisikligi, yiksek ilk yatirim maliyeti
ve ¢ok sayida kiglik 6lgekli firmanin baskinhgi gibi 6zellik-
ler yer almaktadir.’* Buna bagli olarak sektérde yapilacak
surdurdlebilirlik gahismalarinin ¢ok boyutlu olarak ele alin-
masi 6nem kazanmaktadir.

Bina Siirdiiriilebilirligi Degerlendirme Sistemleri

insaat sektoriinde siirdirilebilirligin saglanmasi ve siir-
durdlebilirlik diizeyinin test edilmesi ihtiyacinin bir sonucu
olarak bina degerlendirme sistemleri ortaya ¢cikmistir. Yesil
bina degerlendirme sistemleri bir binanin belirlenen 6l¢it-
lerde beklentileri karsilamak konusunda ne kadar basaril
oldugunu gostermektedir.'> Bu sistemlerin temel amaci
bir binanin planlamasi, insaati ve isletimi sirasinda stirdii-
rilebilir uygulamalar ile binanin gevre Gzerindeki olumsuz
etkisini azaltmaktr.’®* Degerlendirme sistemleri bir dizi per-
formans ol¢itlh belirleyerek ve her bir bina projesini bu
Olcltlere gore puanlayarak binalarin cevresel sirdirtlebi-
lirlik performansini degerlendirir.** Yapilar degerlendirme
sonucu bir puan ve sertifika almaktadir. Yapinin sertifikaya
sahip olmasi sektorde bir arti olarak goérilmekte ve yapinin
rekabet gliclinl artirmaktadir. Bu nedenle gelistirilen sis-
temler daha siirdirulebilir bir yapi ortamini tesvik etmekte
kullanilan bir ¢6ziim olarak gérilmektedir.'®

Konut yapilarinin sektordeki payr nedeniyle siirdiri-
lebilirlik ¢cahsmalari dogrultusunda bina degerlendirme
sistemleri genellikle konutlari 6zel olarak ele almaktadir.
Avrupa Birligi Ulkeleri'nde konutlarin tiim yapilar iginde-
ki orani %65-80 arasinda degismektedir.*® Dinyada siklik-
la kullanilan yesil bina degerlendirme sistemleri: Amerika

8 Doan, vd. 2017 s. 243-260. 1064.
° Intergovernmental Panel on Cli- ** Vyasve Jha, 2016, s. 313-334.

mate Change, 2014. 4 Kamali, Hewage ve Milani, 2018, s.
10 Zhang, Shen, Wu, 2011 s. 157-167. 21-41.

1 Organisation for Economic Co-op- ** Mateus ve Braganga, 2011, s. 1962-
eration and Development, 2002. 1971.

2 Ali ve Al Nsairat, 2009, s. 1053- ¢ European Commission, 2019.
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Birlesik Devletleri‘’nde United States Green Building Co-
uncil (USBGC) tarafindan gelistirilen Leadership in Energy
and Environmental Design (LEED), ingiltere’de Building Re-
search Establishment Environmental Assessment Method
(BREEAM), Almanya’da Deutsche Gesellschaft fir Nachhal-
tiges Bauen (DGNB) konutlar icin 6zellesmis sertifika sis-
temleri gelistirmislerdir.

USBGC tarafindan son olarak 2013 yilinda giincellenen
LEED for Homes and Midrise v.4 konum, arazi, su etkinligi,
enerji ve atmosfer, malzemeler ve kaynaklar, i¢ cevre ka-
litesi, yenilikgilik ve bolgesel 6ncelik kategorileri altindaki
degerlendirme olgutleri ile mistakil ve orta yikseklikteki
apartman tipi konutlari degerlendirmektedir.'” BREEAM
ise 2018 yilinda Home Quality Mark degerlendirme siste-
mini yayinlamistir. Ulasim, dis mekan, glivenlik ve direng-
lilik, konfor, enerji, malzeme, mekan, su, kalite garantisi,
yapim etkisi, musteri deneyimi basliklari altinda yer alan
Olcitler ile mistakil konutlar ile apartman dairelerinin de-
gerlendirmesi yapilmaktadir.*®

Yesil bina degerlendirme sistemleri yerel kosullara uy-
gunluk konusunda ve gevresel sirdirilebilirlige daha gok
onem vermeleri nedeniyle siklikla elestirilmektedir. Bu ne-
denle bircok akademik calisma yerel kosullara uygun ve /
veya kapsami genisletilmis ol¢itler belirlemektedir.

Tiirkiye’de Bina Siirdiiriilebilirligi Konusunda Galismalar

Surdardilebilirlik kavrami Tlrkiye’de yakin zamanda ele
alinmaya baslamis ve oOzellikle enerji etkinligi Gzerine ¢a-
lismalar yapilmistir. Tirk Standardi TS 825 Binalarda Isi
Yalitim Kurallari 2000 yilinda zorunlu hale gelmistir. 2007
yilinda yirirlige giren 5627 sayili Enerji Verimliligi Kanunu
sonrasinda kanun ile ilgili Binalarda Enerji Performansi Y6-
netmeligi 2008 yilinda yayinlanmistir. Yonetmelik hem var
olan binalari hem de yeni binalari kapsamaktadir ve yapila-
ri enerji ihtiyaclarina gore etiketlemek icin tasarlanmistir.’®

Diinyada uygulanan LEED ve BREEAM degerlendirme
sistemleri Turkiye’de de kullaniimaktadir. Bu kapsamda 388
LEED sertifikali, 40 BREEAM sertifikali proje bulunmaktadir.
Bu projelerin ¢ogunlugu ticari kullanimli projelerden olus-
maktadir.?® Ancak Turkiye’de konut yapilarinin tiim yapilar
icindeki orani %75 olarak belirtilmektedir.?* Ayrica konutlar
enerji tiketiminin %21’lik payindan sorumludur.?? Bu ne-
denle Turkiye'de strdirilebilir gelismenin saglanmasinda
konut sektori 6nemli bir etkiye sahiptir.?®

2013 yilinda Cevre Dostu Yesil Binalar Dernegi (CEDBIK)
tarafindan yeni konut projelerinde kullaniimak {izere Bina-
larda Ekolojik ve Suirdirilebilir Tasarim (BEST) sertifika sis-
temi gelistirilmistir. Akademisyenler, sivil toplum kurulus-
lari ve sektor temsilcilerinin is birligi ile gelistirilen sistem

7 USGBC, 2013. 2 T{iK, 2020.
8 BRE, 2018. 22 Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi,
9 Cetiner ve Edis, 2014, s. 132-140. 2018.

2 CEDBIK, 2019. 2 Typenaite vd.2017, s. 55-76.
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Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

bitlnlesik yesil proje yonetimi, arazi kullanimi, su kullani-
mi, enerji kullanimi, saglik ve konfor, malzeme ve kaynak
kullanimi, konutta yasam, isletme ve bakim, yenilikgilik ka-
tegorileri ile konutlari degerlendirmektedir.?*

Bu calismalarin yaninda Tirk Standartlari Enstitlist (TSE)
tarafindan yayinlanan Givenli Yesil Bina Sertifikasi ¢evreci
konut Uretmek isteyen Tirk yuklenicilerin yurt disindaki
kuruluglarin talep ettigi sertifika Ucretlerini karsilamakta
zorluk cektigi gerekgesi ile olusturulmustur. TSE bu ¢alis-
mada deprem ve yangin gibi afetlerin yaninda malzeme-
lerin sagliga uygun olmasi konusunu ele almaktadir. Ayrica
yesil alan olusturan ve devamliligini saglayan projeler igin
Ozel bir puan da eklemektedir.?®

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi tarafindan ge-
listirilen Strdurilebilir Enerji Etkin Binalar (SEEB-TR) bina
degerlendirme sistemi ise BREEAM (ingiltere), LEED (ABD),
CASBEE (Japonya) ve DGNB (Almanya) sertifikasyon sis-
temlerinin incelenmesi sonucunda Tirkiye kosullarina uy-
gun yesil bina sertifikasyon sistemi olusturulmasi amaciyla
gelistirilmistir. Bes farkli bina tipi (konut, okul, ofis, hasta-
ne, otel) ve (g farkl yapim sekli (yeni, yenilenen, var olan)
icin toplam 15 farkl sertifika grubu tanimlayan sistem 13
ana baglikta ¢ok sayida 6l¢lit sunmaktadir. Sistem gevrimigi
bir yazilim ile desteklenmistir.?®

Turkiye’de konut politikasinin sirdirilebilir kalkinma
ilkelerini bitlnlestirici bir sekilde ele alarak diizenlenme-
si gerekmektedir. Yesil binalar, sertifikasyon sistemleri ve
tesvik mekanizmalari Tirkiye’de sdrdirdlebilir insaat uy-
gulamalarinin desteklenmesi ve yiklenicilerin yesil binalar
insa etmeye tesvik edilmesi icin bir firsat sunmaktadir. Bu-
nunla birlikte kamu kurumlarinin éncilik etmek igin yati-
rimlarinda surdirdlebilirlik ilkelerine ve sertifikalandirma
sistemlerine uymalari gerekmektedir.?’

Metodoloji ve Bulgular

Calismada ilgili literatliriin analizi icin sistematik litera-
tlr taramasi ve meta analizi uygulanmistir. Sistematik tara-
ma, acik¢a formile edilmis bir sorun icin literatirin, ilgili
arastirmayi tanimlamak ve elestirel olarak degerlendirmek,
incelemeye dahil edilen galismalardan veri toplamak ve
analiz etmek igin sistematik ve agik yontemler kullanarak
gozden gecirilmesidir. Meta analizi ise sistematik bir litera-
tur taramasindaki ¢alismalarin sonuglarini biitlinlestirmek
icin istatistiksel tekniklerin kullaniimasini ifade etmektedir.

Calismada dort adimh bir akistan olusan sistematik in-
celemeler icin tercih edilen raporlama 6geleri (preferred
reporting items for systematic reviews- PRISMA) arastir-
ma protokoli kullanilmistir. PRISMA, 2009 yilinda 6ncelikli
olarak saglik alanindaki arastirmalar icin gelistirilmis bir

24 CEDBIK, 2019.
% Yesil Ekonomi, 2013.

% Eko Yapi Dergisi, 2014.
27 Balaban, 2012, s. 26-35.
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arastirma protokollidiir. Protokol arastirma adimlarinin ya-
ninda 27 maddelik bir kontrol listesi sunmaktadir ve aras-
tirmacilara sistematik tarama ve meta analizlerini gelistir-
mek lizere yardim etmek amaciyla olusturulmustur.?

Sistematik Literatiir Taramasi

Literatlr taramasi kapsaminda aramalar igin Scopus veri
tabani kullanilmistir. Arama “bashk / 6zet / anahtar kelime”
alanlariile yapilmistir. StirdiirGlebilirlik alaninda yapilan galis-
malarin her gegen yil artmasi nedeniyle ¢alismanin son on yil
ile sinirlanmasinin bu kadar hizli gelisen bir alanda ele alinan
calismalarin giincelligi agisindan yararli olacagi distnalmis-
tir. Arastirma 2019 yilinda basladigi icin 2018 yili sonuna ka-
dar yayinlanan calismalar ele alinmistir. Bu nedenle tarama
zamansal olarak 2009-2018 yillari ile sinirlandinimistr.

Aramalarda bina, stirdirilebilirlik, gosterge, 6l¢it, mi-
marhk, degerlendirme sistemi ve slrdirilebilir tasarim
anahtar kelimeler olarak kullanilmistir. Anahtar kelimeler
farkh sekillerde bir araya getirilerek Scopus veri tabanin-
da aratilmistir. Aramalarda bina strdurilebilirligi ile direkt
olarak iliskili olmayan konu alanlar (tip, immiinoloji, vb.)
arama kapsami digsinda birakilmigtir. Yayinlarin tarama kap-
samina alinmasi igin:

¢ hakemli dergide yayinlanmis olmasi

* ingilizce olmasi

e strdurlebilirlik 6lgcttleri 6Gnermesi

e konut binalarinda uygulanabilir olmasi
sartlarini saglamasi beklenmistir.”

Var olan binalar ve iyilestirme ¢alismalarini konu edinen
makaleler ¢alismaya dahil edilmemistir. Belirtilen anahtar
kelimeler ile yapilan aramalarda toplam 4558 kaynaga ula-
silmistir. Tekrar eden yayinlar elendikten sonra geriye kalan
3557 makalenin basliklari bir sonraki asamaya gecen 603
makalenin ise 6zleri taranmis, 175 makale tam metin ince-
lemesiigin bir sonraki asamaya alinmistir. Literat{ir tarama-
st sonucunda meta analizinde yer almak Uzere 22 makale
secilmistir. PRISMA protokoli ile yapilan taramanin akisi
Sekil 1’de gorilmektedir.

Detayh inceleme igin secilen 22 makaleyi anlatan bir
veri gizelgesi olusturulmustur. Olusturulan cizelgede her
bir makaleye ait su veriler yer almaktadir;

e baslik,

e vyazar(lar),

e vayinyil,

e dergiadi,

e calismanin amaci,

e calismanin yontemi,

e calismanin girdileri/kullandigi veriler,

% Moher vd. 2009 s. 1-6.
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Veri tabani arastirmasi ile
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-
[
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-
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-
[
Y
g izt aiel Elele el Cikarilan tam metin yayinlar
g yayinlar (6lgutleri belirli olmayan n=153)
2 (n=22)
-
Sekil 1. PRISMA akis semasi.

galismanin konumu,

uygulama konumu,

e yapi tird,

Tablo 1. Literatlir analizi 6zeti

ele aldigi siirdirilebilirlik boyutlar

Makalelerin 6zet bilgileri Tablo 1'de gorilmektedir.

Cizelgedeki verilerin degerlendirilmesi sonucunda segi-
len makalelerde ana konular;

* yerel baglam,
* kullanim kolayligi,
e sirdirdlebilirligin Gg¢ boyutunun ele alinmasi

olarak gorilmektedir. Makalelerin yarisindan fazlasi ye-
rel baglam konusunu ele almaktadir. Bu ¢alismalar, litera-
turdeki olgitleri yerel kosullar ile iliskilendirerek kullanabi-
lecekleri sistemler gelistirmislerdir. Uluslararasi yesil bina
sertifika sistemlerinin kullaniminda belge sahibi bir uzma-
na ihtiya¢ duyulmaktadir. Kar paylarinin distik oldugu ki-
¢lk yukleniciler tarafindan gelistirilen projelerde yesil bina
uzmanina biitce ayirmak zor olmaktadir. Bunun vyerine,
kullanim kolayhgi yaratilarak tasarim ekibinin uygulayabi-
lecegi sistemler gelistirilmeye ¢alisiimistir. Var olan sistem-
ler cevresel boyutu ele aldigi icin elestiriimektedir. Yapih
cevrenin cevresel etkilerinin yaninda ekonomik ve sosyal
boyutta etkilerinin de olmasi nedeniyle ¢alismalar genellik-
le binalarda surdirulebilirligin G¢ boyutunun ele alinmasi
konusuna vurgu yapmaktadir.

Uygulanabilirlik alani incelendiginde bir¢gok arastirma-
da ulke 6zelinde galismalar yapildigl ve galismalarin ¢o-
gunlugunun gelismekte olan Ulkeler icin Uretildigi goril-
mektedir. Olgiitlerin belirlenmesi icin ele alinan kaynaklar
ozellikle LEED, BREEAM, DGNB, CASBEE ve SBTool deger-
lendirme sistemleri olmustur. Sertifika sistemlerinin yani
sira var olan akademik calismalardan, yasa, yonetmelik ve

Yazar(lar) yil Yapitiirii  Siirdiiriilebilirlik  Yayinin iilkesi  Uygulanabilirlik  Olgiitlerin Metodoloji
boyutlarn alani kaynag
Kamali, M., 2018 Modiiler Cevresel Kanada Kiresel LEED Literattir taramasi
Hewage, K., yapilar Ekonomik Green Globes Uzman goériismeleri
Milani, A.S. Sosyal LBC Analitik Hiyerarsi
Bilimsel makaleler  Sureci

ELECTRE

TOPSIS
Castellano,J,, 2016 Konut Cevresel ispanya Kiresel LEED Literatiir taramasi
Ribera, A., yapilari Ekonomik BREEAM ES
Ciurana, J. Sosyal GBTool
Tupenaite, L, 2017 Konut Cevresel Litvanya Baltik Ulkeleri Surdurilebilirlik Analitik Hiyerarsi
Lill, 1., yapilari Ekonomik degerlendirme Sureci
Geipele I, Sosyal sistemleri
Naimaviciene J. Bilimsel makaleler
Chandratilake, 2015 Tim Cevresel Sri Lanka Sri Lanka BREEAM, CASBEE,  Siirekli fonksiyonlar
SR, yapilar Sosyal Green Globes,
Dias, W.PS. LEED
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Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

Tablo 1. Literatiir analizi 6zeti (devami)

Yazar(lar) yil Yapitiirii  Siirdiiriilebilirlik  Yayinin iilkesi  Uygulanabilirlik  Olgiitlerin Metodoloji
boyutlan alani kaynag
Al-Jebouri, 2017 Konut Cevresel Malezya/ Umman Agenda 21 Literatir taramasi
M.FA., yapilari Umman Surddrilebilirlik
Shaaban, degerlendirme
S GEITEL, sistemleri
S.N., Rahmat,
R.A.AB.OK.
Tomsi¢, M., 2018 Tim Cevresel Slovenya Avrupa Birligi Surdurdlebilirlik Literatir taramasi
Zavrl, MS. yapilar Ekonomik Ulkeleri degerlendirme Anket
Sosyal sistemleri
CENTC35
ISOTC59
Ali,H. H., Al 2009 Konut Cevresel Urdiin Urdiin Surdiirilebilirlik Anket
Nsairat, S.F. yapilari Ekonomik degerlendirme Analitik Hiyerarsi
Sosyal sistemleri Sureci
Mateus, R., 2011  Konut Cevresel Portekiz Portekiz SBTool Literattr taramasi
Braganca, L. yapilari Ekonomik CENTC350 Degiskenlerin
Sosyal ISOTC59 normalizasyonu
(Diaz-Balteiro
denklemi)
Degiskenlerin
birlestirilmesi
Vyas, G.S., 2016 Tim Cevresel Hindistan Hindistan BREEAM, LEED, Literatir taramasi
Jha, K.N. yapilar SBTool Anket
CASBEE, LEED- Temel bilesenler
India, GRIHA analizi
Eco-housing
Zarghami, E., 2018 Konut Cevresel iran iran LEED, BREEAM, Bulanik Analitik
Azemati, H., yapilari CASBEE Hiyerarsi Sireci
Fatourehchi, SBTool
D., Karamloo,
M.
Ahmad, T., 2018 Konut Ekonomik Pakistan Kiresel Bilimsel makaleler  Anket
Thaheem, yapilari Yapilandiriimig
M.J. gorusmeler
Shao, Q, 2018 Tim Cevresel Cin Cin Bilimsel makaleler  Literatlr taramasi
Liou, JJH., yapilar Surdurdlebilirlik DEMATEL tabanli
Weng, S.S., degerlendirme Analitik Ag Siireci
Chuang, Y.C. sistemleri
Ardda, N., 2018 Konut Sosyal Portekiz Filistin I1SO 21929-1 Analitik Hiyerarsi
Mateus, R., yapilari SBTool Stireci
Braganca, L. Code for
Sustainable
Homes v2
LEED v4 for homes
Abdul- 2016 Konut Cevresel Malezya Kiresel Surdurilebilirlik Bulanik Analitik
Rahman, H., yapilari Ekonomik degerlendirme Hiyerarsi Stireci
Wang, C,, Sosyal sistemleri
Wood, L.C, & Bilimsel makaleler
Ebrahimi, M.
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Tablo 1. Literatiir analizi 6zeti (devami)

Yazar(lar) yil Yapitiirii  Siirdiiriilebilirlik  Yayinin iilkesi  Uygulanabilirlik  Olgiitlerin Metodoloji
boyutlar alani kaynagi
Conte, E., 2012  Tdm Cevresel italya Kuresel Bilimsel makaleler  Literatlr taramasi
Monno, V. yapilar Ekonomik Urban Matrix
Sosyal
Alyami, S.H., 2013 Tim Cevresel Birlesik Krallik Suudi Arabistan BREEAM Delphi yontemi
Rezgui, Y., yapilar Ekonomik LEED
Kwan, A. Sosyal SBTool
CASBEE
Markelj, J. 2014 Tdm Cevresel Slovenya Slovenya Surdurilebilirlik Analitik Hiyerarsi
Kuzman, yapilar Ekonomik degerlendirme Sireci
M.K., Groselj, Sosyal sistemleri
P. Zbasnik- Avrupa arastirma
Senegacnik, projeleri
M.
Roh, S., Tae, 2018 Tim Cevresel Gliney Kore Gliney Kore Eko-etkinlik- Etkinlik endeksi
S.Kim, R. yapilar WBCSD Karbon salinimi
endeksi
Bina yasanabilirlik
endeksi
Karbon ekonomik
endeksi
Patzlaff, 2014 Tdm Cevresel Brezilya Brezilya Bilimsel makaleler  Literatlr taramasi
J., Stumpf yapilar Alan calismasi
Gonzalez,
M. A, Parisi
Kern, A.
Zabihi, H. 2012  Tdm Cevresel iran iran Bilimsel makaleler  Literatiir taramasi
Habib, F. yapilar Ekonomik Anket
Mirsaeedie, L. Sosyal
Sev, A. 2009 Tim Cevresel Turkiye Kuresel Bilimsel makaleler  Literatlir taramasi
yapilar Ekonomik Akademik
Sosyal calismalar
Alwisy, A. 2018 Tim Cevresel Kanada Kiresel Surdurilebilirlik Siklk analizi
BuHamdan yapilar degerlendirme
S., Gul, M. sistemleri

standartlardan yararlaniimaktadir. Makalelerin yontemleri
incelendiginde ise belirlenen ol¢itlerin 6nem siralamasi ve
agirhiklandirilmasi igin ¢ok kriterli karar verme yéntemleri
kullanildig1 gozlemlenmektedir.

Meta Analizi

Calismada sirdirilebilirlik olcttlerinin  belirlenmesi
amaciyla dncelikli olarak bir 6lgiit havuzu olusturulmustur.
Bu kapsamda veri tabani taramasi ile bulunan ¢alismalarda
ve bina degerlendirme sistemlerinde yer alan élgltler ana-
liz edilerek en sik kullanilan dlgitler belirlenmistir.
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Sistematik tarama sonucunda belirlenen makalelerin
onerdigi 6lcutlerin yaninda diinyada siklikla kullanilan bina
surdirdlebilirligi degerlendirme sistemlerinin ele aldigi 6l-
clitler de meta analizi kapsamina alinmistir. Analize katilan
degerlendirme sistemleri: Leadership in Energy and Envi-
ronmental Design (LEED), Building Research Establishment
Environmental Assessment Method (BREEAM), Deutsche
Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen (DGNB), Comprehen-
sive Assessment System for Building Environmental Effici-
ency (CASBEE), Sustainable Building Tool (SBTool) olarak
belirlenmistir.
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Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

Meta analizinde oncelikli olarak belirlenen g¢alismalarin
Olcltleri kategorilere ayirma sekli incelenmis, kullanilan
kategorilerin sikliklarina bakilarak 6lcit kategorileri belir-
lenmistir. Strdirilebilirlik 6lglitlerini belirlemek amaciyla
galismalarin tiim olgitlerini igeren 6lglit havuzunda 6lgit-
ler kategorilerine gore ayrilmistir. Daha sonra ayni ya da
benzer dlcltler bir araya getirilerek olgltler arasi tekrarin
olmadigi bir son liste olusturulmustur.

Olguit havuzu Tiirkiye’de parsel 6lgeginde bina yenile-
me uygulamalarinda tasarim asamasinda kullanilacak bir
yontemin althgini olusturacagi icin parsel olgegine uygun
olmayan ve konum gibi uygulamalarin degistirilemez bo-
yutlarini ele alan 6lgutler de kapsam disi birakilmistir. Ay-
rica yasa ve yonetmelikler gbz 6niinde bulundurularak ya-
sal gereklilikler olgltler arasinda tutulmustur. Sonrasinda
Olgitler yer aldiklari kategoride bulunma sikliklarinin ele
alindigi 1 numarah denklikte goriilen siklik analizi formuli
ile derecelendirilmistir.

(1)
f: siklik
n;: 6lgttun goriuldugu kaynak sayisi
2> n.: kategorideki toplam kaynak sayisi

Galismada belirlenen bina yenileme uygulamalari igin
kullanilabilecek stirdiirilebilirlik 6lgttleri kategoriler iginde
en sik gorilen olgitlerden olusmaktadir. Siklik analizi sonu-
cunda derecelendirilen olgiitlerden kategorinin 0.60-0.80
araliginda anlamli kismini olusturan olgutler strdirilebilir-
lik 6lgutleri arasinda yer almaktadir. Boylelikle literatiirde
yer alan ¢ok sayidaki olgitin sinirlandirilmasi saglanmistir.
Kategoriler ve her kategoride yer alan dlcgutler bir sonraki
boélimde agiklanmaktadir.

Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiriilebilirlik

Olgiitleri

Kentsel donlisiim yontemlerinden yenileme bir bélge-
deki yapilarin tamaminin veya bir kisminin yikilip yeniden
insa edilerek gelistirilmesi olarak tanimlanmaktadir.”® Ozel-
likle kent merkezine ve odak noktalarina yakin, ekonomik
degeri yiksek ve cesitli ulasim olanaklarina sahip alanlar
yenileme galismalarina ev sahipligi yapmaktadir. Bu alan-
lar projelerin yenilenmesi sonrasinda yiliksek ekonomik
degerleri devam ettirmeleri nedeni ile yatirnmcilarin ilgi-
sini cekmektedir.*® Parsel dlgeginde bina yenileme ise ge-
nellikle kiiglik ytklenici firmalar tarafindan uygulanan, var
olan bir yapinin tekil olarak yikimi ile yeni yapinin yapimini
iceren ve tek tek uygulamalarin birikmesiyle kentlerin d6-
nistiminde rol alan® bir yenileme tirl olarak tanimlan-
maktadir. Calisma kapsaminda bina yenileme uygulamalari

2 Yedeki, 2015, s. 24. 2018.
30 Serbest Yenidiinya ve Limoncu, 3! Tekeli, 2014, s. 275.
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etkiledikleri fiziksel kosullarin yani sira sosyal ve ekonomik
etkileri baglaminda da ele alinmaktadir.

istanbul’da yaygin olarak uygulanan parsel dlceginde
bina yenilemenin yapim asamasinda geleneksel uygula-
malardan farki olmasa da bina yenileme 06zellikle tasarim
evresi acisindan farklilasmaktadir. Bina yenilemenin basli-
ca farkhliklari;

e arazinin belirli olmasi,

¢ sadece parsel olgeginde kararlar icermesi,

e kat maliklerinin hak ve isteklerinin bulunmasi,
¢ maliyetin belirleyici bir etken olmasi,

e tasarim evresinden sonra yikim evresinin gercekles-
mesi

olarak tanimlanabilmektedir.

ilk fark bina yenilemenin gerceklestirilecegi arazinin
belirli olmasidir. Bu agidan birgok sistemde Onerilen arazi
secimi ve elverissiz alanlarin gelistirilmesi onerileri geger-
siz kalmaktadir. Diger yandan uygulamalarin daha 6nce-
den yapilasmis bir bolgede yapilmalari ve sehrin merkezi
alanlarinda, altyapiya erisimi olan bolgelerde uygulanma-
lari nedeniyle bina yenileme degerlendirme sistemlerin-
de ele alinan bircok 6l¢lt acisindan avantajli olmaktadir.
ikinci olarak calisma parsel bazinda gerceklestirildigi icin
yer secimi ile iligkili olarak parsel disindaki olanaklari ele
alan oélgutler bina yenileme kapsaminda degerlendirileme-
mektedir. Ugiincii fark projenin tasarim asamasinda tasa-
rim ekibinin yaninda kat maliklerinin de s6z sahibi olmasi
ve tasarim ekibinin kat maliklerinin hakkini ve ylklenici
firmanin kar etmesini saglayacak bir tasarim liretmesi ge-
rekliligidir. Bu agidan tasarim ekibinin ele almasi gereken
degiskenler geleneksel projelerden farklilasmaktadir. Bu
durum ile iliskili bir diger fark olan maliyet kiictk yukle-
niciler agisindan énemli bir faktor olarak ele alinmaktadir.
Emsal hesaplarina bagh olarak yiklenicinin mimkin olan
en yiksek metrekareye ulasmaya ¢alismasi sonucu ala-
na yerlesim, mikro klima, ¢evre yapilarin glineslenme ve
rizgar alma durumlari etkilenmektedir. Ayrica siirdirile-
bilirlik konusunda bir uzman danismanhgi gereksinimi ek
maliyet yaratacagindan olusturulan 6lgiit setinin bina ye-
nileme uygulamalarinda benimsenmesini engelleyecektir.
Bu nedenle anlasiimasi glic, uzmanlk gerektiren olcitler
ele alinmamis, gereklilikleri net olarak ortaya konan ve kul-
lanim kolayligi sunan olgltlere yer verilmistir. Son olarak
bina yenileme siirecinin tasarim evresi sonrasinda yapim
evresi yerine yikim evresi ile devam etmesi bina yenileme-
yi geleneksel uygulamalardan ayirarak yikim evresine yo6-
nelik dlgutlere de yer verilmesini gerektirmektedir.

Literatlir arastirmasi sonucu belirlenen galismalarin ele
almis oldugu cevresel, ekonomik ve sosyal stirdiirilebilirlik
Olgltleri literatur taramasi ile belirlenen kategoriler altinda
gorilme sikhklarina gore siralanmistir. Kategorilerin litera-
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Kategoriler

Enerji
Su
Arazi

Malzeme

ic cevre kalitesi
Atik

Ekonomi
Saglik ve iyi olma
Kirlilik
Yenilikgilik
Sosyal

=)

5 10 15 20 25

Sekil 2. Kategorilerin sayilari.

tur analizi Sekil 2’de goriilmektedir. Bu baglamda dokuz
farkh kategori belirlenmistir.

Oncelikli olarak kategorilerin belirlenmesi amaciyla
yapilan analiz sonucunda 11 bashk 6n plana ¢ikmaktadir.
Calisma kapsaminda “saglik ve iyi olma” basligl i¢ cevre
kalitesi ile birlikte ele alinmis, “yenilikgilik” kategorisi bina
yenileme agisindan optimum strdirilebilirlik olchtleri
arandig icin kapsam disi kalmistir.

Meta analizinin ilk asamasinda yer alan 272 6lgiit ice-
risinde calismada kullanilacak o6lcitlerin belirlenmesinde
olcitlerin;

e cok genel olmamasi,

e parsel 6lgeginde uygulanabilir olmasi,

e Turkiye’nin sosyo- kiltlrel baglamina uygun olmasi,

¢ bina yenilemede yer segimine yonelik ve yer ile iliskili

sabit etmenleri icermemesi,

¢ kentsel alanlarda gergeklestirilen projeler ile iligkili ol-

masi

konulari géz éniinde bulundurulmustur. Bunun sonu-
cunda olusturulan 6lgiit seti bina yenileme uygulamalarina
uygun, sirdirilebilirligin Gg¢ boyutunu ele alan ve litera-
tirde 6n plana ¢ikan dokuz kategoride toplamda 68 6l¢it-
ten olusmaktadir.

Belirlenen kategorilerde detayli eleme ve siniflandir-
ma sonrasinda sikliklarina gore siralanan olgitler kategori
toplami 0.60-0.80 araliginda olacak sekilde segilmistir. Ca-
lismada ele alinacak ekonomik ve sosyal olcitlerin sayisi-
ni artirmak amaciyla ekonomik ve sosyal kategoriler icin
Olcltlerin kaynak sayisi az olsa da siklik toplami st sinira
yakin olacak sekilde genisletilerek alinmistir. Dokuz kate-
goride belirlenmis olan 68 oOlgit Sekil 3'te gorilmektedir.

Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Surdirdlebilirligin Gg¢ boyutundan biri olan gevresel
surdarilebilirlik yapili cevrede yasam kalitesi iyilestirilir-
ken dogal ve yapay cevrelerin birlikte var olabilmesini,
aralarinda dengenin saglanmasini ve bu durumun devam-
lihgini saglamayl amacglamaktadir. Strdirulebilirligin cev-
resel boyutu; arazi, eneriji, atik, su, kirlilik, malzeme ve i¢
cevre olmak Uizere yedi baslik altinda incelenmistir. Cevre-
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Siirdiiriilebilirlik Olgiitleri

Cevresel
Siirdiiriilebilirlik

Ekonomik
Surdiiriilebilirlik

Sosyal
Sirdiiriilebilirlik

Arazi

Alana yerlesim ve
arazi kullanimi
Bitkilendirme

Is1 adasi etkisi

insaat stirecinde
insaat alani etkisi
Mikroklima

Bina ve gevresi arasi
iligki

Arag park yeri
kapasitesi

Arazi niteligi

Enerji

Yenilenebilir enerji
kullanimi

Bina kabugu

Isitma etkinligi
Enerji 6lcimi
Aydinlatma etkinligi
Sogutma etkinligi
Bisiklet icin depo alani
Birincil enerji tiketimi
Su isitma etkinligi
Atk

Yapim atigi

Atiklarin azaltilmasi
Atiklarin
degerlendirilmesi
Su

Temiz su tiiketimi
Suyun geri donusimu
ve yeniden kullanimi
Yiizey suyu yonetimi
Yagmur suyu
kullanimi

Kirlilik

Sera gazi emisyonu
Isik kirliligi

Hava kirliligi

Guralta kirliligi
Malzeme
Yenilenebilir malzeme
kullanimi

Yerel malzeme
kullanimi

Cevresel yasam
donglisu etkisi
Malzemelerin etkin
kullanimi

i cevre

Isitsel konfor

Isil konfor

Gorsel konfor
Glnisig

ic hava kalitesi
Dogal havalandirma
Kirletici olmayan/
dustik ugucu organik
bilesikli (VOC)
malzemeler

Ekonomik

Mekan esnekligi
Dayanikhlik

ik yatinm maliyeti
Yasam donglisu
maliyeti

isletim/ Kullanim
maliyeti

Bakim maliyeti
Temizlik ve bakim
kolayhdi

Mekan optimizasyonu
Yatirim ve iliskili
riskler

Deger istikrari

Yerel ekonomiye etki
Katma deger
Tasarim ve yapim
stresi

Gelir ve is olanaklari
yaratilmasi

Yasam sireci sonrasi
maliyeti

Sosyal

Bina glivenligi

Dis mekan niteligi
Erisilebilirlik (Herkes
icin tasarim)
Maliyet acisindan
erisilebilirlik-
odenebilirlik
Topluluk uyumu
Isglicti saghg ve
glvenligi
Aktorlerin katilimi
Bina estetigi
Mahremiyet

Disa saydam
elemanlarla agilan
ve havalandirlan
mekanlar

Gorls alani
Kullanici tatmini
Yerel sosyal gelismeye
etki

Yer ve bolgenin
niteligi

Yerel halka verilen
rahatsizlik
Kamusal sanat
Kentsel baglamin
korunmasi

Arazi

Arazi basligi altinda sekiz 6l¢tit bulunmaktadir. Literatiir-
de yer secimi siklikla karsilasilan bir 6l¢iit olmasina karsin

Sekil 3. Surdirilebilirlik dlcttleri.
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sel strdirilebilirlik kategorisinde toplamda 39 6l¢iit yer
almaktadir.




Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

parsel oOlceginde bina yenileme uygulamalarinin tasarim
asamasinda degistirilebilecek bir 6l¢lit olmamasi nedeniy-
le kapsam disi kalmistir. Ele alinan olgitler alana yerlesim
ve arazi kullanimi, bitkilendirme, 1si adasi etkisi, insaat si-
recinde insaat alani etkisi, mikroklima, bina ve ¢evresi arasi
iliski, arac park yeri kapasitesi, arazi niteligi olarak siralan-
maktadir.

Belirlenen élcitlerin siklik toplami 0.75 olmustur. Ol¢iit-
lerin goriilme sikhklari Sekil 4’te yer almaktadir. Buna gore
alana yerlesim ve arazi kullanimi, bitkilendirme ve isi adasi
etkisi en ¢cok 6ne gikan dlgitler olmustur.

Arazi kategorisi binanin egim ile iliskisi ve yonlenisi hem
binanin kendisi hem de komsu yapilar icin glineslenme
ve riizgardan faydalanma, parsel igerisinde yesil alan ve
sert zemin kararlarini igermektedir. Parselin ozellikleri ve
binanin yerlesim plani bir¢ok farkli olgitu etkilemektedir.
Tasarim asamasinda alinacak arazi 6lgegindeki 6l¢utler bi-
tlnlesik bir tasarimin olusturulabilmesi agisindan 6énem
kazanmaktadir.

Enerji

Enerji kategorisinde yer alan dokuz 6lgit; yenilenebilir
enerji kullanimi, bina kabugu, i1sitma etkinligi, enerji 6l-
¢lim, aydinlatma etkinligi, sogutma etkinligi, bisiklet igin
depo alani, birincil enerji tiiketimi ve su 1sitma etkinligi
olmustur. Belirlenen olgitlerin siklik toplami 0.71'dir. Ka-
tegoride yer alan olgltler ve gorilme sikliklari Sekil 5'te
sunulmaktadir.

Yenilenebilir enerji kullanimi ve bina kabugu olgitleri
kategoride one g¢ikmaktadir. Enerji kategorisindeki 6lglt-
ler genel olarak binanin eneriji tiiketim miktarini azaltmayi

Arazi

C.1.1 Alana yerlesim ve arazi kullanimi
C.1.2 Bitkilendirme

C.1.3 Ist adasi etkisi

G.1.4Insaat stirecinde ingaat alani etkisi
C.1.5 Mikroklima

C.1.6 Bina ve cevresi arasi iligki

C.1.7 Arag park yeri kapasitesi

C.1.8 Arazi niteligi
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Sekil 4. Arazi kategorisindeki 6lciitler ve goriilme sikhiklari.

Enerji

c.21 ilenebilir enerji kullanimi
(.2.2 Bina kabugu

C.2.3Isitma etkinligi |E—

C.2.4 Enerji 6lcimi

C.2.5 Aydinlatma etkinligi

(.2.6 Sogutma etkinligi

C.2.7 Bisiklet icin depo alani
C.2.8 Birincil enerji tiketimi |

.29 Suisitma etkinligi | EEE——
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ve gereken enerjiyi yenilenebilir kaynaklardan karsilamayi
amaclamaktadir.

Yapili ¢cevrenin dogal cevre (izerindeki olumsuz etkile-
ri arasinda en ¢ok lizerinde durulan konu olan enerjinin
cevresel sonuclari yani sira ekonomik sonuglari da bulun-
maktadir. Bu nedenle konunun optimum sirdirulebilirlik
Olcltleri arasinda yer almasi ekonomik stirdiiriilebilirligi de
olumlu etkileyecektir.

Atk

Binanin tiim yasam dongisiu streclerinde etkili olan
atik konusu o6zellikle yapim ve kullanim siireglerinde ele
alinmaktadir. Atk kategorisinde yapim atigi, atiklarin de-
gerlendirilmesi (ayristirilmasi ve depolanmasi / kompost
ve geri donlisim icin alan) ve atiklarin azaltilmasi olmak
lizere Ug¢ Olcut yer almaktadir. Belirlenen 6lcgutlerin siklik
toplami 0.76 olmustur. Olgitler ve gériilme sikliklari Sekil
6’da gorilmektedir.

Yapinin tim yasam doénglsi slireglerinde atik hiyerarsi-
sini olusturan azaltma, yeniden kullanma ve geri dénlisim
olanaklarinin bu 6lgltler géz 6niinde bulundurularak de-
gerlendirilmesi gerekmektedir.

Su

Su konusunda ele alinan olgitler 6zellikle binanin kulla-
nim slirecine odaklanmaktadir. Kategoride dort ol¢iit yer
almaktadir. Bu dlgutler temiz su tiiketimi, suyun geri doni-
simi ve yeniden kullanimi, ylizey suyu yonetimi, yagmur
suyu kullanimi olarak siralanmaktadir. Belirlenen o6lcitle-
rin sikhik toplami 0.71’dir. Olgiitlerin gériilme sikliklari Sekil
7'de yer almaktadir.

Su kategorisindeki 6lciitlerin ortak amaci binada temiz
su tiketimini azaltmaktir. Diinyanin temiz tath su kaynakla-
rinin sinirli olmasi nedeniyle temiz su tliketimini azaltarak
kaynaklarin korunumuna odaklanan stratejiler gelistirilme-
si onemlidir. Ayrica su konusunda alinacak 6nlemler afet
risklerini azaltmasi agisindan boélgenin direncini artirmaya
da katkida bulunmaktadir.

Kirlilik

Ozellikle binanin kullanim siirecinde olusan giktilar {ize-
rinden degerlendirilen kirlilik kategorisinde sera gazi sali-

Atik

C.3.1 Yapim atigi

(.3.2 Atiklarin degerlendirilmesi

C.3.3 Atiklarin azaltiimasi
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Sekil 6. Atik kategorisindeki 6lcltler ve goriilme sikliklari.

Su

C.4.1 Temiz su tketimi
C.4.2 Suyun geri dontistim ve yeniden kullanimi
C.4.3 Yiizey suyu yonetimi | EE——

C.4.4 Yagmur suyu kullanimi
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Sekil 5. Enerji kategorisindeki dl¢tler ve gorilme sikliklari.
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Sekil 7. Su kategorisindeki olcutler ve goriilme sikliklar.
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nimi, 1sik kirliligi, hava kirliligi, gralta kirliligi olmak tzere
dort olcut yer almaktadir. Belirlenen 6lgitlerin sikhk top-
lami 0.64 olmustur. Olgiitlerin goriilme sikliklari Sekil 8'de
sunulmaktadir.

Binanin yapim ve kullanim sirecinde ortaya ¢ikan ve kir-
lilik olusturan giktilar tasarim asamasinda alinacak énlem-
ler ile azaltilabilmektedir. Kirlilik kategorisinde sikliklari uy-
gun bulunan 6lgitlerin optimum cevresel siirdirulebilirlik
olcitleri arasinda yer almasi énemlidir. Ozellikle bina ye-
nileme uygulamalari yogun diizendeki sehir dokusu icinde
yer aldigindan kirlilik tiim binalarin yarattigi etki bir araya
geldiginde ¢ozlilmesi gereken bir sorun haline gelmektedir.

Malzeme

Cevresel sorunlarin en 6nemlilerinden olan kaynak ti-
ketimini dogrudan etkileyen malzeme kategorisinde dort
oOlgit yer almaktadir. Cevre dostu malzeme kullanimi, yerel
malzeme kullanimi, ¢evresel yasam donglisi etkisi, mal-
zemelerin etkin kullanimi olarak siralanan olgutlerin sikhk
toplami 0.64’tiir. Olgiitler ve gériilme sikhiklar Sekil 9'da
yer almaktadir.

Malzeme kategorisindeki oOlcltler genel olarak kaynak
tiketiminin ve ¢cevresel etkinin azaltilmasini amaglamakta-
dir. Kaynak tiiketiminin ana nedenlerinden olan binalarda
malzeme kullanimi konusunda malzemenin nereden geldi-
gi ve yasam dongusi slireglerini ne sekilde devam ettirece-
gi 6bnem tasimaktadir. Binanin bakim onarim sireglerinde
ve servis Omri sona erdiginde malzeme kategorisindeki
Olglitlere ne sekilde karar verildigi atik kategorisini de et-
kilemektedir.

i¢ gevre

i¢c cevre kategorisi kullanicilarin fizyolojik gereksinimle-
rinden yola gikarak saglikh bir ortam olusturulmasini amag-
lamaktadir. Bu kategoride yedi 6lciit yer almaktadir. Isitsel
konfor, 1sil konfor, gorsel konfor, glinisigl, i¢c hava kalitesi
dogal havalandirma, kirletici olmayan/dusuk ugucu orga-
nik bilesikli (VOC) malzemeler olarak siralanan 6lgitlerin
gorilme sikhklari Sekil 10’da verilmektedir. Belirlenen 6l-
clitlerin siklik toplami 0.72 olmustur.

i¢ Cevre

S.1.1 lsitsel konfor

S.1.2sil konfor

S.1.3 Gorsel konfor
S.1.4 Glnisigi

S.1.5i¢ hava kalitesi  [—  ————
S.1.6 Dogal havalandirma |

S.1.7 Kirletici olmayan/diisiik ugucu organik bilesikli
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Sekil 10. (a) ic cevre kategorisindeki dlciitler ve gériilme sikliklari.

ic cevre bashgi altinda yer alan dlciitlerde isitsel, isil ve
gorsel konfor 6ne ¢cikmaktadir. Uygun akustik, isil ve gorsel
kosullarin olusturulmasi kullanicilarin konforunu saglaya-
caktir. Fiziksel etkileri yaninda psikolojik etkileri de bulu-
nan i¢ ¢cevre olgitleri kullanicilarin yasam kalitesinin sag-
lanmasinda 6nem tasimaktadir.

Ekonomik Siirdiirilebilirlik

Ekonomik buylimenin yasam kalitesini iyilestirerek ve
cevreyi koruyarak uzun vadeli olarak saglanmasi stirdiirii-
lebilirligin saglanmasinda ¢ok énemlidir. Bu amagla olus-
turulan ekonomik strdurulebilirlik kategorisinde 15 6lglt
belirlenmistir. Kategoride bulunan 6lciitler; mekan esnek-
ligi, dayaniklilik, ilk yatinm maliyeti, yasam donglisi ma-
liyeti, isletim/ kullanim maliyeti, bakim maliyeti, temizlik
ve bakim kolayligi, mekan optimizasyonu, yatirim ve iliskili
riskler, deger istikrari, yerel ekonomiye etki, katma deger,
tasarim ve yapim siresi, gelir ve is olanaklari yaratilmasi ve
yasam slireci sonrasi maliyeti olarak siralanmaktadir. Belir-
lenen olcitlerin siklik toplami 0.76 olmustur.

Olgiitler ve goriilme sikliklar Sekil 11’de sunulmakta-
dir. Mekan esnekligi, dayaniklilik ve ilk yatinm maliyeti
one cikan o6lgutlerdir. Ekonomik kategorisinde farkl yasam
donglisi slireglerinde ortaya ¢ikan maliyetler, maliyeti et-
kileyen degiskenler, yerel, bolgesel ekonomi ve lilke ekono-
misine katkilar ele alinmaktadir.

Yapilarin bina olgeginden mahalle, bolge ve llke 6lgegi-
ne uzanan ekonomik etkileri bulunmaktadir. Bu baglamda
bina olgeginde uygulanacak ekonomik sirdirdlebilirlik 6l-
clitlerinin her o6lcekte faydalari olacaktir. Ayrica binalarin

Kirlilik

(.5.1 Sera gazi salinimi
C.5.2 Isik kirliligi

G.5.3 Hava kirliligi
C.5.4 Griiltil kirliligi
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Sekil 8. Kirlilik kategorisindeki dlcutler ve goriilme sikliklari.

Malzeme

(.6.1 Gevre dostu malzeme kullanimi —
[
——

(.6.2 Yerel malzeme kullanimi
C.6.3 Cevresel yasam donguist etkisi

(.6.4 Malzemelerin etkin kullanimi
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Ekonomik

E.1.1 Mekan esnekligi
E.1.2 Dayaniklilik
E.1.3 Ik ya:im maliyeR

E.1.4 Yasam doéngusi maliyeti

E.1.5 Isletim/ Kullanim maliyeti
E.1.6 Bakim maliyeti

E.1.7 Temizlik ve bakim kolayligi
E.1.8 Mekan optimizasyonu

E.1.9 Yatinm ve iligkili riskler

E.1.10 Deger istikrari

E.1.11 Yerel ekonomiye etki

E.1.12 Katma deger

E.1.13 Tasarim ve yapim stiresi
E.1.14 Gelir ve is olanaklari yaratiimasi
E.1.15 Yagam siireci sonrasi maliyeti
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Sekil 9. Malzeme kategorisindeki dlcltler ve gorilme sikliklari.
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Sekil 11. Ekonomi kategorisindeki 6lcutler ve goriilme sikliklari.
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Bina Yenileme Uygulamalari igin Siirdiiriilebilirlik Olgiitlerinin Belirlenmesi

Sosyal
1

S.2.1 Bina guvenligi

S$.2.2 Dis mekan niteligi

S$.2.3 Erisilebilirlik (Herkes igin tasarim)
S$.2.4 Maliyet agisindan erisilebilirlik- 5denebilirlik
S.2.5 Topluluk uyumu

5.2.6 Isgiicii saghgi ve giivenligi

S$.2.7 Aktorlerin katilimi

S.2.8 Bina estetigi

5.2.9 Mahremiyet

$.2.10 Disa saydam elemanlarla agilan ve
$.2.11 Goris alant

S$.2.12 Kullanici tatmini

5.2.13 Yerel sosyal gelismeye etki

S.2.14 Yer ve bolgenin niteligi

5.2.15 Yerel halka verilen rahatsizlik
S$.2.16 Kamusal sanat

5.2.17 Kentsel baglamin korunmasi
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Sekil 12. Sosyal kategorisindeki dl¢ltler ve gérilme sikliklari.

kullanim siiresinin uzun olmasi uzun vadede devamllik he-
defleyen ekonomik stirdirilebilirlik ilkesinin desteklenme-
si acisindan yapili ¢cevrede saglanacak olgltlerin dnemini
artirmaktadir.

Sosyal Siirdiirilebilirlik

Sosyal siirdirilebilirlik kullanicilarin yasam kalitesini
ve topluluk icerisindeki etkilesimleri ele alir. Bu baglamda
yapil ¢cevrede toplumsal yasamin ve bireylerin sosyal refa-
hinin devamliliginin saglanmasi, sosyal ve kdltiirel hayatin
desteklenmesi ve toplulugun gelismesi igin firsatlar yaratil-
masi dnem kazanmaktadir.

Kullanicilarin sosyal ihtiyaglarina cevap verebilen binalar
tasarlamak Gzere olusturulan sosyal siirdirilebilirlik kate-
gorisi 17 dl¢ltten olusmaktadir. Bu 6lgutler; bina glivenligi,
dis mekan niteligi, erisilebilirlik (herkes i¢in tasarim), mali-
yet agisindan erisilebilirlik- 6denebilirlik, topluluk uyumu,
isglict saghgi ve glvenligi, aktorlerin katihmi, bina esteti-
gi, mahremiyet, disa saydam elemanlarla acilan ve hava-
landirilan mekanlar, goriis alani, kullanici memnuniyeti,
yerel sosyal gelismeye etki, yerel halka verilen rahatsizlik,
kamusal sanat ve kentsel baglamin korunmasi olarak sira-
lanmaktadir.

Belirlenen olgitlerin siklik toplami 0.72°dir. Sosyal kate-
gorisinde yer alan olgitler ve gorilme sikhiklar Sekil 12’de
verilmektedir. Calismalarda bina glivenligi, dis mekan nite-
ligi ve erisilebilirlik 6n plana ¢ikan dlgitler olmustur.

Bireyleri ve bireyler arasi iliskileri ele alan sosyal oOlglt-
ler topluluk halinde ve uyum iginde yasama, temel sosyal
gereksinimlerin saglanmasi ve sosyal kosullarin iyilestiril-
mesini amaclamaktadir. Yasam alanlarini olusturan binalar
toplumun géneng seviyesini artirmak igin énemli bir role
sahiptir. Bu nedenle binalarin tasarim asamasinda sosyal
boyuttaki surdurilebilirlik 6lgttleri diger boyutlar ile birlik-
te ele alinmaldir.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2

Sonug ve Oneriler

Bina yenileme uygulamalarinin Diinya’da siklikla gorul-
meyen yapisi ve Tirkiye’de ¢ok sayida uygulaniyor olmasi
lke kosullarina uygun, uygulamalara 6zel bir strdirilebi-
lirlik calismasini gerektirmektedir. Bu calismada cevresel,
sosyal ve ekonomik élgltler belirlenmis ve Tiirkiye kosulla-
rinda bina yenileme uygulamalarinin tasarim asamasinda
kullaniimak lizere bir ol¢iit seti olusturulmustur.

Olgiitlerin seciminde uygulanan, calismanin kapsami-
na yonelik eleme sistemi ile bina yenilemenin Olgegine
uygun, Tlrkiye’nin sosyo-kiiltiirel baglamini géz 6niinde
bulunduran ve belirgin, uygulanabilir 6lcitler iceren bir
Olcut seti olusturulmustur. Literatiirde siklikla gecen bazi
Olgitlerin bina yenileme icin uygun olmadig gérilmek-
tedir.

Cevresel sirdirilebilirlik boyutunda yer alan kategori-
ler ve olciitler degerlendirilerek bina yenileme uygulama-
larinin kosullarina uygun olan ve galisma kapsamina alina-
cak olgitler belirlenmistir;

* Arazi kategorisinde arazi se¢imi, ¢oklu yapi tGretimine
iliskin kararlari iceren ve kentsel alan disindaki yapilar
icin gelistirilmis OlgUtler kapsam disi kalmistir. Kate-
goride yer alan olc¢itlerin bir kisminin eski yapidan
kaynaklanan kosullar nedeniyle kisitlanmakta oldugu
gorilmektedir.

e Enerjiile iliskili olgttlerde alternatif ulasim gibi genel
ve bina yenilemenin 6lgeginin digsinda yer alan 6lglt-
ler elenerek yonetmelikler tarafindan da desteklenen
Olcutlere yer verilmistir.

e Atik kategorisinde atik yonetimi gibi genel olgitler
kapsam disi birakilmistir.

e Su kategorisinde genel olgltler kapsam disi bira-

OLCUT HAVUZUNUN OLUSTURULMASI
Sistematik Litertlr Taramasi
¢ 'H
OLCUTLERIN BELIRLENMESI o
>
Meta Analizi =a
| =
I . ¥ 1 2
YEREL OLCUTLERIN SECIMI <
Uzman Anketi wv
| | <
¢ =
| OLCUTLERIN AGIRLIKLANDIRILMAS| |
Cok Kriterli Karar Verme Yontemi ’
- - - _ __— _
|:| Calisma kapsami
[ ] Gelecek ¢alismalar
Sekil 13. Calismanin kuramsal cercevesi.
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kilmis, strateji olarak temiz su tiketimini azaltmayi
amaclayan olgitler bir arada degerlendirilmistir.

e Kirlilik konusunda bina yenilemenin 6lgegine uygun
olmayan olcitler elenmistir.

¢ Malzeme olcltlerinde literatlirde yer alan oélgutler ile
bina yenilemenin kapsamina uygun 6lcltler arasinda
bir fark bulunmamaktadir.

e ¢ cevrede yer alan élgiitler kullanici konforunu ele al-
digi icin bina yenileme uygulamalarinda farklilasma-
maktadir.

Ekonomik sirdurulebilirlik altinda yer alan dlgitler yik-
lenici ve Ulke ekonomisi agisindan ele alinarak hem yikle-
nicinin hem de kullanicilarin fayda saglayabilecegi 6l¢litlere
yer verilmistir. Bina yenilemenin milkiyet modeline uygun
olmayan olcutler ile ¢ok genel, uygulama zorlugu yarata-
cak olcitler kapsam disi kalmistir. Sosyal siirdirilebilirlik
hem bina kullanicilarinin sosyal kosullarini hem de binanin
bulundugu bdlgenin sosyal kosullarini etkileyecek olgutleri
ele almaktadir. Bolgesel etkileri olan olcitler tek tek yeni-
lenen binalar ile déniisen ¢evrelerde 6nem kazanmaktadir.
Surdurulebilirligin sosyal boyutunda bina yenilemenin etki
alani disinda kalabilecek bliyiik olgekli 6lgttler elenmistir.

Kategoriler arasinda eneriji, su, arazi, malzeme ve i¢ cev-
re kalitesi 6ne cikan basliklar olmustur. Enerji kategorisi
genel olarak kullanici konforu saglanirken kiiresel 1sinma,
kaynaklarin tiilkenmesi sorunlarina bagl olarak cevresel et-
kileri azaltmayi amaclamaktadir. Su kategorisindeki 6l¢lt-
ler diinyanin temiz su kaynaklarinin tikenmesi nedeniyle
temiz su tiketimini azaltmak icin farkl teknolojilerden ya-
rarlanmayi icermektedir. Arazi kategorisi arazi kararlarinin
enerji, cevre ile iliski, i¢ cevre kalitesi gibi birgcok farkli degis-
keni etkilemesi nedeniyle 6nem kazanmaktadir. Malzeme
kategorisi, diinyada kaynaklarin hizla tiikenmesi ile iligkili
olarak, malzeme kullaniminda kaynak tliketimi ve sonra-
sinda atik Uretimini etkilemesi agisindan 6ne ¢ikmaktadir.
i¢ cevre kategorisi ise kullanicilarin fizyolojik ve psikolojik
ihtiyaglarinin uygun sekilde karsilanmasini icermektedir.

Cevresel sirdurulebilirlik konusunda alana yerlesim ve
arazi kullanimi, bitkilendirme, 1si adasi etkisi, yenilenebilir
enerji kullanimi, temiz su tiiketimi, suyun geri donlisiimu ve
yeniden kullanimi, ¢evre dostu malzeme kullanimi élgitleri
onemli bulunmustur. Ekonomik strdirilebilirlik konusunda
mekan esnekligi, dayanikhlik ve ilk yatirnm maliyeti 6n plana
citkmaktadir. Sosyal surdurilebilirlik konusunda ise isitsel,
1sil ve gorsel konfor, bina glvenligi, dis mekan niteligi ve eri-
silebilirlik literatlirde en sik karsilasilan élgltlerdir.

Meta analizi sonuclarina bakildiginda sirdurilebilirligin
cevresel boyutundaki olgitlere literatiirde daha fazla yer
verildigi gérilmektedir. Olcitleri éncelikli olarak stirdiiriile-
bilirlik boyutlari ve kategorilere ayirmak siklik agisindan ba-
kildiginda tek bir strdirilebilirlik boyutunda yogunlasiima-
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masini saglamaktadir. Tim o6lciitleri kendi kategorisi icindeki
siklik agisindan degerlendirmek siirdarilebilirligin g boyu-
tu arasinda denge kurmak agisindan 6nem kazanmaktadir.

Belirlenen odlgltlerin sayisinin fazla olmasi hem bina
yenileme uygulamalarinda uygulama zorlugu hem de ¢ok
kriterli karar verme yéntemlerinde kullaniminin karmasik-
lig1 nedeniyle sorun olusturmaktadir. Ayrica olusturulan
Olglt seti sadece literatiirde yer alan olgitleri icermek-
te ve llkenin o6zel kosullarini gbz 6nline almamaktadir.
Sistematik literatlir taramasi sonucunda ele alinan 22
makalede vurgulanan, yerel baglam, kullanim kolayligi
ve slirdurilebilirligin G¢ boyutuyla ele alinmasi konulari
bina yenileme uygulamalarina yénelik gelistirilecek bir
yontem igin ana gereklilikleri olusturmaktadir. Bu gerek-
liliklerin saglanabilmesi i¢in bina yenilemenin kosullarinin
ve Olciutlerinin biitlin aktérler agisindan ele alinmasi ve
calismada belirlenen olglitlerin yerel aktorlerin gorisiine
sunulmasi 6nem kazanmaktadir. Bu baglamda, calismanin
bir sonraki adimi uzman gorisi ile bina yenileme uygu-
lamalari icin en 6nemli 6lgitlerin belirlenmesi, 6lcitlerin
agirhklandirilmasi ve segimine yonelik gelistirilen yon-
temin test edilmesi olacaktir. Alan ¢alismalari ve sektor
temsilcileri ile yapilacak goriismelerin yontemin uygula-
nabilirligini artiracagi dislintilmektedir. Literatiir taramasi
ve meta analizini sonucuna dayanarak olusturulan olgit
setinin tasarlanan ve Sekil 13’te gosterilen kuramsal ger-
cevede girdi olarak kullanilmasi dnerilmektedir. Yenilen-
mesi planlanan ¢ok sayida konut binasi icin olusturulan
oneri cercevenin sirdurdlebilirligin G¢ boyutunu da ele
alan ve c¢alismadaki metodoloji ile belirlenen cgevresel,
ekonomik ve sosyal oOlgltler dogrultusunda tasarlanmasi;
Ulke ekonomisi, kaynaklarin siirdtrilebilirligi ve kullanici
konforu ve saghgi agisindan dnemlidir. Bu ¢alismanin ayni
amaca sahip gelecek calismalar icin bir rehber olacagi di-
sinllmektedir.
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Dis Kacis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin
Uluslararasi Kurallar Baglaminda Analizi

Analysis of Hazard Sources in External Escape Stairs
within the Context of International Principles

Erkan AVLAR, @ Hiisniye Sueda YILDIRIM

Bina disinda diizenlenen ve kullanim kosullari sinirli, zor ve riskli olan dis kagis merdivenleri, can guivenlidi agisindan tehlikeli ortamlar
olusturmaktadir. Bu merdivenlerdeki tehlikeler nedeniyle can kayiplari yasandigi bilinmektedir. Bu baglamda ¢alismada, yangin aninda bi-
nalardan kagisin hem kolay ve hizli hem de can guivenligini tehlikeye atmayacak bir bicimde saglanabilmesi icin, dis kagis merdivenlerinin
fiziki kosullar g6zden gecirilmektedir. Calisma sonucunda elde edilen verilere gére dis kacis merdivenlerindeki olasi gtivenlik tehlikeleri
nedeniyle olusabilecek risklerin ortadan kaldirilmasi ya da azaltiimasi icin ¢cdzlm Onerileri gelistiriimektedir. Gelistirilen 6nerilerin dis kagis
merdivenlerinde meydana gelebilecek can kayiplari ve sadlik sorunlarinin dnlenmesinde yararli olabilecedi, kullanicilarin karsilasabilecegi
olasi zararlari en aza indirilebilecegi varsayllmaktadir. Bu ¢alismada, bina yénetmelik uygunluk kontrolii ydntemi kullanilmistir. Oncelikle
dis kacis merdivenlerindeki giivenlige yonelik olasi tehlike kaynaklari belirlenmektedir. Yangin aninda, insanlarin binadan tahliye edilirken
glvenlik tehlikesi olusturabilecek kaynaklarin belirlenmesi, yangin giivenlik dnlemlerinin eksiksiz bir bicimde alinmasina yardimci olabilir.
Arastirma kapsaminda, kullanicilar acisindan can giivenligini etkileyecek farkli kaynaklara bagli glivenlik tehlikeleri de belirlenmistir. Bu
kaynaklar, calisma kapsaminda yapilan arastirma sonucunda elde edilen verilere gore, erisim ve kullanim olmak tzere iki grup altinda
siniflandirilmakta ve dis kacis merdivenlerinin fiziki kosullari Tiirkiye ile birlikte Amerika, ingiltere ve Rusya'da gecerli olan yanginla ilgili
kod, standart ve yonetmeliklerdeki kurallar baglaminda analiz edilmektedir.

Anahtar sozciikler: Dis kagis merdiveni; glivenlik tehlikelerinin analizi; uluslararasi yangin kurallari; yangin giivenligi.

ABSTRACT

The external escape stairs with limited and risky usage conditions, designed outside of the buildings cause life-safety dangers. It is well-known
that the safety hazards of these stairs lead to loss of lives in the past. In this context, within the scope of the study, physical conditions of external
escape stairs of existing buildings were examined in terms of providing an easy and fast escape from the buildings during a fire, and reducing
the risk on someone’s life safety. Based on the results, suggestions for solutions were made to eliminate or reduce the potential risks of external
escape stairs. It is assumed that these suggestions will be beneficial for preventing possible health problems and loss of lives occurred at the
external escape stairs and minimizing the potential damages faced by the users. In this study, automated building code compliance checking
system is used. First of all, the potential sources of hazard in the external escape stairs are identified. It is thought that identifying the sources that
could pose a hazard for people during the evacuation from the building in case of a fire can be beneficial to ensure taking necessary fire safety
measures. Within the scope of the study, safety hazards related to different sources that could affect the life safety of users were also determined
These sources were subsumed under two categories: access and usage. Besides, the physical conditions of external escape stairs were analyzed
in the context of fire-related codes, standards and regulations valid in Turkey, United States of America, England and Russia.

Keywords: External escape stair; analysis of the safety hazards; international fire safety legislation; fire safety.
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Giris

21. yiuzyilda gelisen teknoloji ve yeni yontemlerin uy-
gulanmasiyla yanginlarda yasanan can kayiplarinin azal-
tilmasi amaglanmaktadir. Tasarim ve tahliye alanlarinda
yapilacak olan iyilestirmelerle bu kayiplarin asgari diizeye
indirilmesi, binalarda yangin glivenlikli tasarimin énemini
artirmaktadir.* Acil durumlarda bina 6zelliklerinin kullani-
cilar igin asgari glvenlik diizeyini saglamasi beklenir. Bu-
nun saglanmasi icin, tasarimcilar ve uzmanlar yasa, stan-
dart ve yonetmelikten faydalanarak bu gereksinmelere
¢O6zUm Uretmektedir.

Gunimizde ¢ok katl binalarin sayisi artmis ve acil du-
rumda bu yapilarin glivenli bir bicimde tahliye edilmesi 6n
plana ¢ikmistir.2 Bu nedenle yapili cevre icerisinde mevcut,
tarihiya da yeni yapilarda yangin givenlikli tasarim olgitle-
rini saglamak ve etkili kacis sistemlerini tanimlamak 6nem
kazanmaktadir.> Bunun igin kagis yollarinin dogru planlan-
masi, kagis yollari yetersiz ya da hatali planlanan binalarin
mimari tasariminin yeniden ele alinmasi ve kagislarin her
bina igin ayri ayri diizenlenmesi gereklidir.

Yanginlarda can kaybinin dnlenebilmesi igin kullanicila-
rin binayi glivenli bir bicimde terk etmesini saglayan ka-
¢is merdivenleri de 6nemlidir. Ge¢mis yanginlardaki can
kayiplari kagis merdivenlerinin bina tasarimi igin dnemini
gostermektedir. Yangin guvenlikli tasarimda kullanici ti-
polojisindeki karmasikliklar ele alinmadan 6nce etkili ¢ikis
stratejileri ve kacis yollari icin gecmiste yasanan olaylar
detayli bir bicimde gozden gecirilmeli, can kaybina neden
olabilecek konularin tam olarak anlasilmasi saglanmali ve
can kayiplarini azaltmak icin dnemli tasarim kurallari belir-
lenmelidir.*

Binalarda yangin glvenlik 6nlemlerinin basinda, yangin
aninda kullanicilarin binayi giivenli bir bicimde terk etme-
sini saglayacak kagis yollarinin yeterli olmasi gelmektedir.
Bunu saglamanin 6n kosulu ise, binada kullanilan tahliye
araclarinin bina icin yeterli ve yangin aninda kullanicilarin
yangindan zarar gérmesini engelleyecek bicimde glivenli
olmasidir.> Binalarda kagis yollarinin, kagis merdivenlerinin
ve diger pasif yangin glivenlik 6nlemlerinin yeterli olmasi
durumunda yanginin binaya yayilmasi daha yavas olabilir,
kullanicilarin binadan tahliyesi kolaylasabilir ve yanginin
verecegi zarar azaltilabilir.®

Binalarda kullanicilari en son gikisa gotliren kagis mer-
divenleri icin Ulkelerin yasa, standart ve yonetmeliklerinde
Olcilebilir ve tanimlanabilir siniflamalar yapilmistir. Ka-
¢is merdivenleri bulunduklari ortama gore i¢c ve dis kagis
merdivenleri olmak Uzere iki gruba ayrilmaktadir. i¢ kagis
merdiveni yuvayi kusatan yangina karsi dayanimh duvari,
yuvaya acilan yangina karsi dayaniml kendi kapanir kapi-

1 Demirel, Basdemir, iseri, 2012,s. 729.  * Jeffrey, Brain, 2007, s. 54.

2 Sheeba Angel, Jayaparvathy, 2019, s. 197. °> Kobes, vd., 2010,s. 1.
3 Grimaz, Tosolini, 2013, s. 92. ¢ Demirel, Konur, 2006, s. 293.
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si, merdiven basamaklari, sahanliklari ve yuvadan zemin
diizeyinde dogrudan bir kamu yoluna ya da bir dis alana
actlan kapisi bulunan korunumlu kagis yoludur. Dis kagis
merdiveni ise en az bir tarafi disari acik merdivendir. Dis
kagis merdivenlerinin ¢ikis sayilabilmesi igin, binanin ig
mekanlarinda olusabilecek yangin etkilerinden korunma-
si gerekir.” Bina icinde dizenlenen kagis merdivenlerinde
yangin glvenligi acisindan daha iyi koruma saglanirken, dis
kacis merdivenlerinde birgok yonden eksiklikler bulunmak-
tadr.

Dis kagis merdivenleri bina iginde alan kaybini 6nlemek,
uygulamayi kolaylastirmak, hizlandirmak ve maliyeti azalt-
mak ya da mevcut yapilarda kagis merdiveniyle ilgili yasal
zorunluluklari yerine getirmek icin uygulanmaktadir. Ancak
bu merdivenlerin kullanim kosullari sinirli, zor ve risklidir.
Ozellikle son yillarda dis kacis merdivenlerindeki tehlikeler
nedeniyle can kayiplari yasandigi bilinmektedir.

Binalari yangindan korumak icin hazirlanan yasa, stan-
dart ve yonetmelikler yapidaki asgari giivenlik kurallarini
belirlemektedir. Bu kurallar, bina tasarim siirecine 6nemli
bir girdi olusturmaktadir. Bina kullanicilarinin can giliven-
ligini saglamak icin gerekli olan bu kurallarin tasarimin ilk
asamasinda silirece dahil edilmesi, kullanim asamasinda
yanginla ilgili yasanacak tehlikeleri ve sonradan alinmasi
gereken 6nlemleri azaltmaktadir.?

Bu calismada, dis kagis merdivenlerindeki eksik ve hatal
uygulamalarin onlenmesi i¢in ulusal ve uluslararasi kural-
lar incelenmistir. Bu kurallarin incelendigi yasa, standart ve
yonetmelikler:

¢ Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda Yonetmelik
(BYKHY),

¢ National Fire Protection Association (NFPA- Life Sa-
fety Code 101),

¢ Approved Document B 2000, BSI Standards Publicati-
on BS 9999:2017, BSI Standards Publication BS 5395-
1:2010, BSI Standards Publication BS 5395-2:1984,
BSI Standards Publication BS EN 1838:2013,

e SNIP 21-01-97dir.

Amacg ve Yontem

Calisma, yangin aninda binalardan kacgisin hem kolay ve
hizli hem de can glivenligini tehlikeye atmayacak bir bigim-
de saglanabilmesi icin mevcut binalardaki dis kagis mer-
divenlerinin fiziki kosullarinin gézden gecirilmesini kapsa-
maktadir. Bu kapsam dogrultusunda c¢alismanin amaci dis
kacis merdivenlerindeki olasi giivenlik tehlikeleri nedeniy-
le olusabilecek risklerin ortadan kaldirilmasi ya da azaltil-
masl icin ¢ozim onerilerinin gelistiriimesidir. Gelistirilen
onerilerin dis kagis merdivenlerinde meydana gelebilecek
can kayiplari ve saglik sorunlarinin énlenmesinde yararli

7 NFPA 101, 2015, madde 3.3. 8 Demirel, Tavman, Yaman, 2017, s. 311.
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D1s Kagis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin Uluslararas: Kurallar Baglaminda Analizi

{ TEHLIKE KAYNAKLARI }
{ Erisime Yonelik Tehlike Kaynaklar: } { Kullanima Yonelik Tehlike Kaynaklari
Erisim Saglayan { Duvar Boslugu } Bina Yuksekligi } { Dis Cephe Yangini
Mekan

Pencere Uzaklig Merdiven Olgiileri

{ Merdiven Kapilari }

Malzeme Niteligi

|
e ||
{

Acil Durum Dis Ortam Kosullari

Aydinlatmasi

- _J _J _J o _J . _J < _J

I
|

Amag Digi Kullanim

Sekil 1.

olabilecegi, olasi zararlarin en aza indirilebilecegi diistindl-
mektedir.

Bu calismada bina yonetmelik uygunluk kontrolii yon-
temi kullanilmistir. Bu yontem binayi olusturan yapi ele-
manlarinin 6zelliklerini ve iliskili oldugu yodnetmelikleri
ele alan, yapi elemanlarinin ve yénetmeliklerin es zamanli
kontroliinii saglayan kural tabanli bir yéntemdir. S6z konu-
su yontemde yapi elemanlarinin ve bilesenlerinin kurallara
uygunlugu kontrol edilmektedir.®

Calismada, oncelikle dis kagis merdivenlerindeki gliven-
lige yonelik olasi tehlike kaynaklari belirlenmistir. Dis kagis
merdivenlerinde kullanicilar agisindan can glvenligini et-
kileyecek olan farkh kaynaklara bagli tehlikelerle karsilasil-
maktadir. Bu kaynaklar ¢alisma kapsaminda yapilan arastir-
ma sonucunda elde edilen verilere gore erisim ve kullanim
olmak Uzere iki baslik altinda siniflandiriilmakta (Sekil 1) ve
dis kacis merdivenlerinin fiziki kosullari Turkiye ile birlikte
Amerika, ingiltere ve Rusya’da gecerli olan yanginla ilgili
yasa, standart ve yonetmeliklerdeki kurallar baglaminda
analiz edilmektedir.

Dis Kacis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin
Uluslararasi Kurallar Baglaminda Analizi

Calisma kapsaminda Tirkiye, Amerika, ingiltere ve
Rusya’da gecerli olan yasa, standart ve yonetmeliklerdeki
dis kacis merdivenlerine iliskin kurallar incelenmistir. Tablo
1'de, bu Ulkelerdeki dis kagis merdivenleriyle ilgili kurallar
Ozetlenmektedir.

Erisime Yonelik Tehlike Kaynaklarinin Analizi

Erisime yonelik tehlike kaynaklari: erisim saglayan
mekan (A), duvar boslugu (B), merdiven kapilari (C) ve ze-
mine erisim (D) olarak belirlenmistir (Sekil 2).

° Aydin, Yaman, 2018, s. 59.
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Dis kagis merdivenlerindeki tehlike kaynaklarinin siniflandiriimasi.

Sekil 2. Dis kacis merdivenlerinde erisime yonelik tehlike kaynaklari.

Erisim saglayan mekan (A): Kagis yolu, bir binanin her-
hangi bir noktasindan zemin seviyesine kadar olan, devam-
I ve engellenmemis yolun tamami olarak tanimlanmakta-
dir.’® Yangin aninda her bir kullanici, diger kullanicilarin
bulundugu mekanlardan ge¢meden kagis merdivenine
dogrudan erisebilmelidir. Bagimsiz kullanilan bir mekandan
gecilerek kacis merdivenine erisim saglanmasi durumunda
ise genelde kapilarin kilitli olmasi nedeniyle binadan kagis
olanaksiz hale gelmekte ya da hizl ve kolay bir bicimde ka-
¢ls saglanamadigi icin kacls sliresi uzamaktadir.

Turkiye’'de yeni yapilacak binalarda, bir binada bulunan
her insan icin diger insanlarin kullaniminda olan odalar-
dan gecmek zorunda kalmaksizin bir ¢ikisa ya da cikislara
dogrudan erisim saglanmalidir. Mevcut binalarda ise kagis
merdivenine bir odadan gecilerek erisilmesine, oda kapi-
sinin kilitlenmemesi kosuluyla izin verilmektedir.'* Ozellik-
le kamu yapilarinda bu tiir uygulamalara rastlanmaktadir.
Ornegin bircok kiiciik dlcekli otel, motel ve pansiyonda

° Turkiye Yangindan Korunma Yonet- ' Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 3. meligi, 2015, s. 81.
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Tablo 1. Ulkelere gére dis kacis merdivenlerine iliskin kurallar

Turkiye Amerika ingiltere Rusya
Merdivene odadan erisim  Mevcut binalar disinda Kural yok. Kural yok. Kural yok.

izin verilmez.
Merdivene erisim igin 700x1400 mm 610x1980 mm 450x450 mm 750x1500 mm
kullanilacak duvar 760x910 mm
boslugunun boyutu
Kat kapilarinin kilitli olmasi  izin verilmez. izin verilmez. izin verilmez. izin verilmez.
Merdiven cikis kapisinin izin verilmez. izin verilmez. izin verilmez. izin verilmez.

kilitli olmasi
Kat kapisinin malzeme
niteligi
Merdivenin zemine
ulagmasi
Mafsalli merdivenle
zemine ulasilmasi
Bina yuksekligi
Dis duvarin yangin
dayanim siresi
Merdiven ve pencere
arasindaki uzakhk
Merdiven olcleri
Korkuluklar arasi
kol genisligi
Riht Yuiksekligi

Basamak genisligi
Korkuluk ytiksekligi

Dairesel merdiven

Acil durum aydinlatmasi
Dis ortam kosullarindan
korunma

Merdivene esya konulmasi

60dk-90 dk yangina
dayanimli malzeme
Mevcut binalar disinda
zorunlu

Mevcut binalar disinda
zorunlu

21.50 m

min. 120 dk

min. 3.00 m

min. 800 mm

max. 175 mm

min. 250 mm
Kural yok.

Yuksekligi 9.50 metreyi
asan yapilarda kagis yolu
olarak kullanilmasina
izin verilmez.

Kural yok.

Basamaklarda kaymayi
onleyecek malzemeler
kullanilmahdir.

izin verilmez.

45 dk yangina
dayanimli malzeme
Ozel kosullar disinda
zorunlu

Ozel kosullar disinda
izin verilmez.
23.00m

min. 60 dk

min. 3.00 m

min. 1120 mm

max. 180 mm
min. 100 mm
min. 280 mm
min. 915 mm

Kullanici yiikiintin 5 kisiyi
asmadigi yerlerde istenen
Olctlerin karsilanmasi
kosuluyla izin verilir.

10.8 liix

Merdiven yiizeyleri suyun
birikimini 6nleyecek
sekilde tasarlanmalidir.

izin verilmez.

30 dk yangina
dayanimli malzeme
Kural yok.

Kural yok.

18.00 m
min. 30 dk

min. 1.80 m

min. 1000 mm

max. 180 mm

min. 150 mm

min. 300 mm

min. 900 mm

max. 1000 mm

Binada birden fazla kagis
merdiveni tanimlanmissa
kacis merdiveni olarak
kullanilmasina izin verilir.
1 lix

Bina yuksekliginin 6.00
metreden fazla olmasi
durumunda korunmasi
gereklidir.

izin verilmez.

15 dk yangina
dayanimli malzeme
Kural yok.

Kural yok.

20.00 m
min. 30 dk

min. 1.00 m

min. 900 mm

max. 220 mm

min. 250 mm
min. 1200 mm

Kacis yolu olarak
kullaniimasina izin
verilmez.

Kural yok.

Olumsuz hava
kosullarindan korunmali,
ylizeyinde 6nlemler
alinmaldir.

izin verilmez.

dis kacis merdivenine odadan erisilmektedir (Sekil 3a).
BYKHY’te, bu tiir mekanlarda kapilarin kilitlenmemesi is-
tense de mekan kullanimi nedeniyle oda kapisinin zorunlu
olarak kilitli olmasi, dis kagis merdivenine erisimi olanaksiz
hale getirmekte ya da zorlastirmaktadir. Dis ka¢is merdive-
nine erisim saglayacak mekanla ilgili Amerika, ingiltere ve
Rusya’da herhangi bir kurala rastlanmamistir.

Duvar boslugu (B): Dis kacis merdivenine i¢c mekandan
erisim saglayan duvar boslugu hem merdivene kolay erisim
saglanmasi hem de alev, 1si ve dumanin merdivene ulasma-
sinin engellenmesi agisindan 6nemlidir. Kagis merdivenle-
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rine boyutu yetersiz olan duvar bosluklarindan erisilmesi
durumunda, kullanici glivenligi acisindan olumsuz sonug-
lar ortaya cikabilmektedir. Genelde dis kagis merdivenine
erisim icin kapi boslugu dizenlenmektedir. Bircok binada
dis kagis merdivenine kapidan degil, pencereden erisim
saglanmaktadir. Bu tlr binalarda kagislar zorlagmaktadir.
Ozellikle engelli kullanicilar igin riskler olusmaktadir. Bazi
binalarda ise dis kacis merdivenine erisim saglayan duvar
boslugunun olmamasi ya da duvar boslugunun merdivene
uzak olmasi durumu s6z konusu olabilmektedir (Sekil 3b).
Bu durumda merdivene erisilememekte ve can glivenligi
riski artmaktadir.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2



D1s Kagis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin Uluslararas: Kurallar Baglaminda Analizi

(a) (b)

Sekil 3.
mesi.

(a) Merdivene odadan erisilmesi. (b) Merdivene erisileme-

Kagis merdivenine erisim i¢in kullanilacak pencere bos-
lugunun temiz boyutunun alt siniri, tlkelere gore degisiklik
gostermektedir. Bu boyut: Amerika’da 61/198 cm-76/91
cm, Rusya’da 75/150 cm, ingiltere’de 45/45 cm (en az 0.33
m2) ve Turkiye’de mevcut yapilarda kullanici sayisinin 50
kisiyi gecmemesi durumunda ikinci ¢ikis olarak izin verilen
bosluklarda, pencerenin temiz acilir-kapanir béliminin
en az 70/140 cm olmasi istenmektedir.**** Kagis merdive-
nine erisim icin kullanilacak kapi boslugunun temiz genisli-
ginin alt sinir ise, Amerika’da 810 mm, Rusya, ingiltere ve
Turkiye’de 800 mm’dir.'"*° Kapi yliksekliklerinin alt siniri da
Tirkiye, Rusya ve ingiltere’”de 2000 mm, Amerika’da 1980
mm’dir.2%-2

Merdiven kapilan (C): Binalarin kullanim asamasinda,
binaya giris ve ¢ikislarin denetimli olmasi beklenmektedir.
Denetimli giris hirsizlik, sabotaj, terér eylemleri agisindan
onem tasirken; denetimli ¢ikis okul, yurt, hastane, tutuk
evi gibi kamu binalarinda 6nemsenmektedir. Binadan dis
mekana cikisa, dis mekandan binaya girise olanak veren
ve bagimsiz bélimler ile komsu binalar arasinda denetim-
siz olarak kullanilabilen dis kagis merdivenleri ¢cok sayida
glvenlik sorunu olusturmaktadir. Bu tlir merdivenler ayni
zamanda ortak merdiven olarak da kullanilabilmektedir.
Bu nedenle bircok binada dis kagis merdivenine acilan kat
kapilari ve/veya merdivenden dis ortama ¢ikisi saglayan
kapilar kilitli tutularak giris-cikislar denetim altina alinmak-
tadir. Ancak kat kapilarinin kilitli olmasi yanginlarda mer-
diven kullanimini engellemekte ve can kayiplarina neden
olmaktadir. Oysa ulusal ve uluslararasi kurallarda dis kagis
merdiveni kapilarinin kilitli olmasina izin verilmemektedir.

12 NFPA 101, 2015, madde 7.2.8.4(a).
13 GNIP 21-01-97, 1997, s. 17. ¥ Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
4 The Building Regulations, 2010, s. ~ meligi, 2015, madde 33.
17. 20 NFPA 101, 2015, madde 7.2.8.4(a).
> Turkiye Yangindan Korunma Yonet- 2* SNIP 21-01-97, 1997, Section 4.6.
meligi, 2015, madde 146. 2 B$9999:2017, 2017, s. 79.
16 NFPA 101, 2015, madde 7.2.1.2.3.2. 2 Tijrkiye Yangindan Korunma Ydnet-
7 SNIP 21-01-97, 1997, Section 4.4. meligi, 2015, madde 47.

18 BS 9999:2017, 2017, s. 86.
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Ornegin Tirkiye'deki dis kacgis merdivenlerinde kapilara
kilit, stirgi ve benzeri Urilinlerin takilmamasi istenmekte-
dir. Sadece zihinsel engelli, tutuklu ya da islah edilenlerin
bulundugu, yetkili personeli stirekli gérev basinda olan ve
yangin ya da diger acil durumlarda kullanicilari nakledecek
yeterli olanaklari bulunan binalarda kapilar kilitli olabil-
mektedir.?*

Dis kagis merdivenine erisimi saglayan kapilarda kulla-
nilan malzemelerin yangina dayanimli olmasi beklenmek-
tedir. Yangin dayanimi olmayan kapilar, merdiven kullani-
mini sinirlamakta ve zorlagtirmaktadir. Merdivene ¢ikis igin
kullanilan kapilarin yangina karsi dayanimiyla ilgili bircok
olumsuz 6rnek bulunmaktadir.

Kagis merdivenine erisim icin kullanilacak kapilarin yan-
gin dayanim siiresi Glkelere gore degisiklik gostermektedir.
Amerika’da dis kacis merdivenine 3.00 m uzaklik icinde yer
alan duvarda ve duvar bosluklarinda yangin direniminin
45 dakikadan ¢ok olmasina gerek yoktur.> Dis kagis mer-
divenine erisim saglayan kapinin ingiltere’de 30 dakika,
Rusya’da 15 dakika yangin dayanim siliresi olmasi beklen-
mektedir.2>%” Turkiye’de kagis merdiveni ve yangin givenlik
holi kapilarinin 4 kattan az kata hizmet vermesi ve duman
sizdirmaz olmasi durumunda en az 60 dakika, bodrum kat-
lara ve 4 kattan fazla kata hizmet vermesi durumda en az
90 dakika yangina karsi dayanimli olmasi kosuldur.?

Ayrica dis kacis merdivenlerinde kagis dogrultusuna ters
yonde acilan ve kendiliginden kapanmayan kapilarla kar-
silasilabilmektedir (Sekil 4a). Oysa kagis kapilarinin kendi-
liginden kapanmasiyla ilgili bircok tlkede benzer kurallar
bulunmaktadir. Tiirkiye, Amerika, ingiltere ve Rusya’da
kacis merdiveni kapilarinin kendiliginden kapanmayi sagla-
yan ve duman gecisini engelleyecek 6zellikler taslyan yan-
gin kapisi olmasi istenmektedir.?°-32

Zemine erisim (D): Yangin aninda kagcislarin tamamla-
nabilmesi icin dis kacis merdivenlerinin zemine ulasmasi
beklenmektedir. Bahge mesafesi olmayan parsellerde dis
kagis merdivenlerinin zemine ulagsmasi icin kamusal alanlar
kullanilmaktadir. Bu uygulama sonucunda yaya yolu kulla-
nimi engellenmekte ve yayalar icin tehlikeli ortamlar olus-
maktadir. Bu nedenle bir¢cok binada dis kagis merdivenleri
hem hirsizlik olaylarina karsi 6nlem alinmasi hem de yaya
yolunun engellenmemesi icin 1. kat seviyesinde sonlandi-
rilmaktadir (Sekil 4b).

Ancak kagls merdiveninin zemine ulagsmamasi duru-
munda yangin aninda binadan kagislar tamamlanama-
makta ve insanlar merdivende mahsur kalmaktadir. Bunun

24 Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 19.

% NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.3.1.

%6 BS 9999:2017, 2017, s. 96. 30 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.3.1.

27 SNIP 21-01-97, 1997, Section 3.2. 31 BS 9999:2017, 2017, s. 96.

28 Tlrkiye Yangindan Korunma Yonet- 32 SNIP 21-01-97, 1997, Section 4.15.

meligi, 2015, madde 47 - (3).
2 Tirkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 47 - (3).
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(a) (b)

Sekil 4.
mesi.

(a) Merdiven kapisinin agik tutulmasi. (b) Zemine erisileme-

sonucunda can kayiplari yasanabilmekte, merdivenden
atlamak zorunda kalan insanlar yaralanabilmekte ya da
sakatlanabilmektedir. Bazi binalarda ise binadan kagisin
tamamlanabilmesi icin 1. kattan zemine inisi saglayan, elle
kontrol edilen hareketli merdivenler kullaniimaktadir. Bu
tlr merdivenlerin kagis icin ¢dziim olusturmasina karsin
kullanimlari oldukc¢a zordur ve kagis aninda zaman kaybina
neden olmaktadir.

Bircok Ulkede zemine ulasmayan dis kagls merdiveni
uygulamasi oldukga yaygindir. Turkiye’de bazi kullanimlar
disindaki mevcut binalarda kagis merdiveninin bitis nokta-
sindan mafsalli bir merdivenle zemine inis saglanmasina
ya da kagls merdiveninin zemine inmesi miimkiin olmadigi
durumda yerden 3.00 m yukarida sonlandirilmasina izin
verilmektedir.*®* Amerika’da da bir kagis merdiveninin ze-
min seviyesine inmesinin mimkin olmadigi yerlerde yaya
kaldirimi, dar sokak, garaj giris yolunun {izerinde mafsalli
bir merdiven bileseniyle zemine erisim saglanabilmekte-
dir.** ingiltere ve Rusya’da dis kacis merdivenlerinin zemine
erisimi ile ilgili herhangi bir kurala rastlanmamustr.

Kullanima Yonelik Tehlike Kaynaklarinin Analizi

Kullanima yénelik tehlike kaynaklari: bina ylksekligi
(E), dis cephe yangini (F), pencere uzakhgl (G), merdiven
Olculeri (H), merdiven bigimi (1), acil durum aydinlatmasi
(K), dis ortam kosullari (L), malzeme niteligi (M) ve amag
disi kullanim (N) olarak belirlenmistir (Sekil 5).

Bina yiiksekligi (E): Acil kagislarda, bina yuksekligi arttik-
ca kullanicilarin giivenligi azalmaktadir. Ozellikle ofis, otel,
hastane gibi kullanici sayisi fazla olan binalarda, kullanici
yuki hesaplanmadan ve kullanici profili géz 6niinde bulun-
durulmadan yapilan dis kagis merdivenleri, yanginlarda can
glvenligini saglamak yerine can kayiplarina neden olan bir
yap! elemanina donismektedir. Ozellikle yiikseklik sinirini

3 Turkiye Yangindan Korunma Yonetmeligi, 2015, s. 83.
34 NFPA 101, 2015, madde 7.2.8.7.1.
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Sekil 5. Dis kagis merdivenlerinde kullanima y&nelik tehlike kaynak-
lari.

asan binalarda bu tir merdivenlerin kotii hava ve gece ko-
sullarinda kullanimi glivenlik sorununu arttirmaktadir (Sekil
6a). Ayrica, biitiin binalarda yasli, cocuk, hamile ve engelli
kullanicilarin olabilecegi ve bu tiir merdivenleri yikseklik
korkusu olan kisilerin de kullanabilecegi distinilmelidir.

Bircok Ulkede yiiksek binalar disinda kullanilabilen dis
kacis merdiveni icin izin verilen bina ylkseklik siniri Glkele-
re gore degisiklik gostermektedir. Amerika’da catiya ya da
komsu binanin ¢atisina erisim saglanmasi, malzemelerin ve
elemanlarin yangina dayanikli olmasi yani sira ¢catidan ka-
¢i1s yolunun sirekli ve glivenli olmasi kosuluyla 23.00 met-
reyi ve 6 kat asmayan binalarda; ingiltere’de, tek kacis yolu
olarak kullanilmamasi kosuluyla binada bir i¢ kagis merdi-
veni bulunmasi ve bu merdivenin binada bulunan her kata
hizmet vermesi kosuluyla yliksekligi 18.00 metreye kadar
olan binalarda; Rusya’da, yuksekligi 20.00 metreye kadar
olan binalarda dis kacis merdiveni diizenlenebilmekte-
dir.*"% Turkiye’de ise, yuksekligi 21.50 metreye kadar olan
yeni yapilacak binalarda dis kagis merdiveni kullanilmasina
izin verilmektedir.>®

Dis cephe yangini (F): Binalarda meydana gelen dis cep-
he yanginlari son yillarda artis gdstermistir. Bunun nedeni
cephelerde kullanilan kaplama malzemelerinin yanicilik
siniflarinin diisiik olmasidir. Bazi binalarda dis cephe kap-
lamasi olarak aliminyum kompozit, ahsap ve plastik gibi
malzemeler tercih edilmektedir. Bu tir dis cephe kaplama-
lari binalarda yiiksek yangin riski olusturmakta, yanginin
cepheye yayllmasina ve dis kagis merdiveninin islevini kay-
betmesine neden olmaktadir (Sekil 6b). Mimari detaylar
da yanginin etkisini arttirmaktadir. Bu tir yanginlar rizgar-

% NFPA 101, 2015, madde 3.3.36.7.
36 BS 9999:2017, 2017, s. 95, 89.
37 SNIP 21-01-97, 1997, s. 23.

38 Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 42.
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D1s Kagis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin Uluslararas: Kurallar Baglaminda Analizi

(a) (b)

(a) (b)

Sekil 6. (a) Yiiksek binalarda dig kagis merdiveni. (b) Yanici dis cephe
kaplamasi.

la birlikte hizli bir bicimde cephe ylzeylerini yayllmakta ve
kisa stirede ic mekanlara sicramaktadir. Dis cephe yangin-
larinda dis kacgis merdivenlerinin ve merdivende bulunan
insanlarin yangindan etkilenmesi kaginilmazdir. Ozellikle
avlu icinde bulunan merdivenlerde isi, alev ve dumanin et-
kisi daha yuksek olmakta ve insanlar zehirlenerek / bogu-
larak yasamini kaybetmektedir.

Yangin sirasinda kullanicilarin kagis hizlari yavas olabilir.
Bu durumda dis kagis merdiveni duvarinin yangin dayanim
slresi onemlidir. Dis duvar yangin dayanim siiresi disuk
olan binalarda tahliye saglanamadan merdiven ve duvar-
lar yangin dayanimini kaybedebilmektedir. Bu nedenle
merdiven duvarinin yangin dayanim siresinin belirlenme-
sinde binanin fonksiyonu yani sira kullanici profili de goz
ontnde bulundurulmalidir. Dis kacis merdivenlerinin bagli
oldugu duvarin yangin dayanim siiresinin alt siniri ingilte-
re ve Rusya’da 30 dk., Amerika’da 60 dk., Tiirkiye’de 120
dk.dir.39-%

Pencere uzakhigi (G): Dis kagis merdivenlerinin yakin
cevresinde bulunan pencereler yangin aninda aley, isi ve
dumanin merdivene ulasmasina neden olmaktadir (Sekil
7a). Ozellikle agik pencerelerin yanginin merdivene ulas-
masinda etkisi yuksektir. Bu durumda kagislar zorlasmak-
ta ve kacis aninda insanlar yangindan zarar gormektedir.
Ulkelerin yasa, standart ve ydnetmeliklerinde pencerelerle
dis kagis merdiveni arasindaki uzaklik i¢in kural bulunmasi-
na karsin, merdivenlerin yakin ¢evresinde pencere bulun-
masi oldukga yaygindir. Dis kacis merdivenine pencereler-
den yatay olarak Rusya’da 1000 mm, ingiltere’de 1800 mm,
Amerika ve Tirkiye’'de ise merdivene yatay ve disey olarak
3000 mm uzaklkta yer alan bosluklarin en az merdivenin
ozellikleri kadar korunumlu olmasi istenmektedir.**-

3 BS 9999:2017, 2017, s. 95. 3 SNIP 21-01-97, 1997, madde 6.29.
40 SNIP 21-01-97, 1997, s. 17. 4 BS 9999:2017, 2017, s. 95.
“ NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.3.1. * NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.3.

“2 Tirkiye Yangindan Korunma Yonet- “ Tirkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 23. meligi, 2015, madde 42.
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Sekil 7. (a) Pencerenin merdivene yakin olmasi. (b) Yetersiz merdi-
ven Olclleri.

Merdiven olgiileri (H): Dis kagis merdivenlerinde kol ge-
nisliginin kacisa uygun olmamasi, yliksek ve dar basamak
yapilmasi, merdivenlerde kiipeste bulunmamasi ya da ki-
peste yiiksekliginin az olmasi yangin aninda kagigsi zorlastir-
maktadir. Ozellikle ok katli binalardaki basamak genisligi
az olan dairesel merdivenler binanin kisa siirede bosaltil-
masina engel olmaktadir (Sekil 7b).

Kagis merdiveni dlgileriileilgili kurallar tilkelere gére de-
gisiklik gdstermektedir. incelenen yasa, standart ve ydnet-
meliklerde dis kagis merdivenleriyle ilgili sadece korkuluk
yuksekliginin alt siniri verilmistir. Bu sinir: Amerika’da 915
mm (merdiven ylksekligi 11.00 m’den fazla ise, yliksekligi
1220 mm’den az olmayan gors kesici korkuluklar dizenle-
necektir), Rusya’da 1200 mm, ingiltere’de 900 mm’dir.*"~*
Turkiye’de korkuluk yiiksekligi icin herhangi bir 6l¢l bulun-
mamaktadir. Yeni binalarda kacis merdiveni olcilerine ilis-
kin kurallarise su sekildedir: Merdiven kol genisligi alt siniri:
Amerika’da 1120 mm, ingiltere’de 1000 mm, Rusya’da 900
mm ve Turkiye’de 800 mm’dir.>>>3 Tlrkiye'de basamak yuk-
sekliginin Gist sinirt 175 mm iken, Amerika’da ve ingiltere’de
180 mm, Rusya’da 220 mm’dir.>*>” Basamak yuksekligi alt
siniri verilen Ulkeler ise Amerika ve ingiltere’dir. Bu sinir
Amerika’da 100 mm, ingiltere’de 150 mm’dir.>*>° Basamak
genisliginin alt siniri ingiltere’de 300 mm, Amerika’da 280
mm, Rusya ve Turkiye’de 250 mm’dir.6%-3

incelenen yasa, standart ve yénetmeliklerde kagis mer-
diveni Olclleri dairesel merdivenlerde degisiklik goster-

7 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.2.
% SNIP 21-01-97, 1997, s. 17.

¢ BS 5395-1:2010, 2010, s. 12.
7 SNIP 21-01-97, 1997, s. 16.

* BS 5395-1:2010, 5. 5. 8 NFPA 101, 2015, madde
* NFPA101,2015, madde 7.2.2.2.1.2.  7.22.2.1.1(a).

*' SNIP 21-01-97, 1997, 5. 16. % BS 5395-1:2010, 2010, 5. 12.

* BS 5395-1:2010, 5. 7. ©NFPA 101, 2015, madde
53 Tiirkiye Yangindan Korunma Yénet- 7.2.2.2.1.1(a)t !

meligi, 2015, madde 33.

¢ Turkiye Yangindan Korunma Yoénet-
meligi, 2015, s. 24.

S NFPA 101, 2015,
7.2.2.2.1.1(a).

1 BS 5395-1:2010, 2010, s. 12.

€2 SNIP 21-01-97, 1997, s. 16.

madde ° Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 41.
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mektedir. Dairesel merdivenlerde kol genisliginin alt sini-
ri ingiltere ve Tiirkiye’de 1000 mm’dir.**® ingiltere’de bu
sinir kiiciik 6zel kullanim alanlari icin (oda, vb.) 600 mm,
kiicik ve yari halka agik kullanim alanlarina hizmet veren
alanlarda 800 mm ve yari halka acgik kulanim alanlarinda
900 mm’dir.°® Tiirkiye’de dairesel merdiven kol genisligi igin
farkh kurallar bulunmaktadir. Bu kurallara gore kol genisligi
katta bulunan kullanici sayisinin 60 kisiyi astigi mevcut bi-
nalarda min. 800 mm’dir.®” Amerika’da hizmet verilen alan-
da kullanici sayisinin 3 kisiyi asmamasi halinde bu 6l¢li 660
mm’ye kadar diismektedir.®

Dairesel kagis merdivenleri icin basamak yiksekliginin
Gst sinirnt Tarkiye'de 175 mm iken, Amerika’da 180 mm,
ingiltere’de 220 mm’dir.®>7* Dairesel kagis merdivenlerinde
basamak genisliginin alt sinirt Amerika 280 mm, ingiltere
ve Turkiye’de 250 mm’dir.”>7* Ayrica Amerika’da kullanici
sayisinin 3 kisiyi asmadigi kullanim alanlarina hizmet veren
dairesel kagis merdivenleri igin bu sinir 190 mm olarak be-
lirlenmistir.”> ingiltere’de ise kiiciik ve 6zel alanlara hizmet
veren dairesel kacgis merdivenleri icin genislik alt siniri 145
mm, 6zel kullanim alanlarinda 190 mm ve halka acik sinirh
kullanim alanlarinda 230 mm’dir.”® Sahanliklar arasi maksi-
mum yikseklik, merdivenden kagis icin dinlenmeden alina-
cak uzakhgi belirlediginden dnem tasimaktadir. Bu yiikseklik
degeri ingiltere ve Tiirkiye’de 3000 mm, Amerika’da 3660
mm’dir.””~”° Rusya i¢in herhangi bir 6lglye rastlanmamustir.

Merdiven bigimi (1): Kagis merdivenleri diiz kollu (tek
kollu, iki kollu), egrisel (dengelenmis merdiven) ve dairesel
(spiral-sarmal) olarak diizenlenebilmektedir. Diiz kollu mer-
divenlerde inis mesafesinin uzamasina karsin, kacislar ra-
hat ve glivenli bir bicimde tamamlanabilmektedir. Dairesel
merdivenlerde ise kagislar daha zor kosullarda gercekles-
mekte ve degisen basamak genislikleri can glivenligi agisin-
dan riskler olusturmaktadir (Sekil 8a). Binalarda yapilacak
dis kagis merdiveni uygulamalarinda alandan kazanmak igin
en iyi ¢ozlimlerden biri olarak goriilen dairesel kagis merdi-
venleri binalara sonradan eklendiginde ya da tasarim siire-
cinde distunilmediginde hem estetik olmamakta hem de
kullanim kosullari agisindan yetersiz kalmaktadir.

Dairesel merdivenlerde ozellikle kis ve gece kosulla-
rinda kullanicilarin hareket kabiliyeti sinirlanmaktadir. Bu
nedenle dairesel merdivenin kagis merdiveni olarak kulla-
nilmasina yasa, standart ve yonetmeliklerde 6zel kosullar

6 BS 5395-2:1984, 2009, s. 4.

® Tirkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 43.

6 BS 5395-2:1984, 20009, s. 4.

7 Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 148.

® NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.2.3.3.

& Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 84.

70 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.2.3.1.

71 BS 5395-2:1984, 20009, s. 4.
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2 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.2.3.2.

73 BS 5395-2:1984, 20009, s. 4.

7 Tirkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 84.

75 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.2.3.3.

76 BS 5395-2:1984, 2009, s. 4.

77 BS 5395-2:1984, 2009, s. 14.

8 Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, s. 24.

7 NFPA 101, 2015, madde 7.2.8.4(a).

(a) (b)

Sekil 8.
mamas.

(a) Dairesel merdiven kullanimi. (b) Merdivenin aydinlatil-

getirilmistir. Amerika’da kullanici ylikiintin 3 kisiyi asmadigi
kullanim alanlarinda dairesel merdivenler kagis merdiveni
olarak kullanilabilmektedir.® ingiltere’de tek kagis yolu ola-
rak kullanilmasina, Rusya’da kagis yolu olarak kullaniimasi-
na izin verilmemektedir.®-#? Tlrkiye'de ise, bu merdivenler
icin ozel kosullar yani sira, bina yikseklik siniri da (9.50 m)
bulunmaktadir.?* Buna gore, kagis merdiveni olarak kulla-
nilacak dairesel merdiven yeni yapilacak binalarda yanmaz
malzemeden (retilmesi ve en az 100 cm genislikte olmasi
durumunda kullanici sayisi 25 kisiyi asmayan katlarda ka-
¢islar icin hizmet verebilmektedir.®*

Acil durum aydinlatmasi (K): Gece meydana gelen
yanginlarda kullanicilarin givenli alana ulasabilmesi igin
acil durum aydinlatmasi en énemli bilesenlerden biridir.
Merdivenin aydinlatilmasi merdivende yoén degistirme,
merdiven basamaklari ve kat sahanliklarinin algilanmasi,
kot degisikliklerinin fark edilmesi agisindan gereklidir. Acil
durum aydinlatmasi hem aydinlatma saglamak hem de acil
durum aninda tehlikeli alanlarin ve giivenlik ekipmaninin
yerini vurgulamak igin kullanilan aydinlatma olarak da ta-
nimlanabilir.®®

Kaclis yolunun aydinlatilmasi kullanicilarin yon bulmalari
ve son c¢ikisa ulasabilmeleri icin uygun goérsel kosullari sag-
lamaktadir. Ayni zamanda acil durumda meydana gelecek
olan panik olasihgini da azaltabilir. Bu nedenle biitlin kagis
yollari ve kagis merdivenleri aydinlatiimalidir. Aydinlatma-
da sireklilik saglamak icin, elektrik kesilmesi durumunda
kesintisiz glic kaynagi kullaniimaktadir.

Genelde i¢ kagis merdivenlerinde acil durum aydinlat-
masl yapilmasina karsin, dis kacis merdivenlerinde ihmal
edilmektedir (Sekil 8b). Bu merdivenlerde karanlik ortam-
da kullanim zorlugu yasanmakta, kacislarda hareketlerin

8 NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.2.3.3.
81 BS 5395-2:1984, 2009, s. 1. 8 Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
8 SNIP 21-01-97, 1997, s. 16. meligi, 2015, madde 43.

8 Tirkiye Yangindan Korunma Yonet- % Chris, 2012.

meligi, 2015, s. 25.
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yavaslamasi nedeniyle zaman kaybi olmakta ve kontrolli
kacis saglanamadigi icin kazalar meydana gelebilmektedir.
Ozellikle gece kosullarindaki kagislarda kullanicilar diiserek
yaralanabilir ya da sakatlanabilir.

Acil durum aydinlatmasiyla ilgili kurallar: Amerika’da
kacis yolu aydinlatma seviyesinin ylriime ylizeyinde 10.8
liksten az olamayacag, ingiltere’de yangin kagis yolu ola-
rak kullanilan bitliin merdivenlerin aydinlatilacagi (1 liks),
Turkiye'de bitln kagis yollari ve kagis merdivenlerinin ay-
dinlatilacagi (1 liiks) seklindedir.25%8 Rusya icin acil aydin-
latmayla ilgili kurala rastlanmamistir.

Dis ortam kosullari (L): Dis kacgis merdivenlerinde mer-
divenin yeri belirlenirken yon ve hakim riizgar degerlendi-
rilmelidir. Bu tiir merdivenlerde, kis aylarinda yagmur suyu
ve kar birikmekte, buzlanma sonucu basamak ylzeyleri
kayganlasmaktadir. Dis ortam etkenlerine sirekli acik olan
merdiven kaplamalari yagislar ve sicaklik farkhliklarindan
etkilenmekte ve basamaklarda asinma, catlama, kirilma,
korozyon gibi hasarlar olusabilmektedir. Bu durumda kagis
aninda kacis kosullari zorlasmakta, kacis siresi uzamakta
ve dliisme sonucu yaralanma ya da sakatlanmalar olmak-
tadir. Merdiven basamaklari karla kaplandiginda ise merdi-
venin kullanimi daha da zorlasmaktadir.

incelenen vyasa, standart ve ydnetmeliklerde dis kagis
merdivenleri icin korunumlu yuva kosulu bulunmamakta-
dir. Amerika’da dis kagis merdivenleri ve sahanliklarin, yi-
zeyleri lzerinde olusabilecek su birikmesinin en az olacak
sekilde tasarlanmasi, ingiltere’de merdivenin 6.00 metre-
den fazla ylkseklikte olmasi durumunda olumsuz hava ko-
sullarinin etkilerinden korunmasi, Tirkiye'de basamaklarin
kaymayi 6nleyen malzemeden yapilmasi istenmektedir.?-°*
Rusya’da ise merdivenlerin olumsuz hava kosullarindan ko-
runmasi, ylizeyinde su birikimini ve buzlanmayi 6nleyecek
sistemlerle desteklenmesi kurali bulunmaktadir.

Malzeme niteligi (M): Dis kagis merdivenlerinde nite-
liksiz malzeme kullanilabilmekte ve teknik kurallara uygun
olmayan uygulamalar yapilabilmektedir. Ozellikle tasiyici
sistemi olusturan celik malzeme kesitlerinin yetersiz olma-
sl, malzeme birlesimlerinin kurallara uygun yapilmamasi
ve ¢elik malzemede korozyona karsi 6nlem alinmamasi
nedeniyle zaman igcinde striktirel sorunlar olusmaktadir
(Sekil 9a). Bu durumda birgok giivenlik tehlikesiyle karsila-
silmaktadir. Kullanim asamasinda dis ortam kosullarindan
etkilenen merdivenlerde bakim ve onarim yapilmamasi da
tehlikelerin artmasina neden olmaktadir.

Turkiye'de kagis merdivenlerinin duvar, tavan ve do6-
semesinde yanici malzeme kullanilmamasi ve kullanilan

8 NFPA 101,
J/R2R2A5R5 815

8 BS EN 1838:2013, 2013, s. 7.

8 Tlrkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 72.

2015, madde ® NFPA 101, 2015, madde 7.2.2.6.5.
% BS 9999:2017, 2017, s. 95.

1 Trkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 41.
92 SNIP 21-01-97, 1997.
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(a) (b)

Sekil 9. (a) Kalitesiz malzeme kullanimi. (b) Merdivende klima dis
Gnitesi olmasi.

yapi elemanlarinin yangin dayanimli olmasi; Amerika’da
yapi elemanlarinin yangin dayanimli olmasi, merdiven ba-
samaklari ve sahanliklarin ayak takilmasina neden olacak
cikintilardan arindirilmasi, ingiltere’de merdivenler igin se-
¢ilen malzemelerin aginma ve yipranmaya dayanimli olma-
sI, Rusya’da basamaklarin yangin dayaniminin 30 dk.dan
dusuk olmamasi istenmektedir.?3-%¢

Amag disi kullanim (N): Dis kagis merdivenlerinin
farkh amaclar icin kullanilmasi ayri bir sorundur. Mer-
diven ve hollerine esya, temizlik aracglari ve bisiklet gibi
ara¢-gere¢ konulmasi, bu alanlarin depolama amacgl
kullanilmasi, klima takilmasi, kablo gecirilmesi ve mer-
diven cephelerine tabela / afis asilmasi kagis sirasinda
insan hareketini sinirlamakta ya da kacisi olanaksiz hale
getirmektedir (Sekil 9b). Dis kagls merdivenlerinin amag
disi kullanilmasi sadece kagislari engellemekle kalmayip
ayni zamanda merdivende yangin ¢ikmasina da neden
olabilmektedir. Tirkiye’de kacis merdivenlerinin kullani-
ma uygun sekilde bos bulundurulmasindan bina ya da
isyeri sahibi ve bina yoneticisi sorumludur.®” Amerika’da
kacis yollari, yangin veya diger acil durumlar icin islet-
meciler, mal sahipleri ya da bina yoneticileri tarafindan
kacislari engelleyecek tiim engellerden arindirilmis ol-
malidir. Merdivenler her an kullanima hazir olmali ve
denetlenmelidir. Ayrica kar ve buzlanma gibi kagislari
olumsuz etkileyen engeller de bu kapsama girmektedir.®®
ingiltere’de kagis merdivenleri yangin kaynagi olabilecek
herhangi bir engelden arindirilmis olmalidir.®® Rusya’da
ise, kullanicilar amacglanan zamanda ve engelsiz olarak
tahliye edilebilmelidir.?°

% Tlrkiye Yangindan Korunma Yonet- * Turkiye Yangindan Korunma Yonet-
meligi, 2015, madde 38. meligi, 2015, madde 38 - (4).

% NFPA 101, 2015, madde 7.2.8.6.1. % NFPA 101, 2015, madde 7.1.10.2.1.

% BS 5395-1:2010, 2010, s. 8. % The Building Regulations, 2010 s. 55.

% SNIP 21-01-97, 1997, madde 6.29. 'SNIP 21-01-97, 1997.

293



Dis Kacgis Merdivenlerindeki Tehlike Kaynaklarinin
Degerlendirilmesi

incelenen vyasa, standart ve ydnetmelikteki dis kagis
merdivenleri ile ilgili bircok kuralda farkhlik oldugu belir-
lenmistir. Bu kurallar arasinda kagis stiresini uzatan, kacis
merdiveninin kullanimini zorlastiran ya da engelleyen di-
zenlemeler bulunmaktadir. Oysa binalarda yangin giiven-
ligine iliskin kurallarin batin (lkeler icin benzer olmasi
beklenmektedir. Bu nedenle teknik ve bilimsel verilere da-
yandirilarak ulkeler arasindaki kural farkliliklarinin gideril-
mesi 6nem tasimaktadir.

Dis kagis merdivenlerindeki tehlike diizeyleri Tablo 2'de
Ozetlenmektedir. Bu merdivenlerde ¢ok yiksek diizeyde gu-
venlik tehlikesi olusturan kaynaklar: merdivene erisim, mer-
diven kapilari ve dis cephe yanginidir. En ¢cok can kaybi yasa-
nan glivenlik tehlikesi kaynagi merdiven kapilaridir. Merdiven
kapilarindaki en 6nemli tehlike ise merdiven kat kapilarinin
kilitli olmasidir. Yangin ¢iktiginda merdiven kat kapilarinin ki-
litli olmasi nedeniyle merdivene erisim saglanamamakta ya
da kapilarin agilmasi beklendiginden kagis stiresi uzamakta-
dir. insanlar binadan kisa siirede tahliye edilemedigi icin teh-
like diizeyi ylikselmektedir. Kat kapilarinin acilamadigi ya da
acllma sdresinin uzadig durumda can givenligi endisesiyle
insanlar pencereden atlamak zorunda kalabilmektedir. Dis

Tablo 2. Dis kacis merdivenlerindeki tehlikelerinin diizeyi

kacis merdiveninden dis mekana cikisi saglayan kapinin kilitli
olmasi durumunda ise aley, isi ve dumanin merdiven cikis
bolgesine ulagsma zamani ve agik ortam kosullari diisiinGlda-
ginde tehlike diizeyi bir kademe azalmaktadir.

Kagis yolu ile ilgili en 6nemli diger glivenlik tehlikesi dis
kagis merdivenine odadan erisim saglanmasidir. Bu tehli-
kenin oldugu binalarda kagis sirasinda oda kapisinin kilitli
olmasi durumunda merdiven kat kapilarindakine benzer
tehlikeler ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle kiigiik dlcekli otel,
yurt, pansiyon gibi konaklama binalarinda bu tehlikeyle
karsilagilabilmektedir.

Dis kagis merdiveninin kullanimin engelledigi diger bir
tehlike kaynagi da dis cephe yanginidir. Bu tiir yanginlar
razgarla birlikte hizli bir bicimde cephe yiizeylerini yayil-
makta ve kisa slirede i¢ mekanlara sicramaktadir. Dis cephe
yanginlarinda dis kac¢is merdivenlerinin ve merdivende bu-
lunan insanlarin yangindan etkilenmesi kaginilmazdir.

Merdivene erisim saglayan duvar boslugunun ortil-
mesinde kullanilan dograma malzemelerinin yanicilik si-
niflarinin disik olmasi ve kat kapilarinin kendiliginden
kapanmamasi nedeniyle yanginin merdivene ulasmasi s6z
konusudur. Tehlike diizeyinin yiksek oldugu bu durumda
kacislar zorlasmaktadir. Derecelendirilme basamagi yiiksek
olan diger bir tehlike kaynagi ise dis kagis merdiveninin ya-

NO TEHLIKELER

TEHLIKE DUZEYi

1 Merdivene odadan erisilmesi

2 Merdivene erisilememesi

3 Merdivene pencereden erisilmesi NK

4 Kat kapilarinin kilitli olmasi

5 Merdiven ¢ikis kapisinin kilitli olmasi

6 Kat kapisinin yanici malzemeden olmasi

7 Kat kapisinin kendiliginden kapanmamasi

8 Merdivenin zemine ulagmamasi

9 Mafsalli merdivenle zemine ulasiimasi NK

10 Binanin yiiksek olmasi NK GK

1 Yanici dis cephe kaplamasi kullaniimasi

12 Merdivenin ¢evresinde pencere bulunmasi

13 Merdiven Ol¢llerinin yetersiz olmasi NK YB

14 Dairesel merdiven kullanilmasi NK YB

15 Acil durum aydinlatmasi bulunmamasi GK YB

16 Dis ortam kosullarina agik olmasi KK

17 Niteliksiz malzeme kullaniimasi NK

18 Merdivene esya konulmasi NK
Derecelendirme Basamagi Cok dusuk Dusuk

NK (Normal Kosullarda), YB (Yuksek Binalarda), KK (Kis Kosullarinda), GK (Gece Kosullarinda), KPRB (Kullanici Profili Riskli Binalarda [hastane, yash bakim evi, huzurevi, yatma

virimi bulunan binalar, vb.]).
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Merdivenin Niteliksiz Malzeme |
—1 Gevresinde Pencere Kullaniimasi
Bulunmasi

Dis Ortam Kosullarina

|| YaniciDis Cephe Agik Olmasi
Kaplamasi
Dairesel Merdiven
Kullaniimasi
Merdivene
- Pen'c'eredeﬁ Acil Durum Aydinlatmasi | |
Erigilmesi L

Bulunmamasi

| Kat Kapilarinin Kilitli | | Merdiven Olciilerinin - ||

Olmasi .j Yetersiz Olmasi
Merdiven Cikis MeKrdlveIne =8 -
1 Kapisinin Kilitli onuimasi
Olmasi
Merdivene Odadan | |

Erisilmesi

Kat Kapisinin Yanici
Malzemeden Olmasi

Merdivene Erisilememesi B

Kat Kapisinin
L—{  Kendiliginden Merdivenin Zemine | |
Kapanmamasi Ulagmamasi

Mafsalli Merdivenle
Zemine Ulasiimasi

Sekil 10. Dis kagis merdivenlerindeki tehlike kaynaklarinin etkilesimi.

kin gcevresinde pencere bulunmasidir. Yangin sirasinda agik
olan pencereler ya da yangin etkisiyle camlarin patlamasi
sonucu olusan bosluklar nedeniyle alev, duman ve i1si mer-
divene ulasmakta ve bu nedenle merdiven kullanimi zor-
lasmakta ya da kullanilmaz duruma gelmektedir.

Merdivenin zemine ulasmadigi dis kacis merdivenlerin-
de, tehlikenin derecelendirme basamagi orta diizeydedir.
Merdivenin zemine ulasmamasi dis kagis merdivenlerinde
en sik rastlanan tehlike kaynagidir. Bu tiir merdivenlerde
hirsizlik kaygisi az oldugu icin genelde merdiven kapilari
kilittenmemekte ve kagislar zor da olsa tamamlanabildigi
icin can kaybi riski azalmaktadir. Ancak kullanici profili riskli
binalarda tehlike diizeyi artmaktadir.

Dis kacis merdivenlerindeki tehlikelerin etkilesimi Sekil
10’da verilmektedir. Bircok tehlikenin bir ya da birkag tehli-
ke kaynagiyla etkilesimi s6z konusudur. Etkilesim sayisinin
artmasi tehlike diizeyini etkilemektedir. Ornegin yiiksek
binalarda bulunan dis kagis merdivenlerinde can kaybi, ya-
ralanma ya da sakatlanma riski artmaktadir. Bunun nedeni
bina yiksekliginin dis kacis merdivenlerindeki tehlikenin
etki dlizeyini artirmasidir.

Dis kagis merdivenlerinde tehlike diizeyinin belirlenme-
sinde kullanim kosullari da 6nemlidir. Tehlike diizeyinin teh-
like kaynaklarinin etkilesimiyle degismesi yani sira normal
kullanim kosullari disinda gece kosullarinda, kis kosullarin-
da, yuksek binalarda ve kullanici profili riskli binalarda teh-
like diizeyinin artmasi s6z konusudur. Sekil 11’de dis kagis
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Tehlike Duzeyi

Sekil 11. Dis kagis merdivenlerindeki tehlikelerin deger analizi.

merdivenlerindeki tehlikelerin deger analizi verilmektedir.
Oncelikle binanin islevine ve kullanici profiline gére dis kagis
merdivenlerindeki tehlike diizeyinin degisebilecegi higbir
zaman goz ardi edilmemelidir. Kagis merdivenlerinde, bina
kullanicilarinin fiziksel 6zellikleri (gérme engelli, bedensel
engelli, yasli, cocuk, agir hasta, hamile, vb.) ve psikolojik ya-
pilari (yukseklik korkusu, ruhsal bozukluklar, vb.) 6nemlidir.
Bu 6zellikler kagis sirasinda hareket bigimi ve hizini belirle-
mekte, tehlike dlzeyini arttirmaktadir. Bu binalar kullanici
profili riskli binalar olarak tanimlanmaktadir. Ozellikle has-
tane, kres, yashlar yurdu, engelli bakim merkezi gibi binalar-
da tehlikelerin etki diizeyinde farkliliklar olabilir. Ornegin dis
kacis merdivenine pencereden erisim saglanan bir binada
refakatci esliginde hareket eden bir kisinin merdivene pen-
cereden erismesi zor olacaktir. Bu durumda diisme sonucu
yaralanma ya da sakatlanma riski olabilecegi diistinildi-
ginde tehlike dlzeyi diger kullanicilara gore farklilasacaktir.
Ayrica binanin yliksek olmasi, dis ortam kosullarinin kot
olmasi, kacislarin gece gergeklesmesi, kullanimi engelleye-
cek esyalarin merdivende bulunmasi, merdiven 6lgilerinin
yeterli olmamasi, dairesel merdiven olmasi, engeli bulunan
kisilerin digerlerine gore hareketlerinin kisitlanmasina ne-
den olacak ve tehlike diizeyi artacaktir.

Yiksek binalarda acil durum tahliyeleri az katli yapilara
gore farklihk gostermektedir. Kullanicilarin ergonomik ya-
pisi, motivasyon dizeyleri, grup davranislari, cinsiyetleri,
hareket kabiliyetleri gibi davranissal etkiler merdivenlerde
tahliye islemi sirasinda kagis hizini etkilemektedir. Ozellikle
kat sahanliklarinda tahliyelerin birlesmesi yiiksek binalar-
da merdiven tahliyesiicin en 6nemli etkenlerden biridir. Bu
noktalarda kagis sirasinda kullanim zorlugu yasanmaktadir.
Bina yuksekligi arttikga merdiven kullanimi agisindan kéti
hava ve gece kosullarinin etkileri de artmaktadir. Yiiksek
binalarda tahliye islemleri sirasinda engelli kisilerin grup
hareketi Uizerinde yavaslatici etkisi oldugu ve bu nedenle
tahliye sorunu yasandigi bilinmektedir.!°* Yiksek binalar-

191 Ronchi, Nilsson, 2013.
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daki tahliyeler sirasinda, géz 6éniinde bulundurulmasi ge-
reken bir diger etken de yorgunluktur. Gegmis yanginlarin
bircogu yorgunluk nedeniyle tahliye islemlerinin kesintiye
ugradigini ve tahliye siirecinde gecikmeye neden oldugunu
gostermistir.’® Ayrica bazi binalarda kullanicilar, uyku ha-
linde ya da kiyafetsiz olabilir. Kullanicilarin tahliyeye hazir
olmadiklari durumlarda tahliyenin baslangicinda gecikme
yasanabilir. Bu nedenle konut, otel gibi binalarda tahliye
sureleri genellikle diger bina tlrlerinden daha uzundur. Ko-
nut binalarinda tahliye sliresinin uzamasinin farkli neden-
leri de olabilir. Ornegin kullanicilar duygusal olabilmekte ve
mdlklerini terk etmek konusunda daha isteksiz davranabil-
mektedir.'%3

Dis kagis merdivenlerinin dis ortam kosullarina acik ol-
masl ve merdivene esya konulmasi gibi tehlikelerde can
kaybr riski bulunmamakla birlikte, yiksek binalarda yara-
lanma riski nedeniyle derecelendirme basamagi orta diize-
ye yiikselmektedir. Merdivenlerdeki esyalarin etki diizeyi
esyanin sayisina, diizenine ve esyanin bulundugu kat ade-
dine gore degismektedir. Ayrica yanici esyalarin bulundugu
merdivenlerde risk kosullari farkli bir boyut kazanmaktadir.
Dis ortam kosullari kisin daha etkili olurken, diger mev-
simlerde etki diizeyi dlismektedir. Merdivene pencereden
erisilmesi, mafsalli merdivenle zemine ulasiimasi, merdi-
ven Olcllerinin yeterli olmamasi, niteliksiz malzeme kul-
lanilmasi, acil durum aydinlatmasi bulunmamasi, dairesel
merdiven kullanilmasi gibi durumlarda ise derecelendirme
basamagi dusik / cok dislk duzeyde kalmaktadir. Ancak
gece kosullarinda meydana gelen yanginlarda acil durum
aydinlatmasinin etki dizeyi artmaktadir. Dairesel merdi-
venlerin tehlike diizeyi de bina yiksekligi artikca yiksel-
mektedir.

Sonug ve Oneriler

incelenen yasa, standart ve yonetmeliklerdeki dis kagis
merdivenleri ile ilgili kurallarda farkliliklar vardir. Bu neden-
le 6ncellikle kurallardaki farkliliklarin gézden gecirilmesi ve
bu kurallarin bina risk sinifi, bina kullanici profili (gocuk,
yasli, hamile, bedensel engelli, vb.) ve sayisi dikkate alina-
rak, eksik ya da hatali uygulamalari engelleyecek bicimde
giderilmesi 6nerilmektedir.

Bir¢ok tilkede dis kagis merdiveni uygulanmaktadir ve bu
merdivenlerle ilgili ulusal yasa, standart ve yénetmelikler-
de kurallar bulunmaktadir. Ancak yapilan ¢calismada, dis ka-
¢is merdivenlerinde yangin sirasinda kagislarin zorlasabile-
cegi, kacis sliresinin uzayabilecegi ya da bircok merdivende
merdivene ulasmanin ya da binayi terk etmenin olanaksiz
olabilecegi tespit edilmistir. Ayrica binaya denetimsiz giris
— c¢ikis olmasi, bunu 6nlemek icin merdiven kapilarina kilit
takilmasi, merdivenin bazi uygulamalarda zemine ulagma-
masl! yani sira acil durum aydinlatmasi, dis ortam kosullari,

192 Spearpoint, MacLennan, 2012. 103 Ronchi, Nilsson, 2013.
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dis cephe yangini gibi bircok konuda tehlike olusmaktadir.
Bu nedenle yiiksek binalarda cephe yangini riski bulunan
binalarda ve kullanici profili riskli binalarda dis kagis merdi-
venine izin verilmemesi dogru bir yaklasim olacaktir. Kulla-
nim kosullari sinirli olan dairesel merdivenlerin ise dis kagis
merdiveni olarak kullanilmamasi 6nerilmektedir.

Dis kagis merdiveni olan binalarda ¢alisma kapsaminda
belirlenen tehlikeler nedeniyle karsilagilabilecek olasi risk-
lerin olusmasinin engellenmesi icin ulusal yasa, standart
ve yonetmeliklerdeki kurallarin olasi tehlike kaynaklarina
gore gdzden gegirilmesi yani sira;

¢ bina kullanim asamasinda yangin giivenlik dnlemle-

rinin strekliliginin saglanmasi igin temel gorev ve so-
rumluluklar belirlenmeli, ayni zamanda bu sorumlu-
luklarin denetimi igin Oneriler gelistirilmeli,

e dis kagis merdivenlerinde kapilarin kilitli olmasi yeri-
ne kapi tasariminda basit ama etkin 6nlemler alinma-
I, bu tir kapilarda 6zel sistemler yani sira sesli uyari
ve gorlintileme sistemleri de kullanilarak giivenlik
onlemleri artirilmali,

¢ kacis merdivenine erisim icin kullanilacak mekan ya
da mekanlar kagis yolu olarak diizenlenmeli, herhangi
bir odadan merdivene erisim saglanmamali,

o dis kacis merdivenleri basladiklari kottan / kattan cikis
kotuna / katina kadar sureklilik gostermeli, binadan
kacgislarin tamamlanabilmesi icin zemine ulasmali,
zemin seviyesinin Ustlinde bitirilen merdivenlere izin
verilmemeli,

¢ merdivene erisim yonetmelikte belirtilen boyutlarda,
yangina karsi dayanimli, kagis yéniine dogru acilan ve
kendiliginden kapanan kapi ile saglanmali; pencere-
den ya da kiiclik boyutlardaki bosluklardan merdi-
vene erisime izin verilmemeli, merdivene erisim igin
kullanilan pencere bosluklari yeniden diizenlenmeli,

¢ kacis merdivenlerinde tahliyenin verimliligi distnl-
meli, engelli kullanim alanlari (yardim almadan tah-
liye edilemeyecek olan kullanicilar igin sahanliklarda
bekleme alanlari, vb.), yikseklik korkusu olan kulla-
nicilar icin korkuluk bicimi ve yiksekligi gibi konular
yangin glivenlikli bina tasariminin bir bileseni olmali,

e dis kacis merdivenlerinde kagis icin aydinlatma sag-
lanmali, her katta kesintisiz gli¢ kaynagina bagl acil
durum aydinlatma sistemi tesis edilmeli,

e merdiven basamak yuzeyleri dis ortam kosullarinin
etkilerine karsi korunum saglanacak bicimde tasar-
lanmali, basamak ylzeylerinde kullanimi zorlastira-
cak etkenlere karsi dnlem alinmali,

e dis kacis merdivenlerinin Gretiminde kullanilan malze-
meler standart altina alinmali, uygulama igin teknik ku-
rallar belirlenmeli ve merdivenlerin kullaniminda sorun
yasanmamasi icin slrekli kontrol ve bakim yapilmal,
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e amag disi kullanimlara karsi merdivenler gorintile-
me sistemleriyle stirekli denetlenmeli ve merdiven-
lere esya konulmasinin engellenmesi icin gerekli 6n-
lemler alinmali,

e dis kagis merdivenlerinin cephedeki yerinin, boyutu-
nun ve bi¢iminin belirlenmesinde cephe estetigini ve
duvar boslugu islevini korumaya yonelik kurallar be-
lirlenmeli, estetik ve islevsel acidan uygun olmayan,
Ozellikle eski eser binalarin cephelerinde dis kagis
merdiveni diizenlenmesine izin verilmemeli ve acil
kacislar icin komsu binalarla birlikte ortak ¢éziimler
Uretilmelidir.
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Acik Planli Biirolarda, isitsel Konforun Tasarim Parametresi
Olarak Alinmasina Yénelik Bir Yaklagim Ornegi

An Example Approach for Taking of Auditory Comfort
as a Design Parameter in Open Planned Offices

Semran OZDEM GURTURK,' @ Nese YUGRUK AKDAG?

Oz

Hacimlerde, kullanicilarin eylemlerine uygun isitsel ortamin yaratiimasinda, giiriiltiiniin denetlenmesi son derece énemlidir. Ote yandan,
acik planli biro, sanayi tesisi gibi kimi yapi tiplerinde hacimlerin fiziksel 6zellikleri ve islevleri nedeniyle, girilti daha da 6nemli bir sorun
durumundadir. Acik planli biirolar gerek ekonomik agidan, gerekse yapim siiresi agisindan isletmeye olumlu katkilar saglasa da, 6zellikle
kullanicilar icin bir takim problemleri de beraberinde getirmektedir. Glinimiize degdin yapilan calismalar, pek ¢ok acik planh biiroda, en
onemli sorunun, giirtilti oldugunu ortaya koymaktadir. Bu tir mekanlarda bélme duvarlari bulunmadigi icin, konusmadan, telefonlardan
ve diger ofis ara¢ gereclerinden kaynaklanan sesler, ayak sesleri, klima ve aydinlatma diizeninin grdltuleri, ofis ekipmani (faks makineleri,
yazici gibi), disaridan gelen gurdltiiler calisma verimini diistirmekte, kimi zaman da énemli saglik problemlerine yol acabilmektedir. Bu
durum, acik planli biirolarin tasariminda, akustik dnlemlerin bir tasarim parametresi olarak ele alinmasinin gerekliligini zorunlu kilmakta-
dir. Bu calismada, acik planh biiro 6rnedi olarak, giirtiltii sorununun ¢ok daha fazla oldugu bir cagri merkezi incelemeye alinmistir. Gézlem,
anket ve 6lcmeler gerceklestirilmis, ardindan hacim modellenerek Soundplan 8.1 programina aktarilmistir. Program yardimi ile dncelikle
hacim icerisindeki mevcut guriltli diizey durumu ortaya konmustur. Ayni programi aracilidi ile, hacim icerisinde personel sayisi, uygun
calisma Unitesi model tasarimlari, bolticti eleman yiikseklikleri, farkli yizey yutuculuklan degerlendirilerek en uygun akustik konfora sahip
cagr merkezi modeli ortaya konmaya calisiimistir. Bu calisma ile isitsel ortami iyilestirmek {izere alinmasi gereken 6nlemler, mimari ve
akustik tasarim kapsaminda belirlenerek, tasarimcilara yol gésterecek sonuclar elde edilmistir.

Anahtar sozciikler: Agik planli ofis; akustik konfor; akustik tasarim parametreleri.

ABSTRACT

Noise audit is extremely important in creating an auditory environment suitable for the actions of users in volumes. On the other hand, due to
the physical properties and functions of the volumes in certain buildings such as an open-plan office, industrial facility, noise is even a more
important problem. Although open-plan offices make positive contributions to the business both in terms of costs and construction period,
they also bring some problems especially for users. Studies to date reveal that the most important problem in many open-plan offices is noise.
Since there are no partition walls in such places, sounds caused by speech, telephones and other office supplies, footsteps, air conditioning, and
lighting noises, office equipment (i.e. (fax machines, printers), external noises reduce the efficiency of work and sometimes can lead to important
health problems. As this clearly demonstrates, handling acoustic measures as a design parameter in the design of open-plan offices is a neces-
sity. In this study, as an example of an open-plan office, a call center where the noise problem is very high was examined. Observations, surveys
and measurements were carried out, then the volume was modeled and transferred to the Soundplan 8.1 program. The current noise level in the
volume was first revealed by using the program. The call center model with the most appropriate acoustic comfort was sought to be determined
in the same program by evaluating the number of personnel in the volume, suitable working unit model designs, divider element heights and
different surface absorbents. The results of the current study regarding the measures to be taken to improve the audio environment within the
scope of architectural and acoustic design may serve as a guide to the designers.

Keywords: Open plan office; acoustic comfort; acoustic design parameters.
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Agik Planli Biirolarda, Isitsel Konforun Tasarim Parametresi Olarak Alinmasina Yonelik Bir Yaklagim Ornegi

Giris

Gelisen teknoloji, hizli kentlesme, nifus artisl, sanayi-
nin gelismesi, makinelesme gibi etkenler ile hem yapi igi
hem de yapi disi glrilti kaynaklari ¢cogalmakta ve gesit-
lenmektedir. Agik planli ofisler de yapi igi glriltinin etkin
oldugu mekanlardir. Gelisen teknoloji ile birlikte gelenek-
sel burolar, yerini agik planh ofislere birakmistir. Agik planli
ofislerin, isletmeye sagladigi katkilar oldukga fazladir fakat
bu hacimler fiziksel 6zellikleri ve islevleri nedeniyle giril-
tliintin 6nemli bir sorun oldugu mekanlardir. Guriltd agisin-
dan gereken denetim saglandiginda calisma verimliligi yik-
sek acik planh ofisler tasarlamak miimkinddr. Literatirde
bu konuyla ilgili yapilan ¢alismalar asagida 6zetlenmistir.

Acik planh birolarda ¢ok sayida calisanin bir arada ¢a-
lismasinin sonucu olarak, arka plan konusmalari dikkat bo-
zukluguna neden olmaktadir. Uygun akustik tasarim yapi-
larak bu problem azaltilabilir. Yapilan bir galismada 16 farkli
acik planli biiro incelenmistir. Glr(ltl dizeyi 6l¢ciim sonug-
lari dikkate alinarak agik planli ofisler igin akustik konforun
saglanmasi icin ¢6zim onerileri gelistirilmistir.! Konusma
gizliligi parametresini goéz o6nine alan c¢alismalarda ise,
¢alisma Unitelerindeki engel etkinligi artirilarak konusma
gizliliginin saglanmasi amaglanmistir. Calismalardan bir ta-
nesinde, 1ISO 3328-3: 2012 standart ve hesaplama ilkele-
rine dayanilarak, i1sin izleme similasyonu yardimi ile biro
tefrisi ve engel etkinliginin yeniden diizenlenmesiyle akus-
tik ortam iyilestirilmeye calisiimistir. Baska bir calismada,
15 calisanin bulundugu kiiclik bir acik planh ofiste 44 dBA
diizeyinde yapay sesin maskeleme etkisi incelenmistir. in-
celeme sonucunda, ¢alisanlarin memnuniyetsiz oldugu ve
arka plan giriltl dizeyinin ¢ok yiksek olmadigi durumlar-
da maskelemenin uygun oldugu saptanmistir.? Acgik planli
bir biro olarak tasarlanan laboratuvar ortaminda gercek-
lestirilen bir baska ¢alismada, konusmanin anlasilabilirligi-
ne yonelik kosullar incelenmis ve sonugcta anlasilabilirligin
distik olmasi durumunda konusmanin iletim indeksi (STI)
(STI<0.35) calisanlarin is performansinda 6nemli dusisler
gbzlenmistir.® Bir diger calismada, anlasilamayan arka plan
seslerini maskelemek icin kullanilan pembe girilti, ens-
trimantal mizik, vokal muzik ve su sesi gibi farkli sesler
karsilastirilmistir. Sonugta, su sesinin en uygun konusma
maskeleyicisi oldugu, bu nedenle enstriimantal ya da vokal
muzik yerine agik planh birolarda duragan bir maskele-
me sesi tercih edilmesi 6nerilmistir.* Bir proje kapsaminda
ise, bes adet acik planl biiroda akustik sartlar incelenmis,
bu kapsamda, yansisim siiresi (T20), erken disme siresi
(EDT), clarity (C50), STI, konusmanin anlasilabilirlik indek-
si (Sll), gizlilik indeksi (P1) ve uzakhgin her iki katina ¢ikti-
gindaki azalma orani (DL2) parametreleri incelenmistir.
Bu parametrelerden elde edilen sonuglar incelenmis ve

! Kerdnen & Hongisto, 2013 s. 1315.
2 Hongisto, 2008, s. 1.

3 Hakavd., 2009, s. 454.
4 Haapakangas vd., 2011, s. 641.
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oneriler sunulmustur.® Acik planl biirolarda arka plandaki
dogal konusma seslerinin is performansi, kisa siireli sozlii
hafiza performansi ve is yiikiine etkilerinin odeon simiilas-
yon programi kullanilarak, farkh senaryo kurgulariyla ana-
liz edildigi bir diger calismada ise, dogal maskelemelerin
yetersizligi, uygun tasarim ve maskeleme seslerinin uygu-
lanmasi gerekliligi ortaya ¢ikmistir.® Acik planli bir bronun
akustik performansini degerlendirmek ve iyilestirmek igin
¢6zUm oOnerilerinin sunulmasinin amagclandigi calismada
ise bilgisayar simllasyonu ve yerinde 6l¢iim yonteminden
elde edilen veriler sonucunda, tavanin ses yutuculugunu
artirma ve calisma birimleri arasindaki engellerin iyilesti-
rilmesiyle birlikte blirodaki akustik sartlarin iyilestirildigi
gorilmustir.” Acik planh birolarla, 6zel biirolar arasindaki
farki ve akustik olarak bu farkin etkilerini belirlemeye yo6-
nelik ¢alismalar da yapilmistir. Calismalardan bir tanesin-
de, 31 calisanin 6zel biiro odalarindan, acik planli biroya
tasinmasiyla isitsel ortamdaki degisim, tasinmadan 6nce
ve sonra gerceklestirilen anket ¢alismalariyla ortaya kon-
mustur.® Konuya iliskin bir diger calismada, calisanlarin
geleneksel biirolardan agik planli birolara tasinmasinin
etkilerini incelemek igin uzun siireli bir ¢alisma gergekles-
tirilmistir. Olgiit olarak fiziksel cevre memnuniyeti, stres,
is iliskileri, is performansini etkileyen algilama vb. konular
degerlendirilmistir. Sonug olarak tiim g¢alisanlarin memnu-
niyetinin azaldigi saptanmistir.® Acik planh bir biiroda ses
kaynaklarinin is performansi ve algi lizerindeki etkilerinin
incelendigi bir diger calismada, yazici sesleri, anlasilabilir
konusma, anlasiimayan konusma ve telefon sesleri gibi ses
kaynaklarinin calisanlarin is performansi izerindeki etkisi
degerlendirilmistir.'°

Literatdr arastirmasi sonucunda, acik planh ofislerdeki
isitsel konfor kosullarina yonelik bircok ¢alismanin gergek-
lestirilmis oldugu goriilmektedir. Ancak, hem ses kaynagi,
hem de alici durumunda olan ¢ok sayida galisanin yer al-
masl nedeni ile gliriltd sorununun genelde ¢ok fazla ya-
sandigi acik planh ofis tiplerinden olan ¢agri merkezleriicin
ayrintih bir calismaya rastlanmamistir. Bu calisma kapsa-
minda, ¢agri merkezlerinde, kullanici sayisi, engel tasarimi,
ic ylzey geregleri, yerlesim diizeni vb. bircok parametre
degerlendirilerek, cagri merkezi tasarim sirecinde uygun
akustik konforun saglanmasi igin, tasarimcilara yol gosteri-
ci nitelikte sonuglarin ortaya koymasi amaglanmistir.

Acik Planh Ofislerde Akustik Konfor

Acik planh ofisler, ¢ok sayida galisanin bir arada ol-
dugu ve giriltinin kisileri genelde olumsuz etkiledigi
mekanlardandir. Acik planli birolarda, verimli ve kullanici-
larin hosnut oldugu calisma ortaminin saglanmasinda yer-

5 Nilsson & Hellstrém, 2010, s. 1. & Kaarlela-Tuomaala vd., 2009, s. 1423.
6 Zaglauervd., 2017, s. 1. ° Brennan & Mary, 2002.
7 Passero & Zannin, 2012, s. 1066. *° Brocolini vd., 2016, s. 44.
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lesim dizeni, kisiler arasindaki iletisim, kisi basina disen
alan-hacim gibi 6zelliklerin yani sira basta gurilti olmak
lizere, I1sitma-havalandirma, aydinlatma ve benzeri oteki
fiziksel ortam 0Ogeleri de 6nemli rol oynar. Konuya isitsel
konfor agisindan bakildiginda, bir acik planh biironun akus-
tik acidan konforlu olabilmesi icin yeterli konusma gizliligi-
nin, anlasilabilirliginin ve glirliltl dizeyinin kabul edilebilir
dizeyin altinda olmasinin saglanmasi gerekir. Bu gerek-
sinimler ile ilgili 6nlemlerin tasarim siirecinde g6z 6niine
alinmasi, kullanicilara akustik konfor kosullari agisindan
uygun bir ortam olusturulabilmesi icin 6nemlidir. Bu ¢alis-
mada, akustigin, acik planl blrolarda tasarim parametresi
olarak alinmasina yonelik, bir 6rnek kapsaminda yapilan
¢alismalara yer verilmistir.

Materyal ve Metod
Calismada izlenen metot gosterildigi gibidir:

¢ Analizi yapilacak olan acik planli ofisin 6zelliklerinin
belirlenmesi

¢ Anket analizi ile blronun girilti agisindan durumu-
nun belirlenmesi,

¢ Yerinde glirltu 6l¢timleri yapilarak hacimdeki glirtl-
tU dizeyinin belirlenmesi ve agik planh ofisin mevcut
durumunun simiilasyon programi araciligiyla girtlta
haritasinin gikarilmasi,

e Tasarim modeli olusturmak icgin, yerlesim oOnerileri,
toplam yutuculuk ve engel etkinliginin degerlendiril-
mesi.

Ornek Acik Planh Ofisin Ozellikleri

Acik planli ofis yapilarindan ¢agri merkezlerinde yasa-
nan akustik sorunlari incelemek ve getirilebilecek dnlemleri
belirleyerek, uygun tasarim modeli hazirlamak amaciyla,
Turkiye'de yer alan, yaklasik 600 calisanin bulundugu cag-
ri merkezine ait bir ac¢ik planli biiro incelemeye alinmistir.
Cagri merkezi is istihdami agisindan, sehir icin énemli bir
calisma alanidir. Yapi ¢evresel giriltl acisindan yogunlugu
az bir karayolu trafigine maruz kalmaktadir. Cagri merkezi
bodrum+zemin+ii¢ kattan olusmaktadir. Her kat farkh sayi-
da galisanin bulundugu agik planli ofis olarak kullaniimakta-
dir. Yapinin, ikinci katinda yer alan 220 kisilik ¢alisma alani
bulunan ¢agri merkezi, inceleme ve degerlendirmeler igin
secilmistir. Sekil 1'de hacmin genel goriinls, Sekil 2’'de ise
hacmin bilgisayarda hazirlanan lg¢ boyutlu modeli yer al-
maktadir. Hacmin genel 6zellikleri asagida goruldigi gibidir:

¢ Yapi kabugu, cift cam ve gaz betondan olusmaktadir.
Cam ylzeyler, perde, jaluzi benzeri 6geler kullanil-
madigi icin, hacim icin yansitici ylizey durumundadir.
Duvarlarda uygulanan su bazl boya da, sesi blyik
oranda yansitmaktadir.

e Dosemelerde ses yutuculugu oldukga yilksek olan
hali kullaniimistir.
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Sekil 1. Hacmin genel goriinisu.

Sekil 2. Cagri merkezi mevcut durum li¢ boyutlu modelleme.

e Asma tavan tas ylnl levhalardan olusmaktadir. Ta-
vandan gecen havalandirma kanallari kumas malze-
me ile kaplanmistir (Sekil 1).

e Calisanlar arasinda 50 cm yiksekliginde, kumas kapli
boéliict elemanlar bulunmaktadir.

e Calisma saatleri sabah 09.00-aksam 19.00 olan ha-
cimde 156 kisi calismaktadir.

e Cagri merkezinde etken girilti kaynaklari; konusma,
telefon sinyal sesi ve biiro arag gereclerinin sesleridir.
Yapi disinda ise 6nemli bir giirilti kaynagi bulunma-
maktadir.

Cagri Merkezi Anket Analizi

Yapilan arastirmalara gore acik planh bir ofiste, calisma
mekanindan kaynakli isten ayrilma nedenlerinin ¢ogunu
glriltl olusturmaktadir. Calisma kapsaminda ¢agri mer-
kezi galisanlarinin 6znel degerlendirmelerini belirleyebil-
mek amaci ile anket ¢alismasi yapiimistir. Anket sorulari
ylz kisiye yoneltilmis ve 88 calisandan geri bildirim ali-
nabilmistir. Bu ¢alisma ile ¢agri merkezinde bulunan ¢ali-
sanlarin cinsiyet dagilimi, yas ortalamasi, egitim durumu,
yasanan akustik ve fiziksel konfor sartlari ve bu sartlarin
cahisanlar tzerindeki fiziksel ve psikolojik etkileri belirlen-
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Tablo 1. Anket sonuglari

Katiimcilarin cinsiyeti

Katilimcilarin yas araligi ve yas araligina gore girdlttiden etkilenme oranlar

Akustik ve fiziki konfor kosullari rahatsizlik profili

Rahatsiz olunan giriiltu etkenleri

Olusan fiziksel saglik problemleri

Olusan psikolojik saglik problemleri

Konusma gizliligi durum degerlendirme

Arka plan seslerinin is performansi tizerinde etkisi

Kadin %59

Erkek %41

18-25 yas %28-%80 gurultilii %16 kismen gurdltili
25-30 yas %43-%76 glriltult %24 kismen gardltald
30-35 yas %19-%50 gurultult %45 kismen guriltali
35-40 yas %7-%42 guriltili %36 kismen guraltili
%47 kotu ya da ¢ok kota

%40 orta

%13 iyi

%94 konusma sesleri

%33 donanim sesleri

%32 tesisat sesleri

%30 ayak sesleri

%85 bas agrisi

%29 isitme bozuklugu

%28 uyku problemi

%66 stres

%438 sinirlilik

%45 algilamada gugluk

%43 konusma gizliligi yoktur

%27 konusma gizliligi kismen vardir

%29,5 konusma gizliligi vardir

%50 olumsuz etkiliyor

%32 kismen olumsuz etkiliyor

%13 olumsuz etkilemiyor

meye calisilmistir. Anket sonuglari, Tablo 1’de yer almak-
tadir.

Anket ¢alismasi, acik planh biiro yapilarinda giriltinin
calisanlarin galisma verimliligini diisiiren ve sagligini bozan
en onemli etkenlerden biri oldugunu ortaya koymustur.
Ozellikle konusma sesleri, hacim icerisinde akustik kon-
forsuzluga neden olan en 6nemli etkendir. Anket sonuglari
g6z oniinde bulunduruldugunda galisma kapsaminda, de-
gerlendirilen hacmin akustik agidan iyilestirilmesi gereklili-
gi gorilmektedir.

Cagn Merkezi Giiriiltii Diizeyi Olcmeleri

Gagri merkezinin isitsel konfor durumunu belirlemek
amaciyla giiriiltii diizeyi dlgiimleri gerceklestirilmistir. Ol¢-
meler, Sound level meters Nor 1316l¢iim cihazi kullanila-
rak, Sekil 3'te belirtilen 12 noktada gerceklestirilmistir. TS
ISO 1996-2'ye!* uygun olarak gerceklestirilen olgmeler,
etkin glrilti kaynaginin ve alicilarin oturan kisiler olmasi
nedeni ile zeminden 1.10 m yikseklikte gerceklestirilmis-
tir. Olgmeler, 5 Mart 2019 tarihinde 15.00-17.30 saatleri
arasinda ve her bir noktada 10’ar dakika olarak gerceklesti-
rilmistir. Esdeger sirekli gliriilti diizey degerlerinin (LAeq)

1 TS1SO 1996-2, 2009.
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Sekil 3. Acik planli ofis kat plani, 6l¢tim yapilan noktalar.

yani sira, farkli oktav araliklarinda frekans analizi de yapil-
mistr.

Acik planli birolarda kabul edilebilir diizeyler ve 6lcim
sonuglari Tablo 2’de yer almaktadir. Tirkiye'de yirirlikte
olan “Binalarin Gurultiye Karsi Korunmasi Hakkindaki Yo-
netmelik”, agik planli birolar icin kabul edilebilir glirllti
dizeyini, blro yeni yapilacak (C sinifi) ise, 44 L, , mevcut
(D sinif) ise 48 Laeq olarak vermektedir.’> Kabul edilebilir

2 Cevre ve Sehircilik Bakanlgi, 2018.
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Tablo 2. Olciim noktalan giiriiltii diizeyleri ve ofislerde kabul edilebilir giiriilti diizeyleri

Olgiim noktalan LAeq 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1000 Hz 2000 Hz 4000 Hz
1 63 55.7 51.1 56.8 53.7 48.2 43.9
2 61.6 58.2 50.1 55.3 52.1 46.7 41.1
3 63.3 53.3 52.7 58.2 53.1 47.9 42.7
4 61.7 54.6 49.5 55.8 51.9 46.8 40.4
5 64.2 48.9 53.2 59.1 54.1 48.2 43.1
6 62.0 51.0 51.0 56.2 523 46.6 40.8
7 64.9 493 55.9 59.1 56.2 49.5 43.6
8 62.3 523 51.0 56.2 52.9 47.3 415
9 61.3 48.4 50.6 55.7 51.8 46.1 40.6
10 60.4 47.5 49.7 54.7 50.4 453 40.6
11 59.4 43.2 49.4 53.7 49.7 44.4 384
12 60.5 42,0 524 524 51.0 48.7 42.1
Ortalama 62 56 51 56 52 47 42
Kabul edil. Giir. Diiz. (NCB 45) 48 58 53 50 47 43 40
glraltt dizeyinin frekanslara gore degerlendirilmesine 70
olanak taniyan NCB (Balanced Noise Criteria) 6lgutlerinin, 60
genel birolar icin kabul edilebilir degeri NCB45 olarak ve- 9§ 50
rilmektedir.® 8.
2 NCB - 40
Tablo 2’de yer alan 6l¢iim sonuglari degerlendirildiginde 230 NCB - 45
hacim igerisindeki ses diizeyinin toplam diizey ve frekans é 20 Ortalama
fonksiyonunda, agik planh birolar icin kabul edilebilir gi- 4 10
rlaltt dizeyinin izerinde oldugu gorilmektedir. Sadece 125 0
Hz ve 250 Hz frekanslarinda kabul edilebilir degerin altinda Frekans (Hz)
deéer]ere u|a§||m|§t|r. Bunun temel nedeni, hacmin o|duk(;a Sekil 4. Hacmin ortalama guriltl dizeyinin NCB 40-45 egrileri ile

blylk olmasina karsin, ses yutucu gereclerin yeteri kadar
kullanilmamasi ve hacimde ¢ok sayida kaynak durumunda
olan konusmacinin bulunmasidir. i¢ yiizey gereglerinden
belli oranda ses yutucu 6zellikli olarak, désemede hali, ta-
vanda tas ylini asma tavan ve ara bélme elemani olarak
kumas kaplh engel panelleri kullanilmistir. Fakat oldukea ge-
nis ylzeyler olusturan pencere camlari, aydinlatma amach
kullanilan armatirler ve duvarlarda kullanilan siva ses yutu-
culugu agisindan zayiftir. Gurilti diizeyinin bu denli yiksek
olmasinin bir baska nedeni, 570 m? olan alanda, 156 kisinin
calismasidir. Bu durumda kisi basina 3.6 m? alan dismek-
tedir. Oysa acik planh ofislerde sirkiilasyonu uygun olan bir
calisma alani icin genel olarak bir personele 6 m>-9 m? ara-
sinda degisen boyutlarda alanlar tahsis edilmelidir.*4

Hacim icerisinde ¢ok fazla calisanin bulunmasi giralti
diizeyinin kabul edilebilir deger araliklarinin lizerinde ¢ik-
masindaki en 6nemli etkenlerden biridir. Hacimde olmasi
gereken calisan sayisi yaklasik 80 kisiliktir. Sekil 4'te ise, ha-
cimdeki ortalama giirtilta diizeyi (degisik noktalarda 6lgu-
len diizeylerin ortalamasi) kabul edilebilir egrilerle birlikte
degerler karsilastiriimistir.

3 Maekawa & Lord, 1994, p. 377. ' Haapakangas vd., 2014, s. 1.
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karsilastiriimasi.

Sekil 4’te tim noktalarda olgilen degerlerin ortalamasi
verilmistir. NCB 40 ve NCB 45 egrileri ile ortalama deger
kiyaslandiginda 500 Hz, 1000 Hz ve 2000 Hz frekanslarin-
da ses basing diizeyi kabul edilebilir degerlerin tizerindedir.
Hacim icerisinde bulunan 156 calisan sayisi ve her birinin
surekli cagri almasi calisanlarin hem kaynak hem alici ni-
telikte degerlendirilmesi sonucunu dogurmustur. Yapilan
anket ¢alismasi ve glirGltl diizey dlgiimleri sonucunda in-
celeme yapilan agik planl ofiste giiriltinin ¢alisma verim-
liligini dlsliren, psikolojik ve fizyolojik saglk problemine
yol agan bir etken oldugu ortaya ¢ikmistir.

Cagri Merkezi Mevcut Durumunun Bilgisayar
Programinda Degerlendirilmesi

Cagri merkezindeki glirtilti problemini daha ayrintili
ortaya koymak ve alinabilecek dnlemleri belirlemek tzere
soundPLAN 8.1 similasyon programi kullanilarak hacmin
glrdlty haritasi hazirlanmistir. Glraltt haritasi hazirlanir-
ken asagidaki adimlar izlenmistir:

e Hacim mobilyalari, i¢ ylizey geregleri ve kisilerin ses
yutma carpanlari programin kitapligindan segilerek
CiLT vOoL.
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Tablo 3. Acik planli biiro icerisinde kullanilan malzemeler

Geregler Ses yutma carpani (a)

125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4 kHz
Doéseme Hali kaplama 0.050 0.1 0.150 0.3 0.5 0.550
Tavan Tasg yunu asma tavan 0.53 0.95 0.97 0.97 0.97 0.98
Duvar Beton uzeri purlzsiz siva 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.04
Duvar kaplama Ahsap panel 0.08 0.08 0.09 0.09 0.1 0.12
Pencere Lamine cam 0.28 0.20 0.110 0.060 0.030 0.020
Engel Kumas kapli panel 0.1 0.3 0.35 0.45 0.5 0.4

tanimlanmistir. ilgili yutma carpanlari Tablo 3’te yer
almaktadir.

e Hacimde glrulti kaynagl durumunda olan, galisan
kisiler icin ses glic diizeyi, programin kitaphgindan
secilerek, 64 dBA olarak tanimlanmistir.

e Belli zaman araligi i¢cin LAeq hesabi yapildigi i¢in, bii-
ronun ¢alisma saatleri olarak, 09.00 -19.00 saat arali-
g1 programa tanimlanmistir.

e TSISO 1996-2'ye gore yapilan olgim kriterleri, gliriil-
tU haritasi olusturulurken de gézéniinde bulundurul-
mustur.

® Cevresel giriltinin degerlendirilmesi ve yonetimi
yonetmeligine gore hesaplamalarda i1zgara alani 10
m, yerden yukseklik 1.1 m olarak ahinmistir. Harita, 2
dBA araliklarla renklendirilmistir.

e Cagri merkezleri icin dnerilen yansisim siiresi deger-
leri ile karsilastirma yapmak Uzere, hacmin yansisim
sliresi hesabi da gergeklestirilmistir.

Sekil 5'te mevcut durum glirilti haritasi degerlendigin-
de, glrtltinin hacim genelinde 61-67 Lreq arasinda degis-
tigi gorilmektedir. Similasyon sonucunda da, hacmin gi-
riltd diizeyinin kabul edilebilir deger araliklarinin 20 dBA
kadar Uzerinde oldugu gorilmektedir.

Gagri merkezlerinde, yansisim siresinin 0.1 ile 0.4 sani-
ye araliginda olmasi 6nerilmektedir.® Ote yandan, gercek-
lestirilen hesaplar sonucunda hacmin ortalama yansisim
suresinin 0.59 s olarak, olmasi gereken araligin Gzerinde
bir degerde oldugu belirlenmistir.

Simiilasyonun Dogrulanmasi

Gurilti dizeyi 6lglim sonuglarti ile, similasyon sonugla-
rinin daha ayrintilh karsilastirmasini yapabilmek amaci ile,
glirtltl diizeyi Olglimlerinin gerceklestirildigi 12 alici nok-
tasi igin, soundPLAN 8.1 programinda, tek nokta guralti
diizeyi hesaplari da yapilmistir. Olciim ve simiilasyondan
elde edilen sonuglar Sekil 6’da yer almaktadir.

5 Acustic Bulletin, 2006.
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Sekil 6’da P(1-12) 6lglim noktalarini gostermektedir. De-
neysel Olciimler ile similasyon programindan elde edilen
degerler birbirine cok yakindir. Ornegin P3 noktasinda dl¢ii-
len deger 63.3 dBA iken similasyonda bu deger 63 dBA'dIr.

Sekil 5. Cagr merkezi mevcut durumu guriilti diizey dagilimi.

661

M Simiilasyon Olgiim

64-
62+
60+

58+

Esdeger guirlltu seviyesi (LAeq)

56-

P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9 P10 P11 P12

Olgiim noktalari

Sekil 6. Olciim ve simiilasyon calismalarindan elde edilen ses diizey
degerlerinin karsilastirilmasi.
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Sekil 7. Olciim ve simiilasyon calismalarindan elde edilen degerle-
rin karsilastiriimasi.

Sadece P10 noktasinda deneysel ve simiilasyon galisma-
sindan elde edilen degerler arasinda 3dBA’lik fark vardir.
Bunun nedeni, ses diizey ol¢ciimi gergeklestirilirken 6lgiim
cihazinin bulundugu bazi noktalarda, sirkiilasyon yogunlu-
gunun sirekli olarak devam etmesidir. Ayrica hangi frekans
araliginda gurilti dizeyinin yiksek oldugunu tespit etmek
icin, 125 Hz ve 4000 Hz arasinda oktav araliklarla frekans
analizi yapilmistir. Sirkiilasyon alaninin yogun olmadigi P9
noktasi referans alinarak, frekans analizi yapiimistir. Olgme
ve simiilasyondan elde edilen sonuglar (P9 igin) Sekil 7'de
karsilagtiriimistir.

Sekil 7'de gosterildigi gibi ses diizey 6l¢imii ve similas-
yon programinda elde edilen degerler birbirine ¢ok yakin-
dir. Bu veriler similasyon galismasinin dogrulugunu gos-
termektedir.

Bulgular

Hacim ozellikleri belirlenen cagri merkezinde, anket ¢a-
lismalari, glriltl diizey olgiimleri ve similasyon programi
aracihgiyla akustik konfor durumunun istenilen nitelikte ol-
madigi ortaya ¢ikmis ve glriltiinin galisanlar lizerinde psi-
kolojik ve fizyolojik saglk problemlerine neden oldugu, is
verimini dtslrdigi sonucuna varilmistir. Hacim igerisinde
yapilan calismalarda konusma seslerinin en 6nemli glrtlti
etkeni oldugu saptanmistir. Giriltt haritasi degerlendiril-
diginde, renk skalasina gore ofis icerisinde giirtilti dizeyi-
nin genel olarak 60 dBA’nin Uzerinde oldugu gorilmistir.
Calisan sayisinin hacme oranla fazla olmasi, kullanilan ga-
lisma Unitelerinin uygun tasarlanmamasi ve hacimde i¢ yi-
zeylerindeki ses yansitici ylizeylerin, akustik konforsuzluga
neden olan etkenler oldugu belirlenmistir.

Cagri Merkezinde Akustik Konforun

lyilestirilmesine Yénelik Calismalar

Bliro hacminde anket analizi ve yapilan 6l¢iim sonuglari-
nin degerlendirilmesi ile belirlenen olumsuz akustik ortami
iyilestirmeye yonelik calismalar asagida yer alan adimlarla
ele alinmistir;
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e Personel sayisinin azaltilmasi,
e Farkh ¢alisma Unite modelleri,

e Toplam ses yutuculugunun arttirilmasi, ara bdlme
elemanlarinin etkinliginin artirilmasi.

Personel Sayisinin Azaltilmasi

Cagri merkezinin hacmi 2687 m? ve toplam alani 540
m?dir. Literatirde, acik planli ofisler icin kisi basina 6 m?
ile 9 m? araliginda degisen bir ¢alisma alani yeterliyken,
6 m¥nin altindaki degerlerin konforsuz hacimler oldugu
kabul edilmektedir.’®* Degerlendirmeye alinan ¢agri mer-
kezinde, calisan basina disen alan sadece 2.5 m?dir. Agik
planh ofisler igin dnerilen tavan yiksekligi 2.5 ile 4 m ara-
sinda degismektedir. Hacimde tavan yiksekligi 5 m’dir, fa-
kat calisan sayisinin fazla olmasi kisi basina diisen hacmin
de onerilen edilen degerden daha disiik olmasina neden
olmaktadir.

Alanda calisan sayisindaki azalma cagri merkezindeki
akustik konforu saglamadaki en 6nemli parametredir. Per-
sonel sayisindaki azalma ayni zamanda girilti kaynakla-
rinin da azalmasini saglayacaktir. Bu baglamda hacim ige-
rinde akustik konforu saglamak amaciyla kisi basina diisen
yeterli alani saglamak amaciyla, hacimdeki personel sayisi
80 kisiye duglrilmustir. Bu durumda ¢agri merkezinde ¢a-
lisanlara diisen alan kisi basina 7.1 m? olmustur.

Farkli Calisma Unite Model Onerileri

CGagri merkezinde ¢alisan personel sayisi yariya indiri-
lerek olusturulan ¢alisma alaninda farkh ¢alisma Uniteleri
uygulanarak akustik konfor sartlarini optimum diizeye ge-
tirebilmek igin en uygun calisma alani belirlenmeye ¢ali-
silmistir. Sekil 8'de gosterildigi gibi calisan sayisi yariya di-
surilerek 5 farkli calisma Unitesi modeli olusturulmustur.
Model 1’de ¢alisanlar arasindaki mesafe artirilmis, en yakin
iki calisan arasindaki direk sesin ulasiminin engellenmesi
ise engel panelleriyle saglanmistir. Model 2'de kiibik ¢alis-
ma alanina sahip, ¢alisanlarin karsilikli konumlandirildigi,
birbirine direk sesin ulasiminin aradaki panellerle engel-
lenmeye ¢ahsildigi, kibik bir calisma grubu olusturulmus-
tur. Model 3’te ise lniteler kiibik ¢alisma alaninda kose
noktalara konumlandirilmistir ve aralarinda engel panelleri
mevcuttur. Model 4’te kibik calisma alanlari iki gruba ay-
rilmis, calisanlar ayni yénde yerlestirilmis, calisma alanlari
direk sesin gecisini engelleyecek sekilde yerlestirilmistir.
Model 5 ise Model 4 gibi konumlandirilmis fakat ¢alisanlar
zit yonde yerlestirilmistir.

GCalisma kapsaminda, bes farkli ¢alisma Unitesi yerlesi-
minde ¢alisanlarin, akustik konfor durumunun belirlenmesi
amaciyla SoundPLAN 8.1 simiilasyon programi ile bes farkli
durumun girulta haritasi hazirlanmigtir. Toplam yutuculuk

16 Quentin, 2002.
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Sekil 9. Cagrn merkezi Model 1 (sol) ve Model 2(sag) gurilti dizey
dagilimi glrdilti haritas.

Sekil 10. Cagrn merkezi Model 3(sol) ve Model 4(sag) guriltu dizey
dagilimi glrdilti haritas.

Sekil 8. Cagri merkezine yerlestirilen farkli calisma tinitesi modelleri.

ve engel etkinligi sabit tutularak personel sayisi ve ¢alisma
Unitesi etkinligi ile acik planh ofisler i¢in kabul edilebilir de-
gere en uygun model belirlenmeye calisilmistir (Sekil 9-11).

e Model 1'deki ¢alisma Unitesi yerlesimi similasyon
programi araciligl ile degerlendirildiginde, Sekil 9°'da
goraldugi gibi hacim iginde giriltt dizeyi 55 dBA
ile 63 dBA araliginda degismektedir. Bu yerlesim ile
mevcut durum yerlesim giirtilta haritalari karsilastiril-
diginda giirtltl dizeyinde 4 dBA dolaylarinda azalma
saglanmistir. Bu yerlesim modelinde yansisim siresi
0.51 sn’dir. Cagri merkezlerinde istenen yansisim si-
resi deger araliginin Ustlinde bir deger ¢cikmistir.

e Model 2'de gorildiigu gibi, kiibik calisma alaninda cali-
sanlar yiz ylze oturmus fakat engel panelleri ile direk
sesin ulasimi engellenmistir. Hacimde toplam yutucu-
luk ve engel yiksekligi yine sabit tutulmustur. Hacim
icerisindeki gurilti dizey dagilimi 55 dBA ile 61 dBA
araliginda degistigi gortlmektedir. Bu kosullarda, ses

diizeyinde, mevcut duruma gore 6 dBA kadar azalma
gorulmektedir. Bu yerlesim modelinde de yansisim
suresi 0,5 sn’dir. Cagri merkezlerinde istenen yansisim
suresi deger araliginin Ustiinde bir deger ¢ikmustr.
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Sekil 11. Cagn merkezi Model 5 giiriilti diizey dagihimi girdlta hari-
tasi.

¢ Model 3’te ¢alisma birimleri, en yakin iki calisana ait
sesin birbirine ulasmasini engelleyecek sekilde ko-
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numlandirilmistir. Toplam yutuculuk ve engel yliksek-
ligi sabittir. Calisanlarin yiz( yutucu yizeylerden olu-
san engel panellerine donliktir. Burada, sesin, hacme
dagilmadan yutulmasi amaglanmistir. Sirkllasyon
alanlarinda ses diizeyi 53-55 dBA araliklarinda degis-
mesine ragmen, ¢alisma birimlerinde yerlesimden
dolayi kirinan sesler ¢calisma (nitesi icerisinde glrilti
diizeyinin artmasina neden olmustur. Calisma birim-
lerinde gurilti dizeyi 57 dBA- 59 dBA araligindadir.
Bu yerlesim modelinde yansisim siiresi 0.5 sn’dir. Is-
tenen deger araliginin Gistinde bir degerdir.

Model 4 ve Model 5’te galisanlarin girisleri birbirin-
den olabildigince uzak ve engel panelleriyle gevrile-
rek optimum diizeyde soniimlenme saglayacak sekil-
de yerlestirilmistir. Model 4’te calisanlar ayni yonde
konumlandirilmis, Model 5’te ise ¢alisanlar zit yonde
konumlandiriimistir. Model 4’teki glirtilti haritasinda
glraltt duzey dagilimi incelendiginde alici noktalar-
daki glirtilti seviyesinin genel olarak 55 dBA civarinda
¢alisma alanlarinda ise 57 dBA civarinda oldugu go6-
ralmustdr. Yansisim stiresi 0.5 sn’dir.

Karsilikh calisanlarin zit yonde yerlestirildigi Model
5’te ise glriltl haritasina gore ses diizeyinde daha
fazla azalma gorilmustir. Sekil 11’de sirkiilasyon
alanlarindaki guralti dizeyi 53 dBA civarindayken
¢alisma alanlarindaki glrilti dizeyi 55 dBA civa-
rindadir. Ornek konumlandirilmalara gére en uygun
¢alisma alani, farkl girislerden olusan Sekil 11'deki
kiibik yerlesim birimidir. Calisan sayisi yariya disi-
ralip, mevcut yutuculuk ve engel yiksekligi kullani-
larak Model 5’e gore yerlestirilen ¢alisma Uniteleri
ile hacim icerisinde 10 dBA kadar girilti diizeyinde
azalma saglanmistir. Fakat elde edilen degerler (53-
55 dBA araligi), acik planh ofisler icin kabul edilebilir
deger olan 44 LAeq'nun lzerindedir. Kabul edilebilir
degerlere en yakin ses diizeyine sahip olan Model 5
Uzerinde, simiilasyon programi araciligiyla toplam yu-
tuculuk ve engel etkinligi parametreleri degerlendiril-
mistir. Yansisim siresi 0.4 sn’dir. Cagri merkezlerinde
istenen yansisim siresi deger araligindadir.

Toplam Yutuculugun ve Engel Etkinliginin
Artirilmasi

Calisma kapsaminda personel sayisinin azaltilmasi, uy-
gun yerlesim modelinin konumlandirilmasi yolu ile giril-
tl dizeyinde azalma saglanmis fakat glrilti kabul edile-
bilir degerlere indirilememistir. En uygun model Uzerinde
(Model 5) toplam yutuculugu arttirilarak, giirtilti haritasi
tekrar olusturulmustur. Tablo 4’te yer alan gereglerin kulla-
nimi ile olugan gurultl haritasi Sekil 12'de yer almaktadir.
Gorulduga gibi, hacim genelinde girilti dizeyi dismds,
ancak yine kabul edilebilir degerler saglanamamistir.

Acik planh ofislerde giiriiltii engeli olarak tasarlanabi-
lecek ara boélme elemanlarinin etkinligi, hacimde uygun
akustik konforun saglanmasi ve ¢alisma verimliliginin art-
mas! acisindan oldukca onemlidir. Toplam yutuculugun
artirilarak olusturulan modelde engel etkinligi parametresi
uygulanarak glirtltl haritasi hazirlanmistir. Mevcut model-
de 50 cm olan engel ylksekligi 70 cm’e gikarilarak simdilas-
yon programi araciligiyla engel etkinligi degerlendirilmistir.
Engel yiksekligi artirilarak olusturulan girilti haritasi Se-
kil 12’deki gibidir. Cagri merkezinde alici noktalarda hesap-
lanan giirtiltl dizeyi, kabul edilebilir deger olan 48 dBA'nin
altindadir. Acik planh ofisler icin kabul edilebilir ses diizey
araliginda olan bir tasarim modeli olarak olusturulan Sekil

Sekil 12. Model 5- Toplam yutuculugun artirilmasi (sol), Model 5-Top-
lam yutuculugun ve engel etkinliginin arttinlmasi (sag).

Tablo 4. Acik planli biiro icerisinde toplam yutuculugun artirilmasi icin kullanilan malzemeler

Geregler Ses yutma carpani (a)

125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4 kHz
Doseme Hali 20 mm 6z kege veya kopuk tizerine 0.08 0.24 0.57 0.69 0.71 0.73
Tavan Tas ylinii asma tavan 0.53 0.95 0.97 0.97 0.97 0.98
Duvar Akustik duvar astari 50 mm 0.29 0.67 0.67 0.71 0.77 0.97
Duvar kaplama Yutucu panel 0.39 0.96 0.96 0.97 0.97 0.98
Pencere Lamine cam 0.28 0.20 0.110 0.060 0.030 0.020
Engel Ahsap levha Uzeri kumas kaplama 0.50 0.75 0.90 0.95 0.90 0.80
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Agik Planli Biirolarda, Isitsel Konforun Tasarim Parametresi Olarak Alinmasina Yonelik Bir Yaklagim Ornegi

12'deki biiro, ¢calisan sayisi, yerlesim modeli, ylizey gerec-
leri ve engel yliksekligi ile tasarimcinin 6rnek alacagi bir
model niteligindedir.

Sonug

Acik planh ofis niteliginde olan ¢agri merkezlerinde, isit-
sel konforun saglanmasinda hacimdeki giriltinin, kabul
edilebilir dizeyin altinda kalmasinin saglanmasi, basta ge-
len belirleyicidir. Kabul edilebilir diizeyin saglanmasinda
ise, hacmin mimari ve akustik tasarimi 6nem tasir. Bu ¢a-
lisma ile agik planli biiro yapilarinda akustik konfor kosul-
lari incelenerek bu kosullari olusturan parametreler 6rnek
bir cagri merkezi izerinde degerlendirilmistir. incelemeye
alinan ¢agri merkezinde, personel sayisi, calisma Unite ta-
sarimi ve konumlandirilmasi, i¢ ylizey gereglerinin ve engel
panellerinin 6nemi ortaya konmustur. Gergeklestirilen ¢a-
lismalar degerlendirildiginde;

e Acik planli birolarda kabul edilebilir glirtilti dize-
yinin saglanmasinda, calisan kisi sayisi, ¢alisanlarin
misterilerle ve birbirleriyle iletisim halinde olmasi
glraltt olusumuna neden oldugu icin daha 6zenli
davranmalari gerektigi,

e Hacmin icerisinde, kullanicilarin birbirlerinin seslerin-
den olabildigince az etkilenmelerini saglayacak calis-
ma Unitesi tasarim dizenlerinin gerektigi,

e Cagri merkezi icerisindeki ylzey gereclerinin ve ses
yutuculuklarinin arttirilmasinin 6nemli oldugu,

¢ Bdlme elemani yliksekliginin ve ses yutuculuk 6zellik-
lerinin, konusma gizliliginin saglanmasi ve fon girul-
tuslniin azaltilmasi bakimindan énemli oldugu belir-
lenmistir.

Bu calisma ile ¢agri merkezlerinin fiziki konfor sartlar
degerlendirildiginde sikayetlerin genel olarak akustik ko-
sullarin yetersizligi ile iliskili oldugu ortaya ¢ikmistir. Akustik
kosullar ve ¢agri merkezi glirtiltistini azaltmak igin 6neri-
len 6nlemleri uygulayarak verimliligi artiran ve acik planl
ofisler igin belirtilen gereksinimleri karsilayan bir ¢alisma
ortamina ulasmak mimkindir. Tasarim siirecinde hacim
icerisinde dogru segimlerin yapilmasinin ve kullanilan ge-
reclerin sese iliskin o6zelliklerinin bilinmesiyle, olusturan
hacimler isitsel konfor acisindan daha nitelikli olacaktir.
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Akislar Arasindaki Yasam: Havaalani Sehirleri ve Metropoliten
Alanlarda Degisen Egilimler Uzerine Bir Calisma
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ABSTRACT

0z

Globalization efforts, socioeconomic concerns shaping cities, the integration of innovative technologies into planning strategies, and at-
tempts to deal with increasing populations have added a“new breath” to planning concepts. Airport cities could be defined as examples
of postmodern cities in metropolitan areas in which the airport (with its related departments) is centered as a focal point and other facili-
ties encircle the airport hub up to 30 kms outward in a mutualistic manner. Considering the crucial role of airports in the 21%-century glo-
balized world; travel activities such as international connections, business contacts, congresses, accommodation, and so forth should take
place in a short time with easy access. Airport cities can provide all these elements without the need to go to the metropolitan city center
and generate a new potential for the reconstruction and development of metropolitan areas. This study aims to investigate the basic in-
formation about airport cities with their spatial structure, components, general characteristics, environmental and economic impacts, and
critical contributions to metropolitan areas through a theoretical framework. The study consists of three main stages in the framework
of qualitative methods, such as data collection, comparison, and evaluation: (I) introduction and theoretical investigation of airport cities
with their historical background, key concepts and characteristics, effects on the environment, and their role in sustainability; (Il) inquiry
into the theoretical knowledge through a case study (Stockholm-Arlanda Airport City); (lll) and discussions on the potentials, possible
impacts, and stimulating dynamics of airport cities regarding the future of metropolitan areas.

Keywords: Airport city; metropolitan areas; new settlement concepts; postmodernism; Stockholm.

Kiiresellesme girisimleri, sehirlerin gelecegini belirleyen sosyo-ekonomik kaygilar, inovasyon teknolojilerinin planlama stratejilerine entegras-
yonu ve stirekli artan niifus ile miicadele gibi giincel olgular; planlama yaklasimlarina yeni bakis acilarinin getirilmesine olanak saglamustir.
Post-modern bir “yerlesim konsepti” olarak tanimlanan havaalani sehirleri; merkezinde havaalani birimleri ve bu merkez odadi 30 kilometre
boyunca cevreleyen, dogrudan iliski icinde oldugu diger donatilar ve yerlesim birimleri ile 6zellikle metropoliten alanlarin ¢eper noktalarin-
da yeni ve farkli yerlesme kurgularinin ortaya ¢tkmasina érnek olusturmaktadir. Havaalani noktalarindan uluslararasi transferlere, giiniibirlik
kongre-is toplantilarina, alisveris noktalarina ve konaklama birimlerine kisa stirede ve kolay erisebilir olma ihtiyaci; 21. yiizyil kiiresellesen diinya
kosullarinda havaalanlarinin metropoller icindeki roliinii daha da gliclendirmistir. Bu baglamda havaalani sehirleri, sehir merkezine gitmeyi
gerektirmeden tiim ihtiyaglarin giderilebilecegi, kompakt, kendi kendine yetebilen potansiyel gelisme alanlari olarak tanimlanabilmektedir. Bu
calismanin amaci; havaalani sehirlerinin temel kurgusu, mekdnsal diizeni ve bilesenleri, cevresel ve ekonomik etkileri ile metropoliten alanlar
tizerindeki olumlu ve olumsuz etkilerini teorik bir cercevede inceleyerek metropoliten gelisim dinamiklerinde dedisen egilimler hakkinda ¢ika-
nmlar yapmaktir. Calisma; veri toplama, karsilastirma ve degerlendirme gibi kalitatif yéntemleri esas alarak li¢ temel etapta kurgulanmustir: (1)
Havaalani sehirlerinin olusumu, tarihsel gelisim siireci, temel karakteristik dzellikleri ve cevresel/ekolojik stirdliriilebilirlik izerindeki etkilerinin
kavramsal okumasi, (ll) Elde edilen kavramsal bulgularin Stockholm - Arlanda Havaalani Sehri 6rneklem alani (izerinden irdelenmesi, (Ill) Hava-
alani sehirlerinin metropoliten alanlarin gelecedine dair potansiyelleri ve olasi etkilerinin tartisiimasi.

Anahtar sozciikler: Havaalani sehri; metropoliten alanlar; yeni yerlesme konseptleri; post-modernizm; Stockholm.
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Life In-Between Flows: A Study on Airport Cities and Changing Trends in Metropolitan Areas

Introduction

As an inevitable consequence of the rapid growth of
large cities, developments in technology and investments
in transportation facilities, new metropolitan area-
related terms, and new settlement concepts began to
occur, particularly from the beginning of the 21 century.
Generally, the growth of cities shifts the core activities
of cities to peripheral/suburban areas and pushes both
physical and socioeconomic flows to the outskirts, resulting
in the development of satellite towns connected with the
central city by several transportation hubs and routes.
Moreover, new settlement concepts formed around a
particular function also begin to evolve as new forms of
urbanization, such as “edge cities”* developed around
a shopping mall or office complex and “transit-oriented
developments (TODs)”? constructed as walking-scale
suburban developments around public transport hubs.?

An airport city (later aerotropolis) can be classified
as a huge-scale version of a TOD in which the walking-
scale concept is partially discarded by focusing on a very
important and complicated transport hub: airports.
The approach was developed after the rapid expansion
of “airport-linked commercial facilities”: Travelers and
locals can reach many business facilities, places for
knowledge exchange, shopping, eating, accommodation,
and entertainment without going more than 15 minutes
from the airport building. With the implementation of
this concept, a new urban form emerges and stretches up
to 30 kms outward from the airport.* Diagrammatically,
functions are distinctively distributed in three circular,
nested regions in a typical airport city layout: (I) The center
is the airport and related transportation hubs; (1) the inner
circle may contain retail and entertainment areas, hotels,
offices, business parks, industrial parks, technology parks,
manufacturing and trade areas, and so forth; (Ill) and the
outer circle contains mixed-use residential areas. This
diagrammatic layout may vary depending on the physical
and socioeconomic dynamics of settlements, but the main
idea is based on generating self-sufficient metropolitan
development that can integrate both local and international
economic connections and provide a great level of comfort
to its temporary or permanent users.

This study aims to understand the dynamics of a
new metropolitan area-related airport city concept and
investigate its components and characteristics, as well
as its physical, environmental, and economic impacts
on metropolitan areas. Within the context of this study,
the airport city concept involves globalization efforts in
the world, changes in transportation technology, and the
evolution of contemporary planning and design strategies

! Garreau, 1991.
2 Kelbaugh 1989.

3 Calthorpe 1993.
4 Kasarda and Lindsay, 2011.
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through qualitative methods based on data collection,
comparison, and evaluation. For the theoretical framework
ofthestudy, we examined, indetail, (1) the historical evolution
of metropolitan transportation systems; (llI) key concepts,
components, and characteristics of airport cities; (lll) their
effect on both the physical and social environment; and (IV)
their role on sustainability and economic emancipation. For
the second part, we investigated these conceptual findings
through the lens of one of the most important airport
cities in Europe—Stockholm (Arlanda) Airport City, which
is considered as a gateway to Scandinavia; it was converted
into an airport city as a result of a series of planning studies.
In the final part of this study, the major and minor issues,
potentials, and their impacts on metropolitan areas are
discussed to understand future scenarios for airport cities
better.

Study of Airport Cities in Metropolitan Areas

A metropolitan area can be defined in more than one
way: It can be a region where more than one city or
country, even with rural areas in the area, are accepted
as metropolitanized, or it can correspond exactly with
the borders of a city, having effects on its surroundings in
several ways. On the contrary, it can be an area mostly in
the part of the central city (or a few neighborhoods) that
follows the rules of metropolitan planning. Furthermore,
a metropolitan area can be a megacity, global city,
metropolis, cosmopolis, megalopolis, and so forth. Experts
have used many methods to define a metropolitan area,
such as population size, the volume of economic, cultural,
and political activities, or the exchange of both goods and
user groups. The basis of how to define a metropolitan
area and what to call it remains a complicated issue, but
scholars continue to develop new concepts in this area.
Today, airport cities are recognized as “gateways to the
metropolitan economics.”® In addition, aviation activities
are analogically simulated with digital Internet systems, or
the “physical Internet,” as referred to by John D. Kasarda,
the leading developer of the aerotropolis concept.
Kasarda coined this term due to similarities such as the
transmission of people and products through aviation
and data and information through the digital Internet,
along with aviation networks as electronic networks, hub
airports as routers, and firms/workers as computers/
workstations.® In this context, it can be argued that there
is a consistent relationship between the development
processes of metropolitan regions and aviation facilities,
and the development of aviation networks has many
impacts not only on the physical structure of metropolitan
regions but also results in the creation of important hubs
within the global network system.

> Roost and Volgman, 2013. 6 Kasarda, 2019.
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Evolution of Airport Cities with Advances in
Transportation Technology

Asrapiddevelopmentindicatorsof cities, “transportation
technologies” have always played an active role in
metropolitan processes throughout history. A city or
an area, as a living organism, tends to sustain its basics
in relation to changing dynamics. It adapts, harmonizes,
rearranges, and finally produces something new, known
as the “form of the city” in the field of urban planning.
Transportation facilities constitute one of those changing
dynamics. It is clear that new inventions and innovations
in transportation technology impact the status of the city
and increase the inhabitants’ mobility.

The motors and motivations of a city have been
intertwined with the evolution of transportation facilities.
The first outstanding step in this evolution was the “first
car” produced in a factory in the United States in 1913.
Afterward, cities became decentralized with the increasing
mobility of city inhabitants. Some functions related to
metropolitan areas were moved to less developed regions
with many economic opportunities. Cities reflected
this innovation through the reconstruction of streets,
widening conventional pedestrian ways for vehicular
traffic, increased prices of accessible land, and so on. In
this phase, airports were also decentralized and moved
to the outskirts with its additional land uses, such as for
accommodation and many other facilities.’

Second, trains have facilitated the mobilization of
both people and goods. Distant cities were integrated
via railways, and with an increase in in-migration rates of
metropolitan areas, cities were reconcentrated. People
from less developed or rural regions moved to cities to seek
job opportunities, education, and so forth. Metropolitan
areas became places where miles of new railways were
constructed to connect with other distant regions. The
integration of railway and vehicular transport is one of the
features that characterized metropolitan areas.

Third, the integration of multiple transportation
modes in metropolitan areas was revitalized with the
invention of airplanes. Cities became poly-centralized
after the introduction of airplanes as a transport mode.
New development areas began to form around airports
as a result of many opportunities this mode of transport
offered,® including non-aviation facilitates such as trade
areas, soft industrial parks, and service stations for health
and dining, as well as art, exhibitions, and leisure activities.
Planning practices also evolved in the postwar era in such
a way that once an airport was constructed, several service
areas were also constructed to increase income related
to these non-aviation activities in addition to the income

7 Chandu, 2017:386. @ Freestone and Baker, 2011. ° Chandu, 2017: 374.

volume generated by the airport itself.° Today, cities are
connected through aviation: An estimated 41,820 airports
existed in 2016, and U.S. cities have the highest number of
airports in the world. In addition, about eight developed
airport cities exist in Europe, and airports in metropolitan
areas have undergone rapid enhancements.

Characteristics of Airport Cities

In airport cities, the core economic activities rely on
airport-related dynamics, and both highly technological
initiatives and knowledge-based economies are clearly
distinguishable. The prioritized economic activities tend
to occur in the central part of the city where the airport is
located. The airport’s surrounding areas attract substantial
development (including residential), so land prices become
relatively high in these areas due to changing social patterns
and increased accessibility to the city center. Moreover,
TODs, which emerge from “the practice of creating vibrant,
walkable, mixed-use communities surrounding transit
stations,”’? are formed within the city around the airport. In
TODs, all the transportation facilities operate in conjunction
to allow people to reach the center easily. Around the
subcenters of TODs, many residential zones and other types
of land are located within walking distance to the hub.

In the context of the evolution of cities and the
development of transportation systems, an airport city
is connected not only to aviation but also to railway and
road systems. An airport city exhibits the features of a
polycentric city from a global perspective. Three main
types of public transport (air, rail, and road) are integrated
with each other to form continuous transport lines across
states, nations, and continents. In this regard, socially, an
airport city does not belong to any state or nation.

The structural border of an airport city is not stable
in time either since it depends on passenger flows and
volume of use. The “expandable” character of the airport
city derives from the temporary or removable parts of
construction and design of interior spaces that can adapt
to changing programs, thus enabling it to expand easily.**

Components of Airport Cities

Airport cities share some common characteristics
and components all over the world (Fig. 1). (I) A “central
metropolis” has the highest proportion of commercial
activities in the center of the city. Hotels, office and retail
complexes, recreation facilities, conference and exhibition
centers, logistics and free-trade zones, and time-sensitive
goods-processing facilities are the main elements of this
region. Luxury residences might be located in this zone as
well, together with mixed-use land-planning strategies.
(1) An “airport corridor” starts from the airport itself and
creates a connection between other clusters in the airport

° Transit -oriented Development Advances, n.d. 1 Chandu, 2017: 376.
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Figure 1. General diagram and components of airport cities (devel-
oped from Yigitcanlar et al., 2008).

city. Airport corridors constitute an attractive point for the
headquarters of firms, international companies’ service
centers, and so forth, and they may serve as an innovation
valley as well.2 (1l1) A “logistics center” is also located close
to the airport to benefit from the low cost of transporting
goods from there. (IV) If airport cities are connected
continuously on a global scale, and if it is clear that a
global scale metropolitan area can be identified based on
this connection, then the term “aerotropolis” is applied
to recognize the area.'® Furthermore, an aerotropolis may
contain numerous residential and urban service areas.

Airport cities are not always planned from scratch and
built on unconstructed or natural environments. Usually,
they are shapedthrough the “alteration/evolution of existing
city airports.”** At present, almost all city airports in Europe
constitute an airport city and include a central metropolis,
airport corridors, and an aerotropolis. To illustrate, during
the establishment of the European Union, which has no
borders or diplomatic procedures to restrict the mobility of
goods and people, many airports were constructed in the
1980s and onward. Today, European people can easily move
throughout the continent via air travel (Fig. 2). Moreover,
many historical cities still exist in Europe; in this regard, it is
impossible to reshape the city of Paris around Paris Charles
de Gaulle, for instance. Nevertheless, remembering that
the city is a living organism that adapts to new notions with
time, we can assume that Paris is occasionally exemplified
with the airport city concept derived from a city airport,

2 Kasioumi, 2015. 3 Yigitcanlar et al., 2008. 14 Kasarda, 2013.
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Figure 2. Airport cities in Europe, 2017 (reproduced from www.glo-
balairportcities.com).

Charles de Gaulle, due to the attempts of airport-centered
spatial development strategies and projects, such as
new urban transportation network proposals, an airport
corridor, and several large-scale urban projects, even if a
huge success has not been achieved.?

Yet, examples exist of airport cities planned from scratch
through the reclamation of unstructured areas or the
transformation of natural environments. One of the most
striking examples is Songdo-dong International Business
District in South Korea, originally designed as a smart city,
along with the aerotropolis of Incheon Airport (ICN), built
from scratch on 6 km? of dried sea area.'® Although it was
designed as an independent project at a later period, a
new “airport city” was produced to serve as an annex to
the mainland for a literally isolated international airport
on an island (also without any hinterland zone) connected
by a bridge. However, its components do not have the
characteristic features that an airport city should possess.
Arguably, Istanbul could be seen as having a city airport,
but it does not fully exhibit the features of an airport city.
However, some dynamics have changed since the beginning
of the construction of a third airport in the northern part
of Istanbul. One of the largest benefits of that project is
its potential to create an airport city for Istanbul through
the construction of new settlement areas, trade facilities,
hotels, and office centers associated with the new airport
connected to a canal (Fig. 3). If we consider that no built
environment exists in the northern part of the area, the

15 Kasioumi, 2015. 16 KlGhspies, 2015.



Figure 3.The location of Istanbul 3 Airport and Airport City in master
plan (adopted from Environmental Impact Assessment Report, 2013
and local real estate development offices) and one of the draft logos
and project proposals for Istanbul Airport City (retrieved April 1,2018
from https://www.finarkurumsal.com/assets/03markalama/Istanbu-
IAirportCity.html).

city around the third airport of Istanbul will constitute an
airport city planned from scratch and built by transforming
the unstructured natural environment.

Environmental Effects of Airport Cities

An airport city can either be built from scratch or
adapted from a city airport, but it is clear that it has
some detrimental effects on the natural and manmade
environment. Establishing an airport city on a non-built or
natural environment entails the demolition of endogenous
natural values of the area. For example, the total number
of demolished trees on the construction site of a third
airport city in Istanbul is about 657,000 according to the
Environmental Assessment Report; in addition, it has
been reported that the Black Sea contains 15,000 m?
of construction-related materials.’” Furthermore, the
hinterland could be affected negatively by an airport city.
Such negative impacts come from the huge construction
sites required for landing, roads, and other urban
infrastructure sites, which increase the temperature due
to the high heating capacity of artificial construction
elements in comparison to natural surfaces and greenery.
This regionally increased temperature could be associated
with climate change as well.

Air Pollution and Noise
The greatest environmental impact of an airport on

7 |stanbul 3" Airport Environmental Impact Assessment Report, 2013.

neighborhoods is the effect of sound, otherwise known as
“noise pollution.” Airport noise is measured and mapped
via noise contours (noise maps). The estimated decibel
levels in areas close to an airport are very problematic.
Many researchers have found that airport noise has a
negative effect on property values,’”® and the central
metropolis (the area most affected by sound pollution) has
the most valuable land for any kind of development. These
two contrasting situations in the central metropolis must be
balanced somehow, as seen in European cities today. The
best solutions to achieve this balance involve architectural
studies and applications, such as innovations in building
materials, sound insulation systems, and noise barriers to
reduce noise pollution both in airports and nearby areas.

Furthermore, airport cities may suffer from air
pollution as a result of particles that airplanes create and
disseminate during air travel. Moreover, existing studies
outline many indirect effects of air pollution on the health
of inhabitants.” The relation between aircraft noise and
hypertension implies that the noise might be a critical
risk factor for cardiovascular disease. Moreover, it has
effects on people’s daily routines and activities: There is
clear evidence that sleep patterns and concentration are
disrupted, and the quality of life and health is reduced by
air pollution in general.

As mentioned before, airport cities have detrimental
effects on nature. More optimistically, an airport city
improves the environment by means of a decreased
carbon effect due to the use of innovation and information
technologies as leading sectors in airport cities. To
illustrate, the economic activities in an airport city often
involve innovation and information technologies, as they
rely on access to the rest of the world. In contrast, airport
cities tend not to adopt certain economic activities (such
as hard industrial production) as a development strategy.
If the carbon effect of airplanes is disregarded in the
central metropolis, the economic activities in the airport
corridor are very close to being carbon neutral, as soft
industries leave a smaller carbon footprint compared to
hard industries.

Social and Structural Effects

Apart from the natural environment, airport cities have
some social and structural features that are unprecedented
in other conventional kinds of city development. Instead,
of evaluating these effects as negative or positive, it is
more meaningful to evaluate them as “motivations” and
“demotivations.”?® In the following section, airport cities
are divided into two categories: those that motivate
and those that demotivate new developments in the
metropolitan city (Table 1).

18 Conventz and Thierstein, 2014. * Evrard et al., 2017. ?° Peneda et al., 2011.
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Table 1. Motivations and Demotivations of Airport Cities (developed from Peneda M., Reis, V. D., & Macario, M. R., 2011)

Demotivations for metropolitan planning

Motivations for metropolitan planning

High exchange rates within the population
High migration net gains (foreign and national)
Restriction of future settlement

Lower land prices, particularly mixed-use (service)
Lower business tax
High share of productive industries

As airport cities are spaces with flows of different
kinds, user characteristics are always in flux; thus, the
demographics of the inhabitants do not remain static.
Similarly, the social patterns in airport cities constantly
change, particularly in the central metropolis. In this
regard, it is somewhat problematic to identify for whom
the airport city is being planned. In addition, an airport
city does not belong to any state or nation because of its
borderless nature from a global perspective. Therefore,
a variety of responsible actors and stakeholders from
nations and international states should be included in the
planning process of an airport city. This issue may lead to
the generation of an international planning crisis even for
a small airport city.

Furthermore, as airport cities are determined by TODs,
they have a definite capacity that cannot sustain TODs
when exceeded. In cases of capacity overflow, airport
cities become another form of city area.

Regarding the motivations behind new developments,
an airport city motivates new services due to low land
pricesand low initial costs. The application of lower taxes on
airport corridors is another significant point for attracting
new development, particularly those related to innovative
technologies. As the 21 century is determined by the
power of knowledge-based economies, these motivations
could lead to the generation of super-developed regions
on the planet.

Achieving Sustainability in Airport Cities

Specialists have created a set of approaches outlining
how to make airport cities more sustainable around the
world.”* Applying the following strategies in airport cities
could solve common negative natural, structural, and
social effects. The three distinct phases or levels are as
follows.

e Economic emancipation is related to the increased
effort in coordinating economic development in
airport areas. The cluster economies of labor pooling
and sharing, knowledge spillovers, and input sharing
play important roles in this phase. Furthermore, the
emancipation of the economy requires developing
the appropriate tools for achieving visibility through

21 Conventz and Thierstein, 2014.
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a critical mass and going upmarket to attain a
more valuable economic profile. In this respect,
the governance issue is significant, considering
the responsible bodies in governance systems, in
developing accurate tools and satisfying the economic
needs of those involved.

e A shift in approach, i.e., from quantitative to
qualitative, concerns the design of airport cities
considering “the volume of connectivity rather than
the volume of passengers” and “the frequency of
international connections rather than steady growth
of passenger volumes.”?? Particularly for social
sustainability, the matter of success relies on the
personal well-being of each user, rather than the
ratio of those who are satisfied throughout the total
population. The absence of exclusion of marginal
groups and minorities is the fundamental motivation
for the quality approach.

e Urban emancipation, as a final phase, involves the
airport corridor, which refers to the consolidation of
a unified urban environment that has resulted from
a continuous sprawl! from the airport to the city. The
transportation lines between consolidated spaces,
green lands divided for undisturbed access between
these spaces, and transition areas become significant
foranemancipated urbanatmosphere. This continuity
can only be managed with planning, governance,
and design implemented together. Master planning
attributes, transparent governance systems, and
comprehensive design methodologies are the key
notions for sustained urban environments. This
phase regulates three components of sustainability:
socioeconomic, natural, and artificial environments.

Urban Metamorphosis: The Case of Arlanda
Airport City (Stockholm)

Stockholm is the capital city of Sweden, a member
state of the European Union since 1995 located within the
Schengen Area. The City of Stockholm includes 14 separate
islands located between the Baltic Sea and Malaren; the
city’s consists of areas with histories that stretch back to

22 Conventz and Thierstein, 2014.



Figure 4. Location of Stockholm Airport City with City Linkages (Fu-
ruto, 2013).

ancient times with many well-preserved historical towns,
but it features super high-tech innovation valleys as well.
The importance of Stockholm as an airport city derives
from its generation process, including planning efforts,
sustainable cases in management and operation, and its
rapid success in providing accessible opportunities both
for the inhabitants of the city and the temporary users
from around the world.

There are four airports in Stockholm: Bromma, Vasteras,
Skavsta, and Arlanda. Arlanda Airport was constructed in
1954 between Stockholm’s historic city center and the
Uppsala region on unconstructed land. In 1960, the first
scheduled flight was completed to New York, and new roads
and railways were constructed to connect the city center
with Uppsala, which emerged as an undesirable example
of urban planning. However, the story of Arlanda Airport
City does not start until the unprecedented population
growth was experienced around Arlanda Airport in Sigtuna
Municipality beginning in the 2000s. In 2010, actors from
the state, the local municipality, and a private real estate
company organized a competition to create an urban

Figure 5. Stockholm Airport City Master Plan (Furuto, 2013).

design plan and urban development strategy for the so-
called Stockholm—Arlanda Airport City (Fig. 4).

A City Made of Six: The Characteristics of Arlanda

Airport City

In 2013, the project was prepared with many radical
proposals regarding the common characteristics of an
airport city. It offers six urban districts assigned for special
land uses and design strategies (Fig. 5). (I) First, Sky City
plays the role of a central metropolis where the airport is
located and an urban downtown is taken under control
(Fig. 6). (1) Park City close to the airport is organized around
many recreational facilities for inhabitants downtown. In
addition, it has land available for future development and
urban land maximization, so the central land is not limited,
and the TOD can sustain itself in the long term. (l11) DriveLab
next to the highway along the airport corridor was specially
designed to supply the required infrastructure for hard
innovative sectors. Many firms could cluster in the district
to benefit from sources of agglomeration economies of
labor market pooling, input/output sharing, and knowledge
spillover. (V) Another district is the Marsta Business Area,
which was designed as a logistics center to cater to light
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Figure 6. Spatial layout and computer based illustrations of Sky City (retrieved from Stockholm Arlanda Airport Masterplan

Report, 2017).

industries and craftspeople. (V) Cargo City, close to the
airport’s terminal, is primarily designated as a professional
cargo area for logistics, as well as for residential use. (VI)
Finally, Rosersberg is the furthest city from the airport,
specifically intended to be the most environmentally
friendly logistics center with warehouses and large parking
lots.?

Arlanda Airport is neither similar to Paris Charles
de Gaulle (built in the city center in historic times
and transformed from a city airport) nor to Istanbul’s
third airport (treated an investment opportunity for
national growth). Rather, Arlanda is an example of urban
metamorphosis, as a transformed urban environment
for an upgraded urban experience, a regenerated urban
character with both local and national significance, and
the designers considered new urban planning trends in
response to changing dynamics.

2 Furuto, 2013.

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2

Environmental Way of Thinking

Arlanda is not an ordinary airport since it incorporates
today’s postmodern urban planning approaches; it plays
crucial roles at both the local and regional levels from
administrationtoapplication. In this context, the Stockholm
Airport City project represents several opportunities to
think of and evaluate an airport city with pros and cons.

Zero-carbon Attributes in Stockholm

Stockholm Airport City has one outstanding feature:
its diminishingly small environmental effects on its
surroundings. Arlanda and nine other airports in
Sweden are operated by a public corporation, Swedavia,
established in 2010 (Fig. 7). The aim of the organization
is “to become climate neutral,” the main driver behind
its action planning.?* Moreover, it is noted that the
organization hopes to achieve zero-carbon emissions
by 2020 for all airports. It is important to note that the

2* OECD, 2013, p. 109.



Table 2. Carbon Footprint (kilotons of CO2) (reproduced from Swedavia’s Annual and Sustainability Report, 2017, p. 47)

Airport Air traffic emissions Passenger’s ground Swedavia'’s Total
in the landing and transport to and own
takeoff cycle from the airports operations

Bromma Stockholm Airport 18 3 0.1 22
Goteborg Landvetter Airport 48 29 0.2 77
Kiruna Airport 2 1 0.2 4
Lulea Airport 9 6 0.0 15
Malmo Airport 21 17 0.2 38
Ronneby Airport 2 1 0.0 3
Stockholm-Arlanda Airport 235 103 0.9 340
Umea Airport 8 6 0.2 15
Visby Airport 3 1 0.2 4
Are Ostersund Airport 4 2 0.0 6
Total 352 170 0.0 0
Percentage Change 2016-2017 4.7% 2.9% -30.3% 3.9%

Figure 7. Ten Airports in Sweden (reproduced from Swedavia Annual
and Sustainability Report, 2016).

zero-carbon concept here is based on the operational
meaning of the airport and thus excludes the carbon
generated by airplanes taking off and landing; vyet, it
should also be mentioned the organization has made
some other efforts to diminish these negative effects. In
2017, Swedavia was awarded for its success in making
easy-to-use renewable fuel, as described in the Airports
Sustainability Declaration.? Furthermore, the emission of

%5 Swedavia’s Annual and Sustainability Report, 2016-2017.

carbon has always affected regional climate conditions,
natural resources, the habitats of fauna and flora, and
the sustainability of those natural values.

The organization is one of the significant bodies
responsible for developing solutions, particularly for
reducing emissions of greenhouse gases and water and
noise pollution. Its main motivation involves providing
green solutions, as well as making innovative decisions on
the local and regional levels. From a local perspective, many
examples exist of organizations successfully overcoming
these challenges. The OECD reported that the level of
carbon emissions decreased by about 60% compared to the
previous levels over seven years in all 10 airports through
Swedavia’s initiatives. This decrease also happened due to
Arlanda Airport’s passenger volume and air traffic (Table
2). As mentioned above, the organization aims to achieve
zero-carbon emissions by 2020 for all airports.

Swedavia has implemented many policies and
applications to conserve natural habitats and the
environment. Environmental and energy policy not only
deals with steps to decrease the carbon footprint or to
improve energy efficiency but also to set fundamental
rules about management systems and sectoral decisions
to ensure environmentally friendly tasks in the future.

However, if we consider Swedavia’s regional initiatives,
the success is not as clear as at the local level. For instance,
the firm faces difficulties resulting from challenges in
the management of urban land. For the development of
new theoretical solutions, there are problematic issues
regarding pursuing suitable business opportunities
through practical steps, and this situation is definitely not
unprecedented. For instance, land is always subject to
the level of collaboration among many stakeholders for
mutual benefits.
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Table 3. Projected Direct Economic Contribution of Stockholm Airport City Project (reproduced from Airport City Stockholm: An
Assessment of Current and Future Economic Contributions, 2014, p. 23)

2012 2030 Average annual growth rate (% per annum)
Employment 20,466 50,000 5.1%
Turnover (million SEK) 38 135 7.2%
Employee income (million SEK) 10 31 6.7%
Gross value added (million SEK) 13 46 7.2%
Turnover per employee 1,874 2,692 2.0%
Income per employee 467 614 1.5%
Gross value added per employee 648 923 2.0%
Investment in Stockholm Airport City (SEK) investment projects have either been completed or are
4000 planned to be completed in the coming years. Today,
3500 DriveLab and Cargo City are initial focus points for
3000 1 investment opportunities for many investors all over
2500 the world, and in this context, many other applications,
£ 20001 such as Candy Crush and Minecraft, are subjected to
1500 4 new generations. The Stockholm Airport City Master
1000 Plan indicates that the capacity expansion of investment
soo.j . opportunities contributes 13 billion Swedish krona (SEK)
04 to the national economy (Fig. 8). Moreover, it is expected
2013 2014 2015 206 2017 to contribute 7 billion SEK in the first period of planned
Years contribution until 2023.%

Figure 8. Investment in Stockholm Airport City by year (reproduced
from Swedavia's Annual and Sustainability Report, 2017).

Who Wins in Stockholm?

Stockholm Airport City is a project that offers economic
benefits and opportunities for economic growth. Its
contribution to regional growth is characterized by
employment opportunities and international connectivity
to global platforms in business. As a result of the projected
service sector increase, Stockholm has caught the attention
of many employees not only from Sigtuna and Uppsala but
also from many neighborhoods.

Moreover, even in 2012, when Stockholm Airport
City was not a complicated project yet, the organization
stated that each job created in Stockholm Airport City
would contribute to the generation of 5.2 employment
opportunities in regional economies. In addition, if
Stockholm Airport City accomplishes its goal of increasing
employment by 2030, it will have increased the current
employment level by 2.5 times and the gross value added
by 3.5 times compared to the present® (Table 3).

As one of the key factors, airport cities facilitate
international trade and foreign investment through the
integration of global economies with aviation. Many

% Airport city Stockholm: An assess- % Airport city Stockholm: An assess-
ment of current and future eco- ment of current and future eco-
nomic contributions, 2014, p.3. nomic contributions, 2014, p.25.
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Sustainable Applications Prioritizing Users

For more sustainable applications from theory to
practice, Swedavia has identified many phases. First,
for the airport service area where Sky City is located,
the main factor driving sustainability is the customer-

Figure 9. Sustainable Management Strategies (reproduced from Swe-
davia’s Annual and Sustainability Report, 2017).



Figure 10. Passenger Trends in Europe (reproduced from Swedavia’s
Annual and Sustainability Report, 2017).

oriented approach (Fig. 9). This approach is based on
the idea that all activities revolve around customer
satisfaction—not only at present but also in future
scenarios. Remembering that sustainability is expressed
by the management of resources without damaging the
rights of future generations, the structure of Swedavia’s
“customer orientation” could be evaluated as a successful
example. In terms of prioritizing quality instead of
guantity, the steps taken toward sustainability are most
successful when the passengers/employees of the airport
and inhabitants of residential areas express increasing
satisfaction, as opposed to when other meaningless
numbers increase (Fig. 10). The basic method for
employing such a user-oriented approach relies upon a
management system developed by Swedavia based on
inclusion and diversity. Furthermore, organizations can
understand the customer/user in many ways, such as
analyses of the passenger cycle with different possible
customer experiences. The importance of a user-
prioritized management system could be evaluated by
determining how an airport city sustains itself unless
increasing passenger trends in aviation are exhibited in
regional approaches.

Moreover, Swedavia defined a set of targets to ensure
sustainability, and they can be categorized into four
leading actions for definite time periods: (I) reaching
85% in customer/passenger satisfaction by 2025, an
increase of 10% compared to 2017; (ll) increasing engaged
leaders and employees by 75% until 2020, a 10% increase
compared to 2018; (lll) supplying a 6% return on capital,
an increase of 4.6 compared to 2018; and (IV) ensuring

zero-CO2 emissions by 2020, a reduction of 1305 tons
compared to 2018. Of course, the steps are not limited
to these phases, and they branch into many targets to
lead to a more sustainable Airport City for Stockholm in
terms social development, environmental concerns, and
economics with major strategies regarding commercial
and operational excellence, increased capacity, engaging
culture, and responsibility for society and people.

Conclusion: Sky is the Limit

Airport cities are the newest interpretation of
postmodern urban formations through the evolutionary
process of metropolitan areas. They are built with
centralizing aviation facilities and shape the related
functional areas nearby, such as commercial zones,
business centers, accommodation units, recreational
and entertainment areas, industry and technology parks,
mixed-use residential areas, and so forth. Moreover,
they have many features, such as airport corridors,
unique logistics units, and institutional areas. Whatever
their potentials and disadvantages many be, many large
metropolitan areas today are characterized by at least
one airport city, and many other cities are attempting to
compete globally with new developing airport cities all
over the world. The major advantage of airport cities is
that they generate a new subcenter, which expands 30
km outward from the airport and is fully supported by
public transportation (a version of a TOD); thus, temporary
or permanent users of the airport cities can circulate,
accommodate, eat, find entertainment, shop, gather
together, and participate in many other activities within a
15-minute movement cycle around the airport complex.
In particular, passengers transferring flights do not need
to travel to the city center since they can easily meet their
needs nearby. Therefore, metropolitan area dynamics
and both physical and socioeconomic behaviors also
change due to the compact and self-contained structures
of airport cities: They create a new center of attraction
in metropolitan areas and become specific instruments
that can guide the further development dynamics of
metropolitan cities, as well as serve as important gateways
for cities or regions in the globalizing world. Due to this
widespread trend, many airport cities have emerged
around remarkable airports, particularly in Europe. Some
existing airports have been converted into airport cities,
while others have been recently planned as an airport city
or an aerotropolis from their inception, such as in Asia, the
United States, and Africa, adapting to their city’s position
in the global system.

One city competing with the world’s well-known
metropolitan areas and also strengthening its identity in
global platforms is Stockholm—Arlanda Airport City. It is
neither a city airport nor a city built from scratch; rather,
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it has been branded as an airport city as a development
strategy to overcome the problems Stockholm currently
faces. In addition, the role of city and regional planning
in the structure and development of the airport city’s
identity is significant. The city is planned through five
sectors with dedicated roles (i.e., urban core, green
infrastructure, technical infrastructure, logistical center,
and urban periphery). Since 2014, a number of efforts
by Swedavia, the local administration, and real estate
developers,aswellasother measurestheyhave proposed,
have led to positive outcomes. The superposition of
urban transformation, urban regeneration, and the
adaptation of new metropolitan concepts in Stockholm
reflects a metamorphosis in the past 20 years. From
management to application, its contribution to both
local and regional success is outstanding, and even for
the projected years, further achievements are inevitable.
Considering today’s concerns on our planet, Stockholm
could inspire many other candidate airport-centered
cities regarding many concepts related to measures
to improve sustainability, as the cities underscores the
fact that nothing is a dream when attempting to reach
sustainable targets. The findings of this research suggest
how policymakers could pursue a more sustainable path
in airport cities prior to economic emancipation, shift
their approach from quantity to quality, and achieve
urban emancipation as exemplified in the Stockholm
case, particularly in the light of the actions of Swedavia
and local bodies. Moreover, with decisions regarding the

Table 4. Theories Explained for Airport Cities and Corresponding

social dimensions of planning, in addition to physical
design and environmental control planning, Stockholm
has experienced increased employment opportunities,
economic gains, and social development measures (Table
4).

The evolution of the city from the 20"-century town,
with streets filled with the last horse-drawn vehicles, to
today’s postmodern cities, which enable air travel across
the globe, is not completed yet. As new technological
improvements occur in transportation, accommodation,
and services, we will inevitably experience postmodern
cities and other metamorphoses. Due to humankind’s
persistence in resolving the problems that airport cities
face, pondering what will happen to airport cities in
metropolitan areas is only limited by one’s imagination.
Further developments in technology and transportation
systems will surely transform airports into super-hubs,
stronger than their existing scope and capacity, as well as
more efficient in international flows of people, goods, and
information. In addition, their locations will become more
attractive and accessible, making them worldwide focal
points. Therefore, it is possible to foresee that airport
cities—which are currently compact and self-sufficient
subcenters connected to other cities by aviation—
might become regional powers in terms of social
development with environmentally friendly policies and
effective physical plans. Thus, they may come to define
metropolitan areas.

Practices in the Case of Stockholm Airport City

Theory Definition and Terms

Case of Stockholm Airport City

Components of airport
cities An airport city basically comprised
some common characteristics

Characteristics of airport An airport city formulated from either
city a city airport or a city built on nothing

Effects on environment Contamination of natural values

Social and structural Motivations and demotivations for the

effects development of metropolitan areas
Sustainable strategies for Economic emancipation
airport cities

Shift in approach, i.e., from

quantitative to qualitative

Urban emancipation

In the case of Stockholm Airport City, each characteristic is accounted
for within the design phase that corresponds to each other.
Stockholm Airport City is not based on the initial formulation but on
further development decisions.

Thanks to Swedavia, Stockholm Airport City closely relates to
zero-carbon cities and arranges many contracts for more
nature-friendly applications in regional measures.

These include social development strategies to overcome
demotivations.

The airport corridor is spatially parallel to the TOD to ease the
application of more emancipated economic management.
Stockholm Airport City measures its success with passenger mobility
and manages its processes within a customer-oriented approach, en
suring customer satisfaction.

The project offers a unified urban fabric continuously from beginning
to end, at the same time enabling more available land for
sustainability in future development scenarios.
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Microclimate Assessment of Design Proposals for Public
Space in Cold Climate Zone: Case of Yakutiye Square

Soguk iklim Bélgesinde Kamusal Alanda Tasarim Onerilerinin Mikro-iklim
Yéniinden Degerlendirmesi: Yakutiye Meydani Ornegi
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ABSTRACT

0z

In the last decade, a climate-sensitive urban design has become a popular research topic in most countries, due to the changing climate
pattern. In particular, northern cities have always been experiencing stressful climatic conditions, such as snow, ice, wind, and darkness,
and should always be ready to withstand these conditions. Urban patterns and designs should be consistent on both macroscale and
microscale levels, for buildings to withstand cold climate conditions. Especially, public spaces built in cities should have characteristics
to withstand cold winter, such that people can remain in these places for most of the time, that is, remain outdoors. Residents should be
encouraged to remain outside, with the help of a public space that is designed to optimize the beneficial aspects of winter. This study
mainly aims to explore the consistencies between the urban patterns of Yakutiye Square, which is the central square of Erzurum, and cold
climate conditions by simulating the microclimate in the square. In this process, it is aimed to generate a thermal comfort model for the
square and determine the level of sensitivity of the urban design to the climate conditions. This study mainly analyzes whether the urban
patterns in and around the square eliminate or withstand the winter disturbances. In addition, it questions the capability of the square
for transforming this outdoor space into a center of attraction. In this context, a case study is conducted during the winter period. The
analysis uses the data gathered through urban geometry of the site, meteorological parameters, and time parameters. Thermal comfort
conditions are generated based on these three issues, which gives an idea about a better public space design for winter cities. To evaluate
the models, ENVI-met is used. The findings show that Yakutiye Square is not compatible with cold climate conditions and does not use the
advantage of the existing climate conditions. As a result, some alternative urban design proposals are suggested for the case study area.

Keywords: Cold climate; ENVI-met; Erzurum, outdoor thermal comfort; urban design.

Diinyada yasanan iklim degisikligi nedeniyle iklim duyarli kentsel tasarim konusu bircok (ilkede son yillarin popiiler arastirma konusu haline
gelmistir. Ancak, kuzey sehirleri siirekli olarak kar, buz, rlizgar ve karanlik gibi stresli iklim kosullar altinda yasamaktadir ve bu sartlara her
daim hazir olmak zorundadir. Kentsel dokularinin makro élcekten mikro 6lcede soguk iklim kosullarina uygun olmasi beklenmelidir. Ozellikle
kamusal alanlarin kis kenti karakteristigi sergilemesi ve dis mekdn kullanim siirelerini uzatmasi gerekmektedir. Kamusal alanlarin kentsel tasa-
nm yardimiyla kullanicilarin dis mekédnda kalma siirelerini uzatici sekilde diizenlenmesi, kisin faydali ynlerini maksimuma ¢ikaracak bir etki
yaratacaktir. Bu calismanin temel amaci, Erzurum Yakutiye Meydani ve ¢evresindeki kentsel dokunun, soguk iklim kosullariyla uyumlulugunun
mikro-iklim simiilasyonlari yoluyla test edilmesidir. Bu siirecte meydanin termal konfor kosullarinin (retilmesi ve meydandaki kentsel tasarim
parametrelerinin soguk iklim kosullarina duyarlilik diizeyinin belirlenmesi hedeflenmistir. Calisma kapsaminda Yakutiye Meydani ve cevresin-
deki dokunun kis rahatsizliklarini azaltici/artirici etkileri sorgulanmustir. Analizde kullanilan veri olarak, alanin morfolojik yapisi, meteorolojik
parametreler ve zaman parametreleri kullaniimistir. Kis kentlerinde en uygun kamusal alan tasarimi konusunda fikir verecek termal konfor ha-
ritalari bu U veri kullanilarak iretilmistir. Termal konfor haritalarinin iretilmesi ve degerlendirilmesi stirecinde ENVI-met yazilimi kullaniimustir.
Bulgular Yakutiye Meydaninin soguk iklim kosullarina uygun tasarlanmadigini ve kis kosullarini avantaja cevirebilecek nitelikte olmadigini gos-
termistir. Calismanin son béliimiinde Yakutiye Meydaninda ki olumsuz duruma karsi bazi kentsel tasarim 6nerileri getirilmistir.

Anahtar sozciikler: Soguk iklim; ENVI-met; Erzurum; dis mekan konforu,; kentsel tasarim.
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Introduction

The geographical location and local climate of cities, in
addition to the human activity and in-built environment,
determine the characteristics of urban climate. It is well
known that urban design parameters and practices have
a huge influence on the urban microclimate. Many previ-
ous studies have focused on the effects of different urban
design parameters on the microclimate for specific urban
spaces, most of which have focused on individual design
parameters, such as street orientation, street width, as-
pect ratio, building and pavement materials, and vegeta-
tion (Yilmaz et al., 2016; Mutlu et al., 2018). In general,
these issues are separately considered in each study, but
a different method based on comparative assessment is
needed for climate-related studies, due to the complexity
of determinants in an urban climate. The meteorological
indicators, such as temperature, direction and speed of
wind, evaporation, humidity, and sunshine duration, af-
fect various design parameters, such as sealed surfaces,
green areas, building height, street orientation, materials
of building surfaces, and width of streets. These parame-
ters may have both negative and positive effects on the
local climate. They can create heat or cold stress in an ur-
ban environment, and thus, an uncomfortable feeling. The
effects of multiple urban design parameters on the micro-
climate for a specific open space are tested in the context
of this study. In the town square and courtyards, stud-
ies have typically been conducted in hot-climate regions
(Chatzidimitriou and Yannas, 2016). Such climate studies
are usually designed for the urban heat island, and in fact,
conducted in cold cities (Wang et al., 2015; Yilmaz et al.,
2007; Zhang et al., 2018; Mutlu et al., 2018).

An increasing number of studies have been focusing on
improving the outdoor thermal comfort by using an urban
design. Although many programs have been used for this
objective, the ENVI-met program has been used in 77%
of the outdoor thermal-comfort studies conducted in the
last five years (Tsoka et al., 2018). Most of them are based
on the analysis of the formation of an urban heat island
and its effects (Potchter et al., 2013; Wang et al., 2019).
For these studies, the heat (stress) experienced in cities
during hot climate and an increase in energy consumption
to reduce this effect are important problems (Wang et al.,
2019). Therefore, these studies have focused on methods
for decreasing the heat island effect. Especially, for the
summer months, analyses have been performed with EN-
VI-met for open public spaces, with different urban design
scenarios affecting the outdoor thermal comfort (Nazarian
at al,, 2017; Li and Song, 2019). In this context, the parks
in the urban space have been found to be approximately
1.0 °C cooler than the surrounding area (Ca et al., 1998).
Cheung and Jim (2018) stated that large trees in an urban
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space cool the environment by 3.9 °C. Additionally, as the
park area, volume of green space, and number of trees in
the park increase, the cooling of the environment increas-
es (Chang et al., 2007; Lin et al., 2010; Tan et al., 2016).
In addition, an increase in the number of water bodies in
urban parks contributes positively to cooling of the envi-
ronment (Du et al., 2016).

The energy demand in cities is increasing for not only
cooling but also heating. Although not as much as the heat
island effect, studies have been conducted to increase
or improve thermal comfort in cold-climate regions. Re-
searchers are trying to find answers to questions such as
how thermal comfort in public places in cold-climate re-
gions can be improved; how people can be encouraged
to spend time outdoors in these venues during the win-
ter months; how the energy demand can be reduced; and
how the sensitive design criteria can be transferred to plan
decisions. In cold-climate regions, public outdoor spaces
are usually urban squares and parks. For these regions,
simulations are performed using the ENVI-met model, by
generating different urban design scenarios. It is found
that both park use and visitors’ thermal sensation are sig-
nificantly affected by the microclimate in winter than that
in autumn, with air temperature and solar radiation being
the dominant factors (Chen et al., 2015). Moreover, many
studies have analyzed the effects of extensively used parks
(Chen et al., 2015; Xu et al., 2018), different types of trees
(Morakinyo et al., 2018), and pavement materials (Yilmaz
et al., 2016; Irmak et al., 2017) used on sidewalks on ther-
mal comfort for the winter months.

Other researchers have looked into the design aspects
of new building structures and investigated the relation be-
tween thermal comfort level and the use of various trees/
plants (Ng et al., 2012; Lee et al., 2016; Tan et al., 2016).
Most of the previously conducted studies were based on
the formation of an urban city center using the ENVI-met
model (Yilmaz et al., 2018). Other studies reported on the
effects of urban climate and urban square materials based
only on their thermal comfort impact (Emmanuel et al.,
2007; Coisson et al., 2016).

The analysis was conducted using a simulation program,
i.e., ENVI-met, which is a digital version of the environment
built on climatic data. As stated in the literature, the soft-
ware may not fully simulate the urban environment due
to its complex structure. However, these programs provide
comparable results for the design parameters of existing and
simulated microclimatic conditions. This provides an oppor-
tunity to evaluate the expected effects of different design
solutions for a specific area in terms of pedestrian comfort.

The case study is conducted to test the negative and/
or positive effects of old and new urban design solutions
on the central square of the city of Erzurum (Yakutiye
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Square), and to demonstrate the climatically sensitive or
insensitive urban policies of decision-makers. Additionally,
three proposed urban design solutions are tested for that
area, in terms of climatic comfort. In this context, the pa-
per presents the analysis results obtained for the different
urban design strategies, to improve thermal comfort in the
public square of Erzurum for winter period. The height of
the buildings, plantation, grass surfaces, and difference in
spatial proportions of different materials and urban trans-
formation are the design strategies considered as input in
this study. The ENVI-met model is used to characterize and
simulate the microclimatic conditions under the influence
of different spatial organizations of the public square.

Methodology

The proposed method is based on the microclimatic
simulation of a specific urban environment with the help
of the software. It includes land use and local climate data,
including surface material properties (grass, soil, asphalt,
and concrete), height of the buildings in the surrounding
area, vegetation, air temperature, air humidity, mean ra-
diant temperature, surface temperatures, and speed and
direction of wind in the Yakutiye Square, which is the most
densely populated area in the center of Erzurum. The
average annual temperature is 5.7 °C and the coldest
month average is -8.4 °C. The coldest month is January,
with an average temperature of - 9.3 °C. The period with
the lowest wind speed is January, with an average value of
1.9 m/s, while the period with the highest wind speed is
August, with a value of 4.2 m/s. The prevalent wind direc-
tion is southwest (SW), with a mean annual speed of 2.7
m/s. The hottest month average is 18.8 °C. For ~220 days of
the year, the average temperature remains below 8 °C. The
average length of snow’s stay on the ground in Erzurum is
110 days and the average number of snowy days is 50. On
the other hand, the average number of frosty days in the
city is ~180, while the average number of open-air days
is 125 (Anonymous, 2016). As three is no meteorological
station in this location, the input data obtained from the
nearby Erzurum Meteorological station are used as the
standard meteorological information. The climate data of
2016 obtained in urban areas are used. Erzurum is located
in the eastern part of Turkey at an elevation of 1850 m
and has harsh continental climatic conditions, according to
the Képpen Climate Classification system, in which the res-
idents experience long and cold winters and hot and short
summers. To simulate the climatological conditions of the
selected area of Erzurum, the program ENVI-met is used.
Here, a microclimate simulation is conducted by providing
information obtained from the Erzurum Meteorological
station and the effects of vegetation, green area, and city
structure on the microclimate are studied (www.envi-met.
com; Bruse, 2004, 2013, 2017). For the microclimatic sim-
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ulation of the square, previous and present structures of
the place are defined in the software and tested. According
to the results, three urban design scenarios are suggested
and modeled in the software. These three models are sim-
ulated separately for the same day and for the same area.

Site Measurements and Proposed Scenarios
The Site

Open public spaces are important parts of the urban
physical environment for both the quality of life and iden-
tity of a city, due to the functions and activities conduct-
ed by their inhabitants. Their designs and geometric pro-
portions affect the microclimates and functionalities, and
thus, lead to social, economic, and environmental differ-
ences. In this context, the study area is defined as the cen-
tral square of the city (Fig. 1), located in the center of the
city with cultural and religious buildings and surrounded by
commercial and public places and residential districts. The
square is an area with intensive activities and determined
to be a significant cultural and commercial center of the
city, with its highest population and building density. In ad-
dition, there are Yakutiye Madrasa and Lala Pasa Mosque
in the square, built by Seljuk Empire in 1310. This area
covers ~70.000 m? and contains opens spaces, green areas,
streets, fountains, and buildings. Until 2009, there were
more green areas and grass surfaces in the square, which
was later modified by the local government for better view
of historical buildings and providing more open spaces to
people to assemble here. Existing trees and grass surfaces
in the square have been completely removed. In order for
more people to assemble in the square, of the 17.600 m?
area, 9.000 m? is covered by hard materials and designed

Figure 1. Location of case study area and Yakutiye Square (Google
Earth).
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as a working area, while 7.000 m? is designed as a green
area. There are buildings of different heights around the
madrasa, ranging from 3 to 18 m.

There is Lalapasa Mosque on the east of the Yakutiye
Madrasa and the Cumhuriyet Street located on the south
of the madrasa, which is the main street of the city. All
four sides of the square are surrounded by roads (Fig.
2). The heights of the surrounding buildings vary; that is,
high- and low-rise buildings stand together. The shadow of
north-facing, high-rise buildings on the pavements affects
the environment of that place; furthermore, the hard ma-
terials used for pavements in the square induce pedestrian
discomfort, especially in the winter period.

Proposed Scenarios

The design alternatives prepared for Yakutiye Square
are simulated and analyzed using the ENVI-met model.
In terms of outdoor thermal comfort, previous and exist-
ing situations of the square are examined and compared.
While there were more grass surfaces and trees in the pre-
vious design of the square, there are more hard surfaces
(hard materials) and less green surfaces under the existing
conditions. Besides these two conditions, the following
three design scenarios are developed and tested by the
simulations.

*Proposed Scenario A is based on a complete replace-
ment of the concrete pavements with cooling components
such as grass and granite stone.

* Proposed Scenario B is based on designing and increas-
ing the number of coniferous trees (15 m height) blocking
the main winter winds and creating shading canopies.

* Proposed Scenario C is based on the structural change
in the buildings on the south side and their heights (i.e.,
the six-floor building is reduced to three-floor building),
and an ice skating area, a café, and a snow hill are added
to the site.

Modeling with ENVI-met v4.1

ENVI-met is a software developed for simulating the
climatic conditions of a specific urban environment by
considering the surface materials, vegetation, built-in en-
vironment, and climate data. In this program, users enter
the data of a 3D model of their case study area, includ-
ing buildings, vegetation, and surface materials, on a 3D
grid to simulate the microclimate condition in a specific
environment. As stated by Bruse, when the 3D model of
the case area and climatic data are entered, the ENVI-met
calculates the main wind flow, temperature, humidity, and
turbulence by using a full 3D predictive meteorological
model (Huttner, 2012; Qaid et al., 2016), which has been

(a)

(c)

(b)

(d)

Figure 2. Winter view of Yakutiye Madrasa in January 2016: (a) Views of Cumhuriyet Street from the square,
(b) View of Lalapasa Mosque from the North of Cumhuriyet Street, (c) View of the square from the Cumhuriyet

Street, (d) View of Yakutiye Madrasa from the front.
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employed in many recent studies related to urban climate.
They are mainly concentrated on modeling the urban mi-
croclimate conditions (Bruse and Fleer, 1998); measure-
ment of the effect of green areas on urban the climate;
evaluation of thermal comfort in outdoor spaces; and sim-
ulation of air pollution (Lin et al., 2016). To test the accura-
cy of the simulation results, most of these studies conduct-
ed evaluations based on a comparison of the measured
and simulated values. This method also helps to realize
the suitability of the input parameters. As indicated in the
previous studies, rational predictions can be made using
this model for different complex urban environments (Lin
et al,, 2016). In addition, the ENVI-met software supports
researchers in conducting a simulation of various design
possibilities and provides an opportunity to assess their
positive and negative effects on the urban climate.

This model has been preferred for the simulation due
to its ease of use, availability, and reliability (Bruse, 2017).
Moreover, researchers can evaluate the urban microclimat-
ic changes, along with the thermal comfort and mean radi-
ant temperature (TMRT), by using this model. The results
obtained using ENVI-met demonstrate how the microcli-
mate changes with changes in buildings and vegetation,
as well as their relation. To investigate and assess outdoor
thermal comfort, this model can be utilized for the eval-
uation. ENVI-met has various output parameters, includ-
ing meteorological parameters, such as air temperature,
relative humidity, and wind speed, and thermal comfort
indices, such as mean radiant temperature and predicted
mean vote (PMV). The ENVI-met v4.1winter program and
PMV index in the software are used for calculating the out-
door thermal comfort, as it is the latest version. PMV is the
most commonly used index (Girgis et al., 2016) for defin-
ing outdoor thermal comfort (Potchter et al., 2018).

All conditions and parameters for ENVI-met are followed
without any deviation for the study of Yakutiye Square.
Each cell is set with dimensions of 2(x) x 2(y) x 2(z) m3.
The core area is measured as ~2 ha (square) and the whole
simulation area is ~7 ha, with an area input file of 60 x 60
x 30 grids. To model this environment with references, de-
velopment and topographic maps and aerial photos of the
city are utilized. Using these maps and the field work con-
ducted by us, the land use of each grid cell is determined.
If the grid cell has mixed land-use characteristics, materials
with the largest area are set in the software.

Data for 24 h are required to run the ENVI-met model
and its simulations. The software also needs hourly data
to start the evaluation. The data obtained in 2016 com-
prise hourly mean temperature (°C), hourly mean rel-
ative humidity (%), hourly mean wind (m/s), and hourly
mean cloudiness (Octas). The ENVI-met model simulates
the necessary models after data are entered. Analysis is
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conducted and interpreted according to 15:00 as the hour
when people use the outdoor more intensely. To achieve
stable results, a 38 h simulation is performed on ENVI-met.
It starts at 00:00 (03.12.2016) with continuous time inter-
vals every hour. To obtain a more accurate result in EN-
VI-met simulation, the results obtained in the first 8 h are
discarded. Note that the climate data are obtained from a
weather station located in the Erzurum city center, which
is ~1.5 km west of the case study area (Table 1).

Table 1. Model configuration and initialization parameter
values for Yakutiye Square

Location Yakutiye
Square
Start and duration of the model
Start Simulation at Day 03.12.2016
Start Simulation at Time 00:00

Total Simulation Time in Hours 38

Number of Grid Cells (x, y, z) 60 x 60 x 30
Size of Grid Cells (meters) (x, y, 2) 2x2x2
Model Rotation -50
Initial meteorological conditions
Wind Speed at 10 m heigh (m/s) 4.6
Wind Direction (deg) 261
Roughness Length 0.01
Initial Temperature Atmosphere (K) 269.450
Specific Humidity in 2500 m (g Water/kg air) 7.0
Relative Humidity in 2 m (%) 65
Simple force

Hour 00h [Temp, rH] 268.55,61.43
Hour 01h [Temp, rH] 268.35, 62.86
Hour 02h [Temp, rH] 268.15, 64.29
Hour 03h [Temp, rH] 267.95,65.71
Hour 04h [Temp, rH] 267.75,67.14
Hour 05h [Temp, rH] 267.55,68.57
Hour 06h [Temp, rH] 268.31, 70.00
Hour 07h [Temp, rH] 269.07, 68.00
Hour 08h [Temp, rH] 269.83, 66.00
Hour 09h [Temp, rH] 270.59, 64.00
Hour 10h [Temp, rH] 271.35,62.00
Hour 11h [Temp, rH] 271.15, 60.00
Hour 12h [Temp, rH] 270.95, 58.00
Hour 13h [Temp, rH] 270.75, 56.00
Hour 14h [Temp, rH] 270.55,54.00
Hour 15h [Temp, rH] 270.35,52.00
Hour 16h [Temp, rH] 270.15,50.00
Hour 17h [Temp, rH] 269.95,51.43
Hour 18h [Temp, rH] 269.75,52.86
Hour 19h [Temp, rH] 269.55, 54.29
Hour 20h [Temp, rH] 269.35,55.71
Hour 21h [Temp, rH] 269.15,57.14
Hour 22h [Temp, rH] 268.95, 58.57
Hour 23h [Temp, rH] 268.75, 60.00
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Table 2. Result for RMSE and index of agreement

MBE RMSE MAE d

0,492334483 1,109742844 0,921265517  0,791196468

To check the model’s accuracy, the root mean-squared
error (RMSE) and index of agreement (d) are calculated (Ta-
ble 2). As stated by Willmott as a methodology of control
(1981, 1982), RMSE is calculated to obtain insight into how
the model works. In this method, calculation is based on
the measurement of the difference between the simulated
and observed air temperatures. The other measure, stated
as index of agreement (d), is descriptive for performing an
error-free evaluation of the simulated values. In these calcu-
lation methods, the value of the results can range between
0.0 and 1.0. If the result is 1.0, it means that the simulated
values (S) are equal to the observed values (O). For the study
site, the value of d between the simulated and observed air
temperatures at 2 m height is 0.79 for a 30 h period, which
is acceptable when considering an overestimation of the
nighttime temperature, especially in winter conditions.

For an assessment of the current conditions and previ-
ous design of the square, two simulations were examined
for the cold/winter conditions. Also, three different scenar-
ios based on the change in pavement materials, increasing
plantations on the field, and change in surrounding build-
ing heights were examined with the same meteorological
data. Interventions made in the square were added suc-
cessively and examined with ENVI-met. The effects of the
pavement material replacement; decreasing and increas-
ing number of trees, vegetation, and water bodies (pond)
on the ground; and changing building heights were exam-
ined using simulation software. The software accuracy was
tested and validated with RMSE.

Results

The data collected for the study area include air tem-
perature (°C), relative humidity (%), wind direction, and

wind speed (m/s) for December 3, 2016. It was observed
that the air temperature in Yakutiye Square was very low
on the measurement day, which is attributed to the cold
winter season in Erzurum and structure of the built envi-
ronment in the case study area. It is a historical city square
that is used extensively by the public. This square was used
extensively in summer for exhibition. Such a square is used
as an input to the ENVI-met software program (Fig. 3). An
analysis of the simulation indicates that the building struc-
ture around the square creates shadows and reduces the
air temperature (Fig. 4). The dark sides in the figure show
the problematic areas in terms of thermal stress. The whole
square has low comfort level but the shadowed areas have
extreme cold stress. The heights of the buildings around
the square, especially on the south side, are not consistent
with the climate conditions and geographical position. The
analysis shows that the urban design of the case study area
should be revised within the cold climate-sensitive per-
spective. In Erzurum, the municipality has been carrying
out urban transformation projects in the city center for the
past five years. Yakutiye Square and the surrounding area
should be included in these urban transformation projects.
This can be used as an opportunity to solve climate-related
problems and to create climate-sensitive urban places.

New urban design solutions are necessary for this part
of Erzurum, but this study reveals an interesting point. In
2009, the square was redesigned and a new urban design
project was implemented. An analysis of the previous
structure of the square shows that the public square had
more green area with more trees (Fig. 4). To observe the
thermal comfort level of the square, the ENVI-met simula-
tion was run on the previous situation of the square for the
same day and time. The simulation showed that the pre-
vious condition of the square was more comfortable than
the current situation. As the greener areas and trees were
more in the previous situation, the square appeared warm-
er than today. The building structure around the square
creates less negative effects when it has more green areas
(Fig. 4). A comparison of the previous and existing struc-
tures of the square indicates that the area was more com-

(a)

(b)

Figure 3. (a) Pattern of Yakutiye Square and its surrounding for ENVI-met software. (b) Use of the park for exhibition

purposes in summer.

326

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 2



Microclimate Assessment of Design Proposals for Public Space in Cold Climate Zone: Case of Yakutiye Square

Figure 4. ENVI-met simulation of previous (Winter, 2009) and new (Winter, 2016) structures of Yakutiye Square.

fortable and had less thermal stress. This finding reveals
the increasing level of cold stress with the new design. The
existing state of Yakutiye Square produced negative results
in terms of thermal stress. This results from inappropriate
decisions, which do not consider winter conditions, taken
by designers and appropriate authorities.

Besides the microclimatic analysis, evaluation of out-
door thermal comfort is one the purposes of ENVI-met.
This is why there is PMV in its output data (Fanger, 1970).
The PMV index was developed for the indoor environment
and generally used in the biometeorology field (Johans-
son et al., 2014; Thorsson et al., 2004), but later adapted
for the outdoor environment. It is based on the methods
predicting the mean response of a larger group of peo-
ple according the ASHRAE thermal sense scale based on
a seven-step scale ranging from -3 (cold) to +3 (hot). In
this range, 0 represents neutrality. When the PMV index
is calculated, air temperature, relative humidity, mean ra-
diant temperature, wind speed, metabolic rate, and ther-
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mal clothing insulation are used as essential parameters.
To test the accuracy of the index, a field survey was con-
ducted with people and a questionnaire was administered.
The software and its predictions on the microclimate were
tested with the thermal perception of people. In the survey
process, people were asked to state their thermal percep-
tion as it was defined through the ASHRAE 7-point scale
(ASHRAES55, 2010) as cold (-3), cool (-2), slightly cool (-1),
neutral (0), slightly warm (+1), warm (+2), and hot (+3).
These categories are the same as those used for the PMV
index thermal stress level (Table 3). Gender, age, weight,
height, time of exposure, clothing, and activity in that
time were the questions answered in the survey under
personal question categories. This study was conducted
with people in the place where meteorological measure-
ments were performed. A distance of less than 3 m to the
measurement point was the criteria for selecting people
(Spagnolo and de Dear, 2003; Xi et al., 2012) and a height
of 1.1 m was the micrometeorological measurement level
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Table 3. PMV index thermal stress levels (Matzarakis et al.,
1999)

PMV (CO) Thermal Sensation Thermal Stress Level
>-3.5 Very cold Extreme cold stress
(-3.4) - (-2.5) Cold Strong cold stress
(-2.4) - (-1.5) Cool Moderate cold stress
(-1.4) - (-0.5) Slightly cool Slight cold stress
(-0.4)- 0.5 Comfort No thermal stress
06-1.5 Slightly warm Slight heat stress
1.6-2.5 Warm Moderate heat stress
26-35 Hot Strong heat stress
35+ Very hot Extreme heat stress

(1SO, 1998). The PMV results were tested with the answers
given by the interviewees, by considering their metabolic
rate and clothing. These two parameters were used in the
thermal comfort simulation. As Olesen and Parsons (2002)
stated, the interviewees were standing (with a metabolic
rate of 70 W/m?) and had a thermal clothing insulation of
0.57 clo (clothes thermal insulation) for summer and 1.14
clo for winter. As can be easily observed from the PMV
simulation (Fig. 5), Yakutiye Square incurred extreme cold
stress for the selected day of December.

In light of the simulation results of previous and current
conditions of the square, some urban design suggestions
were proposed and simulated, with the aim of obtaining
a better thermal comfort level in the square. Three types
of interventions were proposed for the microclimatic im-
provement in the urban environment in the study area.
The first was a complete replacement of the concrete
pavements with similar cool materials, such as grass and
granite stone. In addition, the grass part of the square was
extended (Fig. 6). The second type of interventions was an
increase in the number of trees (15 m height) to blocking

winter winds and creating shading canopies (Fig. 7). Gen-
erally, the effect of shading and blocking canopies in the
square is maximum in the summer noon and winter days.
Therefore, trees are used to block winter winds and create
shades in summer. The tree species in the square included

Figure 6. Present condition of study area and proposed scenario A.

Figure 5. PMV simulation for Yakutiye Square.
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Figure 7. Current condition of study area and proposed scenario B.
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Figure 8. Current condition of study area and proposed scenario C.

blue spruce Picea pungens “Glauca,” horse-chestnut Aes-
culus hippocastanum, cornelian cherry Cornus alba “Sibir-
ica,” and ornamental apple Malus hybrida ve arborvitae
Thuja orientalis “Smaragad.” The third measure was the
addition of an ice skating area, a café, and a snow hill in
the site and the transformation of the south-side buildings
by reducing their heights (from six floors to three floor)
(Fig. 8). These elements or characteristics at both ground
and foreground levels were not proposed just because of
their attractive and social effects in the cold winter days
but were also considered to add visual quality, light, and
air circulation in the open space.

Proposed Scenario A: Pavement Materials

When the simulation results of the existing condition
and the application of the proposed scenario interventions
were compared, the results revealed small effects on air
temperature and PMV comfort indices at noon of the third

winter day of December (Table 4). To conduct an evaluation
for the whole square according to the simulation results,
data from evenly distributed points were analyzed in the
square. Thus, the analysis of data from 65 spots (Fig. 6) gave
the averaged values for the whole square, for evaluating
and comparing the microclimate and thermal comfort be-
fore and after the implementation of the design proposals.
In the proposed scenario A, changing the pavement ma-
terials increased the mean ambient temperature by 3.1%
(0.04 °C increase), at 2 m above the ground level and the
spot increases fluctuated from 0.1 °C to 0.3 °C. Some study
results compared asphalt, concrete, and grass, concluding
that grass exhibits the best characteristics and lowest PET
score (Lin et al., 2010; Irmak et al., 2017; Wang et al., 2019).

The average thermal comfort indices (PMV) of the
square decreased by 1.23%, that is, 0.06 °C. Thermal
comfort in the square decreased with the changing pave-
ments, but when the results were evaluated, the square
was found to have a very cold stress at temperature below
-3.5 °C. The PMV score decreased when the grass surface
was increased. Green surfaces decreased PMV due to their
grass moisture under winter conditions. Despite the air
temperature increase in the square, the level of thermal
comfort decreased due to the moisture effect of grass. It
is particularly important for the square pavements to have
the desired technical equipment as well as thermal com-
fort values for pedestrian-friendly transport (Emmanuel et
al., 2007; Coisson et al., 2016).

Proposed Scenario B: Planting

In this scenario, trees for the square were designed and
used according to the winter wind effect. Tree species in
the square included blue spruce Picea pungens “Glauca,”
horse chestnut Aesculus hippocastanum, cornelian cherry
Cornus alba “Sibirica,” and ornamental apple Malus hybri-
da ve arborvitae Thuja orientalis “Smaragad.” To examine
the effect of planting, the current conditions and the pro-
posed interventions were simulated with ENVI-met. The
area-averaged values by the data obtained from 65 even-
ly distributed spots at noon of the average winter day re-
vealed a mean ambient temperature increase of ~12% or
0.16 °C higher temperature and the thermal comfort level

Table 4. Microclimate simulation results for the current and proposed conditions at mid-day under winter conditions

Intervention type Microclimate parameter

Current condition Proposed scenarios

Proposed Scenario A Ambient temperature

PMV
Proposed Scenario B Ambient temperature
PMV
Proposed Scenario C Ambient temperature
PMV

-1.30°C -1.25°C
-4.84 °C -4.90 °C
-1.30°C -1.14°C
-4.84 °C -4.93 °C
-1.30°C -1.20°C
-4.84 °C -4.78 °C
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decreased by 1.9% or 0.09 °C higher PMV values in the pro-
posed case (Table 3, Fig. 7). The highest ambient tempera-
ture increases of up to 0.9 °C were observed in the area
where numerous wind-blocking trees were planted. On the
other hand, the thermal comfort level reduced in the same
area because of the relative humidity created by the trees
and grasses. In contrast, the use of an increased number of
trees for blocking winter winds and creating shading cano-
pies raised the atmospheric air temperature, and thus, de-
creased the thermal comfort. In addition, it has been found
that plants increase the thermal comfort, owing to mois-
ture retention and perspiration (Tan et al., 2016; Yilmaz et
al., 2018a; Irmak et al., 2018; Li and Song, 2019).

Proposed Scenario C: Urban Transformation—Changing
Heights of the Buildings

In this proposal, an ice-skating area, a café, and a snow
hill were added to the urban design and the heights of
the surrounding buildings were rearranged. The effects of
these changes on air temperature and PMV were assessed
through the 65 spots in the square (Fig. 8). The thermal
comfort indices (PMV) were calculated with ENVI-met, us-
ing the previously added climatic data. In the square, am-
bient temperature increased by ~6.9% or 0.09 °C higher
temperature in the case of the proposed scenario. In other
aspects, the thermal comfort level increased by 1.2% or
was 0.06 °C better PMV values in the proposed case.

In the proposed scenario C, the highest air temperature
increase was observed in the place where the height of the
buildings was reduced on the south side, as the sunlight
falls directly on the area. Some study results also support-
ed that the decrease in building height is more effective
than other materials and lowers the thermal comfort score
(Ng et al.,, 2012; Qaid et al., 2016; Wang et al., 2019).

Conclusion

In the context of this study, microclimatic simulations of
previous and existing urban designs of Yakutiye Square in
the historic center of Erzurum were conducted and evaluat-
ed. The findings showed the deterioration process in terms
of thermal comfort. According to the result, new propos-
als or designs of the square were prepared and tested for
improvement in urban open spaces in terms of microcli-
mate conditions and pedestrian comfort during winter. A
preliminary evaluation of the proposed interventions with
microclimate simulation showed the potential improve-
ment in air temperatures and comfort indices. A significant
improvement was revealed in air temperature increase
when the plantations were used for shading and blocking
materials. A higher improvement in thermal comfort was
observed when transformation of social activity areas and
building height reduction were considered. While green ar-
eas and trees caused an increase in air temperature, they
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decreased the thermal comfort due to their moisture in
winter conditions. Buildings blocking sunlight on the south
side created long shadows on the square and caused cold
stress. A higher improvement in PMV score could be ob-
tained with decreasing building heights, as in the case of
the proposed scenario C. The findings showed that each ur-
ban design parameter, such as building height or pavement
material, can have specific environmental effects. By using
climatic simulation software, such as ENVI-met, these ef-
fects became both measurable and predictable.

This study and the information provided in its content
will help decision-makers on how to create a climatically
comfortable urban environment by improving the design
of open spaces in the urban environment. Further studies
should be conducted with more design proposals and their
simulations can be produced to test the conditions creat-
ing better thermal comfort in an urban environment.
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Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi Yontemi:
Anamur llcesi Ornegi
Landscape Optimal Suitability Analysis Method: The Case of Anamur District

Tillay ERBESLER AYASLIGIL

Gerek dlinyada gerek Turkiye'de, artan nifus ve yasamsal gereksinimler nedeniyle, dogal kaynaklarin en uygun kullanim seklinin belir-
lenmesini gerektirmektedir. Strdirilebilir kalkinma dogru arazi kullanim kararlarinin alinmasina baglidir. Toprak yapisinin sahip oldugu
Uretim yetenedi o arazinin biyokutle performansini belirler. Bu arastirmada tarim, orman, cayir ve mera olmak lizere bu ti¢ kullanim tiriine
goére Anamur ilcesi topraklarinin en uygun arazi kullanim biciminin belirlenmesi amaclanmistir. Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) destekli Opti-
mal Peyzaj Uygunluk Analizi Yontemi (LANDEP) uygulanmistir. Bu kapsamda 27 literatiir incelenerek mutlak degerlendirme parametreleri
tespit edilmistir. Bunlar topografya (ylikselti, egim), toprak yapisi 6zellikleri (blytik toprak gruplari, arazi kullanim kabiliyet siniflari), toprak
kisitlayici faktorler (erozyon, tuzluluk, drenaj, tashlk, islaklik, toprak derinligi), iklimsel 6zellikler (baki, sicaklik, yadis), jeomorfolojik yapi,
simdiki arazi kullanim durumudur. Arastirma alani 6zelinde bu kriterlerin alt kriterleri, lctt ve agirliklan belirlenerek alan kullanim tiirtine
gore uygunluklari degerlendirilmistir. Uygun, uygun olmayan alanlar olarak araziler siniflandiriimis ve derecelendirilerek “Tarim, Orman ve
Cayir- Mera Peyzaj Uygunluk Haritalari” Gretilmistir. Arastirma alanin uygun alanlar toplami (1., 2. ve 3. derece) kullanim tiirline gore deger-
lendirildiginde; %46'sI tarima uygun, %96'si ormana uygun, %5'i cayir ve mera potansiyeline uygundur. Uygunluk karsilastirmasi ile alanin
Uretim yetenedi bakimindan 6ncelikli kullanim sekilleri belirlenmis ve “Karma Uygunluk Haritasi” olusturularak oneriler getirilmistir..
Anahtar sozciikler: Analitik hiyerarsi siireci; ¢ayir-mera; cografi bilgi sistemi; ¢ok kriterli karar verme siireci; ekolojik planlama; optimal uygunluk
analizi; orman; tarim.

ABSTRACT

Due to the increasing population and life-needs both in the world and in Turkey, most appropriate use of natural resources should be deter-
mined. Sustainable development depends on taking the right land use decisions. Productivity of soil structure determines biomass performance
of that field. This study aims to determine optimal ways of using Anamur land according to three kinds of land use: agricultural, forest, mead-
ows-ranges. Geographic Information Systems (GIS) assisted Landscape Optimal Suitability Analysis Method (LANDEP) was used in the study. In
this scope, absolute evaluation parameters were determined through the review of 27 studies from the literature. These parameters are topog-
raphy (altitude, slope), soil characteristics (large soil groups, land usability groups), soil restriction factors (erosion, salinity, drainage, stoniness,
wetness, soil depth), climactic features (exposure, temperature, precipitation), geomorphological structure, current land use status. Sub-criteria,
standards and significance of these criteria were determined in line with the current research and their suitability were evaluated according
to type of land use. Lands were classified as suitable and unsuitable lands and “Agricultural, Forest and Meadow-Range Landscape Suitability
Maps” were generated through grading. When the research area was evaluated in terms of suitability (1%, 2" and 3" grade), 46% are suitable for
agriculture, 96% are suitable for forest and 5% are suitable for meadow and range. Primary land use type in terms of production capacity were
determined with suitability comparison and suggestions were offered by creating “Combined Suitability Map”.

Keywords: Analytical hierarchy process; meadow-range; geographic information system; multi-criteria decision-making model; ecological planning;
optimal suitability analysis; forest; agriculture.
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Giris

Ulkemiz ve Diinya’da gittikce artan niifus ve yasam ge-
reksinimleri nedeniyle, dogal kaynaklarin strdirulebilir-
liginde en dogru ve en uygun kullanim bigimlerinin belir-
lenmesini zorunlu kilmaktadir. Dogal kaynaklari koruyarak
kullanmak, devamhligini saglamak ekolojik planlama yak-
lasiminin esasidir. Bir arazi kullanimina en uygun alanlarin,
her topraga en uygun arazi kullanim tipinin belirlenmesi
dogal kaynaklarin stirdirtlebilirligi icin gereklidir. Bundan
dolayi planlamada ekolojik bir yaklasimla arazi potansiyel-
lerine en uygun alanlarin belirlenmesi temel amag olmali-
dir. Glinimuzde doganin giivence altina alinmasi ve koru-
narak kullanilmasini amaclayan bir planlama araci olarak,
ekolojik planlamaile ilgili yontemler gelistirilmistir. Ndubisi
(2002)’e gore ekolojik planlama ydnteminin gelisim siire-
ci gelistirilen kisilere gore; bilinglenme, gelisme, birlesme,
kabillenme ve gesitlenme dénemleri olarak gruplandiril-
mistir.?

Bilinglenme Donemi: George Catlin (1796-1872), Ralph
Woldo Emerson (1803-1882), Henry D. Thoreau (1817-
1862), Frederick L. Olmsted ve George P. Marsh (1864-
1891).

19. ylzyilin ortalarindan 20. ylizyilin baslarina kadar ge-
¢en sire icinde ekolojik planlamaile ilgili ilk temel kavram-
lar ortaya ¢ikmistir. Olmsted, yonetim stratejileri olmadan
fiziki planlarin tek basina surdirilebilir olmayacagini ileri
sirmausgtar.

Gelisme DoOnemi: Warren Manning Overlay Teknigi
(1912), Patrick Geddes Bolgesel Sorvey, Geddes Metodu
(1915-1929). Overlay teknigi, peyzaj mimarlari ve planci-
lara, dogal ve kiltiirel faktorler arasindaki iliskileri daha iyi
yorumlamalarini saglamis ve sentez asamasinda bu faktor-
leri nasil kombine edebileceklerini gdstermistir.

Geddes modeli, sorvey calismalari, bolgesel peyzajin ve
insanlarin ekonomik-kiltirel aktiviteleri arasindaki iliskile-
rin sistematik bir anlayisla ele alinmasina dayanmaktadir.
Metodun ‘insan-yapilan is-mekan’ konulari elli yil sonra lan
MacHarg tarafindan gelistirilen ekolojik planlama yontemi-
nin de temelini olusturmustur.

Birlesme Do6nemi: Thieneman (1926), Artur Tansley
Ekosistem kavrami (1935), Carl Troll Peyzaj Ekolojisi ve
Ekotop, Ekosistem Birimi kavrami (1938), Raymond Linde-
man (1935-1942), Boleslaw Malisz ve Jurek Kozlowski Esik
Analiz Yontemi (1945), Vernadsky, Benton MacKaye, Lewis
Mumford Genisletilmis Gedds Metodu, William Vogt Biyo-
tik Denklem/Tasima Kapasitesi kavrami, Trywhitt Genisle-
tilmis Overlay Teknigi (1960), MacArthur ve Wilson Biocog-
rafya Adasi kavrami (1967). Sehirlerde insan etkili ve dogal
olusumlarin nasil birbirine gectigini arastirmis, bolgesel
peyzaj analizi i¢in o bolgeyi olusturan temel faktoérleri vur-

1 Tozar, 2006, s. 49.
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gulayan yeni bir yaklasim 6nermistir. Bir bolgeyi olusturan
cografi karakter (toprak, iklim, vejetasyon, tarim), teknoloji
arasindaki birbiriyle ve karsilikh etkilesimi, fiziki sinirlar ol-
mak lizere bu Uc bilesenin uyumuyla ekolojik sistemlerdeki
dengenin saglanmasi amaclanmistr.

Kabullenme Donemi: Lewis Hopkins Metapopulasyon
Teorisi, Angus Hills Fizyografik Birim Yéntemi, Biyolojik ve
Fiziksel Arazi Kabiliyeti Metodu (1961), Philip Lewis Cev-
resel Koridorlar kavrami ve Kaynak Ornegi Yontemi, lan
McHarg Peyzaj Optimal Uygunluk Analizi- McHarg Me-
todu- Pennsylvania Universitesi Metodu (1961), Bierhals
ve Ark.- Ekolojik Etkileme, Riziko Analizi Yontemi (1974),
Kapper (1974), Aulig ve Ark. (1975-1977), Gideon Golany
Ekolojik Hiicreleme Yontemi (1976), Kiemstedt ve Ark.,
(1977), Langer ve Ark., (1977), Steinitz ve Ark. Siregler
Modeli, Lyle ve Wodtke Boston Bilgi Sistemi Yontemi,
Fabos ve Ark. Parametrik Yaklasimlar - Metland Mode-
li (Metropolitan Landscape Planning Model), Steiner’in
Stratejik Uygunluk Yéntemi, Buchwald (1980). McHarg,
ekolojinin peyzaj mimarisi ve bdlge planlamasini yonlen-
direcek bir bilim olarak gelismesi icin ¢aba sarfetmis, eko-
lojik planlama alaninda 6nemli gelismeler kaydetmistir.
Ekolojiyi, planlama ve tasarima entegre eden ‘Uygunluk
Analizi’ yontemini gelistirmistir. Peyzaj Optimal Uygunluk
Analizi- McHarg Metodu- Pennsylvania Universitesi Meto-
du fizyografya, drenaj durumu, toprak ozellikleri, dogal ve
kiltlrel kaynaklari gosteren Ustliste bindirmelerle karsi-
lastirmalara olanak saglayan yari saydam overlay haritala-
rini kapsamaktadir.

Cesitlilik Donemi: Godron Forman Yontemi, Leke-Ko-
ridor - Matriks Ekolojik Sistem Birimi, Ekotop Temelli Si-
niflandirma Yoéntemi (1995), Wolfgang Haber Bolgesel
Dogal Birimler (RNU, Regional Naturel Unit), Wim Tim-
mermans ve Robert Snep Habitat Aglari Teknigi (LARCH,
Landscape-Ecological Analyses and Rules of Configuration
of Habitat), Ruzicka ve Miklos Optimal Peyzaj Uygunluk
Analizi Yontemi (Landscape Optimal Suitability Analysis
Method- LANDEP), Peyzaj Uygunluk Yaklasimlari (Land-
scape Suitability Approach LSA |, LSA II), Peyzaj Birimleri,
Ekolojik Birimler Siniflandirma Yontemleri. Peyzaj Optimal
Uygunluk Analizi- McHarg Metodu- Pennsylvania Uni-
versitesi Metodu peyzajin ekolojik yontemler ile deger-
lendirilmesinde hassas fiziksel faktorleri ortaya koyar ve
ekolojik problemleri arastirir. Peyzaj elemanlarinin peyzaj
analizi ile en uygun alan kullanim kararlarinin belirlenme-
sini amaclar. Arazi kullanimlarinin optimizasyonu ile bir
araziyi en iyi sekilde kullanmak, uygun duruma getirmek,
bir araziden en iyi sekilde yararlanmak, kisith kosullarda
en iyileme temeline dayanmaktadir. Belirli bir amag igin
bir araziye en uygun arazi kullanimlari belirlemede, ko-
sullara bagh kisitlardaki degiskenlerin degerini bularak en
iyi degere gore en iyi kullanim kararlarini verebilmektir.
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Her kullanim tirQ icin etken faktor, kisitlayici kosullarin
onemini derecelendirerek ortaya koymak, o kullanim
turd icin 6nceliklerin olmasi esasina dayanmaktadir. Op-
timal Uygunluk Analizi Yontemi ile birim alanda, degisken
olarak farkli kullanimlar igin kosullarin ve potansiyellerin
karsilastirmasi yapilabilmektedir. Béylece bir arazinin her
bir degiskene gore en uygun kullanim seklini belirlemek,
niteliksel ve niceliksel olarak ortaya koymak mimkinddir.
Bu arastirma kapsaminda Anamur ilcesi érneginde tarim,
orman ve ¢ayir-mera potansiyeli bakimdan CBS destekli
Optimal Uygunluk Analizi Yontemi ile en uygun arazilerin
belirlenmesi amaglanmistr.

Arastirma Alani Anamur ilcesi Baslica Cografi

Ozellikleri

ilce 32°30'-32°56" dogu meridyenleri ile 36°02'-36°31"
kuzey paralelleri arasinda, 1338 km? yiizdlgimu ve 39359
nifusa sahiptir.? Topraklarinin %53’G 1000 m Uzerinde,
%35’i Tlrkiye’nin en genis karstik yapisi Taseli Platosu (ize-
rindedir. En ylksek rakim Saritas Tepesi (2339 m), en diistik
kod deniz seviyesidir (Sekil 1).2

ilce’nin kuzeyinde Goksu Nehri, glineyinde Dragon Cayi
Althavzasi, dogusunda Dragon Cayi, batisinda Sultanderesi
yeralmaktadir (Sekil 2).2

Toprak yapisi Blylk Toprak Gruplar (BTG) bakimindan
Kolliviyal, Allviyal, Kirmizi Akdeniz Topraklari, Kahverengi
Orman Topraklari, Kiregsiz Kahverengi Orman Topraklari ve
Arazi Kullanim Kabiliyet Siniflamasi (AKKS) bakimindan II.,
VII. ve VIII. sinif topraklar bulunmaktadir (MCDP, 2015).

Jeolojik yapi bakimindan Kambriyen-Tersiyer araliginda
¢cokelmis kaya ve en yogun (%44) Paleozoik birimi hakimdir.
Kocatepe, Yellice, Sigircik, Camlik ve Gliveng formasyonlari
zengin yeraltisuyu icermektedir.*

ilce Merkezi’nin kiyi kesiminde “Akdeniz iklimi”, plato
ve daglik alanlarda “Akdeniz Dag iklimi” hakimdir. Yillik or-
talama sicaklik bakimindan Thorntwaite yontemine gére
yaz mevsiminde su noksani okyanus iklimine yakin Akde-
niz iklim Tipi'dir. Atalay ve Mortan (2006)’a gore ilge’nin
% 60’1 orman olup, “Akdeniz Fitocografya Bolgesi”ndedir.
1000-1200 m yiikseltilerde “Asil Akdeniz Kusagi Bitki Top-
luluklari”, 1000-2200 m’ye kadar “Akdeniz Dag Kusagi Or-
manlan”, Akdeniz yonelisli yamaglarda 2000 m’den itiba-
ren “Subalpin Ot Topluluklari” gérilmektedir (Sunkar ve
Uysal, 2014).

Arazi Kullanimi durumuna (AK) gore; 4521 ha Yerlesik
Alan, 8514 ha Tarim Alani, 111.4691 ha Orman Alani, 1.899
ha Taslik-Kayalik Alan, 459,1 ha Mera Alani, 456,2 ha Su
Yiizeyi, 9.6 ha KSS alani bulunmaktadir. ilce’nin %83.8'ini
ormanlar olusturur, 5694ha Sera Alani ile Mersin’deki tim
sera alanlariicinde 1. siradadir (MCDP, 2015).

2 MCDP, 2015. * MGSIM CDP,2016. * Sunkar ve Uysal, 2014, s. 69-93.
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Sekil 1. Arastirma Alani Yer Gésterim Haritasi (MCDP, 2015).

Sekil 2. Arastirma Alani Makro Havza iliskisi (MCSIM CDP, 2016).

Anamur ilcesi Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi

Yontemi ve Veri Seti

Arastirma Anamur ilcesi 6rneginde Cografi Bilgi Sistemi
(CBS) destekli Optimal Uygunluk Analizi Yontemi (LANDEP)
ile peyzaj potansiyellerine gore en uygun alan kullanim
bicimlerinin belirlenmesi amaciyla, 2018 yili Ocak ayinda
baslayan kurumsal veri toplama, alan galismalari ve pey-

CiLT vOL. 15 - SAYI NO. 1



Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi Yontemi: Anamur flgesi C)rnegi

Tablo 1. Kaynaklara Gore Bir Arazinin Optimal Peyzaj Uygunlugunun Belirlenmesinde Degerlendirilen Kriterler ve Alt Kriterler

Kaynak | Topografik Yapi | Toprak Yapisi Toprak Kisitlayici Toprak Hidroloji | Iklimsel Ozellikler | Arazi Kullanis Durumu| Jeoloji ve Jeomorfolojik
Faktorler Ozellikleri Yapi

YU E BTG |AKKS |[e | s |t |w|d|dg | tt td tk H B S Y U SAK J-IM

5° ‘ x x x x ‘ x x ‘ x x ‘ x x x x

6 | = x x x| x| =] =]x | | x x

7 | «x x x x| x [ x| x| x| x| x x| x x | x x x x x x

8 | = x x NERE | x| = | = |

9 | = x | x | = | x| E x x x x x

10 | «x x x x| x [ x| x|« | x| | x x x x

1 ‘ x x ‘ ‘ ‘ x x x ‘ x x

12 ‘ x x ‘ x x x | x ‘ x x x ‘ x x

13 ‘ x x ‘ x x x x ‘ x x x ‘ x x

14 ‘ x x x x ‘ x x x x ‘ x x x x x x ‘ x x x x x x

15 ‘ x x x ‘ x x x | x ‘ x x ‘ x x x x

16 ‘ X X ‘ X X ‘ X X

17 x x x X X ‘ x X ‘ x ‘ X

18 X x X x ‘ ‘ x ‘ x x x

19 X X X X X ‘ X

20 ‘ X X X ‘ X X X X X X ‘ X X X X X X X

21 X X ‘ X X ‘ X X X X

22 X x x X ‘ x x x ‘ x ‘ ‘ x x x x x

23 ‘ X x X X ‘ x x x ‘ x ‘ ‘ x x x X x

24 X X ‘ X X X X ‘ X ‘ X ‘ ‘ X

25 | = x X x| x == x| x| = x | x x| = x | = x x

I S E 1T | P | :

7 | x x x| x [ x| x] x| x| x| x x| x [ x [ x| x x

(YU) Yiikselti, (E ) Egim, (BTG) Biiyiik Toprak Gruplari, (AKKS) Arazi Kullanim Kabiliyet Siniflamasi, Toprak Kisitlayici-Tahtid Faktorleri (e) Erozyon, (s) Tuzluluk, (t) Taslilik, (w) Islaklik, (d)
Drenaj, (dg) Diger toprak 6zellikleri, Toprak Ozellikleri (tt) Toprak Tekstiir, (td) Toprak Derinligi, (tk) Toprak Kivami, Organik Madde Igerigi, (H) Hidroloji ve Litolojik Yapi, Taban Suyu,
Yeraltisuyu, Tagkin Durumu, iklimsel Ozellikler (B) Baki, (S) Sicaklik, (Y) Yadus, Arazi Kullanis (U) Ulasim, Yola Yakinlik, Erisim, (SAK) Simdiki Arazi Kullanimi, Glincel Arazi Kullanis, Corine
Arazi Ortiisi, (J) Jeoloji ve Jeomorfolojik Yapi, Jeolojik Formasyonlar, Vadi, Vadi Tabani, Taban Arazisi, Ova, Seki, Yamag, Alcak Plato, Yiiksek Plato, Daglik Alan.

zaj analizlerini icermektedir. Bu kapsamda o6ncelikle ilgili
literatlir ve arastirmalarin kavram, analiz, yontem ve de-
gerlendirmeleri tGzerinde yogunlasilarak irdelemeler yapil-
mistir. Bir arazi icin en uygun arazi kullanim tipinin belirlen-
mesinde ortak yaklasim “Optimal Uygunluk Analizi” farkh
kriterlere gore rolatif nitel ve nicel agirliklar atama, puanla-
ma ve siralamada kolaylik saglayan bir yontem olarak kulla-
nilmaktir. Bu arastirmalarda bir arazinin potansiyeline bagh
olarak kullanilan veri seti, kriter ve alt kriterlere gére para-
metre agirligi ve kullanim tiriine bagh degisen olgitleri bir
tabloda toplanarak, karsilastirmalarla saptamalar yapilmis-
tir (Tablo 1). Cesitli cografya ve uzmanhklara gére toplam
27 literatir ve arastirma degerlendirilmis, arastirma alani
Ozelinde 11 ana kriter, 70 alt kriter ele alinmis ve agirliklari
belirlenmistir (Tablo 2).

GuUnlimiize kadar arazi kullanimlarin belirlenmesine
yonelik pek ¢ok arastirma yapilmistir. Bu arastirma kap-
saminda “Ekolojik Yaklasim” temelli yaklasik 50 arastirma
incelenmis olmakla birlikte ancak 27 literatlire yer verile-
bilmistir.

® Wang, 1994, 5.265, 6. Kalogirou, 2002, .89, 7. Atabay, vd. 2005 a, b, ¢, d, €,
8. Perveen, vd. 2007, 9. Zengin vd. 2008, s.43, 10. Katen, 2008, 11. Bandyo-
padhyay, vd. 2009, 5.875, 12. Cengiz, vd. 2009, 13. Akbulak, 2010, 5.557, 14.
Ayasligil, 2011, s.55, 15. Demir, vd. 2011, s.77, 16. Mansuroglu, vd. 2012,
s.255, 17. Akinci, vd. 2012, s.10, 18. Feizizadeh, vd,.2012, 19. Dengiz, vd.
2013, 5.101, 20.Yesil, vd. 2013, s5.63, 21.Celikyay, vd. 2015, 5.76, 22. Gagla-
yan,vd. 2016, s.83, 23. Esen, 2016, s.176, 24. Alkan, vd, 2016, 25. Ayasligil,
2017, s. 514, 26. Saykih, vd. 2017, s.126, 27. Erbesler Ayashgil, 2019, s.173.
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Arazi kullanim bigimi bakimindan tarim, orman ve gayir
mera uygunluklari kapsaminda yapilan arastirmalara 6nce-
lik verilmistir.

Secilen bu literatirlerle kriterler ve alt kriterler bakimin-
dan karsilastirma yapmak, arastirma konularina gére ortak
kriter kabdllerinin ortaya konmasi, mutlak degerlendirme
parametrelerinin 6ne ¢ikarilmasi amaglanmistir.

Bu arastirmalarin veri setinde parametrelerin secilme-
sinde uzmanliklara gore hassasiyetlerin ve oncelikli 6lcme
kriterlerin vurgulanmasi amaglanmistir.

Cografi Bilgi Sistemi (CBS) destekli Analitik Hiyerarsik Su-
re¢ (AHS), Optimal Uygunluk Analizi (LANDEP) ortak yon-
tem kullanimidir.

Veri seti olusturma asamasinda oncelikle ArcGIS 9.3.1
yazilimi ile 1/ 50 000 olcekli Sayisal Yikseklik Mode-
li (SYM) olusturulmustur. 11 ana, 70 alt kritere ait ham
veri seti olusturularak “Yikselti Analizi, Baki Analizi, EEim
Analizi, Simdiki Arazi Kullanimi Analizi, Arazi Kullanim Ka-
biliyet Sinifi Analizi, Blylk Toprak Gruplari Analizi, Jeo-
morfolojik Yapi Analizi, Sicaklik ve Yagis Analizi” yapilmis-
tir (Tablo 1).

Ekolojik Hiicreleme Yontemi'ne gbre (Golany Model)
100x100 m. grid sistemde karelere boliinerek, ESRI GRID
formatina donustirilerek ekolojik esit hiicreler olusturul-
mustur.
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Tablo 2. Tarim, Orman ve Cayir-Meraya Uygunluk Analizi Kriterleri ve Agirliklan

Uygunluk Analizi Ana Kriterleri ve Alt Kriterleri

Kriter Agirliklari (%)

1 Egim Durumu- Egim Yiizdesi (E) 16
2 Arazi Kullanim Kabiliyeti Siniflamasi (AKKS) 16
3 Buyiik Toprak Gruplari (BTG) 16
4 Simdiki-Glincel -Aktlel Arazi Kullanimi (SAK) 16
5 Yiikselti Durumu -Yiikselti Araliklari (YU) 12
6 Toprak Kisitlayici -Tahtid Faktorleri: Erozyon (e), Tuzluluk (s), Tasilik (t), Islaklik (w), Drenaj (d), 5
Diger Toprak Ozellikleri (dg), Toprak Tekstiirii (tt), Toprak Kivami (tk)
7 Toprak Derinligi (td) 5
8 Jeolojik ve Jeomorfolojik Yapi (JM) 5
9 Baki -Yonelis-Glineslenme Durumu (B) 3
10 Sicaklik Degerleri, Yillik Ortalama Sicaklik (S) 3
1 Yagis Degerleri, Yillik Ortalama Yags (YG) 3

Kaynak: Tablo 1'e gére gelistirilmis Anamur Ilgesi arastirma alani ézeline uyarlanmistir.

Agirlikli Toplam Analizi'ne gore (Weighted Sum Analy-
sis) arastirma alani arazilerinin tarim, oman ve ¢ayir mera
potansiyeli uygunluklari 1., 2., 3. derece uygun, uygun de-
gil olmak lzere derecelendirilerek, degerlendirmeye hazir
katmanlar haline getirilmistir.

Cakistirma-Bindirme Analizi’'ne gbre (Overlay Analysis)
bu ¢ optimal uygunluk analizi haritalari her bir kullanim
tlirli icin CORINE arazi 6rtiisii veri ve giincel arazi kullanim
durumu haritasi ile ¢akistirilarak en uygun alanlar segilmis-
tir. Her bir kullanim tiri icin Optimal Uygunluk Haritalari
ile 6nceliklere gore tercihlemelerle karma uygunluklar be-
lirlenmis, Karma Uygunluk Haritasi olusturulmustur (Sekil
3, Tablo 3).

Bulgular

Bu arastirmanin en 6nemli bulgularindan biri arazi uy-
gunluklarinin belirlenmesi amaciyla yapilan 27 farkli aras-
tirma, literatlir ve cesitli uzman goérislerine gore veri se-
tinin bir tabloda toplanarak irdelenmesidir. Buna goére bir
arazinin potansiyel alan kullanimlarinin belirlenmesinde
kullanilabilecek kriter, alt kriter ve agirliklar uzmanliklara

gore degismekle birlikte ortak kabiillerin olmasidir. Belir-
li kriterlerin mutlak ve agirlikli, olmazsa olmaz parametre
olarak oncelikle ele alinarak kullanildigi, vazgecilmez olglt
oldugu saptanmistr.

Optimal Uygunluk Analizi Yontemi uygulamalarinda
“Arazi Kullanim Kabiliyeti Siniflamasi, Blyilik Toprak Grup-
lari, Egim Durumu, Giincel Arazi Kullanim Durumu, Yiukselti
Araliklari, Toprak Derinligi, Toprak Kisitlayici Faktorler, Jeo-
morfolojik Konum, Baki -Yonelis, Sicaklik, Yagis” baslica bu
11 kriterin baskin-dominant olglt olarak ele alindigi belir-
lenmistir. Bu ana kriterlerden ise “Arazi Kullanim Kabiliyeti
Siniflamasi, Biyilk Toprak Gruplari, EE§im Durumu” para-
metresi en yiiksek agirliktadir.

Arazi kullanim bicimine gore elverislilikler en uygun
alanlar 1. derece, 2. derece, 3. derece ve uygun olmayan
alanlar olmak (zere derecelendirilmekte, Gilincel Arazi
Kullanim Durumu ile karsilagtirmalarla degerlendirilerek
“Optimal Uygunluk Analizi Haritasi” olusturulmaktadir. Her
uygunlugu arastirilan arazi kullanim bigimi i¢cin dncelikle-
rine gore tercihlemelerle “Karma Uygunluk Haritasi” elde
edilmektedir.

CONVERSION TOOLS

| TO RASTER ‘_>

VERILERIN
RASTERLASTIRILMASI

—>

POLYGON TO
RASTER

SPATIALS
ANALYSIS

—# RECLASS b—»

VERILERIN
DERECELENDIRILMESI

|—»| RECLASSIFY | <—

SPATIAL ANALYST WEIGHTED GAKISTIRMA iSLEMI RASTER
> ) 12 —>
TOOLS OVERLAY ILE ANALIZIN CALCULATOR
TAMAMLANMASI

Sekil 3. Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi Stire¢ Semasi.
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Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi Yéntemi: Anamur Ilgesi Ornegi

Tablo 3. Arastirma Alani Tarim, Orman, Cayir-Mera Potansiyeli Bakimindan Uygunluk Analizi Degerlendirme Kriterleri, Alt

Kriterleri, Kriter Agirliklar, Olcitleri

] POTANSIYELLERE GORE OLCUTLER VE AGIRLIKLARI
. ALT KRITERLER
KRITERLER Kriter TARIM _ Kriter ORMAN | Kiter CAYIR
Agirhigt POTANSIYEL Agirhig POTANSIYELI Agirhig MERA
| OLCUTU OLCUTU
OLCUTU
Kuru ve Sulu Tarim Alani 1
Bag ve Bahgelik Alani 3 1 1
. L. Diisiik Yogun Bitki Alani 2 3
SIMDIKI Cay1r ve Mera Alant 1 2 3
GUNCEL- Aaglik Funda, Calilik, Makilik 3 2
ig;{ gfl‘ Orman Alani 1 3 1 0 1
Tuzcul Bitki Alani, Kumul 0
:;i[l‘(l)‘ANIMI Bataklik, Islak Alan 1 1
Ciplak, Kayalik, Molozlar 0 2
Yerlesim Alani
Su Yiizeyleri 0 0
Vadi Tabani, Taban Arazisi 3
JEOMORFOLOJI | Seki, Yamag 3 1 3
™M) Ova Alani 1 1 1 1
Alcak Plato 2 2
Yiiksek Plato 1 2 3
Daglik Alan 1 2
Aliivyal Topraklar 3 1 1
Kolloviyal Topraklar 2 1 1
o Regosol Topraklar 1 1 2
BUYUK Kahverengi Orman Topraklar: 3 3 1 3
TOPRAK Kirmizi Kahverengi Akdeniz 3 3 2
GRUPLARI Topraklari
(BTG) Kiregsiz Kahverengi Orman 1 3
Topraklari
Kirmizi Akdeniz Topraklar 1 1
Rendiza Topraklar 0 3 3
1. sinif AKKS 3
ARAZI 1. siif AKKS 2 0 0
KULLANIM 11 sinif AKKS 1
KAABILIYET IV. simf AKKS 1 3 1 3 3 3
SINIFLAMASI V. simf AKKS 1 3
(AKKS)
VI. siif AKKS 2 2
VIL sinif AKKS 0 3 1
VIIL siif AKKS 0 0
Hi¢ Yok veya Cok Az 1 1 1
Erozy Orta -1 0 1
on(e) | Siddetli, Cok Siddetli 2 -1 -1
TOPRAK Hafif Tuzlu-Alkali 1 1
KISITLAYICI Tuzlu | Tuzlu-Alkali -1 1 -1 1 1 1
(TAHTID) luk [ Tuzlu 2 2
fTAlfFT)ORLER ) [Akali 5] 0 0
Taslt (1) -1 1 1
Islaklik (w) 0 0 0
Toprak Kisitlayict engeli yok 2 2 2
Derin Toprak (110 cm <) 3 3 3
TOPRAK Orta Derin Toprak (109-75 cm) 2 2 2 1
DERINLIGI S15 Toprak (74-20 cm) 1 1 1 1 1
(TD) Cok S1g Toprak (20-0 cm) 0 0 1
0-400 m. 0
. . 400 -800 m 3 2
YUKSELTI 800-1500 m 2
AR“ALIKLARI 1500-2000 m 2 2 3 2 2
Yu) 2000 -2400 m 3
2400-3200 m 0 0
3200 m. < 1
% 0-12 3 1 3
EGIM YUZDESI % 12-20 2 3 1 3 2 3
(E) %20-30 1 2 1
% 30 < 0 3 1
BAKI *YONELIS Diiz 3 2 3
DURUMU Giiney. Giineydogu, Giineybati, Bati 2 3 3
(B) Kuzey, Kuzeydogu, Kuzeybatt 1 1 2 1 2 1
Dogu 3 3 3
YILLIK 15-20°C 3 1 1
ORTALAMA 15-10°C 2 3 2 3 2 3
SICAKLIK (S) 10-5°C 1 3 3
1500-1750 mm 1 1
YILLIK 1250-1500 mm 0 3 2 3 2 3
ORTALAMA 1000-1250 mm 3 3
YAGIS (YG) 921-1000 mm 3 0 0
0-921 mm

Kaynak: Tablo 1'e gore gelistirilmis ve arastirma alani 6zeline uyarlanmistir.
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Arazi kullanimina kararlarinda etken faktorler alaninin
Ozelliklere gore degismektedir. Arastirmada 6rnek alan
Ozelinde bu 11 ana kriter ve 70 alt kriter saptanmistir (Tab-
lo 3).

Tarima uygunlugun belirlenmesinde Arazi Kabiliyet Sinif-
lamasi (I. sinif olmadigi igin II. sinif ), Blylk Toprak Grup-
lari (Altvyal, Kirmizi Akdeniz Topraklari), Egim %0-12 (Duiz
alanlar), Guincel Arazi Kullanimi (Kuru ve sulu tarim alanlari,
Bag ve bahcelik, Sera alani, Ortiialt yetistiricilik alani, Agik
tarim topragi alani), Yukselti (0-1500 m), Jeomorfolojik Yapi
(Vadi tabani, taban arazisi, seki, yamag, ova alani), Toprak
Derinligi (Derin topraklar 110 cm’den bliytik), Yonelis- Baki
(Gunesli bakilar), Yillik Ortalama Sicaklik (15-20°C), Yillik Or-
talama Yagis (0-921 mm) en yiksek agirhkh kriterlerdir.

Ormana uygunlugun belirlenmesinde Arazi Kabiliyet
Siniflamasi (VII. sinif AKKS), Blyik Toprak Gruplari (Kah-
verengi Orman Topraklari, Kirmizi Kahverengi Akdeniz
Topraklari, Kiregsiz Kahverengi Orman Topraklari, Rendiza
Topraklari), Egim Durumu %30’den buyuk (Egimli alanlar),
Guncel Arazi Kullanimi (Agaclik, Fundalik, Cahlk, Makilik,
Orman, Diisiik yogunluklu bitki alani), Yikselti (1500-2000
m), Jeomorfolojik Yapi (Alcak plato), Toprak Derinligi (Derin
topraklar 110 cm’den biyik), Yonelis-Baki (Glinesli baki-

lar), Yilhk Ortalama Sicaklik (10-5°C), Yillik Ortalama Yagis
(1000-1250 mm) en yiiksek agirlikli kriterlerdir.

Cayir-meraya uygunlugun belirlenmesinde Arazi Kabili-
yet Siniflamasi (IV. ve V. sinif AKKS), Bliyiik Toprak Gruplari
Kiregsiz Kahverengi Orman Topraklari, Rendiza Topraklar),
Egim Durumu %0-12 (Diiz alanlar), Gincel Arazi Kullanim
Durumu (Cayir-Mera alanlari), Yikselti (1500-3200 m yik-
selti aralig1), Jeomorfolojik Yapi (Vadi tabani, taban arazisi,
seki, yamag, daglik alan), Toprak Derinligi (Derin topraklar
110 cm’den biylik), Yonelis-Baki (Gunesli bakilar), Yillik Or-
talama Sicaklik (10-5°C), Yillik Ortalama Yagis (1000-1250
mm) en ylksek agirlikh kriterlerdir. Yikselti analizine gore
arastirma alaninin %24.8’i 1-500 m, %22.5’i 500-1000 m
%12.2’si 1000-1500 m %31.7’si 1500-2000 m ve %8.8'i
2000 m Gzerindedir (Sekil 4a).

Baki analizine gore alanin %14’G Kuzey, %13.4’(i Kuzey-
dogu, %13.5'i Dogu, %0.2’si Glineydogu, %23’'U Gliney,
%17.3’'U Glneybat, %10’u Bati, %8.6’sI Kuzeybati yonelis-
tedir. Alanin %77’si %0-20 egim ve %64’0 giinesli bakidadir
(Sekil 4b).

Egim analizine gbre aragtirma alanin %37’si %0-5, %7’si
%5-10, %6’s1 %10-15, %27'si %15-20, %4'0 %20-25, %3’i
25-30, %6’s1 %30-35, %10’u %35 ve Uzeri egim araliginda-

(a) (b)

(e) (f)

(c) (d)

(9 (h)

Sekil 4. Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi'nde Kullanilan Veri Seti. (a) Yukselti Analizi, (b) Baki Analizi, (c) E§im Analizi,
(d) Simdiki Arazi Kullanimi Analizi, (e) Arazi Kullanim Kabiliyet Sinifi Analizi, (f) Buyiik Toprak Gruplari Analizi, (g) Jeo-

morfolojik YapiAnalizi, (h) Sicaklik ve Yagdis Analizi.
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Tablo 4. Arazi Kullanim Tiriine Uygunluk Durumunun Alansal ve Oransal Dagilimi

Arazi Kullanim Bicimine Gore
Alan Uygunluk Durumu

Arazi kullanim bigimi

Tarim Alani Orman Alani Cayir ve Mera Alani
ha % ha % ha %
1. derece uygun alan 1338 1 2676 1 3014 0.03
2. derece uygun alan 8028 6 68238 52 69590 55
3. derece uygun alan 52182 39 57534 43 54830 44
Uygun olmayan alan 72252 54 5352 4 6366 0.97
Toplam 133800 100 133800 100 133800 100

dir. ilce yerlesimi %50’si diiz, diize yakin arazi %0-15 egim-
dedir (Sekil 4c).

Guncel arazi kullanim analizine gére Kuru Tarim ve Sulu
Tarim Alani %10.72, Cayir ve Mera Alani %0.64, Agaclik,
Funda, Gahlik, Makilik ve Orman Alani %85.50, Ciplak Ka-
yalik, Molozlar, Yerlesim %4.85, Su Yizeyleri, Kiyisal Alan
%0.07 oranindadir. Merkez ilce’nin %72’sini Ova Taban,
%28'ini Plaj ve Bataklk Alandadir (Sekil 4d).

Arazi kullanim kabiliyetine gére alanin %80’i (107.843
ha) VII. sinif, % 17.5i (23.330 ha) VIII. sinif, %2’si (2.119 ha)
II. sinif, 0.1'i (210 ha) VL. sinif arazidir (Sekil 4e).

Blylk toprak gruplari analizine gore alanin %81’
(108.386 ha) Kiregsiz Kahverengi Toprak, %11’i (14.754 ha)
Kirmizi Akdeniz Topragi, %6’s1 (7.900 ha) Aliivyal Toprak,
%2’si (2.458 ha) Kollivyal Topraklar, %0.002’si (4 ha) ¢iplak
kayaliktir (Sekil 4f).

Jeomorfolojik yapi analizine gore arastirma alanin, %70’
ova alani ve tabani, %30u algak plato, yiiksek plato, daghk
alandan olusmaktadir (Sekil 4g).

iklim durumu yillik ortalama sicaklik ve yagis analizine
gore bolgelemede alanin %11.5’i Y5-S1 (Y5:0-921.6 mm.,
$1:15-20°C), %34.5’i Y4-S1 (Y4:921.6-1000 mm., S1:15-
20°C), %11.5%i Y3-S2 (Y3:1000-1250 mm., S2:10-15°C),
%22.9'u Y2-S2 (Y¥2:1250-1500 mm., S2:10-15°C), %5.9’u
Y2-S3 (Y2:1250-1500 mm., S3:5-10°C), %13.7’si Y1-S3
(Y1:1500-1750 mm., S3:5-10°C) kapsamaktadir (Sekil 4h).

Optimal Uygunluk Analizlerine gére Anamur ilce’nin ta-
rim, orman ve cayir-mera arazi kullanim tirlerine uygun
arazilerin buyuklukleri ve oransal dagilmi belirlenmistir
(Tablo 4, Sekil 5a-c). Tarima 1., 2., ve 3. derece uygun ara-
ziler toplami 61548 ha ve %46 oraninda, tarima uygun ol-
mayan araziler 72252 ha ve %54 oranindadir (Tablo 4, Se-
kil 5a). Ormana 1., 2., ve 3. derece uygun araziler toplami

(a)

(b) (c)

Sekil 5. Optimal Uygunluk Analiz Haritalari. (a) Tarima Uygunluk Analizi Haritasi, (b) Orman Uygunluk Analizi Haritasi,

(c) Cayir- Meraya Uygunluk Analizi Haritasl.
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Sekil 6. Arastirma Alani Anamur ilcesi Karma Uygunluk Haritasi.

128448 ha ve %96 oraninda, ormana uygun olmayan ara-
ziler 5352 ha ve p %4 oranindadir (Tablo 4, Sekil 5b). Cayir-
meraya 1., 2., ve 3. derece uygun araziler toplami 127434
ha ve %95 oraninda, ¢ayir-meraya uygun olmayan araziler
6366 ha ve %5 oranindadir (Tablo 4, Sekil 5c).

ilce genelinde Il. sinif arazi kabiliyetinde topraklar ta-
rim igin en elverisli alanlar olup ilge topraklarinin %2’sini
olusmaktadir. Glincel arazi kullanimi ile karsilastirildiginda
bunun %1’i yerlesim ile diger %1’i yine Merkez ilce’de 6rtii
alt yetistiriciligi ve sera alanlari ile kaplandigi saptanmistir
(Sekil 6).

Anamur Ovasi, Blylikova (Tarimsal Sit Alani) briit 3775
ha. alanin %13.74’G (518,14 ha) yerlesim alani, %7.48’i
(282,637 ha) Taskin Alani, %2.05’i (77,605 ha) Sit Alanidir.
ilcenin %2.83'l yerlesmenin %11.6’si Biiyiikova sinirlari
icindedir. ilgenin %18.79’u (25035,26 ha), yerlesim alalinin
%12.91'i (575,47 ha) alan Havza Koruma alani icindedir. il-
¢enin %90.42’si (120471,465 ha) Havza Koruma ve Orman
Koruma Alani olup geriye kalan %3.34’0 (4456,945 ha) yer-
lesim, %6.24’0 (8300,54 ha) acik alandir.

Merkez ilce topraklarinin ise yaklasik %40’ (2114.58 ha)
tarima elverisli olup bunun %17’si (947.23 ha) sera alani,
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%12’si (657.66 ha) ortualt yetistircilik alani, %9’u (509.69
ha) tarimsal nitelikli agik tarim topragi olusturmaktadir. Bu
topraklarin arazi kullanimi bakimindan %39’u (2119.12 ha)
II. sinif arazi, %22’si (1198.66 ha.) yerlesim, %6’s1 (329.97
ha) taskin alanindir (Sekil 6).

Merkez ilge’de aliivyonlar %51’lik (761 ha), plaj %35'’lik
(520 ha), mermer, sist ve kirintilar ise %14’liik alan kapla-
maktadir. Alivyon (1065 ha) ve Sigircik (1065 ha) formas-
yonlari goriliirken alanin %72’si aliivyonlardan olusmakta-
dir. Yerlesmenin yaklasik %80’i verimli allivyonlardadir, bol
miktarda yeraltisuyu tasidigindan ylizeye yakin alanlarda
sivilasma riski ile yerlesime uygun olmayan arazilerdedir
(Sekil 6).

Sonug ve Oneriler

Anamur kenti ve gevresindeki mekansal olusumun en
onemli belirleyicilerinden birisi fizyografik yapidir. Doguda
Dragon (Anamur) Cayi ve Azl Tepesi, batida Sultansuyu ve
Yalcidag, kuzeyde Sazlitepe, glineyde Akdeniz ve Anamur
Ovasi esik olusturmaktadir.

Hakim rizgar yonu kisin kuzey (Yildiz) ve kuzeybati (Ka-
rayel), yazin glineybati (Lodos) yoniindedir. Ancak topog-
rafyaya bagh kuzey, dogu ve batida yiiksek daglk alan,
duvar etkisi yaratan Taseli Platosu ile kuzey ve kuzeybati-
dan gelen soguk rizgarlardan etkilenmemektedir (Sari ve
inan, 2010).° Dogal yapinin ve klimatik etmenlerinin timii
Anamur’u bir tarim kenti olarak var eden, ortiialti seb-
ze-meyve Ureticiligi ve seracilik faaliyetlerine yil boyunca
devam ettirebilen mikroklima alanlarini olusturmaktadir.
Ulkemiz muz yetistiriciliginin %53’ ve muz seralarinin
%64’(ine sahip Anamur ilcesi’'nde acik tarim topraklarinda
Uretimden ortlalt yetistiriciligi ve seralara gegis %89 ora-
nindadir. Acik tarim topraklari hizla ekonomik getirisi yik-
sek muz seralari ile kaplanmakta ve tarimsal sanayi alanla-
rina donismektedir.

Merkez ilge topraklarinin %80’i sera ile kaph oldugun-
dan yagmur suyu toprakla temas etmemekte, tarimsal
verimlilik icin yanhs sulama ve gilibreleme toprak yapisini
bozmakta ve kirletmektedir. Uretim yetenegi (biyolojik
performansi) yiksek Altvyonel ve Il. sinif AKKS toprakla-
rinda seracilik faaliyetleri ve yerlesimin yayginlasmasi agik
tarim topraklarinin yok olmasina neden olmaktadir.

Seralarin yonelislerindeki yanhsliklar, yiksekliklerindeki
(alcak ve yuksek) plansizliklar glineslenme, havalandirma
ve ulasim gibi sorunlara neden olmakta, sera tiplerinin ge-
sitliligi, dlizensizligi gorinta kirliligi yaratmaktadir.

ilcenin %80’i Orman Alani olup hem de VII. sinif AKKS
ve Kirecgsiz Kahverengi topraklarda, %7’si Anamur Ovasi‘da
olup hem Il. sinif AKKS hem de Allivyonel ve Kolliviyol top-
raklara sahiptir. Sonuc olarak Merkez ilce yerlesim alaninin

6 Sarive inan, 2010, s. 326-362.
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tamami tarimsal performansi yiksek allivyonal topraklar
Gzerinde yer almistir.

Anamur ilgesi’nin %83’iinii orman alanlarindan olusmak-
ta, orman alanlarinda bulunan yerlesim alanlari %0.64 (9.57
ha) ile kirsal nitelikli bir yapilasma seklindedir. Glinim{zde
iki vadi olusumu arasinda ve Anamur Ovasi lzerinde yer
secen mevcut yerlesmenin, gelecekte topografya kisitlayi-
cihgindaki ilerleme yoniiniin Anamur Cayl boyunca ilgenin
kuzeydogu aksina dogru olmasi uygun gériinmektedir.

Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhg’nin 3/7/2005 ta-
rihli 5403 sayilh Biyikova Kanunu’nun 16. maddesi ve
21/11/2016 tarihli 12636 sayili yazisina gére Anamur Ovasi
Blylkova kapsaminda degerlendirilecektir. Buna gore or-
talama egimi %8'den az olan, 10 hektardan buyuk planl
alanlar harig Buyukova sinirlari igerisindeki tiim araziler, bii-
yiikliiklerine bakilmaksizin Tarimsal SIT Alani statiisiindedir.
Bilyikova sinirlari icindeki mevcut yerlesmeler korunmali,
ova icindeki acik araziler tarim disi amagla kullanilmamali-
dir. Tarim topraklarinin bitkisel tGretim amaci diginda kulla-
nilmamasi, seralar ve tarimsal amach yapilarin ova bitlinli-
ginid korumak icin ova sinirt disinda tesisi gereklidir. Ancak
Optimal Peyzaj Uygunluk Analizi Yontemi (LANDEP) ve giin-
cel arazi kullanim haritalarinin karsilastirmasi sonucunda
Anamur Merkez ilge’ topraklarinin mevcut sera yapilari ve
Ortualt yetistiricilik alanlarinin %60’1 II. sinif AKKS tarima en
uygun alanlarinda yeraldigi, Tarim Deseni Analizi'ne goére
%38'i sera, %38’i ortlalt yetistiricilik alani, %24’0 tarimsal
nitelikli agik tarim topragi olarak kullanildig tespit edilmis-
tir. Uretim yetenegi tarimsal performansi en yiiksek alanlar
yerlesim alani olarak kullanilmakta, ova alani, vadi tabani ve
taskin alanlarinda, koruma statiisti bakimindan da Buiytko-
va ve havza sinirlarinda yer almaktadr.

Bu arastirma kapsaminda sonug olarak mevcut yerlesi-
min gelisimi Blytkova Tarimsal Sit Alani’'na dogru gelisimi-
nin 6nemli bir tehdit olusturdugu tespit edilmistir. Tarimsal
yapilarinin tesisi ile tarimsal sanayinin hentiz isgal etme-
digi tarimsal nitelikli agik tarim topraklarinin ve Biyikova
Tarimsal Sit Alani, Havza Koruma Alani’'nin “Mutlak Tarim
Yapilabilir Alanlar” statlsiinde tarimsal amag disinda kul-
lanilmamasi gereklidir.

Bununla birlikte arastirma alaninin ekstrem iklim ko-
sullarina ilaveten kiresel iklim degisikligiyle sellerde artis,
kurakhk, bitkisel ve hayvansal Giretimde verimin azalmasi,
orman yanginlarinda artis, sulak alanlarin yok olmasi, bi-
yolojik gesitliligin azalmasi ve tarim kenti Anamur’u tehdit
eden diger 6nemli etmenlerdir. Anamur ilgesi “Kiiresel ik-
lim Degisikligi Eylem Plan1” hazirlanmal ve tarimsal faali-
yetlere bagli olasi riskler belirlenmeli ve 6nlemler alinmali,
dogal kaynaklarin strdirulebilirligi saglanmalidir.
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