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Ustmodern Kentteki Artik Alanin Potansiyel Kamusallig:
Londra Low-Line Tren Hatti Ornegi

Potential Publicity of the Remnant Space in the Upper Modern City:
London Low-Line Railway Example
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EXTENDED ABSTRACT

Cities have been exposed to an uncontrolled change, consumption, and transformation process because of the profit-oriented planning systems
with the developments dependent on technology and capital. Due to the reasons that can be detailed under major circumstances such as the
increase in the private vehicle usage, the planning approaches generated for public spaces during the modernism period, the determination of
regional distinctions with stable boundaries, the disconnection in the transitions of public-private spaces, and the inaccurate applications in
decontamination of city centres from industry, military and massive transportation areas; caused the existence of the remnant space problematic
nature. Especially in cities that are developed very fast, urban outdoor spaces cannot adapt to this process and transform into remnant spaces with
generating different problems in daily life. The main theme of the study is to define these problematic urban pieces formally and conceptually in
today’s upper-modern city context, which is defined with extremism. In the upper-modern city, there are critical changes in public space because of
globalization. All the terms and quadlifications that are attached to public space; remain incapable because those changes occur in a very fast time
period. To explain the upper modern urban space through the scope of anthropology; the urban fabric should produce daily identical interactions,
but in upper-modern cities, urban fabric has various losses because of temporary interactions. In the scope of anthropology, the historical and
contextual side of the urban spaceis so valuable, unique, and nominative butin an upper-modern cities, urban space is general and has connectivity
problems with its context and close environment. After expanding the meaning of the upper-modern city; remnant space is defined within the
interactive relation of the existing similar terms in the international literature. Lands of contempt, empty space, border vacuums, defensible space,
lost space, space of uncertainty, awkward space, residual space, gapscape, modern wasteland, and liminal space are associated with the remnant
terms. These associated terms helped to explain the remnant space through the emphasis of potentials as new public spaces of the upper-modern
cities. The aim of the study is to evaluate the potentials of remnant spaces within the publicity, questioning their spatial offsets in the upper-
modern city and emphasise the necessity of regenerating these spaces through a theoretical approach that focuses on the human experience. In
this context, the Low-Line Railway, which is one of the most important transportation arteries of London, has been examined as a remnant space.
The Low-Line refers to the important city flows along the route in between Southwark tube station in the west, London Bridge Station in the east.
The most important key approach is to evaluate a remnant space within its unique context to explore its core potential of the remnant space.
For this reason, the remnant space is evaluated within its dynamic context by addressing a group of specifications that emphasise the human
scale importance as a basis. Resilience; adapting to contextual changes. Placemaking; defining the functional requirements by understanding
user needs, regeneration; supporting the remnant space with new values. Social interaction; encouraging active living and recreation. Exemplary;
creating an example approach by enhancing biodiversity within the city. Green infrastructure; generating nature-based sustainable solutions for
the area. Active pedestrian flow: providing opportunities to reduce the dominance of vehicles. Communication and engagement; getting involved
in the user experience, residents, and businesses into the process. Through these criteria, awarded competition projects have been evaluated and
potentials of the remnant space have been exposed by enhancing user experience importance.
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Teknoloji ve sermayeye bagli gelismelerle, dncelikli olarak kar amaciyla bicimlenen planlamalar sonucunda, kentler kontrolsiiz bir degi-
sim, tiiketim ve déniisiim siirecine maruz kalmistir. Ozellikle cok hizli gelisen kentlerde bu siirece tutunamayan kentsel dis mekan parca-
lart gindelik yasamda farkl araliklardan karsimiza ¢ikmaktadir. Calismanin ana temasi asirilik tizerinden tanimlanan giiniimiz Gstmodern
kentlerinde, bu mekan parcalarini bicimsel ve kavramsal olarak tanimlamak, artik alan olgusunu acilimlamaktir. Calismanin amaci; artik
alanlarin kentte var olma nedenlerinin, bulunduklari baglamlarda trettikleri olumsuz etkilerin 6tesinde, kamusallik ara kesitinde barin-
dirdiklar potansiyelleri degerlendirmek, kentteki mekansal karsiliklarini sorgulamak ve bu alanlarin kente kazandirilma siireglerinin insan
deneyimine odaklanan, kuramsal bir altyapi Gzerinden gelistirilmesi gerekliligine dikkati cekmektir. Bu kapsamda Londra’nin en énemli
ulasim arterlerinden birisi olan Low-Line Tren Hatti artik alan olarak incelenmis, alanda diizenlenen mimari tasarim yarismasinin édil alan
projeleri Uizerinden alanin potansiyelleri ve kente katilim siirecine dair dnerilen yaklasimlar degerlendirilmistir.

Anahtar soézciikler: Artik alan; kamusallik; potansiyel; iistmodern kent.

Girig

iletisim ve bilgi teknolojilerinin ¢ok ciddi bir hizda yeni-
lendigi glinimlz kentlerinde; teknolojik, sosyoekonomik,
kultlirel ve siyasi alanlari etkisi altina alan kiresellesme;
kentsel mekanin da bicimsel olarak sirekli degisime ug-
radigi, yeni anlamlar kazanip kaybettigi bir etki alani ya-
ratmaktadir. Tarihin bdylesine hizlandigi, Uretim-tiketim
donglistiniin hiz Gzerinden esas oldugu ve hizin toplumla-
rin temel hedefi haline donistligu bu siireclerde, kentsel
planlama stratejileri de ayni donglye eklenmeye ¢alismak-
tadir.

Hiz Gizerinden tariflenen gelisim slreglerine uyum sag-
lama ¢abalarindan dolayi, kentlere yonelik yapilan plan-
lamalar genel olarak iki boyutta kalmakta; hizlica kurgu-
landiklari icin gindelik yasam deneyimleri, insan olcegi
hassasiyetleri, kent i¢i akislarin strekliligi vb. olgular goz
ardi edilebilmektedir. Tum bu durumlarin sonucu olarak
kentsel dis mekanda, hizli planlama sireglerinin artigi olan
alanlar ortaya ¢ikmaktadir.

Ozel ara¢ kullaniminin artmasi, modernizm déneminde
kentsel agik alanlara yonelik gelistirilen planlama yaklasim-
lari, kentlerin gelisim siireclerinde bolge ayrimlarinin sert
sinirlarla belirlenmesi, kamusal ve 6zel alan gegislerindeki
kopukluk ve kent merkezlerinin sanayi, askeri, ulasim alan-
larindan ayristirilma sireglerindeki hatali tutumlar gibi
major basliklar altinda detaylanabilecek nedenlerden do-
layl artik alanlarin ortaya g¢iktigini sdylemek mimkindur.
Bircok teorisyen tarafindan literatiire kazandirilmis ve artik
alanla farkli paydalardaiiliskilenen kavramlar da halihazirda
mevcuttur. Ancak var olma nedenleri ve iligkili kavramlarin
actlimlarinin 6tesinde; artik alanlarin karakteristik 6zellik-
lerinin tanimlanmasi ve ginimiiz kentleri icin kamusallik
baglaminda barindirdiklari potansiyellerin fark edilir olma-
si, calismanin ana yapisini olusturmaktadir.

Ust Modern Kent ve Artik Alan

GUnUmuz kentlerinin herkes tarafindan benimsenen
degisim, tiiketim ve dénislim donglisi; teorisyenler tara-
findan farkli yaklasimlarla ele alinmaktadir. Siipermoder-
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nizm, ikinci modernizm vb. tanimlarla nitelenen bu c¢agi
Auge; Uc asirihik figlirt Gzerinden, st modernizm tanimi
ile agiklamaktadir. Olaylarin asiri artmasi, mekanlarin asiri
bollasmasi ve atiflarin asiri bireysellesmesi ile 1990’1 yillar
sonrasl ¢agdas diinyanin hizl donlisimu dikkati gekmekte
ve kent mekaninin dinamiklerini sorgulamaktadir (Auge,
2016, s. 14).

Ustmodern kentte kiiresellesmenin dogal bir sonucu
olarak kent mekaninda da degisimler olmaktadir. Bu degi-
simler cok hizli bir periyotta gerceklestiginden geleneksel
kent mekanina dair Uretilen tim nitelemeler, Gstmodern
kentin mekansal deneyimini tanimlamak igin yetersiz kal-
maktadir. Antropoloji kapsaminda bir iliskilendirme Gze-
rinden Ustmodern kent mekanini aciklamak gerekirse;
antropolojide kent mekani kimliklerle var olan iliskiler ta-
nimlarken, Ustmodern kent mekani kimlik kayiplari yasa-
makta, tarifeli iliskiler Gzerinden var olmaktadir. Yine ant-
ropolojide kent mekaninin tarihselligi ve giincel baglami
ile kurdugu diyalog 6zgilin ve 6znel iken, Gstmodern kentin
mekani zamandan, giincel baglamindan kopuk ve geneldir
(Auge, 2016, s. 16).

Ustmodern kentin tim dolasim aglarn hiz tzerinden
tanimhdir ve tim kentsel mekan organizasyonu bu dola-
simin hizlanabilmesi icin kurgulanmistir. Demir ve kara
yollari, hava alanlari, alisveris merkezleri, otel zincirleri vb.
mekanlar Gstmodern kentin zorunluluklari sonucunda ken-
ti planlayan alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Calisma
kapsaminda degerlendirilen artik alan kavrami da Auge’nin
Ustmodern kentinin zorunlu mekanlarindan geriye kalan
kent pargalaridir.

Bu iliskiyi acilimlamak igin, Heidegger’in kopri lzerin-
den gelistirdigi somut 6rnekleme deginmek gerekir. Kop-
ri sadece bir noktadan baska bir noktaya gecmek icin
insa edilen bir kent elemani degildir. insa edildikten sonra
mevcut fonksiyonunun 6tesinde anlamlar istlenmekte ve
kentin imgesi haline dontismektedir. Kopri insa edilmeden
once kent mekanindan bahsetmek mimkin degildir. Kop-
rii sayesinde iki nokta mekanlasir ve gcevresini donistiire-
cek bir etki alani tanimlar. Heidegger’e gore kopri, konum-
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Heidegger (1971)
o

ni

Ust Modern Kent

KOPRU ALTI

ARTIK ALAN

Sekil 1. Heidegger ve Auge'nin kuramsal acilimlari Gizerinden gelisti-
rilen diyagram.

landigl yerde kent mekani tanimlar. Auge’ye gore kopri;
Ustmodern kentteki ulasim yigilmalarinin aktarimi icin zo-
runlu olan bir kent yapisidir; kdpriinin islevsel, yapisal ve
anlamsal varligindan arta kalan kopri alti ise artik alandir
(Hidegger, 1971, s. 69) (Sekil 1).

Mekanlarin asirihgl ve olgeklerin ezici boyutlara ulas-
masi, tasitlarin hizi, fiziksel ve anlamsal tim yigilmalar ve
bu yigilmalarin kent icindeki aktarimi, Gstmodern kentin
gelisiminin dogasi itibariyla Gretmeye musait oldugu artik
alanlar; insan-kent iliskiselliginde kayip deneyim siiregleri-
nin birer pargasi haline déntismektedir.

Artik Alanin Kavramsal Agilimi

Artik kelimesi, Turk Dil Kurumu tarafindan “Bir seyin har-
candiktan veya kullanildiktan sonra artan, geriye kalan bo-
[mU” olarak tanimlanmistir (TDK, 1932). Artik kavraminin
kentteki karsiligl olan mekanlar mevcutta ya da gegcmiste
var olan bir ana mekanin kentte var olma sirecinde ortaya
¢ikmistir. Birincil amag o ana mekanin tretimi oldugu igin,
artan alanlar kent kullanicilari tarafindan sahiplenilmemis,
tanimsiz, tekinsiz, islevsiz ve planlama disi alanlar olarak
kentte var olmuslardir.

Calismada artik alanlarin genel 6zellikleri; literatlrde
iliskili olan benzer kavramlarin agilimlari tizerinden tanim-
lanmistir. Artik alan ve benzesen kavramlar arasi iliskilen-
me araligi tanimlanirken, potansiyel kamusallik 6zelligi ba-
rindiriyor olmalari belirleyici faktor olmustur.

Gehl, binalar arasindaki yasami analiz eden kent oku-
malarinda insan deneyimi odakli bir yaklasim modeli-
ni benimsemektedir. insan eylemlerini inceleyerek kent
okumasi yapmanin dnemine dikkati ¢ekerken, iki boyutta
kalan kentsel planlamalara dair bir elestiri de gelistirmek-
tedir. Tam bu noktada Orta Cag kentlerinin plansiz gelisi-
mini, kentlerin bir amag haline dénismeyip, kullanim ve
ihtiyaclarla bicimlenmesini; italya’nin Siena kentinin plani
Gzerinden 6rneklemek mimkindur (Sekil 2). Herhangi bir
planlama olmaksizin, zaman igerisinde gelisen gereksinim-
ler sonucunda kent pargalarinin birbirlerine eklemlenerek
kurgulanmasiyla, fiziksel cevre var olmustur (Gehl, 2011,
s. 41).

Bu dogal gelisim slirecinin sonrasinda, Gstmodern kentin
gelisim siiregleri degerlendirildiginde, tiiketim mantiginin
hakim oldugu yaklasimlarla Armstrong’un sahiplenilme-
yen alan (landscape of contempt) kavrami ortaya ¢ikmak-
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Sekil 2. Iitalya Siena Kent Plani (Gehl, 2011, s. 40).

tadir ve bu kavram, calisma kapsaminda tanimlanan artik
alanlari da niteler 6zellikler barindirmaktadir. Bu alanlar
zamansal bir birikime sahip olup, kent kimligine dair ¢ag-
risimlar yapma giict barindirsalar da islevsiz, anlamsiz ve
belirsiz olduklarindan kente higbir araliktan eklemlene-
mezler.

Ancak gelecegin potansiyel kamusal alanlari olarak, bu
alanlar yeniden deneyimlenmeye, zamansal gerceklikleri
ve mekansal potansiyelleri kesfedilmeye degerdir (Arms-
trong, 2006, s. 126).

Artik alanlar kentte var olma bigimlerine gore cesitlilik
gosterseler de gindelik yasam icin herhangi bir kullanim
onermeyen bos alanlar olarak karsimiza cikarlar. Whyte,
1970 yilinda New York kentinin cadde dokusu Uzerinden
gelistirdigi calismasinda; insanlarin kentsel dis mekani
kullanim bigimlerini analiz etmistir. Gindelik aktorlerin
kullanmayi tercih etmedigi, kent ici akislarinin olmadigi
alanlari da bos alan (empty space) olarak tanimlamistir
(Whyte, 1980).

Jacobs (1961) ise, kent mekanini genel ve 6zel alan Uze-
rinden ayristirmaktadir. Ancak bu ayristirma uyumlu ve
dengeli bir zorunlu birliktelik dahilinde gelismektedir. Ka-
musal alanlar glindelik yasam icerisinde kent kullanicilari-
nin direkt olarak erisebildikleri, icinden gecip gidebildikle-
ri alanlardir. Ozel alanlar ise insanlarin ¢evresinden ya da
kenarindan dolagsmak zorunda kaldiklari, glinlin belli saat-
lerinde erisebildikleri, ihtiyaglari dogrultusunda giris-¢ikis
yapabildikleri alanlardir (Jacobs, 1961, s. 152).

Kent icerisinde genel ve 6zel alan dengesi iyi kurulmus
olmalidir. Clinki kaliteli ve konforlu bir 6zel alan, ayni kali-
tedeki kamusal alan ile iliskilenmedigi takdirde, kent kulla-
nicilari tarafindan benimsenmemektedir. Yine ayni sekilde
kent kullanimina uygun olarak diizenlenmis bir kamusal
alan, iliskilendigi 6zel alanlarla desteklenmedigi sirece,
yeterince sahiplenilmemekte ve tekinsiz bir alana donis-
mektedir. Jacobs, kentteki genel ve 6zel alanlar arasindaki
dengesizligi sinir vakumlari (border vacuums) kavrami ile
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acitklamaktadir. Tren yollari, viyadikler, siteler, Gniversite
kampusleri, endistriyel parklar ve ylksek yapilar kentlerin
potansiyel sinir vakumlaridir ve hepsinin bulundugu cev-
relerde planlama siireglerinde genel-6zel alan dengesine
ozellikle dikkat edilmesi gerekmektedir (Jacobs, 1961, s.
257).

Jacobs kentteki sinir vakumlarinin kent ici akislari ayirici,
sinirlayici ve engelleyici durumlarini tanimlarken; belli yo-
gunluktaki etkilesim alanlariyla birlikte kurgulanarak planh
miidahaleler yapildiginda kentin potansiyel kamusal alan-
larina evrilebileceklerine de dikkati cekmektedir.

Benzer bir araliktan, Newman da genel-6zel alan ayrimi-
ni; su¢ oranlarini incelemek amagli 1996 yilinda Dayton’da-
ki mahalle yerlesimleri Gzerinden gelistirdigi calismalariyla
degerlendirmektedir. Genel ve 6zel alanlarin kent igerisinde
surekli bir etkilesim halinde olmalarinin yaninda Newman;
Ozel alanlarin kamusal alanlarin glvenligini ve konforunu
saglayabilme, bu alanlari koruyabilme potansiyellerini vur-
gulayarak savunulabilir alan (defensible space) kavramini
gelistirmistir. Toplu konut yerlesimleri ve komsuluk iliski-
lerine dair yaptigl arastirmalar sonucunda; 6zel alanlarin
tasarim ve mekansal kurgularinin, kamusal alanlari koru-
yacak ve bu alanlarin kamusalligini savunacak bicimlerde
gelistirilmesi gerekliligini vurgulamistir. Tasarim ve planla-
ma sureclerinde dikkate alindigi takdirde genel ve 6zel alan
dengesinin kurulmasi, kent mekanina olumlu yonde katkilar
yapilmasi mimkindir (Newman, 1966, s. 14).

Artik alanlar karakteristik yapilari itibariyla sinir vakum-
lariyla ve savunulabilir alanlarla benzesen 6zelliklere sahip-
tir. Artik alanlar da kentteki akislari engellemekte, durdur-
makta ve bazi glivenlik problemlerine sebep olduklari igin
tehlikeli alanlar olarak kentte var olmaktadirlar. Bu alanla-
rin sahip olduklari bazi 6zelliklerinden dolayi, Gstmodern

kentin savunulmasi gereken alanlari oldugunu séylemek
mUmkandur.

Artik alanlar kente yapilan miidahaleler sonucunda var
oldugu icin, kentsel tasarim disiplinlerine de deginmek
gerekir. Moudon, kuralci-emredici ve anlamli-betimleyici
olarak iki farkh disiplinin agihmini yapmaktadir. Modern ve
postmodern dénem kentsel tasarim yaklasimlari dahilin-
de ortaya c¢ikan bu disiplinler, en temelde kenti anlamak
ve kenti tasarlamak arasindaki iliskisellige deginmektedir
(Moudon, 1992, s. 332).

Lynch’in, kent dokularinin analiz sireglerini sistematize
edenvyaklasimiyla, her kentin kullanicilari 6zelinde birimge-
sinin oldugunu vurgulamasi (Lynch, 1960) ve Rapoport’un
da benzer bir gercevede kalarak gevrenin davranislarinin
analizi Gizerinden kenti okumaya dair gelistirdigi yaklasim,
anlamli-betimleyici disiplin grubuna dahil olmaktadir (Ra-
poport, 1977, s. 177).

Anlamh betimleyici disiplini, Giambattistta Nolli’nin
1748 yilinda ¢izdigi Roma haritasindaki kentsel boslugun
temsiliyeti Gizerinden okumak mimkinddr (Sekil 3). Hari-
tadaki sokak dokusunun mevcut hali, kamusal alanlarin be-
timlenme bigimi ve kentsel dokunun kendi igindeki olagan
kurgusu yalin ve giglidur.

Anlamli betimleyici disipline dair yapilan agilimlardan
sonra, modern donemin kuralci-emredici yaklagiminin; ar-
tik alanlarin kentte var olma sebeplerinden birisi oldugu-
nu sdylemek mimkindir. Ciinkl Trancik, modern anlayis
kapsaminda tasarlanan ancak sonrasinda tanimsiz, genis
bosluklara donlsen ve islevini yitiren alanlari, arag kullani-
miyla artan yollarin kentte kapladigi bosluklari; kayip alan
(lost space) kavrami tizerinden tanimlamaktadir ve ¢alisma
kapsaminda artik alanlar da kayip alan kavramiyla giicli bir
araliktan iliskilenmektedir (Trancik, 1986, s. 4-17).

Sekil 3. 1748 yilinda cizilen Roma haritasi, Giambattistta Nolli (Kallus, 2001, s. 133).
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Trancik, kayip alanlarin yanlis 6lgeklendirilmis ya da bi-
cimlendirilmis olmalarindan dolayi kendi baglamlariyla ve
kullanicilariyla saglkli iletisim kuramama sebeplerine degi-
nirken, bu alanlarin potansiyellerini ve glinimiz kentleri-
nin kamusal alan ihtiyaglarini giderebilecek durumlarini da
vurgulamaktadir.

Artik alanlarin bir diger ozelligi; kentin glindelik yasami
icin bir kullanim 6nermemelerinden dolayi belirsiz olma-
laridir. Cupers ve Miessen, bu durumu kent kullanicilarinin
kamusal alana dair ihtiyaclari, iletisim kurma bicimleri, yo-
nelimleri ve istekleri tizerinden agihmlamaktadir (Cupers ve
Miessen, 2006). Glnimiz kentlerinde kamusal alanlarin
kesin sinirlarla tanimh olmasi, ticari faaliyetler izerinden bi-
cimlenmeleri ve kontrol edilmeleri; kamusal alanin rastlan-
tisallik, cesitlilik, cokluk, heterojenlik vb. esas gerekliliklerini
karsilayamamaktadir. Belirsiz alan (spaces of uncertainty)
kavrami, kamusal alanin gercek taniminin aciga ¢ikabilecegi
potansiyellere dikkati gekmektedir. Bu dogrultuda belirsiz-
lik 6zelligi tagiyan artik alanlarin kararsiz ve istikrarsiz olma-
larinin yaninda, kullanici taleplerine uyum saglayabilecek,
bireysel ve kolektif aktivitelerin mekani olabilecek potansi-
yeller barindirdigini sdylemek mimkiinddr.

Artik alan kavraminin iliskilendigi bir diger kavram ve-
rimsiz alan kavramidir. Sucher, verimsiz alanlari kent kulla-
nicisi olarak ele almis ve yiriime eyleminin kesintiye ugra-
digi, kentin isgal edildigi bu noktalarda, verimsiz alanlarin
tanimli oldugunu belirtmistir. Ancak bu verimsiz alanlarin
kentteki durumlarindan ¢ok, kente nasil katilabilecekleri-
ne yonelik ihtimaller lizerine yogunlasan Sucher, verimsiz
alanlarin potansiyellerine dikkati ¢ekmistir. Bu alanlar cad-
de akisini engelleyen diikkanlarin vitrin dnlerinde, ylksek
yapilarin aralarinda birakilan kullanissiz, ufak boyutlu mey-
danlarda karsimiza ¢ikabilmektedir. Sucher’in yaklasimi bu
ve benzeri verimsiz alanlara yonelik gelistirdigi miidahale
orneklerinin, kamusal alani iyilestirme amach duyarhhgin-
dan dolayi 6nemlidir (Sucher, 1995, s. 180-181) (Sekil 4).

Kentlerin gelisim sureglerinde uygulanan tek tip planla-
ma pratikleri, insanlari merkezi alanlarin kullanimina yon-
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Sekil 4. Verimsiz alanlara yonelik ¢6zim Onerileri, David Sucher;
duiikkan onleri icin bekleme nisleri (solda), ufak meydanlarin insan 6l-
¢egi hassasiyeti barindiran kamusal birimlerle desteklenmesi (sagda).
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lendiren diizenlemeler; artik alanlarin kentte var olma se-
beplerinden birisidir. Villagomez, Kuzey Amerika sehirleri
kapsaminda yaptigi arastirmalar dogrultusunda bu alanlari
artan alan (residual space) kavrami ile tanimlamaktadir.
Calisma kapsaminda artik alan kavrami ile iliskilenen diger
kavramlar gibi, Villagomez de bu alanlarin potansiyellerine
dikkati cekmis ve kente katilim sireglerinden 6nce analiz
sireclerinin etkin bir bicimde yapilmasi gerekliligini vur-
gulamistir. Bu alanlara yonelik sokak 6lgeginde bigimlenen
bir tipoloji calismasi gelistirmis ve planlama sonrasi artan
ya da g6z ardi edilen bu alanlari arada alanlar (spaces bet-
ween), cevreleyen bosluklar (spaces around), ¢cati Ustleri
(rooftops), bicimsiz alanlar (wedges), ihtiyag fazlasi altyapi
(redundant infrstructure), blyiik boyutta altyapi (oversized
infrastructure), bos alanlar (void spaces), alt alanlar (spa-
ces below) olmak (izere kategorize etmistir. Villagomez'in
alt alanlar (spaces below) (Sekil 5) kategorisine dahil olan
kopri altlari, istmodern kentte en yogun olarak karsilasti-
gimiz artik alanlardir (Hou, 2010, s. 81-84).

Calismanin genel yapisini kuran artik alan kavrami, bu-
lundugu baglam ve iliskilendigi kentsel akislarla gercek
anlamini edinmektedir. Bu nedenle Villagomez’in tipoloji
calismasindaki alt alanlar kategorisine dahil olan kopri alt-
larina daha genis bir kentsel cerceveden yaklasilmasi ge-
rekmektedir.

Tam bu noktada Hormigo ve Morito’nun bosluk uzan-
tisi (gapscape) kavrami, artik alan kavramina dair daha
aciklayici bir aralik sunmaktadir. Bosluk uzantilari, bosluk
kavramindan farkh bir kapsamda yer almaktadir. Kentteki
bosluklar terk edilmis, sahiplenilmeyen, herhangi bir kul-
lanim 6nerisi gelistirmeyen, bunun igin yeterli 6zelliklere
de sahip olmayan, olumsuz algiya sahip alanlardir. Bosluk
uzantilari kavrami ise, kentteki yogun akislar nedeniyle bazi
kopukluklar sonucunda ortaya ¢ikan ancak ciddi potansi-
yeller barindiran ve uygun mudahalelerle kritik durumlari-
nin olumlu yonde evrilebilecegi alanlardir. Bu alanlar kent
ici akislari yonlendirme, durdurma ve akislarin siirekliligini
destekleme gibi etkiler yaratabildikleri igin kentin katali-
zorleri gibi davranabilmektedir (Hormigo ve Morito, 2003,
s. 182).

Spaces Below.

Sekil 5. Tipoloji Calismasinda Alt Alanlar (Spaces Below) Kategorisi-
nin Diyagrami, Erick Villagomez.
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Hormigo ve Morito, Japonya’daki JR Yamanote hatti kap-
saminda bosluk uzantilarina dair bir alan ¢alismasi yapmis-
lardir. Alandaki bosluk uzantilarinin yapili cevre ile etkiles-
tigi durumlari, giindelik yasamin akislari Gizerinden analiz
etmislerdir (Sekil 6). Bu dogrultuda artik alanlar da benzer
karakteristik 6zelliklere sahiptir ve belirli bir kent parcasi si-
nirhliginda tanimh olsalar da bulunduklari baglamla birlikte
ele alinmalari gerekmektedir.

Artik alanlarin bulunduklari yapili cevreyle fiziksel ve al-
gisal etkilesimlerini New York Cross-Bronx ekspres yolu Uze-
rinden okumak mimkindir. 1953 yilinda insa siirecine bas-
lanan ekspres yol; buyukligl, maliyeti ve uygulama sireci
acisindan bulundugu cevreler igin yikici bir donlisim peri-
yodunu da beraberinde getirmistir. Berman (1999), insa su-
recinde tahrip olan Bronx Mahallesi’'nin sakini olarak, Cross-
Bronx ekspres yolunu modern kiltiriin tahribat imgesi
olarak tanimlamaktadir (Berman, 1999, s. 386-404) (Sekil 7).

Alandaki esas yikim ekspres yol insaatinin tamamlanma-
sindan sonra baslamistir. Tahrip olan mahallelerin sakinleri
baska mahallelere tasinmaya zorlanmis ve alan bir anda
ciddi kimlik kayiplari yasamistir. Kentlerin bu durumunu
modern yitik alanlar (modern wasteland) olarak tanimla-
mis ve kentlerin hizla degisen ve donlsen durumlarina,
sokaklarin tahrip olmasina ve asiri yogunlasan kentlerdeki
kimlik kayiplarina yonelik elestirel bir yorum gelistirmistir
(Berman, 1999, s. 94).

Modern yitik alanlar, ¢calisma kapsaminda tanimlanan
artik alanlarin kentte var olma siireglerini elestirel bir yak-
lasimla aciklamaktadir. Oistein Endsjo ise bu alanlari esik

Sekil 6. Bosluk uzantisi kavraminin, JR Yamanote hatti tizerinden di-
yagram gosterimi (Hormigo ve Morito, 2003, s. 185).

Sekil 7. Cross-Bronx ekspres yolunun insa suirecine ait gorsel.
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alan (liminal space) kavrami ile tanimlamaktadir. Esik alan-
lar kentteki akislari ayristirirken, diger yandan bir arada tu-
tan devingen bir etki alani yaratmaktadir. TUm kultlrlerden
bagimsiz, evrensel bir aralikta var olan bu alanlar, bulun-
duklari gevrelerle iliskilenerek, fiziksel ve algisal bir sinir ta-
niminin 6tesinde, kentteki yogunluklarin biriktigi dinamik
noktalara donusir. Bu kapsamda kente kamusal anlamda
katki yapabilecek potansiyel barindiran esik alanlarin artik
alanlarla benzer karakteristik 6zellikler gosterdigini soyle-
mek mimkindir (Endsjo, 2000, s. 356).

Londra’nin Potansiyel Kamusal Alani; Low-Line
Projesi ve Tasarim Yarigsmasi

Artik alanlarin genel ozellikleri iliskili kavramlar kapsa-
minda tanimlanmistir. Bu alanlarin kentlerdeki durumla-
rinin ve fiziki varliklarinin 6tesinde kamusallik potansiyel-
lerinin kesfedilmesi adina kente hangi araliklardan dabhil
olabileceklerini sorgulamak, giiniimiiz kamusal alanlarinin
degerlendirilmesi ve yeni kamusal alanlarin kesfedilmesi
noktasinda dnemlidir.

Artik alanlarin zaman igerisinde ¢ok farkli midahaleler
ve sirecler sonucunda kent yasamina eklemlendigi gorl-
mektedir. En temelde baglamsal olarak farkhlasan artik
alanlarin anlamina dair gesitli tanimlarin agilimlari saye-
sinde ozelliklerinin nitelenmesinden sonra; bu bdélimde
Gstmodern kentteki ortak vurgularina, yani potansiyelle-
rine dikkat ¢ekilecektir. Bu dogrultuda, Londra’nin kentsel
gelisim sirecinin 6nemli bir pargasi haline gelmis olan bir
artik alanin, kente dahil edilme siireci; alanda dizenlenen
bir yarisma cercevesinde irdelenmistir.

“A New Green Vision for the Low Line-RIBA competiti-
on” bashgi ile ilan edilen yarismanin tasarim gelistirilmesi
beklenen alani; ¢alisma kapsaminda tanimlanan artik ala-
nin kentsel mekandaki karsiligi olan kopri alt1 ve uzantilari-
dir (Sekil 8). Gliney Londra’daki nitelikli mahalleleri birbiri-
ne baglayan, bolgenin karakterli pargalari olarak nitelenen
Low-Line demir yolu kemerleri, kentin énemli bir arteri
konumundadir.

Yarisma kapsaminda tanimlanan problem; kemer hatt
boyunca islevsiz ve tanimsiz kalmis olan noktalarin, alanin
kimligini zedelemesi ve glindelik yasam kalitesini olumsuz
yonde etkilemesidir.

Yarismanin amaci; islevsiz ve atil durumda olan kemer-
lerin mevcut potansiyellerinin agiga ¢ikarilmasi, kemerlerin
kentin kamusal kullanimina entegre olmasi, London Bridge
ve Southwark metro istasyonlari arasindaki kamusal stirek-
liligin saglanmasidir.

Bu dogrultuda yarismayi diizenleyen kurum tarafindan
tasarimci ekiplerden gelistirmeleri beklenen bazi paramet-
reler tanimlanmis ve yarisma dosyalarinda paylasiimistir:

A. Esneklik; degisen iklimsel 6zelliklere uyum saglamasi
ve kentsel dinamiklere esnek ¢dzlimler sunmasi,
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Sekil 8. Yarisma alani haritasi (URL-1).

B. Mekan Uretimi; ¢cevresindeki kentsel doku ile iliskile-
nirken mekansal araylizler tanimlamasi, mekan ureti-
mi noktasindaki katkilari,

C. Yenileme; proje alani ve gevresindeki yerlesik dokuya
deger katmasi, mevcut dokuyu iyilestirmesi,

D. Sosyal etkilesim; giindelik kent yasamini saghkli kila-
cak katkilar sunmasi, dinamik kullanimlarla aktif yasa-
mi tesvik etmesi,

E. Onciil; gri altyapinin, yesil altyapiya evrilmesi ve
alandaki biyolojik gesitliligin artirilmasi noktasindaki
katkilari, aktif seyahat, saglikli yasam ve verimli is uy-
gulamarini desteklemesi, stirdirulebilirlik konusunda
ilham vermesi,

F. Yesil doku; daha iyi bir yesil altyapi kurgulamasi, sir-
durulebilir drenaj sistemleri 6nermesi, uygun bitki-
lendirme dlizenlemesi, 1si radyasyonunu azaltacak
¢ozimler tGretmesi,

G. Yaya sirkllasyonu; aktif ve saglikh bir ylrlyls rotasi
sunmasl, yogun olan sokaklardan uzaklasmayi des-
teklemesi ve hava kirlilig§ine maruz kalmayi en aza in-
dirmesi,

H. Katihmcilik; yerel sakinler, isletmeler ve ziyaretgilerin
katkilarinin Snemsenmesi, kullanicilarin tasarim siire-
cine dahil edilmesi (URL-2).

Odiil Alan Projeler

Yarisma sonucunda 6dil alan projelerin tasarim yakla-
simlari incelenmis, her proje kendi konsepti ve dnerisi da-
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hilinde incelenmistir. Bu dogrultuda yarisma kapsaminda
Oneri gelistirilmesi beklenen parametreler tizerinden, tasa-
rimlarin bireysel miidahale grafikleri Gretilmistir.

Bu grafikler, incelenen artik alanin potansiyel kamusalli-
gini naslil agiga cikardiklarini anahtar kelimelerle tanimlar-
ken; Ust Olgekte artik alanlarin potansiyellerine dair genel
bir farkindalik gelistirmektedir.

Proje LL143

Nefes Alan Bosluklar (Tablo 1): Nefes alan bosluklarin
ylariyds rotasi, alani gcevreleyen giriltila ve kentsel orta-
ma saglikli ve yesil bir alternatif sunmaktadir. Proje kapsa-
minda hedeflenen iyilestirici 6neriler, dogay! kentin kalbi-
ne geri getirme noktasinda tesvik edicidir (Sekil 9). Alanda

Sekil 9. Proje LL143 tanitim gorseli (URL-4).
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Tablo 1. Proje LL143 tasarim parametreleri grafigi

LL143

A

B

C

D

Kuslar igin Su Havuzu

ESNEKLIK MEKAN URETIMI YENILEME SOSYAL ETKILESIM
AKtif Oniteler Saghkh ;e;a IIﬁ):ifstirilmis
Kafeterya
Uyarlanabilir LED
Gastronomi Mevecut Bahgelerin
Lambalar stenem Genigletiimesi Etkinlik, Activite
y Uyarlanabilir Aydinlatma Sokak Market Meveut Kamusal Sosyallegme
Bira Atélyeleri Alaniarla Kurulan
o .|| GeriDonustiraimos Baglantilar
) "W | Malzeme Kullanimi Oyun Alani _
\-." 2 W W Kamusal Link

e BB F G H
i Kelimeler |
T ' ONCUL YESIL DOKU YAYA SIRKULAS. | KATILIMCILIK

Yesil Rota Yesil Rota, Cep Parklar
Yaya Hareketi Maksimum Bitkilendirme, YYaya Baskin
Surdardlebilirlik Mevcut Sebekeye Bagli Karakter
Geri Doniigtim g SERTIL Yénlendirici Beton

f Viyadiik Bahceleri Su Puskirten Pergola,
Kamusial_ Link ¥a e Yaimur Bahcesi, Saksilar
Etkinlik Yesil Baflant Bitki Tutucu Yizeyler,
Moddilerlik Yikseltilmig Bahge, Huzurlu Rota
Aktif Mantar Yetistirme
Sﬂrekllllk (Jnilelen’, Galgelendirilmig Yirlyls
Gati Bahgeler, Yolu

odaklanilan iki bolge, kiclik kent parcalarinin birbirine
baglandigi alanlardir. Gelistirilen yaklasimla birlikte, kemer
ici bosluklarin cazibe noktalarina dénistigd, strekli ve li-
neer bir kent parki 6nerilmistir (URL-3).

Proje LL52

Kesisimler ve Agikliklar (Tablo 2): Oneri tasarimin strate-
jisi, alanin okunabilirligini ve strekliligini artirmak icin ke-
sisimler ve acikliklar Gzerinden temellenmektedir. Kesisim

A

Sekil 10. Proje LL52 tanitim gorseli (URL-6).
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noktalari, yaya yollarinin viyadiik kemerleriyle bulustugu
alanlarda tanimh olmaktadir. Acikliklar da yeni rotalara
olanak tanirken, kullanilmayan alanlarin kamusal alana ka-
tilmasi yoniinde katki saglamaktadir (Sekil 10). islevsiz, bos
kemerlerin donusturilmesiyle, mevcut dokunun kimligi
glclendirilirken, bireysel mekanlarin Gretimi ile proje alani
boyunca sureklilik saglanmistir (URL-5).

Proje LL69

Miisterek (Tablo 3): Oneri projenin misyonu, Low-Line
hattini zemin dizleminde bariyer olma 6zelliginden kurta-
rip baglayici bir kent uzantisina déntstirmektir. Mevcut ba-
riyer, bulundugu alan ve cevresi icin katalizor olabilecek po-
tansiyeller barindirmaktadir. Alanin yerel tarihine referans
veren peyzaj promenadi; demir yolu viyadikleri, parklari
ve kamusal alanlari baglayarak, mevcutta birbirinden ayrik
olan mabhalleleri iliskilendirmektedir (Sekil 11). Ana prome-
nad, bagimsiz birimlere erisimi saglayan ikincil organik yol-
larla desteklenmektedir. Bu olusumun, tekil, canh bir omur-
ga olmanin 6tesinde, bulundugu bdlgeyi dinamik kilacak
potansiyelleri aciga ¢ikaracagl 6ngoriulmektedir (URL-7).

Proje LL162

Montaj Kilavuzu (Tablo 4): Oneri projede, alanlarin fark-
Ii karakteristik 6zellikleri Gzerinden, dénistiirme kilavuzu
Uretilmistir. Bu kilavuzda ekolojik gelistirme tabanli araglar
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Tablo 2. Proje LL52 tasarim parametreleri grafigi

LL52

' Anahtar |

Yesil Rota
Kimlik
Surdiralebilirlik
Geri Déniisim
Yerel Uretim
Modiilerlik
Paylasim Mekani
Sureklilik

A

B

C

D

ESNEKLIK MEKAN URETIMI YENILEME SOSYAL ETKILESIM
Islevsiz Kemerlerin
Pratik Midahaleler Dénigimi

isaretleme Sistemi

Geridénlistim Istasyonu

Bisiklet ve Gép Depolan
Uyarlanabilir
Cergeve Sisk Danigma Ofisi
Standardize Edilmig Galigma Kabini
Modaller Workshop
Yerli Uretim
ONcUL

Kimlik Kerunumu

Endustriyel Miras
Korunumu

Mevcut Parklara Baglanti

Meveut Cevre Dokularin
Gelistiriimesi

Tarihi Dokuya Baglanti

Mevcut Biskivi
Fabrikasinin Yenilenmesi

G

Paylagimli Alanlar
Platform Park

Etkilegimli ve Oyuncu
Yontem

Performans Gegidi

H

YESIL DOKU YAYA SIRKULAS. | KATILIMCILIK

Yesil Kamusal Alan
Biyolojik Cesitiilik
Kamusal Peyzajlar
Yafmur Bahgeleri
Surdirulebilir Direnaj
Disguk Maliyetli, Dayanikh
Malzeme
Yerel Kaynak Kullanimi
Ekolojik Rota
Yagmur Suyu ile Bitki
Sulama Sistemleri

Okunabilirlik
‘Yeni Rotalar
Strekli Yarayas Aksi

Bisiklet Rotas!

Yerel Kuruluglaria
Isbirligi
Ziyaretcilerin Katilimi

Tablo 3. Proje LL69 tasarim parametreleri grafigi

LL69

e

i

! Anahtar !
Kelimeler

Duyarlilik
Kimlik
Katalizér
Surdurilebilirlik
Katihimci
Yerel Uretim
Givenlik
Sistem
Paylagim Mekani
Teknoloji

A

B

C

D

ESNEKLIK MEKAN URETIMI YENILEME SOSYAL ETKILESIM
Duyarl Yenileme
Yerel Gevreye Uyum i Dijital Platform
‘Yoga Studyosu
P Mevcut Mimari Detaylanin | Keyifli Kamusal Alan
Olasi Tagkinlara Onlem Biife Vurgulanmast

Uygun Fiyatlara Kiralama
Segenekleri

‘Yerel Ekonomi
Dongusine Tegvik

Esnek Mekan Kurgular

E

ONcUL

Musterek Déntstm
Kent Katalizorleri

Tarihi ve Kltirel imge

Bisiklet Kiralama Birimi
Depo Unitesi
Model Yapim Stidyolan
Sokak Marketi

F

YESIL DOKU

Yesil Altyap
Geri Déniigim Sistemleri
Biyolojik Gesitlilik
Coklu Duyu Bahgeleri
Topraksiz Tarim
Giftlikleri

Uretici Peyzaj

Toplum Bahgeleri

Yagmur Suyu ile Bitki
Sulama Sistemleri

Yerel [sletmelere
Baglantilar

Tarihi Dokuya Baglant:

Mevcut Biskivi
| Fabrikasinin Yenilenmesi

G

YAYA SIRKULAS.

Trafije Kapatilan Akslar
Gocuk Dostu Sokaklar
Gavenli Yirlyls Rotalan

Bisiklet Rotasi

Dig Mekan Etkinlikleri

lletigim Aginin
Genislemesi

Grup ve Bireysel
Sanatgi Performanslan

Spor Alanian

H

KATILIMCILIK

Dijital Aplikasyon
Teknolojik Uygulamalar

Yerel Birimlere Erigim

Duyarli Kullanici
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Sekil 11. Proje LL69 tanitim gorseli (URL-8).

ve bilesenler tanimlanmaktadir (Sekil 12). Proje alaninin
cesitli 6zelliklerdeki pargalari igin esnek kullanim 6neren
kilavuz; ekolojik, canlandirma ve firsat sunan segenekleri
ile, alanin karakterine uygun miidahale bicimleri ve ekip-
manlari dnermektedir (URL-9).

Tablo 4. Proje LL162 tasarim parametreleri grafigi

Proje LL185

Dongiisel (Tablo 5): Oneri projede, déniisiim alanlarin-
daki soylulastirma egilimini durdurmak icin, dongisel ve
Uretken bir yaklasim modeli gelistirilmistir. Dogrusal olan
proje alaninda, dongusel bir iliski kurgusuyla; yerel deger-

LL162 A B

' Anahtar |
i Kelimeler | E F

ESNEKLIK MEKAN URETIMI YENILEME SOSYAL ETKILESIM
l Dijital Yenileme Oyun Platformlan
Moddler Sistemler Katetanyior Mevecut Alanin .
- Barlar Karakterine Duyarlilik Egzersiz Alanian
‘erli Uretim i
Etkinlik Birimi Yerel [sletmelere ERI Stk Bkt
Baglantilar .
Hareketli Ekipmaniar itme Uniesi g Exkilegimii Uretim
" Tarihi Dokuya Baglant
Esnek Mekan Kurgularn Stidyolar Grup ve Bireysel
Sokak Marketi Mevcut Biskiivi Sanatgi Performanslari

C D

Fabrikasinin Yenilenmesi

G H

"""""" ONCUL YESIL DOKU YAYA SIRKULAS. | KATILIMCILIK
Monta; Yesil Girig Tamponlan
Wik Ekolojik Ekipmania
Ekolojik X . QK EKPMANAr | vaya Merkezli Rotalar Dijtal Aplikasyon
Geri Déniisim Modiiler Peyzaj Biyolojik Cesitiilik )
Yerel Uretim Montaj Kilavuzu Yagmur Bahgeleri Oncelikli Yaya Yollar Teknolojik Uygulamalar
Modidilerlik Kimlik Analizi Bitkilendirme Uniteleri Adaglarin Yaya Kullanici Deneyimi
Teknoloji Gerid6nistmIa Malzeme | Hareketini Yénlendirmesi | eyitici, Arastirmaci
Katilimei Ekolojik Habitat Katilimei Modeli
Yesil Kanopiler

680

CiLT vOL. 16 - SAYI NO. 4



Ustmodern Kentteki Artik Alanin Potansiyel Kamusalligi: Londra Low-Line Tren Hatt1 Ornegi

Sekil 12. Proje LL162 tanitim gorseli (URL-10).

ler, mevcut dokularin sosyal glindemleri, diinya standartla-
rinda bir gecit tasarimi ile korunmustur. Dongusel model,
farkh 6lgeklerde tanimlanan, ekonomik ve sosyal konulara
ekolojik yaklasimla miidahaleler sunan alt dongi dizileri
ile calismaktadir (Sekil 13). Zaman igerisinde uygulandikga
pekisecek olan miidahale modeli, mevcut dokular icin yeni
firsatlar sunmakta, yiiksek kaliteli mekanlar Gretmektedir.

Tablo 5. Proje LL185 tasarim parametreleri grafigi

Sekil 13. Proje LL185 tanitim gorseli (URL-12).

Biyocesitlilik ve stirdirilebilirlik konulari, bu ¢oklu dongui-
lerin itici glgleridir (URL-11).

Degerlendirme ve Sonug

Tanimlanan parametrelere yonelik gelistirilen oneri ta-
sarimlarin; alanin potansiyellerini aciga ¢ikarma noktasin-
da, benzesen ve farklilasan yaklasimlar gelistirdikleri goral-
mektedir;

A

B

C

D

ESNEKLIK MEKAN URETIMI YENILEME  |SOSYAL ETKILESIM
Yerel Ekonomi T
Déngiisiine Tegvik Market Uretici Aktiviteler
i Oreti Mevecut Alanin
Yerli Uretim Kafeterya Karakterine Duyarlilik Sosyal Cevre Tasanmi
$ematik Tasanmlar Aligveris Uniteleri Yerel Isletmelere Sensor Ag
Bagiantter Etkilegimli Uretim

Uyarlanabilir Geligim
Modeli

Prototip Uretimler

Marangoz Atdlyesi
Demiryolu Birimleri

Drone Istasyonlan

Tarihi Dokuya Baglanti

Paylagimli Alanlar

Performans Alanlar

T E F G H
i Kelimeler ;
ERERARRTI ’ ONCUL YESIL DOKU YAYA SIRKULAS. | KATILIMCILIK
Montaj Yesil Gegitler
Disipliplqrarasn Baglayici Bahgeler Farkli Disiplinierden
Kimlik Dongusel Peyzaj Biyolojik Cesitiik _ Ekipler
Ekolojik Kk v Maikadaima Botanik Yaya N'.Ierkezll Rotalar
Marka Yadmur Suyanun Bisiklet Rotasi Kent Kullanicilar
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- Yesil doku (F) parametresinin her proje i¢in 6nemli bir
tasarim girdisi oldugu gorilmektedir.

- Yesil doku (F) parametresi kapsaminda gelistirilen ta-
sarimlar, miidahale yéntemi (yagmur suyu geri doni-
simd, geri donlsuimli malzeme kullanimi, strdirdle-
bilir filtreleme modeli vb.) olarak benzesen sistemler
onerirken, miidahale bicimleri (kent mobilyasi, mal-
zeme tercihi, Giniteler vb.) her projenin genel konsepti
ozelinde cesitlenebilmektedir.

- Oncil (E) parametresinin, her projenin tasarim kon-
septi kapsaminda tanimli oldugu gorilmektedir.

- Katihmcihk (H) tasarim konseptini belirleyen bir para-
metre oldugu gibi, standart bir tasarim parametresi
olarak degerlendirildigi yaklasimlar da mevcuttur.

- Sosyal etkilesim (D) ve yaya sirkiilasyonu (G) ve mekan
Uretimi (B) parametrelerinin, her proje 6zelinde ben-
zesen oranlarda degerlendirildigi gorilmektedir.

- Yenileme (C) parametresi kapsaminda gelistirilen ta-
sarimlar, miidahale yéntemi (mevcut dokuya baglan-
t, tarihi dokuya duyarllik vb.) olarak benzesen yak-
lasimlar 6nerirken, midahale bigimleri; kullanicilarin
aktif olarak stirece dahil edilmesi noktasinda katihm-
cilik (H) parametresi ile iliskilenerek farklilasmaktadir.

- Esneklik (A); tasarim konseptini belirleyen bir para-
metre oldugu gibi, standart bir tasarim parametresi
olarak degerlendirildigi yaklagimlar da mevcuttur.

Calisma kapsaminda incelenen yarisma icin 6nerilen
projelerin, alana yonelik midahale bigimlerini tanimla-
maktan 6nce, midahale dncesi siirece dair, analiz asama-
sinda yaptiklari kapsamli agilimlar 6n plana ¢ikmaktadir. Bu
alanlarin kentle ve kullaniciyla kuracaklart muhtemel iliski-
lerin, kentin slrdardlebilir planlama stireclerinde nasil var
olabilecegine yonelik gelistirilen yaklagimlar; en temelde
sistemli bir miidahale bigiminin altligini olusturmaktadir.

GUnUmuz kentlerinin giin glin yogunlasan katmanl ya-
pisi, bu yogunluk sonucunda ortaya ¢ikan kamusal alan
ihtiyaci; her kent pargasinin konumunu, dnemini, kente
katkisini, fiziksel durumunu ve potansiyellerini yeniden
sorgulatmaktadir. Cesitli sebeplerden dolayi kent igi akis-
lara tutunamamis olan artik alanlar tam da bu noktada po-
tansiyel kamusal alanlar olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

Bu potansiyellerin degerlendirilmesi noktasinda, tarih-
sel sliregte iki boyutta kalma egiliminde olan kentsel tasa-
rim stratejileri her baglam 6zelinde sorgulanmali, calisma
kapsaminda incelenen yarisma projeleri 6rneklerinde ol-
dugu gibi, kullanici deneyiminin 6n planda oldugu yakla-
simlar benimsenmelidir.

Artik alanlarin kente katilma siireclerinden dnce; genel
karakteristik 6zelliklerine, bulunduklari baglamla kurdukla-
ri iliskilere ve kentlerin aktif kullanicilari ile etkilesimlerine
yonelik; tasarim sirecinden 6nce, insan oOlceginden kent
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Olgegine acilimlanan analizler, okumalar ve degerlendir-
meler yapilmasi kritik derecede 6nemlidir.

Bu alanlarin barindirdiklari potansiyellerin, hatali mida-
haleler nedeniyle artik alana donustukleri gergegi gozetile-
rek; sistemli ve disiplinler arasi yaklagimlarin kurgulanmasi
gerekmektedir. Bu kurguya giindelik yasam aktorlerinin de
dahil edilmesiyle; artik alanlarin mevcut kent dokusuna
entegre olma sireglerinin basarili olmasi mimkuinddr.
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