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20. yy.ın yeni teknolojilerinden olan uçak ve ona bağlı gelişen havacılık sanayisi, heyecan verici bir icat olarak önce askeri, sonra sivil alan-
da yeni yapı türlerinin oluşmasına neden olmuştur. Batılı ülkelerle aynı yıllarda önce Osmanlı Devleti, sonra da Türkiye Cumhuriyeti bu 
yeni gelişen alanı kendi olanakları ile takip etmiş, bu konuda girişimler başlatmıştır. Askeri havacılığın doğması, havacılık teşkilatlarının 
kurulması, bunların savaşlarda ve devletlerarası ilişkilerde önemli rol oynayacağının anlaşılması üzerine Osmanlı Devleti de 1909 yılından 
itibaren kendi bünyesinde askeri havacılık teşkilatını kurma çalışmasına girmiş; 1909-1912 arasında askeri havacılık teşkilatlarını kuran 
ABD, Fransa, İngiltere, Almanya, İtalya, Avusturya ve Rusya ile aynı dönemde dünya havacılığındaki yerini almıştır. Bu anlamda ortaya çıkan 
yeni yapı türleri; hangarlar, havalimanları, uçuş okulları, uçak fabrikaları ve rüzgar tünelleri olmuştur. Osmanlı Devleti, yurtdışına sayılı (2-3) 
öğrenci göndermektense, ülkede mektep kurmayı ve daha çok sayıda öğrenci yetiştirmeyi amaçlamış, bunun için ilk havacılık yapılarından 
olan Yeşilköy (Ayastefanos) Tayyare Mektebi’ni/İstasyonu’nu (1912-1919) ve Yeşilköy (Ayastefanos) Deniz Tayyare Mektebi’ni (1914-1919) 
savaş arası dönemde kurmuştur. Türkiye Cumhuriyeti kurulduktan sonra Osmanlı’dan kalan bu tesisler elden geçirilip yenilenerek kulla-
nılmış, ilaveten yeni yerlerde yeni yapılar yapılmıştır. Bu makale kapsamında Türkiye Cumhuriyeti’nin havacılık sanayii alanındaki ilk sivil 
girişimlerinden biri olan Beşiktaş Tayyare Fabrikası yerleşkesi arşiv belgelerine dayanarak mimari yorumlarla anlatılmıştır.
Anahtar sözcükler:

Aircraft as a novel and exciting technological invention of the 20th century and aviation industry engendered new building types, first for the 
military and then for civil purposes. This developing field was pursued by the Ottoman State in the same years as the western countries and later 
by the Republic of Turkey, with its own facilities, and initiatives were started in this regard. Upon the emergence of military aviation, establish-
ment of aviation organizations, and comprehension of their important role in wars and intergovernmental relationships, the Ottoman State 
attempted to establish a military aviation organization within its own body as of 1909 and earned itself a place in world aviation in the same 
period as did the United States, France, Britain, Germany, Italy, Austria and Russia (which established theirs between 1909–1912). In this context, 
the new emergent structure types have been hangars, airports, aviation schools, aircraft factories, and wind tunnels. Ottoman State aimed at 
establishing schools and educating more students in the country rather than sending two or three students abroad. To this end, as the structures 
of aviation Yeşilköy (San Stefano) Aviation School/Station (1912–1919), and Yeşilköy (San Stefano) Naval Aircraft School (1914–1919) were built 
during the inter-war period. After the Republic of Turkey was established, the facilities inherited from Ottoman State have been used and im-
proved. Additionally, new structures have been constructed in new places. The facility of Beşiktaş Aircraft Factory as one of the first civil initiatives 
in aviation industry of the Republic of Turkey will be reviewed in this study based on the archives and architectural interpretations.
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Şekil 1. Tayyare Mektebi Planı, Taslak.5

Şekil 2. Yeşilköy Hava Meydanı Hangarları, İstanbul.6

Şekil 3. Yeşilköy Tayyare Mektebi’nin havadan görünüşü, İstanbul, 
1918.7
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Şekil 4. Vecihi XIV, gövde dahili teller, Kadıköy atölyesi.11

Şekil 5. BCA, Vecihi Hürkuş’un İstanbul Anadolu yakasındaki atölyesi 
ve ürettiği uçaklar.12

Şekil 6. Vecihi XIV atölyede, Kadıköy atölyesi.13
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Şekil 7. Vecihi XIV, inşa halinde, Kadıköy atölyesi.14

Şekil 8. Vecihi Hürkuş ve kendi tasarlayıp yaptığı uçağı Vecihi- XIV.15 Şekil 10. Dünyanın ilk uçak fabrikası Voisin, Billancourt, Paris, Fransa, 
1908.18

Şekil 9. Kalamış koyu, Kalamış İskelesi ve Vecihi Hürkuş’un uçak han-
gar binası.16
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Uçak Fabrikası’nın Kurulduğu Alanın 19. Yy Sonu, 
20. Yy Başındaki Mekansal Değişimleri 
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Şekil 11. Dünyanın ilk uçak fabrikası Voisin, Billancourt, Paris, Fransa, 
1908.19 

-
-
-

Şekil 12. Ford Havalimanı ve Uçak Fabrikası, mimar: Albert Kahn, 
1926-27, Dearborn, Michigan (a) terminal binası; (b) uçak fabrikası ve 
hangarlar; (c) tesislerin genel görüntüsü.22

(a)

(c)

(b)
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Şekil 13. 1915 Yılına Ait Beşiktaş Meydanı Haritası.27
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Şekil 14. Nuri Demirağ’ın Beşiktaş’taki hususi iskelesini gösterir harita.36
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Şekil 15. Sahildeki tek katlı betonarme hangar binası planı.39

Şekil 16. Yeni ilave Fabrika Montaj Yeri ve Ofis Binası zemin kat planla-
rı.41
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Şekil 17. Montaj atölyesi binası ve arka küçük binanın zemin kat pla-
nı.44

Şekil 19. Mevcut bulunan ve Ofis Binası’na dönüştürülen binanın 1. 
ve 2. kat planları.47

Şekil 18. Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, plan ve kesit.45 
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Şekil 20. Nuri Demirağ Tayyare Fabrikası, plan ve kesit.50

-

Şekil 21. 1950’li yıllar, Beşiktaş Meydanı ve Nuri Demirağ Uçak Fabri-
kası (sol üstte işaretli).53

Şekil 22. Beşiktaş Tayyare Fabrikası yerleşkesi: Önde soldan sağa doğ-
ru; Nuri Demirağ’ın çalışma ofisi, yanında: bitmiş uçakların bekletildiği 
hangar, başkasına ait yapılar, hangar, Arkada: Montaj Atölyesi Binası.54

Şekil 23. Nuri Demirağ Beşiktaş Uçak Fabrikası, imalat atölyesinden 
genel bir görünüm.55
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Şekil 24. Beşiktaş Uçak Fabrikası’dan bir iç görünüş.56 Şekil 25. Nu.D.-36 havalanırken.64

Şekil 26. Uçak gövdesi yapmak, tıpkı bir konstrüksiyon yapmak gibi. 
Nu.D.-38’in yapım aşamaları -1.65

Şekil 27. Nu.D.-38’in yapım aşamaları -2.66
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Şekil 28. Beşiktaş Meydanı Düzenlemesi Tasdikli Harita, 1936.75
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