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Besiktas Tayyare Fabrikasi (1936-1943)
Besiktas Aircraft Factory (1936-1943)

Nedime Tuba YUSUFOGLU," Nuran KARA PiLEHVARIAN?

20. yy.In yeni teknolojilerinden olan ucak ve ona bagh gelisen havacilik sanayisi, heyecan verici bir icat olarak dnce askeri, sonra sivil alan-
da yeni yapi tirlerinin olusmasina neden olmustur. Batili tlkelerle ayni yillarda 6nce Osmanli Devleti, sonra da Tirkiye Cumhuriyeti bu
yeni gelisen alani kendi olanaklari ile takip etmis, bu konuda girisimler baslatmistir. Askeri havaciligin dogmasi, havacilik teskilatlarinin
kurulmasi, bunlarin savaslarda ve devletlerarasi iliskilerde dnemli rol oynayacaginin anlasiimasi tizerine Osmanli Devleti de 1909 yilindan
itibaren kendi bilinyesinde askeri havacilik teskilatini kurma calismasina girmis; 1909-1912 arasinda askeri havacilik teskilatlarini kuran
ABD, Fransa, ingiltere, Almanya, italya, Avusturya ve Rusya ile ayni dénemde diinya havaciligindaki yerini almistir. Bu anlamda ortaya ¢ikan
yeni yapi tiirleri; hangarlar, havalimanlari, ugus okullari, ucak fabrikalari ve riizgar tinelleri olmustur. Osmanli Devleti, yurtdigina sayili (2-3)
ogrenci gondermektense, tilkede mektep kurmayi ve daha ¢ok sayida 6grenci yetistirmeyi amaglamis, bunun icin ilk havacilik yapilarindan
olan Yesilkdy (Ayastefanos) Tayyare Mektebi'ni/istasyonu'nu (1912-1919) ve Yesilkdy (Ayastefanos) Deniz Tayyare Mektebi'ni (1914-1919)
savas arasl donemde kurmustur. Tlirkiye Cumhuriyeti kurulduktan sonra Osmanli'dan kalan bu tesisler elden gecirilip yenilenerek kulla-
nilmis, ilaveten yeni yerlerde yeni yapilar yapiimistir. Bu makale kapsaminda Tirkiye Cumhuriyeti’'nin havacilik sanayii alanindaki ilk sivil
girisimlerinden biri olan Besiktas Tayyare Fabrikasi yerleskesi arsiv belgelerine dayanarak mimari yorumlarla anlatilmistir.

Anahtar sozciikler: Besiktas Tayyare Fabrikasi; havacilik mimarisi; Nuri Demirad; ugak.

ABSTRACT

Aircraft as a novel and exciting technological invention of the 20™ century and aviation industry engendered new building types, first for the
military and then for civil purposes. This developing field was pursued by the Ottoman State in the same years as the western countries and later
by the Republic of Turkey, with its own facilities, and initiatives were started in this regard. Upon the emergence of military aviation, establish-
ment of aviation organizations, and comprehension of their important role in wars and intergovernmental relationships, the Ottoman State
attempted to establish a military aviation organization within its own body as of 1909 and earned itself a place in world aviation in the same
period as did the United States, France, Britain, Germany, Italy, Austria and Russia (which established theirs between 1909-1912). In this context,
the new emergent structure types have been hangars, airports, aviation schools, aircraft factories, and wind tunnels. Ottoman State aimed at
establishing schools and educating more students in the country rather than sending two or three students abroad. To this end, as the structures
of aviation Yesilkéy (San Stefano) Aviation School/Station (1912-1919), and Yesilkéy (San Stefano) Naval Aircraft School (1914-1919) were built
during the inter-war period. After the Republic of Turkey was established, the facilities inherited from Ottoman State have been used and im-
proved. Additionally, new structures have been constructed in new places. The facility of Besiktas Aircraft Factory as one of the first civil initiatives
in aviation industry of the Republic of Turkey will be reviewed in this study based on the archives and architectural interpretations.
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Giris

Ugagin 20. yy basindaki icadi ile birlikte, havacilik sana-
yisi dogmus ve bu yeni ugan makine i¢in havacilik mimarisi
gelismistir. Ugagl korumak igin yapilan basit hangar striik-
turlerini, yeni sanayi kolu olarak ucak fabrikalari izlemis;
ucmak icin gerekli olan meteoroloji yapilari, havalimani
tesisleri, riizgar tlinelleri bu yeni sanayinin Urettigi yeni
yapi tirleri olmuslardir. Bu makalede yeni kurulan havaci-
lik sanayi tesislerinden biri olan; Gilkemizde 1930’lu yillarda
Besiktas’ta kurulan tayyare! fabrikasi, eski haritalar ve arsiv
belgeleriyle birlikte incelenmistir. 1936 yilinda istanbul’'un
Avrupa yakasinin Bogaz kiyisindaki Besiktas semtinde ku-
rulan bu fabrikanin kurulus ve lretim sireci, Bati"da (6zel-
likle Amerika’da) havaciligin “Altin Cagi” (1918-1939) ola-
rak nitelendirilen déneme denk gelmektedir.

20. ylzyihin ilk baslarinda icat edilen ucak, ylzyillardir
insanoglunun var olan ugus fantezisinin gergeklestirilen
somut basarisidir. Tarih boyunca siregelen calismalar,
19. ylzyilda hizlanmis, bilimsel ve teknolojik gelismelerin
esliginde 20. ylzyilin ilk yillarinda (1903) (havadan-agir)
motorlu bir arag egliginde nihayet yerden havalaniimistir.
Tipki mimarlikta oldugu gibi, havacilikta da 19. yy sonu, 20.
yy baslarinda adeta yaratici bir enerji fiskirmis; bir yandan
“modern mimari” adi ile yeni diizenin kentleri kurulurken,
bir yandan da yeni dengelerin olusmasinda énemli bir arag
olan ugak ve havacilik ¢agl baslamistir. Bu siiregler, oldukga
hizli ve yogun gelismeler esliginde yasanmistir.

Bilindigi gibi tarih boyunca yeni teknolojik gelismeler
once savaslarda kullaniimistir. Avrupa ve Amerika’nin uga-
ga Oonem verisi, uzak doguya seyahat fantezisi ve koloni
politikalari ile ilgilidir.? Joseph Corn’un “kanatli mujde”
(winged gospel)® olarak tanimladigi ucak ve havacilik konu-
sundaki gorusler, ucagin yakin gelecekte yasantinin bir par-
¢asl olacagi inancinin sonuglarindan biridir. Ugak; Bati’nin
uzak doguya ve diger kolonilere erisimi icin mikemmel bir
ara¢ olacakt. Ote yandan ugak; 20. yiizyillin yasantisina
yepyeni bir algl, mekan-zaman deneyimi, hiz, hareket, eg-
lence ve spor katmistr.

20. yy baslarinda diinyanin gergin siyasi atmosferi igin-
de, italya’nin Osmanli imparatorlugu’nun Afrika’daki top-
raklarindan olan Trablusgarp’i isgal etmesiyle baslayan
Trablusgarp Savasi (29 Eylil 1911) ucagin kullanildigi ilk
savas olmustur. Osmanli Devleti’'ndeki ilk havacilik yapilari;
Trablusgarp Savasi’'nda hava gliciiniin dneminin gorilmesi
Gzerine acilen disuniliip uygulamaya gegirilen ve bu ara-
da ¢ikan Balkan Savaslari (1912-1913) sirasinda tamam-
lanmaya calisilan Yesilkéy (Ayastefanos) Tayyare Mektebi
/ Istasyonu (1912-1919) olmustur. S6z konusu yapilarin

-

Tayyare= Ugak (Turk Dil Kurumu  ginden dolayi her iki kelimenin de
Tiirkge Sozliik). Makale kapsamin-  kullanimi uygun gorilmistdr.

da, Osmanli doneminden beri yer- 2 Bkz: Spenser, 2008; Kronenburg,
lesmis olan bu kelime, ugakla es  2002.

anlamli olup, belgelerde de gecti- 3 Corn, J., 1983.
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Sekil 1. Tayyare Mektebi Plani, Taslak.®

sekil 2.

Sekil 3. Yesilkdy Tayyare Mektebi'nin havadan gériiniisi, Istanbul,

1918/

gerceklestirilmesi igin Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa
tarafindan goérevlendirilen Siireyya Bey (ilmen) baskanli-
ginda Yesilkdy Tayyare Mektebi projesi olusturulmustur:
Hangarlar, bir mudurlik binasi, subaylar i¢in bir dershane,
gece kalinacak bir daire, kisla binasi, bir hastane, subay ve
erler igin bir hamam, tamir ve imalat atdlyeleri, yedek par-
¢a deposu, yer alti benzin deposu ve kii¢lik bir ugak fabri-
kasi diisiintilmustir. Balkan Savaslari’ni takip eden devre-
de bu projeye bazi ekler yapilarak Tayyare Mektebi teskilati
tamamlanmistir® (Sekil 1-3).

Balkan Savaslar’’nin akabinde sirasiyla I. Diinya Savasl
ve Kurtulus Savasli yasanmistir. Bu savaslar sonrasinda yeni

4 Kansu, vd., 1971, s. 157.
5 jlmen,1947, s. 113.

6 Hava Kuvvetleri Muzesi Arsivi.
7 Hava Kuvvetleri Muzesi Arsivi.
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kurulan Turkiye Cumhuriyeti’'nde; “yiiksek modernist ideo-
loji” cergevesinde, havaciliga ayri bir 5nem verilmistir. Esa-
sen ugagin kendisi modernligin bash basina bir simgesidir.
Havaciligin milli imkanlarla gelistirilmesine yonelik, Tirk
Hava Kuvvetleri’nin (THK) en modern silahlarla ve ugaklar-
la donatilmasi icin ¢alismalar baslatilmistir. Bu ¢alismalar;
Turk Tayyare Cemiyeti'nin (T.Ta.C.) (Tlrk Hava Kurumu-
THK) kurulmasi, askeri, sivil ve ticari havacilik ¢alismalari
olarak ozetlenebilir. Halkin havaciliga ilgi duymasi, yapili
cevrede toplanmasi, calismasi, egitilmesi, eglence ve spo-
ra katilmasi yani modern hayata katimini saglayacak bir
konu olarak goriilmis olmalidir. Bu baglamda askeri ve sivil
kadin havacilarin (Turkiye’de Sabiha Gokgen, Bati'da Ame-
lia Earhart gibi) bu donemde oldukca popiiler oldugu da
belirtilmelidir. Havacilik sanayisi ile ilgili ¢alismalar devam
ederken bir yandan da meteoroloji teskilatlanmasi kurul-
mustur. Tum bu gelismelerle birlikte 1919’lu yillardan beri
Turkiye’de posta ve nakliye havacilik servisi hizmetinde bu-
lunmak isteyen yabanci firmalar da havacilik tesisleri kur-
mak icin girisimlerde bulunmustur. Bunlardan dikkat ¢ekici
olani; italyan AEI sirketinin 1920’li yillarda istanbul Avru-
pa yakasinda Buytkdere’de kurdugu deniz ugag tesisidir.?
Boylece kent tarihinde pek de bilinmeyen, 1930’lu yillarda
ulasimda yeni ve liiks bir seyahat tiirl olarak deniz ugagi
yolculuklari gergeklestirilmistir.

Yabanci sirketlerin yani sira; bu dénemde sivil havacilikla
ilgilenen iki 6nemli isim vardir. Bu isimler; tayyareci Vecihi
Bey (Hirkus) ve girisimci Nuri Bey’dir (Demirag). Osmanli
imparatorlugu’ndan beri havacilikla ilgili &nemli katkilarda
bulunan, bizzat I. Dlinya Savasi’na (1914-1918) ve Kurtulus
Savasi’na (1919-1923) havaci / pilot olarak katilan Vecihi
Hiirkus, istanbul’un Anadolu yakasinda Kadikdy’de kurmus
oldugu “Vecihi Faham Tayyare insa Atdlyesi (1932-1935) ve
Vecihi Sivil Tayyare Mektebi (VSTM) ile sivil havacilik ¢alis-
malarina Cumhuriyet déneminde de devam etmis, 1933’te
istanbul Anadolu yakasinda kurdugu bu atélyede kendi ta-
sarladigi ucaklari (Vecihi-XIV, XV, XVI) 6grencileriyle birlik-
te imal etmistir® (Sekil 4-9). Sivil havacilikla ilgili bir diger
onemli isim, Nuri Demirag’dir.°

Besiktas Tayyare Fabrikasi’ni kuran Nuri Demirag, model
olarak Bati’daki fabrikalari incelemistir. Ugak fabrikalarinin
19. ylzyildan 20. ylzyilin ilk birkag on yilindaki geligsimi hizli
olmustur. 18. ylzyilin ahsap atolyeleri, 19. yy ortalarindan

8 Bkz: Zelef, 2014; BCA belgeleri, Yu-
sufoglu, 2017.

gi1di, mateahhitlik, havacilik, parti
baskani ve milletvekili gibi birgok

¢ Tayyareci Vecihi, 24 Haziran 1923'te
ilk projesi olan Vecihi K-VI tipi uga-
gini daha Osmanl dénemindeyken
tasarlamistir. 28 Ocak 1925te bu
ugagl ugurmustur ve bu ugagi nasil
yapip ugurdugunu 1925’te “Resimli
Ay” Dergisine anlatmistir. (Hurkus,
2014, 5.138; Yavuz, 2013, s. 14-23).
1 Nuri Demirag (d.1886 Sivas
Divrigi-6.1957 Istanbul); sigara ka-
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sektér ve alanda gayret goster-
mistir. Hakkinda kendisi tarafindan
sagliginda yazdirilan iki kitap Ziya
Sakir (Soko) (1947) ve Necmettin
Deliorman (1957) tarafindan kale-
me alinmistir. Ziya Sakir, Nuri De-
mirag Kimdir?, istanbul, 1947; Nec-
mettin Deliorman, Nuri Demirag’in
Hayat ve Miicadeleleri, istanbul,
1957.

Sekil 4. Vecihi XIV, govde dahili teller, Kadikdy atdlyesi."

Sekil 5. BCA, Vecihi Hiirkus'un istanbul Anadolu yakasindaki atélyesi
ve Urettigi ucaklar.”

| -
Sekil 6. Vecihi XIV atolyede, Kadikdy atolyesi.'

" Hava Kuvvetleri Muzesi Arsivi’nin
izniyle.

pali-kabin tasarimli ilk ugak). Vecihi
Hirkus hakkinda detayh bilgiler
12 BCA; Yer no: 490-1-0-0 / 1542-271-  igin bakiniz: http://www.tayyareci-
1 (29.12.1936). Vecihi Hiirkug’'un  vecihi.com/27eylulacilis.asp.
Nuri Demirag icin yaptigi Vecihi- ** Hava Kuvvetleri Mizesi Arsivi’'nin
XVI tipi ugak, ortadaki ugaktir (ka- izniyle.
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Sekil 10. Dunyanin ilk ucak fabrikasi Voisin, Billancourt, Paris, Fransa,
1908.'

itibaren yerini, makinelerin gerektirdigi, buyuk acikhk ge-
¢ebilen demir ve daha sonra gelik teknolojilerine; mekan
icinde tasiyict olmaksizin gecilen engelsiz mekanlara ve ge-
nis acikhikli fabrikalara birakmaya baslamistir. 19. yy sonu,
20. yy baslarinda ise artik betonarme de (gli¢lendirilmis
beton) bir diger yapim malzemesi olmus, bu yenilik fabrika
ve hangar yapilari i¢in yepyeni formlar yaratilmasini sagla-
mistir.

Duinyanin ilk ugak fabrikasi Fransiz Voisin’dir.'’” Fransa, o
doénemlerde diinyada havacilik calismalarinda énci devlet-
lerdendi. Voisin kardesler, 1907 yilinda diinyanin ilk ugak
fabrikasini Paris yakinlarindaki Billancourt’ta kurmuslardir.
Bu fabrikanin mimarisinin, ahsap atolye benzeri oldugu
soylenebilir; mekan icinde ahsap tasiyici dikmeler ve tugla
duvarlar ilk goze batan yapisal elemanlardir (Sekil 10, 11).

Sekil 9. Kalamis koyu, Kalamis iskelesi ve Vecihi Hiirkus'un ucak han- B
gar binast.'s Uretim teknolojilerindeki ve bilimsel yonetimdeki ge-

lismelerle (Taylorizm) bu teknolojiler, yapinin icte ve dista

1 Hava Kuvvetleri Mizesi Arsivi'nin izniyle.
izniyle. 16 Vecihi Hiirkus Miizesi, Bahadir Gii- 7 Pascoe, 2015, .12 au/hargrave/voisin.html  (erisim:
15 Hava Kuvvetleri Muzesi Arsivi‘nin  rer Arsivi'nin izniyle. B http://www.ctie.monash.edu.  2.10.2015).
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[P — ; . -
Sekil 11. Dinyanin ilk ucak fabrikasi Voisin, Billancourt, Paris, Fransa,
1908."

o

makine estetigiyle bitlnlesmesini saglamistir.?® Kisa bir
sire icinde, Ford’un seri Uretim otomobilleri igin gelistiri-
len sistemler, ugak fabrikasi icin de gelistirilmis ve seri lire-
timle ucak yapabilen fabrikalar insa edilmistir.

Ugak yapim teknolojisinin gelismesi, havacilik mimarisi-
ne ilham vermistir. Daha bliylk ve agir ugaklar gelistirildik-
¢e bu tasarimlar mimariye de yansimis ve bu dogrultuda
detay ¢oziimler Uretme careleri aranmaya baslamistir. Mi-
marlik tarihi icinde erken 20. yy fabrika yapilari ve makine
estetigi denilince; modern mimarligin kurucularindan olan
Alman Peter Behrens (1868-1940) ve Bauhaus Okulu’nun
kurucularindan olan Walter Gropius (1883-1969) akla gelse
de, ugak fabrikasi tasarimi denilince akla Amerikali mimar
Albert Kahn (1869-1942) gelmektedir. Onun endustriyel
tesis tasarimlari, makine estetiginin yansitildigi havacilik
mimarisinin dnemli 6érneklerindendir. Kahn'i fabrika tesis-
lerinin tasariminda 6nemli kilan unsur ise onun betonarme
deneyimi, bu alanda yeni sistemler ve detaylar gelistirme-
sidir. Ornegin Kahn, Avrupa’daki demir képrii mimarisini
inceleyerek ugak fabrikalari ve hangarlar igin catt makaslari
sistemini gelistirmistir. Kahn, agir endustriyel yikleri tasi-
yabilecek zemin ve ¢ati ¢oziimleri, kolonatsiz gecilen bi-
yik agiklikli mekanlar tasarlayip uygulamistir.?* Kahn ayni
zamanda Ford igin, yeni bir havacilik mimarisi tiri olan ha-
valimani tasarimlari da yapmistir. Ugak fabrikalari; hangar
ve havaalanlari ile birlikte insa edilmistir (Sekil 12).

Ucak Fabrikasi’nin Kuruldugu Alanin 19.Yy Sonu,
20. Yy Basindaki Mekansal Degisimleri

Besiktas Tayyare Fabrikasi’nin kuruldugu alana iliskin ilk
mimari diizenlemeler 1911 tarihlidir. Bu diizenleme, 1/500

¥ http://www.ctie.monash.edu.au/
hargrave/voisin.html eri-
sim: 2.10.2015 sel sirayla ele alir ve 20. yy.daki son
20 By anlamda Siegfried Giedion’'un  durumu hakkinda detayl bilgi verir.
Mechanization Takes Command 2! Bkz: Nelson, 1939, Yusufoglu, 2017.

adli kitabi, montaj hattinin (As-
sembly line) nasil dogdugunu tarih-
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(a)

Sekil 12. Ford Havalimani ve Ucak Fabrikasi, mimar: Albert Kahn,
1926-27, Dearborn, Michigan (a) terminal binasi; (b) ugak fabrikasi ve
hangarlar; (c) tesislerin genel gorintiisi.?

olcekli “Besiktas Vapur iskelesi ve civarini gdsteren harita”
olup yol ve meydan akslari mesafeleriyle ilgilidir.® Harita-
da fabrikanin saginda bulunan arazide fevki kayikhane ve
fevki gazino, tugla sergisi, hamal iskelesi, odun ve kémir
iskelesi, kayik iskele meydani, Sinan Pasa Camii yonlinde-
ki alanda fevki karakolhane ve tahti dekakin (dikkanlar),
cesme, karakolhane, sekerci ve muvakkithane, Barbaros
Hayrettin Pasa Tirbesi okunmaktadir. 1912 tarihli harita
“1/1000 &lcekli Besiktas Vapur iskelesi ve Civarinin Hari-
tas!” olup, yapi adalari gruplanmis ve yol genisletme ¢a-

22 Eggebeen, 2007, s. 308.
2 Ataturk KGtlphanesi Harita Arsivi, Yer No: Hrt_004018 352.961 BES 1327 1.
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(Belediye)

Besiktas Meydam diizenleme galismasini

(tramvay hatti ve yapilar) gésteren haritadir (1915)

1950'li yillar, Besiktas Meydani ve
Besiktas Tayyare Fabrikasi
(Besiktas Deniz Mizesi Arsivi)

Heyet-i Fenniye(Fen isleri) encOmenin fi 20 tesrind evvel
sene (1)331 tarihll ve 587 numrolu (numarall) karan

i haritad skele 20 ve
sahill takip eden ve iki taraftan tramvay hattina menhi
{yasakl) olan zokagin (sokagin) 15 ve ortada bulunan Ikl
zokagin 9 metre arzindaki Istikametl tasdik kindi FI 20
Tesrin-i Evvel Sene (1331

Sekil 13. 1915 Yilina Ait Besiktas Meydani Haritas1.?”

lismalarinin kirmizi hatla belirtildigi sekilde diizenlenmesi
kararlastirilmistir.?* Paftanin kenarlarinda hangi numarali
yerin kime ait oldugu belirtilmistir. Fabrikanin oldugu yapi
adasinda “sira sahil haneler” ifadesi agikga okunmaktadir.
1915 tarihli harita 1/500 &lcekli olup, “Besiktas Vapur Is-
kelesi Civarinin istimlak Haritasi”dir.>> Bu haritadaki yol
dizenleme ve genisletme akslarina ek olarak, tarihi yapi-
lar ve islevler daha detayl gériilmektedir. Sahilde Besiktas
Vapur iskelesi, fevki gazino, kargir diikkanlar, yukariya ice
dogru Barbaros Hayrettin Pasa Turbesi, Yedi Sekiz Hasan
Pasa Tirbesi, Besiktas Tramvay Caddesi ve bu aks {izerin-
deki kargir dikkanlar, jandarma karakolu, cesme, muvakk-
tihane, firin ilk okunan yapi islevlerindendir. Bu haritada
fabrika binasinin yeri solda kaldigi i¢in gérilemese de, he-
men sag tarafindaki meydanin islev analizini gbstermesi
acisindan énemlidir. Haritanin, ‘Sehin Emaneti Heyeti Fen-
niye MudurlGgu ve Sehir Haritasi Sube MudurlGgu’ tara-
findan tasdik olundugu belirtilmektedir. Ayni haritada bol-
genin o dénemlerde Odun meydani, tugla sergisi gibi agik
alan islevlerine ek olarak, alti ahsap dikkan, Gsti kiiglk ev

24 Atatlirk Kutuphanesi Harita Arsivi, 2° Atatlrk Kitliphanesi Harita Arsivi,
Yer No: Hrt_005081 352.961 BES  Yer No: Hrt_005082 352.961 BES
1328 1. 1331 1.
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gibi yapilar da buranin depo-ambar-garsi-tiretim ve konut
amach islevlere dénik oldugunu gostermektedir. Cesitli
iskelelerin varligi, semtte deniz ulagiminin 6nemini isaret
etmektedir?®® (Sekil 13).

1930’larin Turkiye Cumhuriyeti’'nde Besiktas’in ¢ehresi-
ni degistiren ilk girisimler Latfi Kirdar’in belediye baskanli-
g1 doneminde (8 Aralik 1938 - 24 Ocak 1949) baslamistir.
Fransiz sehir plancisi Henri Prost’a hazirlatilan ve 1939'da
onaylanan nazim plani dogrultusunda, kentte genis capli
bir imar hareketine girisilmistir. Temel belediye hizmetle-
rinde yenilikler, mevcut yollari genisletmek ve diizenlemek,
bulvarlar agmak, meydanlar, rekreasyon alanlari ve yesil
alanlar olusturmak, kente Cumbhuriyet’in simgesi olarak
anitsal yapilar kazandirmak seklinde Ozetlenebilecek te-
mel ilkeler dogrultusunda bu hareketin Besiktas'ta birakti-
giizler sdyle siralanabilir: Dolmabahc¢e’den Rumelihisari'na
uzanan ve ilceyi kente baglayan ana yol ile Zincirlikuyu-
Besiktas yolu ve semtin i¢ kesimlerini ana yola baglayan

26 | Milli Mimari Gslubuyla yapilan bugiinkii Besiktas iskelesi’nin hemen ar-
kasindaki fevki gazinonun olusu, semtin Levent bolgesine yakinligi ile de
aciklanabilir. Levent semtinin adi Levend (Osmanli donanmasi deniz asker-
lerine verilen isim-Bahriyeli) sinifindan gelmektedir.

7 Ataturk Kutuphanesi Harita Arsivi, Yer No: Hrt_005082 352.961 BES 1331 1.
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Begsiktag Tayyare Fabrikasi (1936-1943)

Besiktag sahil yolunun genigletilmesini gosteren

haritadir (1928),

17 MART 1928 , OLGEK: 1/500

Sekil 14. Nuri Demirag'in Besiktas'taki hususi iskelesini gosterir harita.*®

Ihlamurdere Caddesi’'nin niteligi yikseltilmistir.?® Odun
(Arab) iskelesi gerisinde yikimlar ve istimlakler yapilarak
bir meydan acilmistir; 6niindeki sebekeli duvar kaldirilarak
Barbaros Hayrettin Pasa Turbesi ortaya ¢ikartilmistir. Bar-
baros Hayrettin Pasa Tiirbesi’nin hemen arkasinda, 1944
yilinda heykeltras Zihti Muridoglu ve Ali Hadi Bara’ya Bar-
baros Hayrettin Pasa Aniti yaptirilarak ¢evresinde Besiktas
Meydani bicimlendirilmeye baslamistir.?® Bu anitin agihisini
ismet inénii yapmistir. Anitin cevresindeki mesken olarak
kullanilan ahsap yapilar da 1950'li yillara dogru kademeli
bir sekilde yiktirilarak meydan genisletilmeye calisiimistir.*°
1950’de iktidara gelen Demokrat Parti’nin baslattig ikinci
imar hareketi ise Besiktas'i derinden etkilemistir. Bu giri-
simlerin sonucunda Barbaros Bulvari agilmis, pek ¢ok tarihi
eser kaybina neden olan bu yeni imar (yol) dizenlemesi ile
semt, Zincirlikuyu'ya baglanmistir.>

Besiktas Tayyare Fabrikasi (1936-1943)

Nuri Demirag; 1936 yilinda havacilik sanayiinin ilk te-
mellerini, 10 yillik devreyi kapsayan bir plan program ha-
zirlatarak baslatmistir. Bu program geregi, Besiktas'ta;
Barbaros Hayrettin iskelesi yakininda, eski Astro Tiitiin De-
posu bitisigindeki arsaya, 17 Eylil 1936’da Besiktas Tayyare
Fabrikasi'ni yaptirmistir. Nuri Bey’in bu yapisinin ismi Bas-
bakanlik Cumhuriyet Arsivi'nin (BCA) cesitli belgelerinde
farkh sekillerde adlandirilmistir; 6rnegin 27.03.1928 tarihli
belgede “Nuri Demirag Ucak Fabrikasi ve Besiktas Ugak
28 Akbayar (ed.) 1998, s. 25. H. * Buanitin agilisini ismet indnii yapmistir.

Proust’un istanbul projeleri icin 3° Giilersoy, 1994, s. 3.
bkz: Bilsel, Pinon, (eds.) 2010. 31 Akbayar (ed.), 1998, s. 26.
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Atolyesi”; 27.11.1939, 11.06.1949 tarihli belgelerde “Nuri
Demirag Tayyare Fabrikas!” ve 28.06.1948 tarihli belgede
“Nuri Demirag Ugak Tamir ve Bakim Atelyesi” olarak geg-
mektedir.3? Burasi i¢in harcanan meblag o glinki parayla
10 milyon liray1 gegmistir.®

BCA’nde bulunan 30-10-0-0/59-397-6 yer numarali dos-
yanin® plan ve projelerinde fabrikanin; montaj atolyesi,
marangozhanesi, imalathanesi (motor ve pervane igin),
dokiimhanesi, malzeme muayene ve teknik laboratuari
olan bir yerleske oldugu; hem var olan yapilarin kullanildig
hem yeni yapilarin yapilarak fabrika yerleskesinin olustu-
ruldugu anlasiimaktadir. Bu fabrikanin kurulus yeri olarak
Besiktas’taki denize sifir arazinin secilis nedeni muhteme-
len burada daha dnce var olan Astro Tiitlin Deposu gibi de-
mir strikturld yapilarin olmasi olmalidir.

1928 tarihli Atatilirk Kitiphanesi Arsivi’ndeki haritada,
Besiktas sahilinde Nuri Bey’in kendi hususi iskelesi agikca
gorilmektedir: Heyeti Fenniye istanbul, 17 Mart 1928 ta-
rihli bu belgede, yeniden insasi talep edilen rihtim mahalli
ile birlikte (kirmizi hatla gizilen ve belirtilen), Nuri Bey’in
hususi iskelesi de belirtilmistir.>> Hayrettin iskelesi Sokagi
ve Hayrettin iskelesi’nin éniindeki arsa Avusturya-Tiirk sir-
ketine ait olup, bir sene sonra buraya Astro Tltin Deposu
Binasi yapilacaktir (Sekil 14). Yapi adasinin islevi boylece

32 Bakiniz; BCA “Nuri Demirag” belgeleri.  No: 59-397-6 (27.03.1928).
3 Deliorman, 1957, s.21; Yalgin, 2013, 3> Atatlrk Kutuphanesi Harita Arsivi,
s.211. Yer No: Hrt_Gec_001093 352.961
34 BCA, Fon Kodu: 30-10-0-0 Fon Adi: ~ BE3 1913 1.
Muamelat Genel Mudurlagi, Yer 3¢ Atatlrk Kutlphanesi Harita Arsivi.
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sekillenmeye baslayip; 1930’lu ve 1940’l yillarda depo-
atolye/fabrika, malzeme yikleme-bosaltma alani yoniinde
olmustur. Fabrika alanin denizle ilgisinin, malzemelerin de
kolay gelip gidisinde bir avantaj saglayacaginin dusinal-
mus olmasini akla getirmektedir.

Fabrikanin yer secimi ile ilgili akla gelen bir baska ola-
silik; Nuri Bey’den daha 6énce 1920’li yillarda italyan AEI
sirketinin istanbul’da Avrupa yakasi Biyiikdere’deki tesi-
sinde deniz ugagi seferleri hizmeti vermeye baslamasi ve
1930l yillarin baslarinda Vecihi Hirkus’un Anadolu yakasi
Kadikdy’de denize sifir arazideki atolyesinde (hangarinda)
deniz ugagi/su kizagi tGretimi galismalari yapmasinin, Nuri
Bey’in 1936°da kurulan bu fabrikanin yerini Besiktas sahil-
de se¢mesi i¢in bir sebep olusturup olusturmadigidir ve bu
net bir konu degildir. Bu durum, Nuri Bey’in bir sonraki pla-
ninin dénemin popller hava tasiti olan deniz ucagi Gretimi-
ni amaglayip amaglamadigini disiindirtmektedir.

Kaynaklarda Nuri Bey’in ucak fabrikasini dénemin yurt-
disi Orneklerini arastirarak, gidip gorerek olusturdugu
belirtilmistir. Besiktas fabrikasi tesisleriyle ilgili; BCA bel-
gelerindeki cizimlerde proje Uzerinde firma adi ve muhur
bulunmamaktadir. Projede Latin harfleriyle Turkce yazih
notlar bulunmaktadir.

BCA 30-10-0-0 / 59-397-6 yer no’lu belgelerin 16. sayfa-
sinda Tayyare Fabrikasi’nin zemin kat plan gizimi ve boy ke-
siti bulunmaktadir. Buna gore; plani sagdan sola- denizden
iceriye dogru okumak daha anlamli olacaktir; zira tesis za-
man icinde yanlara ve arkaya dogru genisletilmistir. Deniz
cephesinde; fabrikanin bir iskeleye sahip oldugu gorilmek-
tedir. Bu iskelenin ulasim ve malzeme sevkiyati amagl kul-
lanildigr anlasiimaktadir. Binayl gormus olanlarca cephede
siyah boyali ve denizden bakinca gorilebilecek blyuklikte
Nu.D. ambleminin oldugu belirtilmistir.>’

Hayrettin iskelesi Sokagi denize paralel ve sifir konum-
da olup, fabrika binasi esasen 3 kisimda incelenebilir: 4
binadan olusan 6n binalar, orta bina, arka kiigiik bina. On
binalarin sagdan sola dogru (plan gizimlerinde yukaridan
asaglya dogru) mimari 6zellikleri su sekildedir: 17 m x 46
m x 5 m ebatlarindaki®® tek kath betonarme bir “hangar”
sayllabilecek, icinde blylkce bir marangozhane, yazihane,
koridor, nikelaj dairesi, yikanma-soyunma-yemekhane, wc,
depo, kalorifer kazan dairesi ve eklentisinde muhavvele
merkezi islevi gorilmektedir. Bu tek kath betonarme yapi-
nin yaninda 10 m x 46 m ebadindaki “baskasina ait kisim”
ibaresi ile bu alanin baska bir sahsa ait oldugu belirtilmistir
(Sekil 15).

13 m x 46 m ebadindaki “Yeni ilave fabrika montaj
yeri”’nin ve onun yaninda 6 m x 42 m ebadindaki mevcut
37 Nalan Yakargelik, Besiktas Deniz Mizesi Personeli. Nu.D. amblemi, Nuri De-

mirag ad ve soyadinin kisaltiimisidir.

38 Qlciiler bir sonraki gizimlerde belirtilen iki 6lgiintin tim ilgili gizimlere uyar-
lamasiyla bulunmustur.
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Sekil 15. Sahildeki tek kath betonarme hangar binasi plani.**

Sekil 16. Yeniilave Fabrika Montaj Yeri ve Ofis Binasi zemin kat planla-
r.4

bulunan “yeniinsa edilen ambar” / ofis binasi kismi -icinde
merdiven, antre ve kapici odasi birimlerine sahip 4 kath ya-
pinin- tesise eklendigi ¢izimlerden okunabilmektedir. BCA
belgelerinden ve donemin fotograflarindan, sahil kenarin-
daki konut islevli yapilarin, istimlak edilip fabrika blinyesi-
ne dahil edildigi anlagilmaktadir® (Sekil 16). On gruptaki
bu yapilarin alanlari toplami ~2100 m?dir.

Degisik tarihli Besiktas semt haritalari incelendiginde,
arazideki 5 m genisligindeki ara sokaktan (Mahkeme Cik-
mazi Sokagi) fabrika planlamasinda gecit/koridor olarak
yararlanildigi gortlmektedir (Sekil 14). Sokagin arkasinda
daha buyik olan “montaj atélyesi binasi” vardir. Betonar-
me yapinin zemin kat planinda ortadaki buyiik agikliga sa-
hip olan yer, montaj sahasidir. icerisi kolonatli yapida olup
galeri boslugu vardir. Montaj sahasinin sokak tarafinda
kapali ofisler (kromaj dairesi, kadmiom** odasi, zimpara-
takimhane, wc, merdiven, sthhi oda) bulunmaktadir. Bu
ofisler sokak yoniinde ve “yeni ilave fabrika montaj yeri”

39 BCA, Fon Kodu: 30-10-0-0 Fon Adt:
Muamelat Genel MudurlGga, Yer  nuludur (09.02.1942).
no: 30-10-0-0 / 59-397-6. “1 BCA, Yer no: 30-10-0-0 / 59-397-6.
“0'30-10-0-0 / 59-401-3 yer no’lu bel- 4 Kadmiyum: Yumusak, giimiis renkli
ge: Istanbul Besiktag’'ta bulunan  bir metal (¢inko benzeri bir metal).
Nuri Demirag’a ait ugak atelyesi igin

zararli olan ahsap evin istimlaki” ko-
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Begsiktag Tayyare Fabrikasi (1936-1943)
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Sekil 17. Montaj atdlyesi binasi ve arka kii¢iik binanin zemin kat pla-
ni.*
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Sekil 18. Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, plan ve kesit.*

ile baglantili olacak sekilde pencere ve gegit agilimlarina
sahiptir. Montaj sahasinin Astro Tltin Deposu binasi yo-
niinde ambar ve ambar icinde ki¢lk bir memur odasi bu-
lunmaktadir. Montaj sahasindaki kare kesitli betonarme
kolonlar, bu kisimda gelik | putrellere dontsmustir. Am-
barin arkasindaki kiicik mekanda boru kivirma ve tezgah
yer almaktadir. Boru kivirma ve tezgah boliminin UstU;
montaj sahasi alaninin diger koselerinde fireze, torna, ma-
kas, pres, makkap, 5 adet torna tezgah, zimpara islevleri,
kosede Ust asma kata cikis icin L merdiven yer almaktadir.
Orta montaj sahasinda ¢alisma montaj tezgahlari (genislet-
me, borda kivirma, daire makas, buytk kivirma) makineleri
bulunmaktadir. Bu kisim arkasindaki eklentide yine biylk
mekan -orta agiklik alan “montaj sahasi” islevine sahiptir.
Emayithane;* demirhane, tav banyosu gibi islevler de bu
kisimda bulunmaktadir. Bu kisim arkasindaki tek katli ek-
lenti yapt ~25 m x 22 m x 6 m ebadinda olup (~550 m?)
blylik mekan (orta acik alan) “montaj sahasi” islevine sa-
hiptir. Emayithane, demirhane, tav banyosu, yakit deposu
gibi islevler de bu kisimda bulunmaktadir. Boy kesitte; de-
nizdeki iskeleyle birlikte dndeki tek katl betonarme yapi,

4 Emayit: Kanat bezi tizerine siriilen * BCA, Yer no: 30-10-0-0 / 59-397-6.

bir cesit boya (Yavuz, 2013, s. 48; 45 BCA, Yer no: 30-10-0-0 / 59-397-6.
Sarp, 2010, s. 154-155).
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Sekil 19. Mevcut bulunan ve Ofis Binasi'na donustirilen binanin 1.
ve 2. kat planlar.*

sokak, ortada esas islevi “montaj sahasi” olarak tanimlan-
mis galerili, 2 kat yliksekligindeki yapi, arkasinda tek katli
ek yapi mevcuttur. Fabrika tesislerinin toplam zemin kat
alani ~ 4110 m? dir (Sekil 17, 18).

BCA 30-10-0-0 / 59-397-6 yer numarali belgelerin 35. say-
fasindaki Tayyare Fabrikasi’nin 1/100 6lcekli umumi plan gi-
zimlerinde; deniz kenarindaki 6 m x 42 m ebadindaki 4 katli
binanin (ofis binasinin) kat plan ¢éziimleri; orta binanin Ust
kat (Asma kat) planlari, en kesit, denizden umumi gértinis/
perspektif cizimler yer almaktadir. Denize dogru olan yapi-
lardan 4 katli olanin birinci katinda resimhane, merdiven ve
deniz tarafinda fabrika sahibinin (Nuri Bey’in) odasi bulun-
maktadir. Ayni yapinin bir Ust katinda, ikinci katinda resim-
hane, iki adet muhasebeci odasi, merdiven, deniz tarafinda
fabrika sahibinin odasi (Nuri Bey’in) ve arka tarafta maden
kodsesi bulunmaktadir. Planlamada “maden kdsesi”nin olusu
ve sergilenmesi, Nuri Demirag ugak imalati i¢in ugak malze-
melerini ve malzeme teknolojisini yakindan takip ettiginin
bir diger somut gostergesidir (Sekil 19). Divrigi ve Ulkenin
cesitli yerlerindeki krom gibi malzemeler hakkinda arastir-
ma ve ugrasilari bu anlamda batunlik olusturmaktadir. 4
katli yapinin en Ust kat olan “Yeni ilave 3. kat plani” gizimin-
de islev dagilimi olarak yemekhane, banyo, merdiven, mi-
duriyet, yemek salonu ve mutfak bulunmaktadir.*®

Bu belgedeki en kesitte; sokagin arkasinda daha bi-
yuk olan 2 katli betonarme yapinin (*43 mx35mx 12 m
ebadindaki (~*1500 m?) “montaj atélyesi binasi”nin) fark-
II kotlarda ¢ozllmis celik catisinin detaylari, aydinlatma
pencereleri net bir sekilde goérilmektedir. Bu yapinin asma
katindaki islevler; resimhane, maket dairesi, marangozha-
ne, depo, atélye muhasebesi, dikis, koridor ve camekan-
Il kisim (muhasebe, biro, ictima salonu,” merdiven, sef,
blro, midur, yazi) odasindan olusmaktadir. Arka kiguk
binanin islevleri kopya dairesi, kiitiiphane ve fotokopiden
ibarettir. Ondeki 4 katli ofis binasinin kat ¢céziimleri ile ilgili
alternatif cizimler mevcuttur.*® Bu paftanin denizden cizim
perspektifinde yapilar net olarak okunmaktadir: On sira-
da; sagdan sola dogru; tek katli, dnde kapisi ve bir bacasi
olan betonarme yapi, yaninda “baskasina ait bina”, onun
yaninda “yeni ilave fabrika montaj yeri” (kirma gatili), onun

4 Bu bina 1970'li yillara kadar ayak- “® Sosyal salon.

taydi, daha sonra yikilmigtir. 49 QOlgiiler icin bu gizimden referans
47 BCA, Yer no: 30-10-0-0 / 59-397-6. alinmistir.
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Sekil 20. Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, plan ve kesit.*

yaninda da 4 kath dar cepheli betonarme bina goérulirken;
arkada orta binanin c¢atisi/Ust tarafi gérilmektedir. Ayri-
ca “fabrika montaj yeri”ne ait bir iskele de ¢izimde agik¢a
gorilmektedir. Bu iskele, yukarida eski Besiktas semtinin
secilmesinde bahsedildigi Gzere, Nuri Bey’in 1928’de izin
alarak kendisine tahsis edilen 6zel iskelesidir ve deniz ula-
simina énem verildiginin gostergesidir (Sekil 20).

Fabrika tesisi, doneminin Yeni Mimari (Asri Mimari veya
Uluslararasi Uslup) stiline uygun olarak, yeni malzeme-
lerden olan betonarme ve geligin kullanildigi modern bir
sanayii yapisi olarak degerlendirilebilir. Ayni zamanda yine
doénemin Avrupa ve Amerika’da yaygin akimlardan olan Ba-
uhaus ve Art Deco etkisinden de soz edilebilir. Geometrik,
yalin formlu yapilardan olusan bu tesisin; mevcut yapilari
kullanma ve sinirli araziye uyacak yapi ¢ozimi aranmasi
sebepleriyle planlamasi tartismaya acik olsa da, 1930’la-
rin havacilik mimarisinin ilk érneklerini kurma ¢abasi ol-
mas! dolayisiyla 6nemli bir endustriyel tesistir. Gelecegin
havacilikta oldugu fikrinden yola ¢ikilmis olmasi, gelecekgi
(fUtlrist) ruhu yansitir. Bu tesis, ucak sanayii alaninda is-
tanbul’daki ve hatta Tirkiye'deki ilk sivil fabrika/atolye bi-
nasidir.>* Dénem fotograflarinda endstriyel fabrika/maki-
ne estetigi géze carpmaktadir.

Fabrika tesisi, cevresine bugiin dahi ilging bir islev olan
havaciligl, yani yeni bir islevi getirmistir. Dahasi; 1930’lu yil-
larda, donemin dinyada 3 tane olan parasit kulelerinden
baska Besiktas’a da, Besiktas’daki stadin yanina Tirk Hava
Kurumu (THK) tarafindan bir parasut kulesi yapilmasi glin-
deme gelmistir. Déneminde biri Rusya’da, diger ikisi yeni
baskent Ankara ve izmir’de olan bu kulelerden istanbul
Besiktas’a yapilmasi disliniilen projeden, yiksek maliyet
dolayisiyla vazgecilmistir.>?

1950’li yillara ait Besiktas Deniz Miizesi arsiv fotografla-
rinda; Odun iskelesi’nin Nuri Demirag iskelesi olarak tahsisi
ve dizenlemesi, Besiktas Tayyare Fabrikasi binasi, Besiktas

0 BCA, Yer no: 30-10-0-0 / 59-397-6. gardan ibarettir.

51 Vecihi Hirkug’un Kadikdy’deki tesisi 52 http://kokpit.aero/mustafa-kilic-
¢ok daha kiglk olgeklidir, bir han-  inonu-parasut-kuleleri.
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Sekil 22. Besiktas Tayyare Fabrikasi yerleskesi: Onde soldan saga dog-
ru; Nuri Demirag'in ¢alisma ofisi, yaninda: bitmis ucaklarin bekletildigi
hangar, baskasina ait yapilar, hangar, Arkada: Montaj Atdlyesi Binasi.>

Sekil 23. Nuri Demirag Besiktas Ucak Fabrikasi, imalat atdlyesinden
genel bir gorinim.»

Meydani’'ndaki islevler ve yakin gevresi rahatlikla goril-
mektedir (Sekil 21-24).
3 Begiktas Deniz Muzesi Arsivi.

4 Begiktas Deniz Muzesi Arsivi.
55 Hava Kuvvetleri Miizesi Arsivi, istanbul.
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Begsiktag Tayyare Fabrikasi (1936-1943)

Sekil 24. Besiktas Ucak Fabrikasi'dan bir i¢ gorinis.*

Nuri Demirag; Besiktag'taki Tayyare Fabrikasi'nin yani
sira, Ge¢ Osmanli doneminde havaciligin temellerinin atil-
dig1 Yesilkoy semtinde, ucaklarin deneme ve test ucuslari
icin bir pist, hangarlar, okul ve yurt gibi diger gerekli te-
sisleri kapsayan calismalarda da bulunmustur. Bu yapilarin
blylk kismi uluslararasi Uslupta insa edilmistir.>” Bu arada
Bursa’da parasit Gretim tesisi®® ve memleketi Sivas’in bir
ilcesi olan Divrigi’de de havacilik yapilari ve tesisleri kur-
mayl amaglamistir. Besiktas atolyesinde prototip Ornek
tayyareler imal edilirken, Divrigi'’nde ana fabrikada “seri
halinde” tayyareler liretilmesi hedeflenmistir.>° Bu baglam-
da Demirag’in Fordizm ve Taylorizm sistemlerini yakindan
takip ettigi ve flitUrist ruh bir kez daha anlasiimaktadir.

Demirag’a, havacilik sanayine yatirrm yapmasi yoniinde
devlet agikca destek vermistir.® Turk Hava Kurumu (THK),
Nuri Bey’e 1937-1938 yillari arasinda 10 okul ugagi ve 65
planor siparisinde bulunmustur.®! Bu arada bitin nitelikle-
riyle tamamen Tlrk miihendis ve isgilerinin ortaya ¢ikardik-
lari yeni bir tip belirmistir. Bu donemde Selahaddin ALAN’In
Eskisehir’de prototipini yaptigt MMW-1 cift kisilik baslangig
ucag gelistirilerek, ALAN-2 prototipi hazirlanmis ve Nu.D.-
36 rumuzuyla 12 adet imal edilmistir.5> 1938 yilinda, Ugak
Yiksek Mihendisi Ragip Gonen’in katkilariyla 1938 yilinda
tasarlandigi icin Nu.D.-38 rumuzlu 1 adet, cift motorlu ve
aliminyum govdeli, 6 kisilik yolcu ugaginin dizaynina bas-
lanilmistir. ilk ugusunu basariyla yine 1938 yilinda istanbul-
Ankara-izmir arasinda yapmistir® (Sekil 25-27).

& imal edilen ugak sayisi 10 ile 12
olarak degisik kaynaklarda degisik
sekilde gecmektedir. Ayrica; 1936
yilinda tasarlandigi i¢in Nu.D.-36 adi
verilmistir (Bkz: Yavuz, 2013, s. 94).

& jlk Turk tipi yolcu ucagl, diinya yol-
cu ugaklari kategorisinin (A) sinifina
girmistir (Sakir, 2011, s. 87). 1941
yili Jane’s All The World’s Aircraft
katalogunun 129c sayfasinda NuD-
38 ugagl bulunmaktadir.

6 www.nuridemirag.com.

57 Yusufoglu, 2017.

°8 Dervigoglu,2011, s.103; Deliorman,
1957, s. 25.

9 Sakir, 2011, s. 82-83.

% BCA, Tarih 29.11.1939, Dosya:6158,
Fon Kodu:030.10, Yer N0:59.399.25
(Deliorman, 1957, s.35; Yalgin,
2013, s. 211).

% Yalgin, 2013, s. 208.
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Sekil 25. Nu.D.-36 havalanirken.®

Sekil 26. Ucak gdvdesi yapmak, tipki bir konstriiksiyon yapmak gibi.
Nu.D.-38'in yapim agamalari -1.%

Sekil 27. Nu.D.-38'in yapim asamalari -2.%

istanbul Besiktas’ta tretilen ilk yerli Tiirk ugagi, 1941 yili
Agustos ayinda Nuri Bey’in dogdugu yer olan Divrigi’'ye gi-

% http://www.nuridemirag.com/fo-  tograf.html.
tograf.html. % http://www.nuridemirag.com/fo-
% http://www.nuridemirag.com/fo-  tograf.html.

259



M GARON

dip gelmistir.t” 1941 Eylul ayinda Tiirk yapimi olan 12 ugak-
lik bir filo; Bursa, Kuitahya, Eskisehir, Ankara, Konya, Adana,
Elazig ve Malatya rotasinda ugmustur.5

Nuri Demirag ucak fabrikasi ve ucus okulu isinin faaliyet-
leri devam ederek gelistigi siralarda; incelemelerde bulun-
mas! icin Amerikan Ucak imalatgilari Birligi, birlik baskani
Bay Todd’u Tiirkiye'ye géndermistir.® Bay Todd’un hazirla-
dig1 rapor sonrasi ABD’nin Tiirkiye’ye yapacagl yardim an-
lasmasinda (Marshall Plani/Yardimi) Turkiye'nin ucak yap-
mamasl, onun yerine ABD’den almasi sarta baglanmistir.

1936 yilinda Nu.D.-36 rumuzuyla 12 adet imal edilen
ugagin; istanbul’dan Eskisehir indnii’ye Selahaddin Alan”
kumandasinda ucgarken, inis sirasinda pist cukuruna takila-
rak kaza yapmasi ve Alan’in 6limiyle birlikte ucagin dis-
mesiyle, Turk Hava Kurumu; Besiktas'taki fabrikaya ugak
ve plandr imalati siparisi verilen, sartnameye uygun olarak
imalatt tamamlanan ucaklari bu olay Uzerine almamis,”
dolayisiyla yeni kurulmakta olan ve blyik yatirimlar yapi-
lan sirket bilyilk sikintiya girmistir. Benzer bigimde imala-
1 tamamlanan Nu.D.-38 tipi ucagina ise Tirk Havayollari
tarafindan ilgi gésterilmemesi, sirkete ikinci 6nemli darbe
olmustur. Demirag’in havacilik sektoriine girerken en bi-
yik musterisi olan devlet kurumlarindan siparis gelmeme-
si Uizerine, Uretime devam edilememistir. Agilan davalarda
bilirkisi raporlari Nuri Demirag lehinde karar vermisse de,
mahkeme siireci Demirag’in aleyhinde sonucglanmistir.

Aleyhindeki yargl kararina ragmen Nuri Bey, ugak imala-
tina yonelik iddiasina devam etmis, 1944 yilinda Nu.D.-38
tipi ucagin imalatt tamamlanmistir.”? Ugagin modeli Turk
mihendisleri tarafindan ¢izilmis, motorlar haric tiim aksam
Turk teknisyen ve iscileri tarafindan yapilmis, test uguslari
da basari ile tamamlanmistir. Devlet Hava Yollar’nin ugagi
kabul etmesi beklense de, bu hicbir zaman gerceklesme-
mistir. Yine de Nu.D.-38 tipi ucak, 26 Mayis 1944 tarihinde
istanbul-Ankara seferi yapmistir.”

1943 yilinda faaliyetlerini durduran Nuri Demirag Begik-
tas Ucak Fabrikasi, 1949 yilinda istimlak edilmistir.”* Ugak
Fabrikasi 1959-1960 yilinda “Deniz Mizesi”ne gevrilmis-
tir. Besiktas'ta bir “Deniz Mizesi” fikrinin 1936 yilindan
itibaren dusindlduga, Atatirk Kutliphanesi’ndeki bir ha-
ritada gorulmektedir. Haritada, Deniz Mizesi disinda; sol
Ust kosede Sinan Pasa Hamami, Sinan Pasa Camii onlinde
tramvay duragi, Kaymakamlk Belediye binasi, Barbaros
Hayreddin Pasa Tiirbesi ve karsisinda otomobil duragi, Be-

7 Dervigoglu, 2011, s. 104.

% Yalgin, 2013, s. 208.

% Deliorman, 1957.

70 Hurkus, 2014, s.20-325; Adiguzel,
2006, s. 210, Yalgin, 2013,s.216. " Adigiizel, 2006, s.149-151; Yalgin,

711939'da Tiirk Hava Kurumu siparis 2013, s. 220.
ettigi ucaklarin imal edilen prototi- 7 Besiktag'taki fabrika, 1949 yilinda
pe uygun olmamasi, ugaklarin akro- 12060 sayil Karar cetveliyle gézden
basi kabiliyetinin bulunmamasi ve  ¢ikarilip istimlak edilmistir. Bkz: BCA
zamaninda teslim yapilmamasi ge-  -30-18-1-2 / 119-45-3-2.

rekgeleriyle sézlesmeyi feshetmistir.

2 Ugagin teknik Ozellikleri igin bkz:
Adiglizel, 2006, s. 149-151; Yalgin,
2013, s. 219-220.
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Sekil 28. Besiktas Meydani Diizenlemesi Tasdikli Harita, 1936.7

Pos i =

siktas iskelesi, bahce ve yesil alan gibi diizenlemeler ve ta-
rihi yapilar da goriilmektedir (Sekil 28).

Bu projenin, Nuri Demirag’in bu arazide ugak imalatina
baslamasi ile otelendigi anlasiimaktadir. Ancak ilerleyen
yillarda fabrika ve meydan, bir miize islevini de biinyesin-
de barindirmistir. Besiktas Tayyare Fabrikasi, bir sire atil
depo/yazihane olarak kalmistir;”® 1959-1960 yilinda “Be-
siktas Deniz Mizesi”ne ¢evrilmis ve “Tarihi Kayiklar Galeri
Binasi” olarak adlandiriimis, Osmanli devletinin Kadirga,
Saltanat ve Piyade Kayiklari burada sergilenmistir.”” Mize
binasindaki degisim, 1970 yilinda yeni ek binalarin yapil-
masl ve teshir alanlarinin genisletilmesiyle stirmustir.
2005 yilinda yeni yapilan projeyle, yetersiz gelen Kayiklar
Galerisi/eski Nuri Demirag Ucak Fabrikasi binasi yikilmis,
Kadirga icin gegici bir bina yapilarak insaat bitinceye ka-
dar burada saklanmistir,’® daha sonra yeni yapilan Deniz
Muzesi’'ne tasinmistir.

Sonug

Havaciligin Bati’da “Altin Cag1” olarak nitelendirilen do-
neminde zirveye ¢ikan havacilik mimarisi, yeni yapi tirle-
rinin ortaya ¢cikmasi sonucunu da beraberinde getirmis-
tir. Yeni kurulan Turkiye Cumhuriyeti, yeni baskent olarak
Ankara’yl yapilandirirken, eski politik glicini kaybeden
istanbul sahip oldugu niifus, tarih ve cografik avantajlar ile
uluslararasi ve ulusal 6zel tesebbislerin dikkatini ¢gekme-
ye devam etmistir. Turkiye Cumhuriyeti, bir yandan ulus-
lararasi Usluba/rasyonalizme uygun mimarilerle Ankara’yi
sekillendirirken, bir yandan da istanbul’da ugak sanayii ya-
pilari insa etmeye baslamistir. Bunlardan birisi de 1936’da
insasina baslanan, istanbul’daki Besiktas Tayyare Fabrikasi
yerleskesi olmustur.

1936 yilinda istanbul Besiktas sahilinde mevcut yapila-
rin elden gecirilmesi ve ek binalarin insasi ile olusturulan
Besiktas Tayyare Fabrikasi, donemin ilk sivil ugak sana-

7> Ataturk Katlphanesi Harita Arsivi  Haritalar’nda da izlenebilir.
(Kayit No: 5324). 77 Besiktas Deniz Miizesi Arsivi.

76 Begiktag Ucak Fabrikasi ve bulun- 7 Besiktas Deniz Miizesi Arsivi.
dugu 363 no’lu ada Tapu Kadastro
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yi yapilarindandir. Donemin Batili teknolojilerinin ve bu
anlamda yeni bir sanayi kolu olan ugak sanayinin Ulkede
takip edildiginin somut bir gostergesidir. Fabrikanin deniz
kenarinda konumlanmis olusu, makale icinde de tartigildigi
Uzere, fabrikada deniz ugagi tretiminin de ileride dusinal-
digu fikrini akla getirmektedir. 1940’ yillarda Amerika’nin
“yardim” adi altindaki Marshall Plani, bedelsiz ugak teda-
riki konusundaki politikalari, diger savunma sanayileri gibi
bu fabrikanin da kapanmasinda etkili olmustur.

GUnUmuze dek incelenmemis olan Basbakanlk Cumhu-
riyet Arsivi (BCA) ve diger belgelerdeki projelerden anlasil-
dig1 kadariyla fabrika yerleskesi, yapildigi donemdeki fabri-
kalarla hemen hemen ayni 6zelliklerde olup; imalat birimi,
montaj atolyesi, marangozhane ve ofis gibi binalardan
olusmaktadir. Fabrikanin mimari Gslubu da yenidir. Avru-
pa ve Amerika’da insa edilen ¢agin ugak sanayi yapilari ile
benzerdir. Daha 6nce belirtildigi gibi; donemin Yeni Mimari
/Uluslararasi Uslup anlayisini, yeni tilkenin yeni hedeflerini
(cagina yon veren devletler arasinda olma idealini), kulla-
nilan malzeme ve striktirleri (betonarme ve ¢elik) acikca
yansitirken; ayni zamanda geometrik yalin formlar done-
min Bati'daki yaygin akimlarindan olan Bauhaus ve Art
Deco etkisini yansitmaktadir.

Besiktas Tayyare Fabrikasi yapilarinin havacilik mima-
risinin ilk drneklerini kurma g¢abasi olmasi, yapi grubuna
ayri bir 6nem yuklemektedir. Gelecegin havacilikta oldugu
fikrinden yola ¢ikilmis olmasi ve Sivas Divrigi’de “seri-lre-
timli” ugak fabrikasi kurma dislinceleri de ¢agin gelecek-
¢i (fUtdrist) ruhuna uygun girisimlerdir. Fabrika yerleskesi
ayni zamanda cevresine, Besiktas semtine yeni bir kimlik
getirmistir. Osmanlh Devleti’nin sarayalti bolgesi, Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin yenilenen ylzinin simgesi bir yapi komp-
leksi ile sekillendirilmistir. Yapilmasi disliniilen parasit ku-
lesi de bu yaklagimin devamidir.
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