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Evaluating Indoor Environmental Quality of a Wellness Center

Through Objective, Subjective and Architectural Criteria

Bir Saglhkli Yasam Merkezinin ic Mekan Fiziksel Cevre Kalitesinin Nesnel,
Oznel ve Mimari Kriterler Cercevesinde incelenmesi

Abubaker Hassan Ali ALKABASHI, © Papatya Nur DOKMECi YORUKOGLU

ABSTRACT

0z

Designing a good indoor environment is necessary for its health effects on the users. Therefore, the assessment of indoor environmental
quality (IEQ) should include analysis of objective measures and architectural assessment as well as users’ comfort evaluations. In this
research, a wellness center in Ankara, Turkey is chosen as a case space. In order to assess its indoor environmental quality, acoustical,
lighting, thermal and humidity measurements on indoor environment, questionnaires on user experience and architectural assessment
of the chosen case space is presented. The findings obtained from the measurements and questionnaires are presented in detail. In addi-
tion, the relationship between objective and subjective data is statistically tested. Moreover, overall architectural assessment and material
type and usage analysis are also included. Special spaces such as, exercise and treatment rooms in the case space are focused specifically
for in depth function and activity related analyses. In addition, demographical and space usage data are also statistically tested with con-
sidering the importance and physical perception ratings of the IEQ parameters. Obtained results show that, age, frequency of visit and
purpose of visit are the factors that affect the subjective evaluation of the IEQ parameters. Furthermore, the measured objective data are
compared to international standards, where incompliances are found in the acoustic and lighting conditions of the case wellness center.

Keywords: Environmental perception; indoor environmental quality; wellness center.

Kabul edilebilir bir ic mekan kalitesinin tasarlanmasi, mekanda bulunan kullanicilarin tizerindeki saglik etkileri nedeniyle ¢cok énemlidir. Kapali
alan kalitesinin degerlendirilmesi dért temel parametre ile gerceklestirilmektedir. Bu parametreler, ic mekan hava kalitesi, isil konfor, aydinlatma
seviyesi ve akustik konfor olarak érneklenebilir. Bu arastirmada (li¢c temel metot kullanilarak analizler saglanmistir. Bunlar, kapali bir alanda
bulunan cevre kosullarinin kalitesini yerinde dl¢limleme, 6znel kullanici degerlendirmeleri ve segilen alaninin mimari analizi olarak belirlen-
mis ve alan ¢alismasi icin bir saglikli yasam merkezi secilmistir. Nesnel veriler uluslararasi standartlarla karsilastirilmis ve detayli sunulmustur.
Arastirmanin bulgulari istatistik testler ile desteklenmis ve yapilan tg farkli analizin arasinda birgok korelasyon ve iliski saptanmistir. Analizlere
ek olarak, egzersiz ve tedavi odalari fonksiyon ve aktivite odakli olarak detayli irdelenmis ve karsilastirmali olarak degerlendirilmistir. llk kore-
lasyon, egzersiz odas! icin aydinlatma parametresinin nesnel ve éznel verileri arasinda kurulmustur. Ayrica, katilimcilarin demografik ve alan
kullanimi verileri ile farkli alanlardaki 6znel fiziksel algilama ve 6nem degerlendirmesi arasinda korelasyonlar saptanmustir. Son olarak, ANOVA
testi ve ortalama analizlerinin karsilastirilmasi sonucunda, egzersiz odalari, tedavi odalarindan ¢ok daha giiriiltiilii, daha aydinlik, daha serin
ve daha nemli bulunmustur.

Anahtar sézciikler: Fiziksel gevre algisi; ic mekan fiziksel gevre kalitesi; saglikli yasam merkezi.
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Introduction

In previous studies regarding indoor environmental
quality (IEQ), the main attention was focused solely on
the prevention of harsh effects using a methodology that
treats each factor in an isolated manner, meaning the se-
lection of the thermal, sound, air or lighting quality and
treating each separately (Bluyssen, 2013). Nevertheless,
the indoor environment and related subjects are included
in Vitruvius architectural books in ancient history, around
100 BC, and it recognizes the subject as one of the most im-
portant issues that has always concerned designers (Hob-
day, 2011). Therefore, the main interest becomes realizing
the significance of the indoor environment, especially the
aspects that are concerned with occupants’ health and en-
vironmental changes (Alhorr et al., 2016). It is essential to
achieve the healthiest indoor environment for occupants.
However, the relation between the components of indoor
environmental quality (IEQ) was not studied until the early
20th century in order to achieve an overall comfort for the
occupants (Bluyssen, 2013).

Recently, engineers concerned with the subject have
realized that the relation between the four components
of IEQ, namely air quality, lighting quality, thermal com-
fort and acoustic comfort, should not start by setting stan-
dards based on numeric data, but rather start by focusing
on the occupants who will use the enclosed environment
(Bluyssen, 2013). The more control the occupant has over
the IEQ in the space, the more comfortable the indoor ex-
perience becomes Moreover, the comfort in any indoor
space is not limited to the four components of IEQ. People
spend approximately 90% of their daily time in indoor en-
vironments. Therefore, the ability of the occupant to func-
tion efficiently by providing adequate space and resting
zones also contributes to the overall comfort. Therefore,
the architecture and usage of the space characteristics of
an indoor environment should also be addressed as part
of all indoor environmental studies that focus on the occu-
pants’ perspective.

It is also necessary to study the side effects resulting
from unhealthy IEQ in order to create the knowledge
about the weight of the contribution of each component
in the overall comfort of the indoor space (Chung et al.,
2011). The side effects can include short-term and long-
term negative effects on the occupants’ health. For in-
stance, inadequate lighting in a space may cause the oc-
cupants to develop optic deficiencies, as well as lung, ear
or skin diseases that might be caused for frequent users
of buildings that do not satisfy the IEQ minimum qualities,
which is a phenomenon known as ‘sick building syndrome’
(SBS) (Apte et al., 2000).

Time spent in residential and working environments ac-
counts for nearly 88% of individuals’ daily time (Chung et
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al., 2011). In the literature, there are many studies on the
IEQ of residential and work spaces; however, there are no
significant studies that concentrate on the IEQ of other in-
door environments. Studying recreation oriented spaces in
particular detail and in accordance with IEQ requirements
is necessary for the design of better indoor environments.
This research concentrates on objective, subjective and ar-
chitectural evaluations of case wellness centres in Ankara,
Turkey.

To establish the relation between interior architec-
tural design and IEQ of a wellness centre, it is important
to understand the definition of wellness in general. The
term itself may mean several things depending on peo-
ple’s perspectives. For instance, wellness that is focused
on exercise, diet and nutrition will eventually target the
physical aspect of the term, while if it is focused on the
mind and mental health, the term describes the spiritual
aspect. Moreover, from a corporate perspective, the spa,
healthcare and insurance providers may use the term
for the specific benefit of their products and objectives
(Benson, 2013). However, in interior design, no specific
wellness definition has been related to the field, as it re-
quires further understanding to establish the relation.
Therefore, the focus on interior architecture is to provide
the best indoor environment for the occupants in order to
achieve wellness, which is better understood as a process
rather than a measurable component. Therefore, the ef-
fect of the surrounding environment, architectural char-
acteristics, space usage, psychological and physiological
factors are all related to the overall quality of the space
and indoor environment regarding users’ points of view.
Before presenting the case study, it is important to review
the recent studies and standards regarding IEQ parame-
ters in detail.

Indoor Environmental Quality Parameters

IEQ assessment includes many sub factors such as ex-
ternal of environmental conditions, building assemblies,
the mechanical and electrical services of buildings and the
functions of the occupants in the space (Raimondo, 2012).
The various sub factors become incorporated through the
environmental design as part of the aesthetic qualities of
the spatial design. Hawkes (207) comments on the interac-
tions of the IEQ components with the building design as,
“the interaction of light, air and sound with the form and
materiality of architectural space is the very essence in
the architectural imagination.” Another philosophy about
the relation between the building design and occupants’
sensual attributes is adopted by Pallasmaa (2005), who
considers that “architecture is the art of reconciliation be-
tween ourselves and the world, and this mediation takes
place through the senses”.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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Nevertheless, indoor environmental quality (IEQ) com-
ponents do not take psychological factors, age or diseases
into account due to the difficulty in measuring such pa-
rameters. Therefore, the main measurement of |[EQ de-
pends on the air, acoustic, thermal and lighting qualities as
major components, which could determine, to a great ex-
tent, the overall IEQ of any space (Bluyssen, 2013). There
are many factors that affect indoor environmental quality,
such as temperature, humidity, air flow, pollutants, noise
level in the space, as well as lighting levels and the type
that depends on the functionality needed for the space.
Here, the IEQ concept is very broad, thereby it is a neces-
sity to group it under larger families, such as thermal, vis-
ual and acoustic comfort, in addition to indoor air quality
(Almeida et al., 2015).

Lighting Quality

Type of lighting plays a major role in the architectural
experience and psychological perception of the overall
indoor environment. Vision is the primary sense through
which we experience architecture, and light is the medium
that reveals space, form, texture and colour (Bluyssen,
2013). Lighting quality and lighting characteristics have
more input into the interior architecture and overall indoor
environment of a space due to their impacts on the visual
attributes of the overall spatial experience. In addition, en-
ergy consumption of lighting appliances is one of the most
important factors to be considered as part of the overall
building design. Artificial lighting that works with electri-
cal power uses approximately 40% of the total energy in
any commercial building and recently there has been a
preference adopted by architects and designers to employ
natural sunlight as part of the green building strategy. This
strategy has also had a positive impact on occupants’ over-
all comfort (O’Connor et al., 1997). Therefore, more focus
becomes necessary on window sizes and brightness of the
wall finishes, which depends on the amount of sunlight re-
quired and the functionality of the designed space. Studies
have also proved that offices with less sunlight lead to oc-
cupant depression, stress and tension. Therefore, there is
a lux level specified for each space in order to support its
comfort and empower its functionality. Because this study
is mainly concerned about a health care facility, Table 1
shows the minimum lux levels (illumination) required in
different areas in a health care facility to act as a guideline
for this research from two different references: the LARA:
1998 guidelines and the related Turkish standards: TS EN
12464 1:2013.

Acoustic Quality

Many studies in the literature show that noise and tem-
perature are the main parameters that have the majority
of the weights in determining the satisfaction of the oc-
cupants in indoor spaces. Therefore, indoor spaces with

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

Table 1. Minimum Lux levels of healthcare facilities in
different spaces as specified in LARA regulation and Turkish
Standard

Area Minimum
IHlumination (Lux)

LARA TSEN
12464-1

Corridors Day 215 100
Corridors Night 110 50
Critical Care (ICU) General - Full room 215 300
Critical Care (ICU) Examination - Fixed 1615 1000
Emergency General - Full room 540 500
Emergency Examination - Fixed 1615 1000
Examination & Treatment Rooms 540 500
Hand wash areas 225 200
Nursing Stations — General 225 300
Nursing Stations — Desk 540 500
Nursing Stations - Medical 810 1000
Physical Therapy Treatment 225 300
Stairways 215 100
Toilets 225 200
Operating Room 1615 1000

noise problems significantly affect occupant productivity
at work or their living experiences in their homes (Huang
et al., 2012) and therefore, their overall acoustic comfort
level. According to the Institute of Scientific Information
(I1SI), the maximum outdoor and indoor noise level in res-
idential areas should not exceed 45 dB, which is the same
standard level used in healthcare facilities in Turkey (Kogy-
igit, 2012). One related study in healthcare facilities shows
that the noise levels of the tested buildings exceed the lo-
cal and international standards by 5 dB, which may have
adverse effects in the long term (Kocyigit, 2012). It has also
been found that offices with acoustic comfort issues have
reduced productivity rates in comparison to those with
acceptable acoustic comfort and privacy levels (Alhorr et
al., 2016). Employees with acoustically private offices were
found to be more productive, open to interaction with
their colleagues, more focused in their jobs, and happier
with their work environment (ASID, 2004). Moreover, it
was found that noise has adverse effects on health, includ-
ing increased stress and heart disease (ASHA, 2015). In ad-
dition, other health and well-being issues may be caused
by the uncomfortable noise levels in a building, includ-
ing stress, sleep disturbance, hypertension that can even
lead to cardiac attacks and sudden death (Evan & John-
son, 2000). The American Society of Heating, Refrigerating
and Air-Conditioning Engineers (ASHRAE, 2010) identified
the most common noise sources that affect a building to
include outdoor noises, noise from neighbouring spaces,
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office equipment noises, airborne sounds and noises from
adjacent facilities. Therefore, noise control and acoustic
comfort should be the prior design criteria of a building
(Andersen, 2009).

Thermal Quality

Thermal quality and comfort level may vary from one
person to another depending on their gender, ethnicity,
age and body preferred climate as the human body is in
continuous adaptation to the surrounding environment
and temperature (Quang, 2013). Thermal comfort and
influencing factors are divided into two main categories
(Katafygiotou & Serghides, 2015):

e Environmental factors: including air temperature, ra-
diant temperature, relative humidity and air velocity;
and

e Human factors: including body metabolism and
clothing.

Similarly, thermal comfort varies from one climatic re-
gion to another in which cultural background plays a major
role (Lovins, 1992). This mainly depends on the adaptation
of people to their indoor environment, which has two in-
fluential factors, namely physical adaptation and physio-
logical adaptation (Nikolopoulou & Steemers, 2003).

Air Quality and Humidity

Indoor air quality and related problems are important
to raise awareness in building design and long-term usage
(Levin, 1995). In order to determine acceptable indoor air
quality, ASHRAE (2010) has set several criteria and guide-
lines. The most important two criteria are as follows:

e The minimum ventilation rate for any space should
be 8 Ls-1. This standard keeps the CO2 levels in the
space steady at 870 ppm, assuming that each person
generates 0.31 Lmin-1, while the minimum ventila-
tion rate increases for office spaces to 10 Ls-1 (Apte
et al., 2000).

e There should be no dangerous contaminant concen-
trations, in accordance with the authorities’ regula-
tions. Moreover, indoor air quality (IAQ) is acceptable
if a minimum of 80% of the occupants of the space
are not dissatisfied or have no health issues resulting
from the IAQ (Almeida et al., 2015).

Furthermore, humans are always surrounded with water
vapour as part of the atmospheric air. The humidity level
that is required to achieve an optimal thermal comfort
should be between 40 to 70 percent in any space (Spengler
& Chen, 2000). The humidity level varies in indoor spaces
depending on the functions. For instance, the humidity in
industrial spaces is higher than the humidity in offices or
houses due to the heat generated from machines, which
increases the evaporation of water or moisture from the
human body, resulting in discomfort (Harrison, 2002).

486

Methodology and Findings

The importance of this research emerges from the fol-

lowing:

e There has been very little focus on indoor environ-
mental quality parameters, indoor air quality, ther-
mal quality, acoustic quality, lighting quality and their
overall integration into the evaluation process.

e There has been a lack of indoor environmental qual-
ity research in healthcare facilities and especially in
wellness centres.

¢ There has been a lack of IEQ studies in wellness cen-
tres that incorporate users’ perspectives and corre-
late them to objective measurements.

This research has adopted three evaluation methods in
order to ensure a full assessment of the IEQ in the case
space. Two different function spaces, exercise rooms
shown in Figure 1 and treatment rooms shown in Figure
2 and the materials used in the interior finishes of the
wellness centre were considered as part of the architec-
tural analysis. The objective data collection method is
performed through measurements of the considered IEQ
parameters, while the subjective data collection method
focused on the results of 95 questionnaires completed by
the case space users in order to collect data on the physi-
cal perception towards the IEQ parameters. The measure-

Figure 2. Treatment rooms in the case wellness space.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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ments and questionnaires were applied together simulta-
neously in order to produce comparable datasets.

Thermal, lighting, acoustic and humidity related levels
in the exercise and treatment areas of the wellness centre
are measured according to the techniques stated in the
related standards (TS ISO 1996 2 and TS EN 12464 1:2013)
and the relationship between the objective measurements
and the subjective evaluations are statistically tested. In
addition, the results are compared with international stan-
dards related to similar facilities. Finally, possible design
solutions or implications in the case space to increase the
quality assessment of IEQ are discussed. The analysis and
findings include four main sections:

e Architectural analysis of the case spaces in the well-
ness centre regarding material usage, area distribu-
tion and functions;

e Objective IEQ measurements;
e Subjective IEQ perception in the case spaces; and
e Statistical analyses between objective and subjective

Architectural Analysis

The case space is two-stories high with a rectangular
plan and a grid allocation system, as shown in Figures 3
and 4. The overall space is divided according to main and
supporting activities. The primary facilities are the treat-
ment rooms and the exercise rooms, while the supporting
facilities are the reception areas, corridors, toilets, waiting
room and kitchen. The total area of the case space is 464.2
square meters, with 303 square meters for the first floor
and 161.2 square meters for the second floor. In studying
the materials used in the different spaces of the case space,
the wall material was categorized as two types: painted
gypsum board used in the majority of the areas and glass
facades used on the west side in the exercise rooms. The
main advantage of using glass facades is that they allow
natural light to pass through the exercise space, increasing
illuminance levels thereby taking advantage of natural light-
related health benefits. Suspended gypsum ceilings were in
all the areas of the case space. The treatment rooms, re-
ception and waiting room had wood laminate flooring, and

data. PVC linoleum flooring was used in the exercise rooms.
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Figure 3. First floor plane of the case space showing treatment and exercise rooms.
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Figure 4. Second floor plane of the case space showing treatment and exercise rooms.

Measurement Findings

Measurements of temperature, humidity, sound level
and illuminance were taken using the CEM DT8820 envi-
ronmental meter on 6 different days under two weather
conditions: sunny and cloudy in April of 2017. The sound
pressure level meter was located 150 cm above ground
level and 100 cm away from every reflective surface. The
exercise rooms on first and second floor were illuminated
with natural light and LED spotlights (D: 15cm, 18 watt). The
treatment rooms were illuminated only with LED spotlights
(D: 15cm, 18watt). The measurements were taken during
four main time periods: in the (T1) morning between 8:00
and 11:00, at (T2) noon between 11:00 and 14:00, in the
(T3) afternoon between 14:00and 17:00, and in the (T4)
evening between 17:00 and 20:00. Table 2 shows the min-

imum, maximum and average readings for all the IEQ pa-
rameters in the treatment and exercise rooms.

The maximum illuminance value was measured during
the noon period in the exercise rooms with the large glass
facade, while the lowest illuminance value was measured
in the morning period in the enclosed inner areas to be as
low as 74 lux. Moreover, the sound level measurements
reached a maximum of 92.5 dBA, which was measured in
the morning period in the exercise room on the first floor
next to the sound speakers in the exercise room of the first
floor, while the lowest sound level was measured in treat-
ment rooms during the afternoon. In addition, the max-
imum humidity values were measured in the treatment
rooms in the morning, while the maximum values for the
temperature values were also measured in the same space

Table 2. Maximum, minimum and average measured values of indoor environmental parameters in the case spaces on different time

periods

Space Type Value Sound Pressure Level (dBA) IHluminance (Lux) Temperature (°C) Relative Humidity (%)
Treatment Minimum 33(T3) 206 (T1) 20.8 (T1) 29.4 (T3)
Rooms Maximum 51.4(T1) 313 (T1) 26.6 (T2) 39.8(T1)
(First Floor) Average* 43.4 259.1 23.8 325
Exercise Minimum 36.3 (T4) 74 (T1) 18.9 (T1) 26 (T3)
Rooms Maximum 92.5(T1) 1578 (T3) 24.5 (T3) 31.6(T1)
(First Floor) Average* 56.1 536.8 225 29
Exercise Minimum 34.6 (T2) 172 (T4) 18.9 (T1) 26.3 (T3)
Rooms Maximum 47.4 (T3) 1973 (T2) 25.5(T3) 30.7 (T1)
(Second Floor) Average* 41 1033.8 22.7 28.6

* Measurement values of different measurement points in different measurement times are averaged.

T1: Morning measurement time; T2: Noon measurement time; T3: Afternoon measurement time; T4: Evening measurement time.
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Figure 5. Maximum, minimum and average measured values of indoor environmental parameters in the case spaces.

in the afternoon. Figure 5 illustrates the maximum, mini-
mum and average measured values of the indoor environ-
mental parameters in the case spaces and Table 3 shows
the mean values for the studied IEQ parameters in the
treatment and exercise areas according to the different
time periods. Figure 6, on the other hand, shows the mean
IEQ parameter values in the treatment and exercise rooms
during different time periods.

Questionnaire Findings

Ninety-five (95) participants were asked to evaluate the
indoor environmental quality according to their physical
perception in exercise and treatment rooms separately.
55% of the participant group was male and 45% female.
In addition, 60% of the participant group were aged 18

30 years, 23% 31 44 years of age and 17% 45 60 years.
Furthermore, 65% of the participants indicated that they
spent at least 1 2 hours in the Centre during each visit and
47% of the participants indicated that they visit the Centre
2 3 times per week. The evaluation was performed on an
even bipolar 6 point scale, using semantic differential anal-
ysis for each of the five parameters in every considered
area, as follows:

e Acoustic quality — 6 point scale between the semantic
pair; Quiet/Noisy

e Lighting quality — 6 point scale between the semantic
pair; Bright/Dull

e Thermal quality — 6 point scale between the semantic
pair; Hot/Cold

Table 3. Mean IEQ parameter values in treatment and exercise rooms at different time periods

Time Space Type SPL (dBA) STD (dBA) E (Lux) STD (Lux) T(°C) STD (°C) RH (%) STD (%)
Morning (T1) Treatment 46.3 25 for treat. 273.8 21.2 36.6
Exercise 54.0 628.6 19.2 31.2
Noon (T2) Treatment 40.7 55 for exerc. 2424 Min. 300 239 15-30 323 <60
Exercise 48.6 9314 236 29.6
Afternoon (T3) Treatment 424 246.4 24.8 29.9
Exercise 53.2 1043.3 24.6 26.7
Evening (T4) Treatment 441 273.6 25.2 31.1
Exercise 443 338.9 229 28.0
*Treatment rooms that are located in first floor and exercise rooms that are located in first and second floor. STD: Related standard value.
CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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Figure 6. Mean IEQ parameter values in treatment and exercise rooms at different time periods.

¢ Indoor air quality — 6 point scale between the seman-
tic pair; Fresh/Stale
e Humidity condition — 6 point scale between the se-
mantic pair; Humid/Dry
As presented in Figure 7, the results for the physical
perception of IEQ parameters indicate a score of 2.2 for
the acoustic quality ratings in the exercise room, which
is in the range of (2) quiet to (3) slightly quiet. Secondly,
the lighting quality was evaluated as being close to bright
with a mean score of 1.9. On the other hand, the thermal
quality was perceived as being between (2) hot and (3)
slightly hot with a mean score of 2.5. A mean score of 1.5
was found for the indoor air quality, which was perceived

as being between (1) very fresh and (2) fresh. Finally, the
humidity conditions were evaluated as moderate, that
is, rated as being close to (3) slightly humid with a mean
score of 3.2.

The physical perception ratings of the IEQ parameters in
the treatment rooms are shown in Figure 8, with compar-
isons to the exercise room mean scores. The results show
that the treatment rooms were evaluated to be quieter
when compared to the exercise rooms with a mean score
of 1.9 for the acoustic parameter. The lighting perception
also shows a difference with ratings with a slightly bright
range in the answer scale with a 2.2 mean score. The ther-
mal quality was perceived as being from hot (2) to slightly
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25 51—
2 — 4 —
15 — 3 |—
1 2 —
0.5 |— 1=
Acoustic Quality | Lighting Quality | Thermal Quality | Indoor Air Quality [Humidity Condition Indoor Air Quality | Lighting Quality | Thermal Quality | Acoustic Quality [Humidity Condition
| Exercise Rooms Mean Score 22 19 25 15 32 | Exercise Rooms Mean Score 57 54 53 5 4.8
I ®Treatment Rooms Mean Score| 1.9 22 24 1.7 32 |l Treatment Rooms Mean Score| 58 55 54 52 5

Figure 7. Physical perception rating scores for [EQ parameters in the
case spaces.
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Figure 8. Importance rating scores of [EQ parameters in the case spa-
ces.
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hot (3) with a mean score of 2.4, giving a very similar rating
to the exercise rooms. Indoor air quality had a mean score
of 1.7, which lays this parameter as rating between very
fresh (1) and fresh (2). Finally, the humidity condition was
evaluated with a mean score of 3.2, equal to the exercise
room means.

The participants were asked to rate the importance of
the indoor environmental quality in the exercise and treat-
ment rooms on a 6 point unipolar scale. The results of the
importance ratings are shown in Figure 10 for both space
types. Indoor air quality was the most important parame-
ter, while the humidity condition was rated as the least im-
portant parameter. The importance mean scores showed
the second most important parameter to be lighting qual-
ity followed by thermal and acoustical quality. Although
the differences of the mean scores among some param-
eters were very small, it is valuable to further investigate
this evaluation from the users’ points of view.

Results and Discussion
Correlation and Variation Analyses

In correlating the demographics and space usage data
with the subjective evaluation of the users, a one way
ANOVA statistical analysis was carried out, as shown in
Table 4. Several important correlations are established
between the demographics and space usage data and the
subjective measurements of the physical perception of the
IEQ parameters and their importance:

e A statistically significant relationship was found be-
tween age and importance given to thermal quality in
the treatment rooms (Significance = 0.023 at p<0.05).

o A statistically significant relationship was found be-
tween frequency of visits and importance of indoor
air quality in the treatment rooms (Significance =
0.001 at p<0.05).

o A statistically significant relationship was found be-
tween the purpose of visit and thermal physical per-
ception in the exercise rooms (Significance = 0.016 at
p<0.05).

Relationship between Measurement and
Questionnaire Results

After testing the relationship between the measure-
ment and questionnaire findings of the IEQ parameters,
the only significant difference was found in the lighting pa-
rameter of the exercise room (0.013, p<0.05). The lack of
correlations between the other parameters may be due to
the lack of the relationship between the two datasets or
the insufficient information provided by the data to estab-
lish any correlations.

ANOVA and means comparison tests were performed to
analyse the objective data collected by measurements in
the treatment and exercise rooms of the wellness centre.
The first parameter tested was on the acoustical parame-
ters with the ANOVA testing significance being calculated
as 0.000 (p < 0.001) indicating variation in means between
the two datasets. The same procedure was applied for the
acoustic quality subjective data, which yielded similar re-
sults. The mean of the acoustic objective measurement in
the treatment rooms was 42.6 dBA, while the value in the
exercise room was 50.6. The subjective assessment shows
a mean of 1.9 for the treatment rooms versus 2.2 for the
exercise rooms. These results confirm that the acoustic
levels in the exercise rooms were significantly higher than
in the treatment rooms at a significance level of 0.001.

The second parameter tested was the lighting quality
measurements and questionnaire data from which a signif-
icant difference was obtained (p<0.000). The means of the
measurements were 252.4 lux and 855 lux for the treat-
ment and exercise rooms, respectively. For the subjective
evaluation of the users, the means were respectively 2.2
and 1.9 for the treatment and exercise rooms. Both means
and the ANOVA testing confirm that the exercise rooms
were significantly brighter than the treatment rooms.

The third parameter tested was the thermal quality
with the significance calculated as p<0.000, highlighting
a significant mean difference between the two data sets.
Measurement mean scores that are reported as 23.9°C
and 23.2°C for the treatment and exercise rooms, explain
the mean difference indicated by the ANOVA testing. The

Table 4. ANOVA correlation findings between subjective assessment results and demographics and space usage data

Demographical and space usage data

Subjective assessment of IEQ parameter

One-Way ANOVA sig.

(p<0.05)
Age Physical perception of humidity condition in the treatment rooms 0.017
Importance of thermal quality in the treatment rooms 0.023
Frequency of visit Physical perception of acoustical quality in the exercise rooms 0.032
Importance of indoor air quality in the treatment rooms 0.001
Purpose of visit Physical perception of thermal quality in the treatment rooms 0.037
Physical perception of thermal quality in the exercise rooms 0.016
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findings are also confirmed by the subjective assessment
means of 2.4 and 2.5 respectively for the treatment and
exercise rooms. These results confirm that both measure-
ments and subjective ratings show significant variance.

The final parameter tested was the humidity condition,
with significance being again calculated to be 0.000. The
measurement means showed a 32% humidity level in the
treatment rooms, while the exercise rooms had a mean of
28.6%. Finally, the subjective ratings are respectively 3.20
and 3.18 for the treatment and exercise rooms, showing
a very small variation for the mean score. Statistical tests
confirm that the treatment rooms were significantly more
humid than the exercise rooms.

Discussion

In order to understand the current situation in the case
space, the measurement values collected from the case
space were compared with the international standards
on healthcare facilities. The subjective ratings were also
reviewed along with the objective measurements in or-
der to understand the issues that can be highlighted from
the performed analysis and work towards possible future
studies.

The materials used in the case space were considered to
be suitable for their functionality and activities planned in
each space type. The glass facades in the exercise rooms
supported natural light during the day time, which adds
to the benefits of providing better lighting quality. More-
over, the PVC linoleum flooring was also suitable for the
fitness areas with its durable and hygienic outer finish.
However, there is no evidence from the architectural sur-
vey and analysis that the ceiling types support the acoustic
requirements of a healthcare facility (CISCA, 2010), which
is discussed further in this part. The laminated wood floor-
ing in the treatment rooms were also found suitable for
cleaning and disinfection criteria in addition to the ther-
mal advantages when compared to ceramic tiles or natural
stone flooring applications.

Based on the objective measurements, the lighting
quality fluctuates from 1,973 lux in the exercise rooms
near the glass facade during the day time to as low as 74
lux in the inner parts of the exercise rooms. According to
the standards for health care facilities, general lighting in
healthcare facilities should have a minimum of 100 foot
candles, which is equivalent to 1,076 lux for the illumi-
nance (E) level. Task lighting should be between 150 and
200 foot candles (1,614 to 2,153 lux) (Michigan Dept. of
Community Health, 2007). However, according to the
Turkish standards (TS EN 12464 1:2013), the minimum il-
luminance level for exercise and treatment rooms is 300
lux. Based on these results, the lighting quality in the case
study wellness centre does not meet the international
standards for either the exercise rooms or the treatment
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rooms, and the Turkish standards for the treatment rooms.
In addition, illuminance levels of 215 lux, 225 lux and 540
lux for the corridor (general lighting), exercise rooms, and
treatment rooms, respectively, do not meet international
lighting comfort requirements (LARA, 1998).

The acoustic quality in the treatment centre is measured
by sound pressure level (SPL) readings from different parts
of the facility. The data shows an average measure that
ranges from 40.68 dBA to 54.02 dBA. International stan-
dards for healthcare facilities and the World Health Orga-
nization recommend as maximum of 35 dBA during the
day (CISCA, 2010). Related Turkish regulations on noise
level limits in treatment and resting rooms in healthcare
facilities is 25 dBA and in exercise rooms in sports facilities,
it is 55 dBA (Turkish Ministry of Environment and Forestry,
2010). According to these limits, treatment room noise
levels are well above, and exercise room noise levels are
on the border when compared to the values of the Turkish
regulations. Ceiling types and the materials used in the fa-
cility play a major role in determining the acoustic quality
of the space. Therefore, the architectural analysis did not
include the use of any specific acoustic ceiling, which could
be a suitable solution to decrease comparatively high dBA
levels in the case spaces by providing hygienic and durable
sound absorbing material applications.

For the thermal comfortin healthcare environments, the
British Standards recommend that temperature (T) should
range between 15°C and 30°C, while humidity should not
exceed 60% (Lomas & Giridharan, 2012). According to the
measured values of temperature in the treatment and ex-
ercise rooms, the minimum value was recorded as 18.9°C
and the maximum value was recorded as 26.6°C, which
falls within the standard range. Furthermore, the relative
humidity (RH) reached a maximum of 39.8%, not exceed-
ing the 60% limit as stated in the literature.

The results of the questionnaire show that 87.37% of
the wellness centre visitors would spend at least one hour
in the facility and some would spend even more time, and
80% would visit the facility at least twice a week. There-
fore, the indoor environment of the facility could have an
influential impact on the visitors’ health and wellbeing. The
physical perception results showed the air quality as being
the best-perceived parameter of the IEQ parameters, fol-
lowed by the lighting quality, acoustic quality and thermal
quality, considering the exercise and treatment areas of
the facility. Due to lack of equipment, the measurement
of the indoor air quality was not accomplished. This can be
discussed as one of the drawbacks of this study.

Conclusion

Wellness centres are one of the most popular facilities
related to well-being and treatment, yet no specific stan-
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dards have been created for these special environments.
In this study, a comprehensive analysis approach was
planned and applied to understand the relationship be-
tween objective, subjective and architectural data to eval-
uate the case of a wellness centre in Ankara, Turkey. The
conclusions of this study are as follows:

e The measurements in the wellness centre showed
that temperatures ranged between 18.9°C and
26.6°C and the relative humidity reached a maximum
of 39.8%, which was found to be suitable according
to standards.

e Acoustic and lighting measurements in the wellness
centre were not found to be within the acceptable
limits as per the IEQ requirements and space func-
tionality in related standards.

e Older users of the case space were more sensitive to-
wards humidity and perceived the treatment rooms
to be more humid when compared to the exercise
rooms.

e Lighting was one of the most dominating factors and
when compared to other indoor environmental pa-
rameters, the lighting parameter was found rto be sig-
nificantly correlated with the objective measurements.

e Correlations were found between the demographic
and space usage data of the participants, and the
subjective physical perception and importance as-
sessment of the IEQ parameters in different spaces.

e After performing the ANOVA tests and means com-
parison, it was found that the areas within the case
space varied in their indoor environmental quality,
as the exercise rooms were found to be significantly
noisier, brighter, cooler and less humid than the
treatment rooms.

As a note for future research on the related subject, ad-
ditional indoor air quality parameters on VOC, CO and CO2
levels can be reported and similar relations can be tested.
Future work could also include comparisons of different
wellness centres with varying architectural characteris-
tics, such as material finishes, facade orientation, window
opening sizes and materials. In addition, seasonal changes
could be studied to understand their effects on indoor en-
vironmental parameters and their perceptions by users.
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Evaluation of Building Shell Performance in the Scope of an Innovative Design:
Modular Hybrid Wall Example with Surface Heating Cooling System - [stanbul
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Degisen ve donisen diinya ile beraber bina enerji tiiketiminin azaltilmasi enerji korunumu agisindan buyiik 6nem tasimaktadir. Bina ener-
ji tiiketiminde mekanik sistemlerle harcanan enerji birinci sirada yer almaktadir. Bu nedenle, calismada mekanik sistemlerden sonra enerji
tlketiminde énemli bir rol Gstlenen yapi elemani olan duvarin farkli bir sistemle diizenlenmesi 6nerilmektedir. Bu sayede yapi elemani
ve mekanik sistem degerlendirilmesi bltlincil bir yaklasimla ele alinacaktir. Diisey bina elemanlarinin (duvar) yapi kabugu performansi
yenilik¢i bir tasarim 6rnegini de iceren karsilastirmali yeni bir yaklasimla degerlendirilecektir. Calismada radyant hibrid duvar sisteminin
istanbul ili icin yap1 kabugu performansini belirlemek ve alternatif kesitlerle karsilastirarak degerlendirmek amaclanmaktadir. Bu sayede
belirlenecek olan yeni bir yaklasim ile yapi kabugu performansinin degerlendirilmesi saglanmaktadir. Performans kriterleri i1si kaybl, ses
kaybi ve bina maliyetleri olarak belirlenip, hesaplamalar gerceklestirilmistir. Sonug olarak, radyant hibrid duvar sistemi ile farkli yapi kabu-
Ju kesitleri, secilen Cok Kriterli Karar Verme Yéntemi (CKKV) esas alinarak (TOPSIS) istanbul ili icin karsilastiriimaktadir. Yapilan hesaplama-
lar ve yontemler sonucunda elde edilen sonuglar icin en uygun kosullari saglayan kesit degerlendirilmesi yapilmaktadir.

Anahtar sozciikler: Enerji korunumu; modiiler hazir duvar elemani; performans kriterleri;radyant hibrid duvar; TOPSIS.

ABSTRACT

Reducing the amount of building energy consumption with changing and transforming world is very important for energy conservation. Energy
consumption by mechanical systems is predominant in building energy consumption. For this reason, it is recommended that the wall element
should be arranged with a different system. In this way, the structural element and the mechanical system evaluation will be handled with a
holistic approach. Evaluations will be made on an approach to integrate building shell performance of vertical building elements (wall) with an
innovative design and system. In this study, it is aimed to determine the structure shell performance of radiant hybrid wall system for istanbul
province and to compare with alternative sections. In this way, a new approach will be determined and building shell performance will be evalu-
ated. Performance criteria will be determined as heat loss, sound loss and building costs. As a result, the radiant hybrid wall system and different
building shell sections will be compared with TOPSIS, which is the Multi Criteria Decision Making Method (MCDM) method, for Istanbul. For the
results obtained from the calculations and methods, a section evaluation will be made which provides the most appropriate conditions.
Keywords: Energy saving; modular ready wall element; performance criteria; radiant hybrid wall, TOPSIS (Technique for Order Preference by Similarity
to Ideal Solution).
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Giris

Diinya Uizerinde gerceklesen degisimler son yillarda yeni-
likgi tasarim arayislarina sebep olmaktadir. Ekolojik krizlerin
etkileri hem sehir 6lgeginde hem de kirsal alanlar da oldukga
gbzle gorulir hale gelmektedir. Diizensiz ve hizli yapilasma
ile bu yapilasma oranlarindaki inanilmaz artis, mikro 6lcek-
ten makro Olcege degin tiim yasam arakesitlerini kokiinden
etkilemektedir. Bu noktada dikkat edilmesi gereken, bina
enerji tiketiminin olabildigince azaltilarak, daha fazla temiz
enerji kaynaklarindan yararlanmanin arttirilmasi olmalidir.
Bu nedenle calismada, yapi kabuguna alternatif ve yenilikgi
bir tasarim ile radyant hibrid duvar sistemi ele alinmaktadir.
Tasarlanan bu sistemde, ylizeyden isitmal sogutmali duvar
elemani hem moddiler hem de hibrid enerji tlriine uygun
olusturulmaktadir. Baslica yapi kabugu performans kriterle-
ri acisindan geleneksel duvar kesitleri karsilastirmasi istan-
bul igin gergeklestiriimektedir.

Hizli insa slireglerinin istenmesi beraberinde daha hafif,
uygulamada kolay ve modiiler yapi elemanlarini gerektir-
mektedir. Hazir beton duvar elemanlarin veya daha hafif
prefabrike elemanlarin uygulamada daha fazla kolaylk
saglayacak sistemlerle olusturulmasi enerji ve ekonomik
acilardan fayda saglamaktadir.

Literatirdeki calismalar incelendiginde yapi kabugu per-
formansina yonelik birgok ¢alisma oldugu gorilmektedir.
Ozellikle yerden, tavandan isitma sistemi ve hazir dis duvar
elemani Uretimine yonelik ¢cok¢a arastirma bulunmaktadir.
Gocger ve Isik, yapi kabugunun buyik bir kismini olusturan
dis duvarlarin, betonarme prefabrike sistemlerle olusturul-
masi durumunda problem noktalari eneriji tiketim verileri-
ne bagli olarak, kirletici emisyonlarinin degerlendirmesini
yapmiglardir. Duvar panellerini mimari parametre (yatay,
disey, yatay+disey, diiz etki), boyut (genis, orta, dar) ve
tasiyicilik (kendini taslyan, tasinan, tasiyici) agisindan grup-
landirarak, yillik kirletici emisyonlarini hesaplamislardir.
En disidk kirletici emisyona sahip duvar tipi, bina tasiyici
sistem elemanlarinin tamamen ortildigi, 6n konumlu,
panellerde ve derzlerde 1si yalittiminin kesintisiz oldugu
cephe sistemi olarak ortaya ¢ikmistir. Bir diger calismada
ele alinan hazir beton duvar elemanlari siniflandiriimis
ve 1sisal konfor acisindan incelenmistir. incelemede, Ulke-
mizde Uretilen ve uygulanan hazir dis duvar elemanlari i¢
ylzey sicakhklari ve yogusma kontrolleri TS 825 is1 yalitim
yonetmeliginde verilen dort derece giin bdlgesi Ocak ayi
dis hava sicaklik ortalamalarina gére yapilmistir.2

Gur ve Aygin, degisen yapi kabuklari icin konfor kosul-
larini belirlemeye yonelik bir tasarim destek sistemi ge-
listirmeye calismistir. Yapi kabugu ve yapilarda esneklik
ozelinde ele alinan calismada, kabugun hava gecirgenligi,
1sik gecirgenligi, enerji kazanimi, degiskenlik, kontrol vb.

! Goger vd., 2007. 2 Gedik, 2001.
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kriterler belirlenmistir. Bu degiskenler, bir tablo Uzerinde
0,1, 2, 3, 4 seklinde (olumsuzdan olumluya) goéreceli olarak
siralanmistir. Bu sayede tasarimciya 6ngorilen bu yontem
ile yapi kabugundaki degisikliklerin kullanici konforunu be-
lirlemesi irdelenmektedir.?

Tye-Gingras ve Gosselin, hibrid sistemle isitilan tavan ve
duvar radyant panellerinin konfor ve eneriji tiiketim opti-
mizasyonu icin CFD analizleri yapmistir. Analizlerde, pen-
cere kenarindaki kisa tavan paneli 6nde olusan soguk hava
etkisini azaltarak konforu saglamaktadir.*

Zhang, yerden havalandirma sistemine sahip sogutma
tavanh odalar icin dinamik bir model gelistirmektedir. Sis-
tem termal modelinde, odayl dokuz direng¢ ve alti kapa-
siteli olacak sekilde olusturmustur. Deneysel olgimler ve
modelleme arasindaki karsilastirmada, sicaklik degisimleri
farkinin 0.5 K oldugu ortaya konulmustur.”

Gemici, gercek Olgekli bir test sistemi ile farkli panel yer-
lesimlerini deneysel olarak standartlara gore incelemistir.
Calismada, farkh duvar tipi radyant isitma paneli yerlesim
konfiglirasyonlarina farkl derecelerde sicak su girisi ile 1sil
konforun nasil etkilendigi gosterilmektedir. 0,1 m ve 1,7
m’deki ortalama hava sicakligi farklari sirasiyla 0,14 °C,
1,11 °C ve 0,73 °C olarak bulunmustur. Paneller, izerinde
cam bulunan dis duvara yerlestirildigi durumda diger du-
rumlara gére daha iyi performans gostermektedir.®

Koca vd., i1sitmal radyant tavan sisteminin isi transfer
ozelliklerini deneysel olarak incelemistir. Konvektif ve isi-
nimli isi transfer hizlarini belirlemede tek bir oda tasarimi
icin farkh konfigtirasyonlar olusturulmustur. Bu deney oda-
si sayesinde, tavandan isiilmamis ¢evre ylizeylerine kadar
saglanan isi akisi degerleri ile birlikte radyasyon, konvektif
ve toplam 1si transfer katsayisi degerleri hesaplanmistir.
Ayrica, 28 farkh deneysel vaka galismasi konvektif, isinimli
ve toplam isi akisi dahil deney odasindaki 6lclimler ve isi
¢ikist sonuglari, diger arastirmacilarin teorik modellerini
ve deneysel korelasyonlarini dogrulamalari icin bir tabloda
verilmistir.”

Yapi kabugu performansini olusturan etkenlerden bir di-
geri de, kesitte yer alan malzemelerdir. Yapi kabugundaki
opak malzemelerin enerji, ekonomi ve cevresel etmenler
acisindan optimizasyonunda iyi yaliim olduk¢a 6nemli-
dir.2 Yapi kabugundaki yaliimin yeri ve kalinhiginin hem isi
kazanci hem de 1si kaybi agisindan hem orta hem de dig
ylzeye uygulanmasi durumunda, i¢ ortamin dis sicaklik
dalgalanmalarindan etkilenmedigi ve konforlu i¢ ortam
sicakliginin elde edildigi gbzlenmistir.’ Bu nedenle yalitim
katmani kalinlik ve kesitteki yeri olduk¢a 6nemlidir.

Yukaridaki calismalardan farkh olarak bu calismada,
enerji tiketimi agisindan 0462.5TZ.2013-2 no’lu SAN-TEZ

3 Giirvd., 2008.
6 Gemici, 2017.

4 Tye-Gingras vd., 2012. > Zhangvd., 2016.
7 Kocavd.,2018. 8 Lollinivd., 2006. ° Ozel, 2003.
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projesinde gelistirilen yeni bir duvar sistemi ve yapi kabugu
performansini degerlendiren yeni bir yaklasim sunulmak-
tadir. Gelistirilen radyant hibrid duvar sisteminin yapi ka-
bugu performansinin belirlenmesi ve alternatif kesitlerle
istanbul icin karsilastirarak degerlendirilmesi amacglanmak-
tadir. Calismanin 6nemi ise, ylizeyden isitma sogutma sis-
temli modiiler hibrid duvar elemanlarinin hem enerji, hem
malzeme hem de uygulama yonleri ile enerji etkinlik kav-
ramlarini desteklemesidir. Béylece konfor sicakligina yakin
sicakliga sahip yuzeyler olusturularak kullanici ve gevre
arasinda termal denge olusumu saglanabilecektir. Kapsami
sinirlandirilan bu ¢alismada, radyant hibrid duvarin da ara-
larinda bulundugu farkh yapi kabugu alternatiflerinin

e |si
e Sesve
e Maliyet

performans kriterleri hesaplamalarla ortaya konulmak-
tadir. Bu sonuglar secilen Cok Kriterli Karar Verme yontemi
TOPSIS - ideal Céziime Benzerlik Yoluyla Siralama Tercihi
Teknigi- ile degerlendirilip, istanbul icin en uygun kesit be-
lirlenmektedir.

Bu calismada 0462.5TZ.2013-2 kodlu sona eren San-Tez
projesinin 6n tasarim bilgileriyle olusturulan duvar kesitle-
ri, 6rnek kesitler olarak ele alinmistir.*

Radyant Hibrid Sistemin Tanimlanmasi

Radyant hibrid sistemin moddler olmasi ve isitma-so-
gutma, yalitim ve yapisal problemleri kendi icerisinde ¢6z-
mesi en blylik avantajlari arasinda gosterilebilir. Kompakt
duvar yapi elemani, 1sinimla isitma-sogutmanin bir araya
getirilmesiyle ortaya cikmistir.

Geleneksel duvar tirlerine alternatif bir Uriin olarak
gelistirilen radyant hibrid duvar sisteminde yalittim ve yapi
detayi ¢6ziminiin beraber oldugu ve 1sitma-sogutma sis-
temini de iceren butlnlesik bir sistem tasarimi gercekles-
tirilmistir. Bu sistem ile binanin enerji ihtiyacinin minimum
seviyelere cekilmesi amaclanmaktadir. Enerji korunum ve
tiketim parametreleri agisindan temiz ve alternatif enerji
kaynakli mekanik sistem 6nerisi olusturmasi énemlidir. Isil
performans sistem igerisindeki radyal borular sayesinde
gergeklestirilirken, duvar kesitine giren yapi malzemeleri
ile radyal borularin modiiler bir Unite icerisinde birlikte
Gretimi gerceklestiriimektedir. Yaliim ve isitma-sogutma
sistemlerinin duvar icerisinde beraber ¢6ziminin yapiya
katkilari ise;

e Yiksek iscilik maliyeti ve zaman kaybinin azalmasi
e Binalarda birim hacim basina olan agirligin azaltiimasi

e Taslyici 6zelligi olmayan yapi elemanlarinin bina statik
yikiine olan etkisinin minimum seviyelere indirilmesi

1 Gedik vd., 2016.
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Sekil 1. Tamamlayici i¢ duvar paneli.”

¢ [sitma doneminde i¢ ylizeyde ve kesitte yogusma so-
rununa ¢6zum getirmesi

e Panel ici ve birlesim noktalarinda isi koprilerinin
olusmamasi

e Modiler tasarimi sayesinde kullanim kolayligi

e [sinim yoluyla Isitma-sogutma sayesinde i¢ mekan
konfor sicaklik degerlerini homojen olarak saglayabil-
mesi olarak sayilabilmektedir.!!

Yiizeyden Isitma-Sogutmali Hazir Duvar Paneli
Genel Ozellikleri

Gelistirilen radyant hibrid duvar paneli sistemi isil per-
formans icin borular arasi mesafe, panel ve yaliim kalin-
liklari ile dis cephe kaplama malzeme sec¢im calismalari
yapilmistir. Bina statik ylkiine agirlik olusturmayacak se-
kilde hafif, tasinimi ve uygulamasi kolay ve radyal boru-
larin igerisinde yer alacagi kalinlik ve kesite sahip panel
on tasarim calismalari gerceklestirilmistir. istanbul imar
Yonetmeligi'nin 6nerdigi oda olclleri ve yikseklik verileri
lizerinden yapilan degerlendirme ile panel boyut ve mal-
zeme secimlerine karar verilmistir. Yapilan arastirmalar
sonucunda sistemin moddlerligi agisindan panel boyut-
landirmada, genislik icin 60 ve 120 cm, yikseklik igin ise
istanbul imar Yonetmeliginde dnerilen 2.80 ve 3.00 m ola-
rak belirlenmistir.*?

Panel malzeme secim kararlarinda ise; i¢ ylzeylerde
algi levhalar tercih edilmistir. Hafif, kolay sekil alabilen ve
yangina dayanikli malzemeler olmasi sayesinde uygun bu-
lunan bu malzeme arasina EPS ise, yaliim ve dolgu malze-
mesi olarak kullanilmistir. Su emicilik degeri dislik, darbe
emme degeri ylksek ve kullanimda kolaylik saglayan bu
malzeme ayni zamanda radyal borularin icerisine gizlendi-
gi bir katman 06zelligini de gostermektedir. Duvar dis yi-
zeylerinde tercih edilen fibercement levhalar ise su-yangin
direnci ozellikleri ile cepheye dair estetik kaygilara olumlu
cevap vermesi yoninden tercih edilmistir. Bu g¢alismalar
sonucunda elde edilen ig, dis ve tamamlayici duvar panel-
leri teknik gizimleri Sekil 1 ve 2’de gorildugi gibidir.

10 Gedik vd., 2016. ' Gedik vd., 2014. *? istanbul imar Yénetmeligi, 2008.
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Sekil 2.  120x280(300)x12 cm’lik Dis Duvar Paneli.”
Yontem

Kapsami sinirlandiriimis olan bu ¢alismada, hazir duvar
elemanlari ile geleneksel tipte yapilmis duvar elemanla-
ri karsilastirmasi gerceklestirilmistir. Bu karsilastirma igin
olusturulan yaklagimin o6lgltleri ve asamalarini igeren akis
diyagrami Sekil 3’de verilmistir.

Yapi elemani olarak ele alinan duvarlar igin performans
kriterlerini olusturan &zellikler belirlenmis ve mevcut bir
ofis yapisi icin incelenmistir. Ofis binalari islev, teknik ve fi-
nansal etkenlere bagh olarak gesitli kategorilerde siniflan-
dirilmaktadirlar. Kat sayilarina gore;

e az kath (7 kattan az),
e orta kath (7-25 kat arasi) ve

e yiksek kath (25 kattan fazla) seklinde siniflandiril-
maktadirlar.*®

Bina Sahipleri ve Yoneticileri Kurulusu (BOMA) ise ofis
binalarini mimari-teknik 6zellikler, konum ve kiralama be-
deli kriterlerine gore;

e Asinifi (prestijli ofis),
e B sinifi (standart ofis),

10 Gedik vd., 2016. 13 Sicola, 2017.
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| Yapi Kabugu Tasarim |
Kararlarinin Verilmesi ve
Alternatiflerin Belirlenmesi

# Iklim Bélgesi Secimi
Isi g

|, Bina Bicimi, Konum
Yapi Kabugu Performans | ve Yonlendirme
Kriterlerinin Belirlenmesi | Ses "
»U Degerinin Belirlenmesi

Maliyet ' Saydamlik Orani |

Isi kaybi ]
HVAC Sistem Secimi

Performans Kriterlerinin Hesap

Yoénteminin Belirlenmesi Ses kaybi

Maliyet hesabi

* CKKV Yéntemi Secimi
Karar Verme Yonteminin — —
Secilmesi

# Kriter Agirliklandirma

En Uygun Yapi Kabugunun
Belirlenmesi

Sekil 3. Yapi kabugu tasarimi icin dnerilen yaklagiminin akis semasi.

e Csinifi (klasik ofis) olarak siniflandirmaktadir.**

islev ve kullanima bagli olarak yapilan bir diger siniflan-
dirma ise, idari ve ticari ofis binalari olmak tzere iki kate-
goriden olusmaktadir. idari ofis binalari; endistri, siyasi
ve kultlrel alanlara hizmet eden kamu kurumlari ve 6zel
kuruluslardir. Ticari ofis binalari ise; bolimleri ayri depart-
man ve/veya kurumlara kiralanabilen yapilardir.®

Planlama bigim ve tirlerine gore ise;
e hiicre planl,

e grup planli,

e acik planh,

e serbest planli ve

e karma planh

olarak kategorizasyon yapilmistir. Cekirdek ve korido-
run plan icerisindeki konumu, planlama tipleri agisidan en
onemli farkhhgi olusturmaktadir.®

Calismada orta katli, B sinifi ve agik planli bir ticari ofis
binasi kullanilmistir. Yaklagimin 6rnegi olarak belirlenen
ofis yapisi istanbul Umraniye’de yer alan bir ofis binasidir.
4 adet bodrum kat, zemin kati ve 8 normal kattan olusan
bu ofis binasi 64,2x35,6 m olcllerinde dikdortgen bir plan
semasina sahiptir. 2285 m? taban alanina sahip olan 4 bod-

4 Building Class Definitions. [Online]. 5 Eldem, 1950. ¢ Karsl, 2008.
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Sekil 4. Ofis binasi 6n gériinis ve normal kat plani.

rum ve 8 kattan olusan bina cam giydirme cepheye sahip-
tir. Dikdortgen plan semali bina, zemin ve lzeri katlar igin
degerlendirilmistir. Mevcut bina plan ve 6n gorinisi Sekil
4'te verilmistir.

Yapi Kabugu Alternatiflerinin Belirlenmesi

Karsilastirma yapilacak duvar tiplerine karar verilmesin-
de oncelikle mevcut binanin cam giydirme cephe olmasi
ozelligi dikkate alinarak mevcut durum segenek olarak ay-
nen kullanilmistir. 0462.5TZ.2013-2 no’lu SAN-TEZ projesi
kapsaminda, 6n tasarim ve deneysel galismalarla belirle-
nen ylizeyden isitma-sogutma sistemli optimum modd-
ler duvar elemani kesiti aynen alinmistir. Diger alternatif
kesitlerin belirlenmesinde uygulamada en ¢ok kullanilan
yalitimli tugla ve gaz beton duvar ve de ¢ok katmanli hava
bosluklu tas kaplamal duvar secenekleri olusturulmustur.
Bu seceneklerin olusturulmasinda TS 825 standartinin ik-
lim bolgelerine gore dis duvarlar igin belirledigi U degeri-
nin sinir degerlerine uygunluk esas alinmistir. Gergekte sik
uygulanan kesitler segilerek, yalitim kalinhigi ve tiirt esit tu-
tulmustur. Kesitin ana govde elemanlarinin kalinliklari Gire-
timdeki boyutlari esas alinarak ve birbirine yakin tutularak,
toplam kesit detayi olusturulmustur.

Dolayisiyla kesitlerin U degerleri ve kalinliklari kesitin
kurulus yapisina ve uygulama detayina gére az da olsa fark-
lilk gostermektedir. Kesit seciminde mevcutta uygulanan
detaylar esas alinmistir. Yapi elemanini olusturan malzeme
detaylari ve duvar kesit kalinhgi gibi teknik 6zellikler Tablo
1'de gosterilmektedir.

Yapi Kabugu Performans Kriterlerinin Belirlenmesi

Tum yapi elemanlarinin degerlendirilmesinde; oncelik-
le yapi elemanina ait performans olgutleri belirlenmelidir.
Daha sonra bu o6lglitlere gore olasi segeneklerin degerlen-
dirilmesi ve uygunluk derecelerine gore ¢éziimlerin ortaya
konulmasi gerekir.
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Radyant sisteme sahip hazir duvar elemanlarindan olu-
san bu yapilarda

* isi,

* sesve

e maliyet

parametreleri hesap degerleri ortaya konulmus ve ge-
leneksel tugla duvara sahip bina, giydirme cam cepheye
sahip bina, tas kaplama tugla ve gaz beton duvar ile karsi-
lastirmalar yapilmistir.

e [siacisindan degerlendirmede gercek atmosfer kosul-
larinda saatlik dinamik hesap yontemi kullanilmistir.
Arac olarak EnergyPlus ara yizi kullanan Design Buil-
der programi kullaniimistir.

e Karayolu trafik glraltisinin 75 dbA oldugu durum
icin iceri gecen girilttu dizeyi hesaplamalari “Insul”
yazilimi araciligiyla yapilmistir.

e Maliyet kriteri ise, Net Bugiink(i Deger (NBD) yontemi
ile bulunmustur.

Performans kriterleri hesaplamalari, bazi kabul ve veri-
ler esliginde gerceklestirilmistir. Kabuller asagida siralan-
maktadir.

e Cephe tasariminda saydamlik oranlarinda gliney %50,

dogu-bat %30 ve kuzey %20 olarak alinmistir.

e Anayollardaki ofis binalari icin gecerli diizey olan 75
dbA dis gurilti diazeyi sabit alinmistir.'’

e Ses kayip analizlerinde, saydamlik orani en ylksek
olan gliney cephesi karayolu trafik glirltiisine ma-
ruz kalan yon olarak kabul edilmistir.

e Calisma kapsaminda kriterler agisindan “Isi kayb1” ve
“Iceri gecen ses diizeyi” esit agirlikta dncelik verilerek
ele ainmistir. Ardindan “Maliyet” parametresi daha
az agirhik orani ile degerlendirilmistir.

v EN 1793-3, 1997.
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Tablo 1. Alternatif duvar kesitleri teknik 6zellikleri

Alternatif kesitler Yapi Elemanlari Yapi Elemani Isil iletkenlik Kesit Toplam Isi
Kalinhgi hesap degeri kalinhg Gegis Katsayisi
L (m) A (W/mK) (m) U (W/m?K)

Radyant hibrid Betopan 0,012 0,20 0,12 0,38
duvar EPS (Ekstrlide Polistren Kopuk) 0,020 0,035

Algi levha 0,012 0,25

EPS (Ekstrlide Polistren Kopuk) 0,060 0,035

Algi levha 0,015 0,25
Geleneksel tugla Kire¢ harci, kire¢-cimento harci 0,03 1 0,27 0,60
dis duvar EPS (Ekstrlide Polistren Kopuk) 0,03 0,035

Dusey delikli tuglalarla yapilan

duvarlar (TS EN 771-1) 0,19 0,42

Algi siva — perlit esash 0,02 0,14
Giydirme cam 6mm mavi Reflekte temperli +

16mm HB + 4mm Low - E Cam 0,026 2,2 0,026 2,2
Tas kaplamali Tas kaplama 0,115 1.3 0,365 0,47
dis duvar Hava boslugu 0,01 0,025

EPS (Ekstriide Polistren Kopuk) 0,03 0,035

Dusey delikli tuglalarla yapilan

duvarlar (TS EN 771-1) 0,19 0,42

Algi siva — perlit esash 0,02 0,14
Gaz beton Kire¢ harci, kire¢-cimento harci 0,03 1 0,28 0,39
dis duvar EPS (Ekstriide Polistren Kopuk) 0,03 0,035

Buharla sertlestirilmis gaz betonlar

(TS EN 771-4'e uygun yapi

elemanlari dahil) 0,2 0,15

Algi siva — perlit esash 0,02 0,14

Isi Kaybi Hesaplamalari
e iklim Bélgesinin Belirlenmesi

Bu calismanin kapsami ihman nemli iklim bolgesinden
(Turkiye 2. Derece giin (DG) bélgesinden) istanbul ile sinirlan-
dirllmistir. Turkiye 4 derece glin bolgesinden istenilen bolge
ve il secimiile ilerideki calismalar gesitlilik kazanabilecektir.

Galisma kapsaminda her bir duvar 6rnegi icin toplam isi
kaybi hesabi, yillik bazda 1 Ocak — 31 Aralik tarihleri ara-
hginda 20-25 yillik iklim verileri ortalamasindan olusan
iklim data dosyasi kullanilarak Design Builder programi
ile gergeklestirilmistir.’® Program, ASHRAE onayl 1sil den-
ge yontemini EnergyPlus yazihmindan uyarlayarak kullan-
maktadir. Binanin bulundugu sehir, bina kullanim tiri ve
kullanici sayisi, mekan tanimlamalari, bina kabugu opak
ve saydam bilesen detaylari, 1sitma, sogutma, aydinlatma
ve iklimlendirme sistemlerine iliskin veriler kullanilarak ve
binayi U¢ boyutlu olarak modelleyerek enerji hesabi yapil-
mistir.’® Istanbul ili 1sitma alt ve st limit degerleri radyant
hibrid duvar icin 12-18 °C, diger duvar tipleri icin 12-20 °C

8 https://www.youtube.com/watch?v=52zBO7CBweg, 2019.
9 Design Builder Software, 2006.
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olarak secilmistir. Cinkl radyant sistemlerde ortalama isi-
nimsal sicaklik degeri yliksek oldugundan hava Ust sicaklik
set degeri diger konvensiyonel sistemlere gére disik se-
¢ilmistir. Genel prensip olarak, 1sinim ile I1sitma-sogutma
yapan sistemlerde 1s1 kaybi mahal icerisinden degil, panel-
lerden gerceklesmektedir.?°

Programda yer alan HVAC (Heating Ventilating and Air
Conditioning) sistem tirlerinden her bir duvar alternatifi
icin uygun olan secilmistir. Bu segimde Isitma sisteminin
1sil dagitim ozellikleri, mekanda uygulama bigimi ve yerinin
yapi kabugu ile uyumu gibi 6zellikler dikkate alinmistir. Her
bir duvar tiri alternatifine ve mekan-malzeme birlikteligi-
ne uygun olacak sekilde segilen HVAC sistemlerin farklilas-
tig1 gorilmektedir. Geleneksel ve kaplama duvar tirlerinde
“Radyator” ile i1sitma tercih edilirken, giydirme cam cephe
binada “Split klima” lar kullanilmistir. Radyant hibrid duvar
tlrtnde ise sisteme sicak su borulari ile girdi saglayan “Isi
Pompasi ile 1sitma tird kullanilmistir. Tablo 2’de alternatif
kesitler icin secgilen HVAC sistem tiirleri ve DB’de gercekles-
tirilen 1s1 kayip analiz sonuglari (kW) yer almaktadir.

20 Koca vd., 2014.
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Tablo 2. Design Builder programi isi kayip analizleri sonuclari

Alternatif kesitler HVAC sistem tiirii Toplam isi
kaybi (kW)
Radyant hibrid GSHP-Ground Source 669,38
duvar Heat Pump
Geleneksel tugla Radiator Heating, 942,10
dis duvar Boiler HW, Nat Vent.
Giydirme cam Fan Coil Unit (4-Pipe), 1054,63
Air Cooled Chiller
Tas kaplamali dis Radiator Heating, 921,8
duvar Boiler HW, Nat Vent.
Gaz beton duvar Radiator Heating, 660,48
Boiler HW, Nat Vent.
Tablo 3. iceri gecen giiriiltii diizeyi
Alternatif kesitler Dis giiriiltii  iceri gegen
diizeyi ses diizeyi
(dBA) (dbA)
Radyant hibrid duvar+cam 75 38
Geleneksel tugla dis duvar+cam 75 37
Giydirme cam cephe 75 40
Tas kaplamali dis duvar+cam 75 37
Gaz beton duvar +cam 75 37

Ses Kaybi Hesaplamalari

Ofis binasinin anayol kenarinda, dis glirtltl seviyesinin
75 dbA kabul edildigi bir lokasyanda yer aldigi kabul edil-
mektedir. iceri gegen giiriiltii diizeyi hesaplamalari ise Insul
yazilimi araciligiyla gerceklestirilmistir. Hesaplamalar so-
nucunda 30082 sayili Binalarin Giriltiye Karsi Korunmasi
Hakkinda Yonetmelik (Binalarda Ses Yaliimi) cercevesinde

e Gurlltluye Karsl Hassasiyetin ve Guraltultlik Derece-
sinin Belirlenmesi (yonetmelik Ek 2)

e Binalarda izin Verilen i¢ Giiriiltii Diizeyleri (ydnetme-
lik Ek 4)

e Binalarda izin Verilen Reverberasyon Siireleri (yonet-
melik Ek 6) uygulama oOrnegi icin gerekli kontroller
saglanmistir.?

Tablo 3’de duvar kesit tiirlerine gore igceri gegen ses di-

zeyleri (dbA) yer almaktadir.

Maliyet Analizi Hesaplamalari

Bina ekonomik d6mriniin 30 yil oldugu kabuli ile maliyet

hesabi Net Buglinki Deger (NBD) yontemi ile hesaplanmis-
tir. NBD, yatirimin isletim émri boyunca sagladigi getirinin
bugiinki degerinden yatirim giderlerinin bugtinki degeri-

2 Binalarin Gurultiye Karsi Korunmasi Hakkinda Yonetmelik, 2017.
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nin distlmesi sonucunda elde edilen farki ifade etmekte-
dir.? Bu yontem, projenin karliigini analiz etmek agisindan
onemlidir. Maliyet hesaplamalarini olusturan degerler 6
adimdan meydana gelmektedir. Bunlar;

e ilk yatirnm maliyeti (kabuk ve isil maliyet)

e Yakit maliyeti

e Elektrik tiketim maliyeti

e Yillik Bakim maliyeti

e Genel bakim maliyeti ve

e Duvar kalinhk maliyet etkisi olarak siralanmistir.

Tdim bina kabugu ve isitma-sogutma sistem ekipman
maliyet verileri Cevre Sehircilik Bakanligi Déner Sermaye
isletmesi Mudurliigi 2019 yili birim fiyat listesinden ali-
narak, hesaplamalarda kullanilmistir.? Yillk yakit maliyeti
hesabl ise,

. Qu
Y Huxm, (1)

formild ile 120 kW 1sil kapasiteli, duvar tipi yogusmali
kazan secimi ile olusturulmustur.

By yillik yakit sarfiyatini (m3/yil), Qyil yillik i1s1 enerjisi ih-
tiyacini (kJ), Hu yakit olarak kullanilacak dogalgazin Ust isil
degerini ve n ise yakit verimini (%) ifade etmektedir. Yakit
olarak dogalgaz tiiketimi belirlenmis ve iGDAS verileri esas
alinarak hesaplamalarda kullaniimigtir.

Elektrik maliyeti hesabinda, Enerji Piyasasi Diizenleme
Kurulu (EPDK) tarafindan belirlenmis olan gtincel birim fi-
yat verisi kullanilarak yapilmistir. Haftasonlari ve resmi ta-
tiller hari¢ ayda 20 giin ve glinliik 10 saatlik calisma zaman
dilimleri esas alinarak tliiketim hesaplanmigstir.

30 yilhk sistem yatirim émriine sahip bu binanin genel
bakimlarinin 10 yilda bir, yillik bakim maliyetleri ise duvar
tirlerine gore piyasa verilerinden elde edilerek, hesap-
lamalara katilmistir. Merkez Bankasi glincel verilerinden
yillik faiz orani (i) %18 ve dogalgaz ile yillik bakim degisim
orani (g, eskalasyon orani) %3 ve elektrik degisim orani %2
olarak alinmistir.

Sekil 5’te Maliyet hesaplamalarini olusturan girdiler es-
kalasyon (g) oranlari ile birlikte gériilmektedir.
Piyasalardan alinan giincel veriler asagidaki gibidir.
e Dogalgaz birim fiyatlari 1,15 TL/m? olarak IGDAS'In
01.04.2019 tarihli giincel verilerinden alinmistir.**

e Elektrik birim fiyatlariise 0,41542 TL olarak EPDK’dan
01.04.2019 tarihinden itibaren gecerli olmak Uzere
alinmistir.®

e Sistem ekonomik 6mri olarak 30 yil belirlenmistir.

2 http:/www.fizibilite.info/net- 2 https://www.igdas.istanbul/pera-
bugunku-deger/, 2019. kende-satis/, 2019.

22019 Yili ingaat ve Tesisat Birim Fi- 25 https://www.epdk.org.tr/Detay/
yatlari, 2019. Icerik/3-0-1/tarifeler, 2019.
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Tablo 4. Net Buglinkii Deger (NBD) yontemi maliyet hesabi sonuglari

Sekil 5. Maliyet hesap verileri ayrintili grafigi.

e TC. Merkez Bankasi yilhk faiz orani %18 olarak
21.09.2018 tarihli gtincel verilerinden alinmistir.?®

e Duvar kalinhginin maliyet etkisi ise duvar birim mali-
yetlerinin, birbirlerine gére cm cinsinden kalinliklari
oranlanarak bulunmus ve maliyet hesaplamalarina
bir parametre olarak eklenmistir.

Tablo 4’de Net Buglinkii Deger (NBD) Yontemi ile hesap-
lanan duvar kesitlerine ait bina maliyetleri yer almaktadir.

En Uygun Yapi Kabugunun Belirlenmesi igin Uygun
Karar Verme Yontemi Se¢imi

Yapi kabugu alternatifleri icin ortaya ¢ikan performans
degerleri belirlenen Cok Kriterli Karar Verme (CKKV) yon-
temi TOPSIS ile ortaya konularak, en uygun kesit se¢imi
yapilmistir. Yontem sec¢iminde giinlik hayatimizda da uy-
guladigimiz TOPSIS, seceneklerin belli oldugu ve kriterlere
gore karar verilmesi gereken bu ¢alisma icin uygun bulun-
mustur. Literatlirde binlerce yayina konu edilmis olan ve
politika secimi, sistem karsilastirmasi, helikopter seg¢imi
vb. konularda yararlanilan TOPSIS yéntemi- ideal Céziime
Benzerlik Yoluyla Siralama Tercihi Teknigi (Technique for
Order Preference by Similarity to Ideal Solution) Yoon ve
Hwang tarafindan 1980 yilinda gelistirilen bir CKKV (Cok
Kriterli Karar Verme) teknigidir.?” Karar noktalarinin ideal
¢o6zime yakinhgl ana prensibine dayanir. Farkl alternatif-

% https://www.tcmb.gov.tr/wps/wem/connect/tr/tcmb+tr/main+menu/
temel+faaliyetler/para+politikasi/merkez+bankasi+faiz+oranlari

2 http://www.deu.edu.tr/userweb/k.yaralioglu/dosyalar/TOPSIS_Yontemi.
doc, 2019.
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Alternatif kesitler ilk yat. Yakit Elektrik Bakim - TL Genel Kesit - NBD
(kabuk-+isil)- maliyeti-TL Tik. -TL Bakim - Maliyet maliyet -
TL TL katkisi -TL TL
Radyant hibrid duvar 1.374.631 85.262,98 1.312.164,86 11.593,50 111.000 11.287,14 2.905.939,48
Geleneksel tugla dis duvar 1.304.956 161.263,03 1.312.164,86 15.458 83.250 27.813,67 2.904.905,56
Cam cephe 3.476.475 0 1.790.558,30 23.187 166.500 0 5.456.720,30
Tas kaplamali dis duvar 1.426.831 134.289,37 1.312.164,86 15.458 83.250 43.498,05 3.015.491,28
Gaz beton duvar 1.423.858 84.144,76 1.312.164,86 15.458 83.250 31.591,43 2.950.467,05
lerin bulundugu problemlerin ¢éziimiinde kullanilan ¢ok
kriterli karar verme teknikleri (CKKV), sorunu tanimlama,
‘ - ‘ et malyena? | alternatifler Gretme ve kriterleri olusturma, kriter segimi,
kriter agirliklandirma, degerlendirme, uygun cok kriterli
[ enctoatom | yontemi secme ve alternatiflerin siralanmasi seklinde sirali
Elektrik mal. g: %2 Vil bakim mal. : %3 .
g asamalari izler.
‘ 1 10 20 30yll| Topsis yontemi 6 adimdan olusan bir ¢6ziim sirecini
P— icermektedir. Sirasiyla Karar matrisi (A), Stanc!art Karar
eyt - kabak Matrisi (R), Agirhkh Standart Karar Matrisi (V), Ideal (A*)

ve Negatif ideal Coziimler (A-), Ayrim Olciimleri (Si*, Si-) ve

ideal Coziime Goreli Yakinlik (Ci*) hesaplamalari sonucun-

da ele alinan kesitler arasinda en uygunu elde edilmistir.
1. Adim Karar Matrisi

Karar matrisinin satirlarinda UstlinltUkleri siralanmak is-
tenen karar noktalari, siitunlarinda ise karar vermede kul-
lanilacak degerlendirme faktorleri yer alir.?”

@i @y -
Ay Gy .. Gy,
4, =
@ Ay e Gy |

A, matrisinde m karar noktasi sayisini, n degerlendirme
faktori sayisini verir.

Tablo 5’de bes duvar alternatifi icin hesaplanan isi kaybi,
ses kaybi ve maliyet hesap sonuglari yer almaktadir.

2. Adim Standart Karar Matrisi

Standart Karar Matrisi, A matrisinin elemanlarindan ya-
rarlanarak ve asagidaki formal kullanilarak hesaplanir.?’

(2)

2 http://www.deu.edu.tr/userweb/k.yaralioglu/dosyalar/TOPSIS_Yontemi.
doc, 2019.
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Tablo 5. Karar Matrisi
Alternatifler Kriterler
Isi iceri gecen NBD
kaybi ses diizeyi maliyeti
(kW) (dbA) (TL)
Hibrid duvar 669,38 38 2.905.939,48
Tugla duvar 942,10 37 2.904.905,56
Giydirme cam 1054,63 40 5.456.720,30
Tas kaplama duvar 921,8 37 3.015.491,28
Gaz beton duvar 660,48 37 2.950.467,05
o Hn
yy TIp Fon
Rij =
Tt w2 o T |

Karar matrisi olusturulduktan sonra normalizasyon isle-
mi (rij) gergeklestirilir. Bu adimda amag, kriter sayisal de-
gerlerinin O ila 1 arasinda karsilastirilabilir sayisal degerlere
donustirilmesidir.

Tablo 6'da 0 ila 1 arasinda sayisal degerlere donustiri-
len haliile duvar alternatiflerine ait kriterler gortilmektedir.

3. Adim Agirlikli Standart Karar Matrisi
Oncelikle degerlendirme faktérlerine iliskin agirhk de-
gerleri (w) belirlenir.

n

DL 3)

Daha sonra R matrisinin her bir situnundaki elemanlar
ilgili degeri ile carpilarak V matrisi olusturulur.?’

Normalize matris ile elde edilen nij degerleri, wij agir-
liklari ile carpilarak agirliklandirilmis normalize matris (V
matrisi) elde edilir.

wir, W, W,
Wil Wolp W1,
Vij =
_wlrml W2rm2 hhid wnrmn ]

Calismada oncelikli kriter siralamasi (is1 kaybi-0,4, ses
kaybi-0,4 ve maliyet-0,2) agirhk degeri verilerek olusturu-

2 http://www.deu.edu.tr/userweb/k.yaralioglu/dosyalar/TOPSIS_Yontemi.
doc, 2019.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

Tablo 6. Standart Karar Matrisi

Alternatifler Kriterler
Isi iceri gecen NBD

kaybi ses diizeyi maliyeti

(kW) (dbA) (TL)
Hibrid duvar 0,34641469 0,449366 0,361951887
Tugla duvar 0,48755159 0,437541 0,361823107
Giydirme cam 0,54578764 0,473017 0,679666671
Tas kaplama duvar  0,47704602  0,437541 0,37559721
Gaz beton duvar 0,3418088 0,437541 0,367498059
Tablo 7. Agirlikli Standart Karar Matrisi
agirhik 0,4 0,4 0,2
Alternatifler Kriterler

Isi iceri gegen NBD

kaybi ses diizeyi maliyeti

(kw) (dbA) (TL)
Hibrid duvar 0,13856588 0,179746 0,072390377
Tugla duvar 0,19502064 0,175016 0,072364621
Giydirme cam 0,21831505 0,189207 0,135933334
Tas kaplama duvar  0,19081841 0,175016 0,075119442
Gaz beton duvar 0,13672352 0,175016 0,073499612

lan “Agirlikli Standart Karar Matrisi” Tablo 7’de yer almak-
tadir.

*Calismada, Agirhkli Standart Karar Matrisi olusturulur-
ken agirhk degerleri isi kaybi icin 0,4, iceri gecen ses dlizeyi
icin 0,4 ve NBD maliyeti icin 0,2 alinmistir.

4. Adim ideal ve Negatif ideal C6ziim

Burada agirlikh matriste her bir kolonda maksimum ve
minimum degerler tespit edilir.?’

P {(maxvij jeJ),(mjnvij]jeJ'}

(4)

i

A= {(m AX Vy olmak iizere}

= A :{\'I,v;,.... \';}her bir siituna ait m aksimum d egerler,

4 - {(min v,

jEJ),(m?xvu.jEJ'}

(5)
A = {(min AL olm ak ﬂzere}
DDA = {\';.\';‘ vy Vg }I: er bir sii tuna aitm inim um degerlerdir.

2 http://www.deu.edu.tr/userweb/k.yaralioglu/dosyalar/TOPSIS_Yontemi.
doc, 2019.
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Tablo 8. ideal ve Negatif ideal Coziim

Is1 kaybi (kWh)

iceri gecen ses diizeyi (dbA)

NBD maliyeti (TL)

ideal Coziim Degerleri (A¥) (maksimum degerler) 0,2183 0,1892 0,1359
ideal Olmayan Coziim Degerleri (A-) (minimum degerler) 0,1367 0,175 0,072
Tablo 9. Ayrim Olctimleri
Alternatifler Kriterler S;
Is1 kaybi (kW) iceri gecen ses diizeyi (dbA) NBD maliyeti (TL)
Hibrid duvar 0,13856588 0,179746 0,072390377 0,102373693
Tugla duvar 0,19502064 0,175016 0,072364621 0,069136477
Giydirme cam 0,21831505 0,189207 0,135933334 0
Tas kaplama duvar 0,19081841 0,175016 0,075119442 0,068195993
Gaz beton duvar 0,13672352 0,175016 0,073499612 0,103680806
Tablo 10. Ayrim Olciimleri
Alternatifler Kriterler S
Is1 kaybi (kW) iceri gecen ses diizeyi (dbA) NBD maliyeti (TL)
Hibrid duvar 0,13856588 0,179746 0,072390377 0,00540966
Tugla duvar 0,19502064 0,175016 0,072364621 0,059021764
Giydirme cam 0,21831505 0,189207 0,135933334 0,10519064
Tas kaplama duvar 0,19081841 0,175016 0,075119442 0,054907094
Gaz beton duvar 0,13672352 0,175016 0,073499612 0,001665107
Her iki formilde de fayda (maksimizasyon), ise kayip .
(minimizasyon) degerini gdstermektedir. Tablo 11. Ideal C6ziime Goreli Yakinlik (C)
Yukarida bahsedilen formiilasyona gére belirlenen “ideal Alternatifler c
ve Negatif ideal Céziim” sonuglari Tablo 8'de goriilmektedir.
& ¢ s ¢ & Hibrid duvar 0,05019013
5. Adim Ayrim Olgiimleri Tugla duvar 0,46053819
TOPSIS yonteminde her bir karar noktasina iliskin de- Giydirme cam 1
gerlendirme faktor degerinin Ideal ve negatif ideal ¢dzim Tas kaplama duvar 0,44602532
Gaz beton duvar 0,01580609

setinden sapmalarinin bulunabilmesi icin Euclidian Uzakhk
Yaklagimindan yararlaniimaktadir.?’

(6)

Si ideal Ayrim 8l¢iimiing, Vv, ideal ¢6zUm setindeki mak-
simum degeri ve v ise agirhkli karar matrisindeki karar nok-
talari degerlerini ifade etmektedir.

(7)

27 http://www.deu.edu.tr/userweb/k.yaralioglu/dosyalar/TOPSIS_Yontemi.
doc, 2019.
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Si~ Negatif ideal Ayrim él¢iimiindi, V”. negatif ideal ¢6ziim
setindeki minimum degeri ve v, ise agirhkl karar matrisin-
deki karar noktalari degerlerini ifade etmektedir.

Herbir duvar alternatifi icin yukaridaki formulasyona
gore belirlenen “ideal ve Negatif ideal Ayrim Olgiimleri”
Tablo 9 ve 10’da yer almaktadir.

6. Adim ideal Céziime Géreli Yakinlik (Ci*)

Her bir karar noktasinin ideal ¢6ziime goreli yakinhiginin
(C) hesaplanmasinda ideal ve negatif ideal ayirim dlgile-
rinden yararlanilir.?’
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i Si_ +Sz* (8)

Burada C’degeri 0<C <1 araliginda deger alir ve C'=1
ilgili karar noktasinin ideal ¢6zime, C'=0 ilgili karar nokta-
sinin negatif ideal ¢6ziime mutlak yakinligini gosterir. Ele
alinan duvar alternatifleri icin elde edilen “ideal Céziime
Goreli Yakinhk” degerleri Tablo 11’de gorilmektedir.

c S;

As > Ay > Ag > Ay As seklinde elde edilen siralamadan
anlasilacagi lizere 2. DG. Bélgesi'nden istanbul igin en uy-
gun kesit secenegini bu ornekler arasinda gaz beton du-
var alternatifi vermektedir. Ardindan olumludan olumsuza
siraslyla gaz beton, hibrid duvar, tas kaplama tugla duvar,
tugla duvar ve cam giydirme cephe alternatifleri sunmak-
tadir. Ancak tablodan da gorilecegi gibi Gaz beton kesit ile
hibrid duvar birbirine cok yakin degerleri olusturmaktadir.

Degerlendirme

Calisma kapsaminda istanbul’da 5 farkli yapi kabugu ke-
siti icin yapilan 1si, ses ve maliyet parametrelerine iliskin
karsilastirma sonuglarinda sirasiyla gaz beton duvar ile rad-
yant hibrid duvar TOPSIS ile en iyi kosullari vermektedir.
Boylelikle yapi kabugu isi kaybi parametresi hesaplarinda
gaz beton duvar ile hibrid duvarin birbirine ¢ok yakin per-
formans gostermesi ve diger alternatif duvar kesitlerine
gore daha distk degerler elde etmesi ile bina avantajli
hale gegmektedir. iceri gecen ses diizeyinde ve maliyetler-
de ise diger duvar kesitlerine gére minimum fark meydana
gelmesi ile s6z konusu durum korunmaktadir.

Mevcut ve geleneksel sistemler ile temiz enerji tiketi-
mine alternatif olarak degerlendirilebilecek “radyant hib-
rid duvar sistemi” karsilastirildiginda elde edilen sonuglar
bazi orneklerde birbirine oldukg¢a yakin ve iyi sonuglar
vermektedir. istanbul ili igin 1si-ses-maliyet parametreleri-
ne verilen agirlik kriter derecelerine gore gaz beton duvar
ve radyant hibrid duvar 6rneklerinin birbirine es sayilacak
yakinlikta sonuglar vermesi, iklim bolgesi 6zelinde deger-
lendirilebilir. Iliman nemli iklim bélgesinden istanbul il 6r-
neginde yapilan analizlerde segilen bu iki duvar érneginin,
birbirine ¢ok yakin U degerine sahip kesitlerde olmasi isi
kayip sonuclarini da pozitif yonde etkilemektedir. Ancak
farkh iklim bolgelerinde diger parametreler agisindan ve
calismada kullanilacak olan farkh agirlik kriter degerleri ile
diger kesitlerin de farkh performanslar gosterecekleri 6n-
goriulmektedir.

Sonug

Cahsmada, kabuk performans kriterlerini belirlemede
blyuk etkiye sahip 1si kaybi, iceri gecen ses diizeyi ve ma-
liyet hesaplamalari gergeklestirilmistir. Bu kriterlerin 6zel-
likle yeni gelistiriimekte olan “ylzeyden isitma-sogutma
sistemli modiiler hibrid duvar” elemani agisindan oldugu
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kadar, geleneksel ve mevcut teknolojili kabuk sistemleri
acisindan da kritik rol oynadigi bilinmektedir.

Farkli yapi elemanlari ile olusturulacak kabuk sistemle-
rinin gelistiriimesine olanak vermesi agisindan ele alinan
kriterler degistirilerek arttirilabilir. Bu ylzden kriterlerin
ekolojik ve ekonomik faktorler dncelikli kabul edilerek ce-
sitlendirilmesi, farkli yapi elemanlarindan olusan tasarim-
larin artmasini saglayacaktir. Bu makalede bir 6rnegi sunu-
lan yenilik¢i tasarimlarin kurgulanmasinda dikkat edilecek
kriterler;

e Atk olusturmayan / Minimum atik olusturan yapi ele-
manlari segimi,

e Geri donlisime uygun malzemeler,

e Yiksek iscilik ve maliyet kaybini azaltan ekonomik ta-
sarimlar,

e Farkli malzeme birlikteliklerine uyumlu eleman segi-
mi,

e Birlesim noktalarinin hatasiz olmasi,

e Bina HVAC sistem tirlerinin hem yapi elemani hem
de ¢evre agisindan temiz enerjili olarak belirlenmesi,

e Uygulama o6ncesi similasyonlar ile analiz edilerek,
kontrol mekanizmalarinin gelistirilmesi,

olarak siralanabilir.

Diinya genelinde artan temiz ve yenilenebilir enerji kay-
naklarina iliskin talep, mevcut yapi sistem ¢oziimleri ile
surdirdlebilir olma halinden ¢ikmaktadir. Bu ylzden ge-
lecegin bina kabuk sistemleri hem ilk yatirrm hem enerji
hem de tiiketim (yakit, elektrik vb.) maliyetleri agisindan
daha avantajli ve ¢evre agisindan da minimum zararli halde
olmalidirlar.
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0z

Cumbhuriyet'in ilaniyla birlikte benimsenen ve basta toplumsal, kiilttrel, ekonomik ve politik olmak tizere her alanda koklu degisimlere yol
acan “cagdaslasma” idealinin somutlastigi en 6nemli alanlardan biri mimari tretim ve kiltlr ortami olmus; bu idealin gerceklestirilmesi,
cagdaslasmanin fiziksel goriinirliik kazanacagi modern kentlerin insasi ile iliskilendirilmistir. Bu kapsamda, basta Ankara olmak Uizere,
tim Anadolu kentlerinde kapsamli imar faaliyetlerinin baslatilmasi, modern yapi malzemelerine yonelik talebi artirmis; ancak Cumhuriyet
Turkiyesi'nin, imparatorluk’tan devralmis oldugu kisitli ve gelismemis yapi malzemeleri endiistrisinin bu ihtiyacin gereklerini karsilayacak
diizeyde olmamasi nedeniyle, erken Cumhuriyet yillari, yapi malzeme enddstrisinin Cumhuriyet'in sanayilesme politikalari kapsaminda
yapilandiriima ¢alismalarina sahne olmustur. Yalnizca mimarlik ortami ile degil; olumlu ve/veya olumsuz sonuglari tim diinyada etkili olan
tarihsel kirlmalar ile iligkili olarak alinan gesitli ydnetsel kararlar ve gerceklestirilen uygulamalarla sekillenen bu yapilandirma calismalari
ise, yapi malzemesi endustrisinin gelisiminde oldugu gibi, ddnemin yapi iretiminde de belirleyici rol oynamistir. Bu baglamda, bu ¢alisma
ile erken Cumhuriyet déneminde yapi malzemesi endustrisindeki gelismeler, bu gelismelerin mimarlk ortamindaki yansimalari ve yapi
malzemesi endustrisi ile mimari kiiltir ve Gretim ortami arasindaki karsilikli iligkiler, ddnemin dnemli esikleri Gzerinden tarihsel bir okuma
araciligiyla ortaya konmaktadir. Yapi malzemesi endustrisinin siirec icerisindeki gelisiminin, yapi malzemelerinin teknik nitelikleri disinda,
donemi icerisinden ve dénemin i¢csel dinamiklerine dayanan bir anlatiyla ele alindigi bu calisma ile, konu ile ilgili kuramsal bir tartisma
zemini olusturulmasi ve literatiire katki saglanmasi hedeflenmektedir.

Anahtar sozciikler: Erken Cumhuriyet dénemi; mimari lretim ve kiiltiir ortami; sanayilesme politikalari; yapi malzemesi enddistrisi.

ABSTRACT

The medium of the architectural practice and culture has been one of the most significant domains, that the ideology of “modernization”
adopted by the proclamation of the Republic leading to vast social, cultural, economic and political changes, embodied in. And the realization
of this ideal has been associated with the construction of modern cities in which modernization would become physically visible. In this context,
the initiation of comprehensive construction activities in all Anatolian cities, especially in Ankara, has increased the demand for modern building
materials. However, due to the fact that the inadequate and undeveloped building materials industry that has been inherited from the Empire,
the early Republican years have witnessed the structuring of the building materials industry within the scope of the Republic’s industrialization
policies. This structuring process, which has been shaped by various administrative decisions and practices in relation not only to the architec-
tural medium; but also to the historical breakthroughs have positive and/or negative consequences all over the world. These breakthroughs and
consequences have played a deterministic role in building production of the period, as well as the development of the building materials indus-
try. In this context, this article reveals the developments in the building materials industry during the early Republican period, the reflections of
these developments on the architectural domain and the interrelationship between the building materials industry and medium of the architec-
tural culture and practice, through a historical reading on the important thresholds of the period. The aim of the article is to create a theoretical
discussion on the subject and to contribute to the literature, by introducing the development of the building material industry on a narrative that
is based on the internal dynamics of the period, instead of focusing the technical qualities of the building materials.

Keywords: Early Republican period; architectural practice and culture; industrialization policies; building materials industry.
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Giris

Mimarlik pratigi; Ureticisi ve kullanicisi olan aktorler, ta-
sarim distincesi, sonug trin olan yapinin kendisi ve tretim
surecini olusturan insai faaliyet, yapinin tretildigi dénemin
ve yerin Ozellikleri ile yapiyi olusturan malzemeler gibi ce-
sitli bilesenlerin olusturdugu bir bitlindir. Bu bilesenler,
mimarlik yazininda cesitli calismalara konu edilmis olmakla
birlikte, yapi malzemeleri ile ilgili calismalarin, ¢cogunlukla
malzemenin dayanimi ve yapisal 6zellikleri gibi teknik nite-
liklerine odaklandigi goriliir. Bu baglamda, yapi malzeme-
lerinin ne mimarlik egitimi, ne de mimarlik yazininda teorik
tartismalara konu edilmemis olmasi ve daha ¢ok mimarlik-
mihendislik disiplinlerinin arakesitinde incelenmis olmasi
dikkat cekicidir.

Oysa, surekli bir degisim ve ilerleme igerisinde olan yapi
malzemesi enduUstrisi, mimari Uretimi olanakli kilan en
onemli girdilerden birini tanimlar. Dolayisiyla, yapi malze-
mesi endustrisinin sureg igerisindeki gelisiminin, mimari
kiltir ve pratik ortamini dogrudan etkiledigi sdylenebilir.
Bu dogrultuda, bu calisma ile, yapi malzemesi endustri-
sindeki gelismelerin tarihsel bir okuma araciligiyla ortaya
konmasi ve bu gelismelerin mimarlik ortamindaki yansi-
malarinin irdelenmesi, yapi malzemeleri ile mimari kiltir
ve Uretim ortami arasindaki karsilikli iliskilerin aciga cika-
rilmasi ve gorlinir kihnmasi hedeflenmektedir. Konunun
boylesi yeni bir bakis acisiyla ele alinmasi, mimarlik yazi-
nina onemli bir katki saglayacagi gibi, gelecekte yapilacak
calismalarin arttirilmasi icin de bir tartisma zemini olustu-
racaktr.

Cumbhuriyet’in ilanini izleyen birkag on yilda, her alanda
yiritilen gelenekselden kopma ve modernlesme ideoloji-
si, mimarlik alaninda da kendini gostermis; mimarlik pratigi
de, bu modernlesme hedefi dogrultusundaki kurumsallas-
manin bir pargasi olarak yeniden bicimlenmistir. Bu yeni-
den bigcimlenmenin sonucu ise, mimari etkinlik alaninda,
gerek dislince sistemleri, gerek mimari iretim, gerekse de
orgiutlenme bigimleri baglaminda kapsamli dontstmlerin
gerceklesmesi olmustur. Diger taraftan, toplumsal hareket-
liligin daha 6nce hi¢ olmadigi kadar artarak, kentlesmenin
farkh bir yonelim kazandigi ve ¢ok partili siyasal doneme
gecilen 1950’ler, bu donlisiimlerin baska bir bigcime evri-
lecegi 6nemli bir esigi tanimlar. Bu dogrultuda, 1923 ile
1950 yillari arasi, mimarlik tarihi yazininda, ortak bir mo-
dernlesme ideolojisi cercevesinde “erken Cumhuriyet do-
nemi” olarak adlandiriimaktaysa da;' s6z konusu araligin
bir bltln olarak anlamlandirilabilecek, kiltirel, politik ve
toplumsal bir stireklilik icermedigini de géz 6niinde bulun-
durmak gerekir.

1 Tekeli, istanbul’'un modernlesme tarihini dért asamaya ayirdig kronolojik
siniflamasinda, Cumhuriyet’in ilan edildigi 1923 yilindan, ¢ok partili siyasal
hayata gegilen 1950 yilina kadar olan dénemi “kékten modernite donemi”
olarak adlandirir (Tekeli, 2009, s. 11).
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Bu baglamda, makalenin kapsamini, erken Cumhuriyet
Tirkiyesi'ndeki yapr malzemesi endustrisinin yapilandiril-
ma slirecinin, mimari kultir ve Gretim ortamini nasil se-
killendirdigini, donemin toplumsal, ekonomik ve kiltirel
arka plani Gzerinden bir okumayla, tarihsel agidan incele-
mek olusturmaktadir. Bu amagla, ¢alismanin tarihsel arali-
81 1923-1950 vyillari ile sinirlandiriimis olsa da; basta yeni
baskent Ankara olmak lzere, kentlerin imarinin ve modern
yapi Uretiminin ancak 1930’larla birlikte tim Ulkede yay-
gin bicimde uygulanir ve gorliniir olmasi, dolayisiyla yapi
malzemesi endustrisi Gzerinden detayh bir okumanin da
1930’lu yillarin basindan itibaren olanakh hale gelmesi ne-
deniyle, 1930-1950 yillari arasinda yapi malzemesi endist-
risinin mimarhk ortamiyla iliskisi temel odak noktasi olarak
belirlenmistir. Bu dogrultuda, 1923-1950 vyillari arasinda
yapl malzeme endustrisindeki ve mimarlk ortamindaki
gelismeler, s6z konusu tarihsel araligin toplumsal, kilturel,
politik, ekonomik yapilarini belirleyen kendi i¢csel dinamik-
leri baglaminda —erken evre, ikinci evre ve ¢ozilme evresi
olmak UGizere— (g farkli evrede ele alinmistir.

Erken Evre: imparatorluk’tan Devralinan Yapi
Malzemesi Endiistrisi ve Mimarlik Ortami

Kurumsal insa sireci olarak tanimlanabilecek bu evre-
nin temel dinamiklerini belirleyen, savastan yeni ¢ikmis
bir Glke olmanin getirdigi ekonomik imkansizliklar ve ku-
rulus yillarinda yasanan sikintilar olmustur. Bu baglamda,
Cumbhuriyet’in kurulusundan, mimarlik ortaminda onemli
dontstmlere yol agacak gelismelerin yasandigi 1930’lara
kadar strecek olan bu dénemde, daha ¢ok yonetsel ve
kurumsal anlamda modernlesme 6n plandadir. Eski bas-
kent istanbul’'un geri planda kaldigi ve dolayisiyla insaat
yatirimlarinin neredeyse tamamen durdugu, yeni baskent
Ankara’nin ise henliz modern mimari anlaminda imarina
baslanmadigi bu dénemde, yap! Gretiminin devletin 6nce-
likli yatirim alanlarindan biri olmamasiyla da ilintili olarak,
llkede kapsamli bir yapi Gretimi etkinliginden bahsetmek
olanakli degildir. Bu imar faaliyetlerinin gerceklestirilmesi
ve cagdaslasmanin simgesi olarak modern kentlerin insa
edilebilmesi icin, 6ncelikle gerekli altyapiyr tanimlayacak
olan kurumsal insa slirecinin tamamlanmasina odaklanilir.
Dolayisiyla, tlkenin kalkinmasi ve ¢cagdaslasmasini saglaya-
cak en temel dinamiklerden biri olan sanayilesme alaninda
yeni diizenlemeler yapilarak, cesitli adimlar atilir. Yerli bir
sanayinin olusturulmasi amaciyla atilan bu adimlar, yapi
malzemesi endUstrisinin yapilandiriimasinda da belirleyici
olacaktr.

Kurulus yillarinda, llke 6lgeginde, ulasim aglarinin insa-
s1,? altyapi gereksinimleri, savasta zarar géren alanlarin ye-
niden imar edilmesi ve yeni yerlesim alanlarinin kurulmasi
gibi yalnizca zorunlu ve fonksiyonel yatirrmlara éncelik ve-
rilmistir.2 Bu baglamda, kayda deger yapi etkinlikleri, yeni
baskent Ankara’daki kamuya ait “6ncelikli” yapilarla sinirh
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(c)

L. FTTrrpes

Sekil 1.
Baskanligi, C. Holzmeister, 1930 (www.arkitera.com).

kalmistir (Sekil 1). Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte yeni agi-
lan belli basli kurumlara ait olan bu yapilar, ayni zamanda
heniz kirsal bir goriiniime sahip olan baskent Ankara’da
yeni kurulan Cumhuriyet’in de glicinil simgeleyeceklerdir.
Ulusal mimarlik izlerini tasiyan Vedat Tek’in Il. Meclis, G.
Mongeri’nin Osmanli Bankasi, Ziraat Bankasi ve is Banka-
sI, baskente gelen yabanci devlet adamlarinin konaklama-
lari icin yapilan Vedat Tek ve Kemaleddin Bey’in Ankara
Palas Oteli, modern mimarinin Tirkiye'deki ilk yapisi olan
T. Jost’un Saghk Bakanligi, milli bir miize kurma amaciyla
yapilan Etnografya Muzesi, eski Ankara evlerinden esinle-
nerek ve yigma bir yapi olmasina ragmen Ankara’da ilk kez
olmak lizere bazi kemerlerinde betonarme kullanilan Tirk
Ocagi gibi yapilar, donemin 6ncelikli kurumsallasma ve ya-
tirnm alanlarini da gosterir.

Zaten bu dénemde, imparatorluk’tan devralinan yapi
malzemesi endustrisinin niteligi de, kapsaml insai faali-
yetlerin gerceklestirilmesine olanak saglayacak durumda
degildir. ihtiyacin yalnizca igte birini karsilayacak tretimi
gerceklestirebilen birkag cimento, tugla ve kereste fabrika-
st ile sinirli olan yapi malzemesi endistrisi nedeniyle; bu
donemdeki mimari Gretim, tamamen yapi1 malzemelerinin
ithaline bagimlidir.* 40.000 ton/yil civarinda ¢imento Ure-
ten —Darica Fabrikasi ve Eskihisar Fabrikasi olmak lizere—
mevcut iki fabrika, tlke genelindeki ihtiyacin ancak %20
‘sine cevap verebilmekte;® bu nedenle Anadolu kentlerine
Rusya, Fransa, italya, Romanya ve Almanya gibi yakin Avru-
pa Ulkelerinden ¢imento ithal edilmektedir.® Dolayisiyla bu
yillarda, basta ¢cimento olmak lzere modern yapi malze-

2 Bu dénemde demiryollarinin insa-
si devletin en fazla yatinm yaptigi
alanlardan biridir ve bu kapsaml
inga faaliyeti, Bagbakanlik Cumhuri-
yet Arsivi‘'nde yer alan ¢ok sayidaki
belgeden de anlasildig Uzere, bi-
yuk miktarda yapi malzemesi gerek-
tirmesi sebebiyle, basta ¢cimento ve
demir olmak lizere, yapi malzemesi
ithalatinin buytk bir kismini olustu-
rur. Konu ile ilgili bazi belgeler igin
bkz. “Anadolu-Bagdat Demiryollari
idaresi’nin ihtiyaci olan 500 ton gi-
mentonun yurtdisindan satin alin-
mas!” (BCA, 30-18-1-1/18-28-11,
04.05.1926), “Ankara-Sivas Demir-
yolu idaresi icin gerekli olan gimen-

tonun uygun oldugu takdirde yerli
talibinden, uygun olmadigi takdirde
Avrupa’dan ithali” (BCA, 30-18-1-
1/13-31-15, 13.05.1925), “Samsun-
Carsamba demiryolu insaati icin ge-
rekli gimentonun yurtdisindan satin
alinmas!” (BCA, 30-18-1-1/17-89-1,
31.01.1926), “Yenice-Nusaybin de-
miryollarini genisletme ve ikmal
insaati igin gerekli gimentonun itha-
line izin verilmesi” (BCA, 30-18-1-1/
24-30-4, 11.05.1927).

3 Aslanoglu, 2010, s. 27; Batur, 1998,

s. 210.

Batur, 1998, s. 210.

> Sey, 1998, s. 26.

Selah, 1934, s. 155.
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(a) ikinci TBMM Binasl, Vedat Tek, 1926 (www.cumhuriyetmuzesi.gov.tr); (b) Saglik Bakanlig, T. Jost, 1927 (Anonim); (c) Genel Kurmay

melerinin kullanimina dayanan betonarme yapim teknigi-
nin tanimladigl modern mimarinin heniiz yaygin uygulama
alani buldugundan soéz edilemedigi gibi; neredeyse tim
yapl malzemelerinin ithal edilmesi nedeniyle, mimarlik
pratigini belirleyen de ithalat ve sanayilesme olanaklaridir.

Cagdaslasma ve modernlesmenin, ancak modern bir
endistrinin kurulmasiyla saglanacagi diistincesiyle, bu yil-
larda sanayiyi gelistirme amaciyla alinan yoénetsel kararlar
onemli yer tutar. Bunlardan ilki, yerli sanayiyi gelistirmek
amaciyla 1927 yilinda ¢ikarilan ve 1942 yilina kadar uygu-
lanan, ayni zamanda yapi1 malzemesi endustrisinin gergek-
lestirilmesine yonelik atilan ilk adim olan Tesvik-i Sanayi
Kanunu’dur.” Bu kanun, 6zel girisimlere yapi malzemesi
fabrikalari agmalari igin devlet tarafindan arsa saglanmasi
ve bu girisimlerin Ulke sinirlari igerisinde yeterli miktarda
veya hic Uretilmeyen yapi malzemelerinin ithali sirasinda
vergiden muaf tutulmalarinin yani sira,® 6nceden beri it-
hal edilen yapi malzemelerine yenilerinin de eklenmesini
icerir.” Aslinda bu kanunun temeli, daha Cumhuriyet’in
ilaninda 6nce, higbir Gilkenin egemenligi altina girmeksizin,
kendi yerli kaynaklari ile kalkinmanin saglanmasi amaciy-
la Misak-1 iktisadi’nin kabul edildigi, 1923 yilinda izmir’de
gerceklestirilen Tiirkiye iktisat Kongresi ile atilmistir.’® Bu
kongrede alinan kararlar, 1930’lara kadar dénemin iktisat
politikalarini 6nemli 6l¢lide bigcimlendirecegi gibi, ayni za-
manda yapl malzemesi endistrisinde de ortaya ¢ikacak
olan 0Ozel girisimlerin piyasa dinamiklerini buyik 6l¢lide
yonlendirecegi ikinci evrenin de baslangici olacakr.

7 Bu kanun, 1913 tarihli ve ayni adli ve enerji ihtiyaglarinin devlet tara-
kanunun genisletilmis bir versiyo-  findan saglanmasi, vb. gibi hiikim-
nudur (Yacel, 2014, s. 15). leri kapsar (Avcioglu, 1996, s. 381-
Kanun, yeni kurulacak isletmelere ~ 382).

belediye sinirlari disindaki arazi- ° Avcioglu, 1996, s. 381-382; Asla-
lerin devlet tarafindan karsiliksiz,  noglu, 2010, s. 92.

belediye sinirlari igerisindekilerin 17 Subat-4 Mart 1923 tarihleri ara-
ise arazi bedelinin 10 yil icerisinde  sinda gerceklestirilen bu kongrede,
geri 6denmesi kosuluyla verilmesi;  sanayicinin tesvik edilecegi, ulasim
tesislerin kurulmasi veya gelismesi sektorinin  gelistirilecegi, ithal
icin gerekli her tirli ingaat malze-  edilecek mallara glimriik muafiye-
mesi, hammadde, arag-gerecin, ti saglanacagi, kredi imkanlarinin
nakliyelerinin yurticinden saglana-  arttirilacagi, ipotek karsihginda
madigl durumlarda glmrik vergi-  tlccara kredi verilecegi, ana ticaret
sinden muaf tutulmalari; kurulusla-  bankasinin kurulacagi ve tekelcili-
ri sirasinda yurtdisindan getirilecek  gin kabul edilmeyecegi bir “milli ik-
olan gereksinimlerin nakliyesinde  tisat” politikasi benimsenir (Yicel,
%30 indirim yapilmasi; haberlesme 2014, s. 9-10).
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Bu yillarda, endistrinin gelistirilmesi yolunda alinan ka-
rarlardan bir digeri ise, yerli Gretimin ve 6zel girisimlerin
tesvik edilmesi amaciyla bankalarin kurulmasidir. Bu kap-
samda, 1924’te yerli kuruluslara kredi saglamak amaciyla
is Bankasi, 1925'te 6zel girisimlere kredi saglamak, Osman-
Il doneminden kalan fabrikalari kurulacak yeni sirketler
devralana kadar isletmek ve yeni fabrikalar kurmak Uzere
Sanayi ve Maadin Bankasi, 1926’da ise insaat girisimlerini
desteklemek ve kredi saglamak lizere Emlak ve Eytam Ban-
kasi kurulur.**

Bu kurumsal gelismelerin sonucunda, 1926 yilinda yapi
malzemesi endstrisine yonelik Cumhuriyet doneminin ilk
Ozel girisimleri ortaya cikar. Bu girisimlerin en dnemlileri
arasinda, 1926 yilinda, istanbul’da Bakirkdy Cimentolar
T.A.S. tarafindan kurulan Kurt Cimento Fabrikasi ve An-
kara Belediyesi tarafindan kurulan ve daha sonra Anka-
ra Cimentolari A.S.ye devredilecek olan Ankara Cimento
Fabrikasi’yla birlikte, 1928'de Konya’da Krom Manyezit
Tugla Fabrikasi'nin, 1929’da Anadolu Cimentolari T.A.S./nin
girisimi olarak Kartal’da Yunus Cimento Fabrikasi’'nin ve
1930 yilinda Tiirk Cimentosu ve Kireci A.S.'nin girisimi ola-
rak Zeytinburnu Cimento Fabrikasi'nin kurulmasi gosteri-
lebilir. Cimentonun yani sira, betonarme insaatlar icin en
temel malzemelerden biri olan demir Gretimi icin de bazi
girisimlerde bulunulmus ve yine 1926 yilinda istanbul’da
ilk haddehane kurulmustur.*?> Ancak tim bu fabrikalar, ol-
dukca ilkel teknolojilerle Giretim yapan, dislik kapasiteli ve
“sonradan ise yaramayacak olan ilkel tesislerdir” ve yete-
rince isletilemedikleri gibi ihtiyaci karsilamakta da yetersiz
kalirlar.?®

Diger taraftan, bu yillarda, ulasim aglarinin yeterli di-
zeyde olmamasi nedeniyle, Anadolu’nun i¢ bdlgelerinde
Uretilen yapi malzemelerinin kiyi bolgelerine, ithal edi-
lerek kiyi bolgelerine gelen malzemelerin de i¢ bolgelere
ulastiriimasinda sikintilar yasanmaktadir.* Yiiksek nakliye
masraflari nedeniyle, yapi malzemelerinin fiyatlarinin art-
masina neden olan bu durum, 1924’te demiryolu yapimi
ve isletmeciliginin devlet eliyle yapilmasini amaglayan
kanunla ¢ozilmek istenir.’> Demiryolu aglarinin insasinin,
yapl malzemelerinin nakliyesi ile ilgili problemleri ortadan
kaldirilacagr ongorilmiisse de, ne yazik ki insa edilebi-
len demiryolu miktari ¢ozim olmamistir.* Yine de, erken
Cumbhuriyet yillarinda yapi Uretimi endistrisinin gelistiril-
mesi yolunda atilan ilk adimlar olmalari nedeniyle, yalnizca
istanbul’da da olsa, yapi malzeme fabrikalarinin kurulma-

1 Aslanoglu, 2010, s. 18; Yiicel, 2014, km.si yabanci sirketler tarafindan
s. 12. isletilmektedir; 1931 yilina kadar
12 Gey 1998, 5. 27. 1630 km demiryolu insa edilmis ve
1 Avcioglu, 1996, s. 394. 1929 km demiryolu yabanci ‘§irket—
1 Aslanoglu. 2010, s. 93 lerden satin alinmistir. Ayni dénem-
3 siu, b=n =Lk de, karayolu yapimina yatirm ya-

> Yiicel, 2014, s. 13.

pilmissa da, bu konuda 6nemli bir
61924 yilinda mevcut 4000 km'nin  gelisme kaydedilmemistir (Ycel,
Uzerindeki demiryollarinin 2350

2014, s. 13).

sina ve Ulke genelinde insai faaliyetler icin malzeme nakli-
yelerinin kolaylastiriimasina yonelik bu girisimlerin 6nemi
yadsinamaz.

Yerli Gretimi gelistirmeye dayali tiim bu ¢abalara ve giri-
simlere ragmen, Lozan Antlasmasi’'na gore dnceden verilen
glimrik muafiyetlerinin 1929 yilina kadar devam ettirilme-
si ve Tesvik-i Sanayi Kanunu'yla ithalattaki glimrik vergile-
rinin kaldirilmasi, ithalat yapan ve yerli Gretim yapan tiic-
carlar arasinda rekabet edilemez bir ortam yaratir.'’ Yeterli
miktarda Uiretilemeyen yapi malzemelerinin ithal edilmesi,
ayrica bu malzemelerin fiyatlarinin Anadolu’daki kentlere
nakliye masraflari nedeniyle daha da artmasina bagh ola-
rak; ¢cimento, Cumhuriyet’in ilk yillarinda, en pahali yapi
malzemelerinden biri haline gelir. Donemin mimarlik ya-
yinlarinda “Avrupa’dan ithal edilen liks malzeme” olarak
tanimlanan ¢imentonun —betonarme sistemdeki bir bina-
nin maliyetini artiirmasi nedeniyle— 6zel insaatlarda kul-
lanimindan kaginilmaya baslanir; ¢cimento yalnizca buyik
sehirlerde ve devlet eliyle ylritilen insaatlarda kullanilan
bir malzeme olur.’® Bu nedenle, erken evredeki yapi Ureti-
mini, ddnemin ekonomik ve sanayi kosullarinin belirledigi
yapim tekniklerinin, yapi malzemelerinin ve donatilarinin
kullanildig1 gorece blyiik olgekli kagir yapilar tanimlar ve
tim cabalara ragmen gergeklestirilen imar faaliyetleri ol-
dukea kisith kalir.*®

insaat sanayinin ve yapi malzemesi endustrisinin gelis-
memis olmasinin yani sira; donemin mimarlik etkinliklerini
kisitlayan bir diger 6nemli etmen ise, mimar ve mihendis
dizeyinde teknik eleman, kalifiye isci ve usta eksikligidir.
Onceki yillarda yapi iiretim sektdriinde calisan ustalarin ve
mimarlarin cogunun gayrimuslim olmasi ve bunlarin savas
sonrasinda Ulkeden ayrilmalari nedeniyle, insaatlari ger-
ceklestirecek yeterli sayida teknik eleman bulunmamakta-
dir.”® Teknik eleman eksikligine getirilmeye calisilan ¢ozim
onerilerinden biri, kapsaml bir imar faaliyetinin gergek-
lestirildigi yeni kurulmakta olan baskent Ankara’da, 1929
yilinda Ankara Sanat Okulu’nun bir dal olarak Yapr Usta
Okulu’nun® agiimasidir.”?

Yapi Uretiminde rol alan aktorlere yonelik bu sorun, yal-
nizca ustalar ile sinirli degildir. Yaklasik 1940’larin ortala-
rina kadar llkede tek mimarlik okulunun var olmasi?® ve
mimarlik egitiminin Cumhuriyet yillarina kadar, daha ¢ok

7 Yiicel, 2015, s. 29.

8 Selah, 1934, s. 155.

9 Batur, 1998, s. 211-212.
20 Batur, 1998, s. 210.

2 Bozdogan, ilkokul mezunlarinin
kabul edildigi ve “duvarcilik, ma-

2 Mekteb-i Sanayi-i Nefise-i Sahane
adiyla 1883 yilinda egitime bas-
layan ve ismi 1928 yilinda Devlet
Glizel Sanatlar Akademisi olarak
degistirilen ilk mimarhk okulu (Mi-
mar Sinan Giizel Sanatlar Universi-

rangozluk, sivacilik ve tas kesicili-
gi” bolumlerinde 4 yillik bir ustalik
egitiminin verildigi, Ankara Amele
Mektebi’'nin kurulus tarihi olarak
1932 yilini belirtmektedir (Bozdo-
gan, 2002, s. 209).

2 Aslanoglu, 2010, s. 94.

tesi), 1943 yilinda —buginki adiy-
la— Yildiz Teknik Universitesi’nin ve
1944 yilinda —bugiinkii adiyla—is-
tanbul Teknik Universitesi Mimar-
lik Fakiltesi’nin kurulusuna kadar,
mimarlik egitimi veren tek okuldur
(Ozgiiven, 2002, cilt 1, s. 13-20).
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gayrimuslimler tarafindan tercih edilmesi, beraberinde ol-
dukega az sayida Tirk mimarin mezun olmasini getirmistir.
Dolayisiyla, erken Cumhuriyet yillarina kadar mimarlik ve
yapi Uretim sektorinin, gerek egitim, gerek tasarim, ge-
rekse de uygulama alanlarinin blylik oranda gayrimis-
limlerin ragbet ettikleri bir alan oldugu séylenebilir. Ancak
1927-28 vyillari, bu mimarlk ortaminin degisiminde bir
donim noktasina isaret edecektir. 1927 yilinda Ankara’da
Tirk Mimarlar Cemiyeti’nin,?* 1928 yilinda istanbul’da Gii-
zel Sanatlar Birligi’nin kurulmasi,® Jansen’in 1927 yilinda
Ankara’nin imar plani icin acilan uluslararasi yarismayi ka-
zanmasi ile yabanci mimarlarin Glkedeki etkin varliginin da
ilk adimini olusturmasi,® 1931’de Tirkiye’nin ilk mimarlik
sureli yayini olan Arkitekt’in yayinlanmaya baslamasi, l-
kedeki mimarlik ortami agisindan 6nemli gelismelerdir.
Gerek yabanci mimarlarin uygulamalari, gerekse de yeni
mezun geng Tark mimarlarinin bir araya gelerek, yeni mi-
mar kimligini olusturma cabalari ve donemin ideolojisine
uygun olarak modern mimariyi uygulamaya yonelik giri-
simleri, Glkedeki mimarlik ortaminin sonraki on yilindaki
yonelimini belirleyecektir.

ikinci Evre: Devletcilik Politikalari Kapsaminda
Yapi Malzemesi Endiistrisi ve Mimarlik Ortami

Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte kiltirel, politik, ekono-
mik ve toplumsal olmak tzere tim alanlarda benimsenen
“cagdas uygarlik diizeyine erisme” idealinin, llke genelin-
deki modernist uygulamalarla fiziksel gérindrlik kazandigi
bu donemi belirleyen, planh devletci politikalar olmustur.
1929’da ortaya c¢ikan Diinya Ekonomik Bunalimi’'nin etki-
lerinin en az dizeye indirilmesini amaclayan ve savas yil-
larina kadar uygulanacak olan korumaci ve ice dénik bu
politikalar, dénemin mimarlik ortaminin yonelimleri ile
Cumbhuriyetgi ideolojinin 6rtlismesine baglh olarak, ayni za-
manda yapi lGretim etkinliginde de 6nemli gelismeleri be-
raberinde getirmistir.2” “Modern” ve “asri” bir Cumhuriyet
mimarhiginin yaratilmasi amaciyla dénemin mimarlarinin
tutkuyla katildiklari bir program haline gelen bu ideal cer-
cevesinde,”® 1930’lar, mimarlk ortaminda 6nemli kiriima-
lara ve degisimlere sahne olarak, Tirkiye’nin “mimarlik ve
yapi Uretimi seriiveni” adina simgesel bir baslangi¢ noktasi
tanimlar.

Modern Tirkiye’nin de insa sireci olarak tanimlana-
bilecek olan bu donemde, yeni baskent Ankara’da diger

2 Turk Mimarlar Birligi, dernek sta- 2° Bu kurumlar, Turkiye’de kurulan mi-

tuslyle kurulmus olmakla birlikte;

“daha ¢ok uygulamalarin diizen-

lenmesi, ihale alimi ve mimarlarin

mesleki, iktisadi ve hukuki ¢ikarla-

rinin korunmasi” (Bozdogan 2002,

s. 177) ile ilgilenecek; yasal orgut-

lenme ve bilgi alisverisini saglama
yolunda etkili bir galisma programi

mari anlamda ilk profesyonel mes-
lek orgitleridir. 1935 yilinda her iki
kurum birleserek, izmir’de bir sube
acacak ve 1950 yilinda kurulacak
olan Mimarlar Odasi’nin ilk nive-
lerini olusturacaklardir (Bozdogan,
2002, s. 177).

% Batur, 1998, s. 220.

baslatacaktir (Batur, 1998, s. 220; * Batur, 1998, s. 214.

Sey, 1998, s. 32).
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28 Batur, 1998, s. 213.

kentlere 6rnek olusturacak olan “Cumhuriyet’in mimari
kulttrdnin kurulmasi” amaciyla, yogun bicimde yapim
etkinliklerine baslanir. Yuzyillardir siiregelen mimari tre-
tim bicimlerinin ve mimari gelenegin izlerini tasimayan,
tipki Bat’'daki baskentler gibi modern ve diizenli bir kent
yaratilmasi amaciyla, 6zellikle Almanya ve Avusturya gibi
yakin iliskilerin oldugu Ulkelerden ¢ok sayida mimar, se-
hir plancisi ve heykeltiras davet edilir. Bu mimarlar, basta
C. Holzmeister olmak lzere oncelikli olarak modernligin
simgesi olacak olan cesitli kamu binalarinin yapiminda
gorevlendirilirler. Anitsal 6lcekli modern cizgilerdeki Milli
Savunma Bakanligi, Genelkurmay Baskanlig, igisleri Ba-
kanhgi, Bayindirlik Bakanligi, Ekonomi ve Ticaret Bakan-
lig1, Merkez Bankasl, Yargitay ve TBMM binasi gibi kamu
yapilari, ayni zamanda Holzmeister’t dénemin en glicli ve
etkin mimari haline getirir. Betonarme karkas sistemdeki
ve yalin bir mimari dile sahip olan bu bakanlik binalarinin
yani sira, M. Elsaesser, M. Wagner, E. Egli, C. Holzmeister,
T. Jost gibi yabanci mimarlarin 6zellikle Ankara’da kamuya
ait Simerbank ve Cebeci Mezarhgi, Atatiirk Orman Ciftligi
Kompleksi, Devlet Konservatuari, Siyasal Bilgiler Fakiltesi,
Ziraat Fakultesi, Turk Hava Kurumu, Ankara Kiz Lisesi, Hif-
zissthha Enstitlisu gibi buyik 6lgekli yapilarinda, S. Arkan,
S. Balmumcu, Z. Sayar, A. Mortas ve A. Z. Kozanoglu gibi
geng Turk mimarlarin ise Sergi Evi ve Ankara Gari gibi go-
rece biylk 6lcekli betonarme yapilar disinda, daha ¢ok
konut yapilarinda ve/veya kuiiclik 6lcekli yapilarda gori-
nirlik kazanir (Sekil 2, 3). Hatta, modernist egilimleri ile
on plana c¢ikan ve “Atatlirk’iin mimari” olarak tn kazanan
Seyfi Arkan’in bile, en bilinen mimari etkinliklerinin, déne-
min yabanci mimarlarina gore gérece daha kigik 6lgekli
Hariciye Koski, Camli Késk ve Florya Koski gibi yapilar ol-
masi dikkat ¢ekicidir.

Bu baglamda, yapi etkinliklerinin de blyuk olgiide Anka-
ra’daki devlet ve kamu yapilariyla tanimlandigi bu yillarda,
bir yandan da hizli sanayilesmeye odaklanilir ve donemin
cercevesini devletin ekonomik olarak daha etkin ve giiglii
bir rol oynamasina, sanayi alaninda yapilacak tiim girisim-
lerin ve sirecin belirli bir plan kapsaminda yiritilmesine
dayanan devletgilik ilkesi?® olusturur. Bu dogrultuda, dev-
letcilik ilkesinin de benimsendigi 1932 yilinda hazirlanma-
ya baglanan ve 17 Nisan 1934’te yururlige konulacak olan
Birinci Bes Yillik Sanayi Plani,* yapi malzemesi endustrisi-
nin gelisimi icin de belirleyici olacaktir. Aslinda, yapi mal-
zemesi endUstrisinin gelisimi; altyapi yatirimlari, saglik ve
egitim harcamalari, tarim ve hizmet sektorlerini disarida
birakarak, tamamen sanayi sektoriine odaklanan ve bir
plandan 6te, daha cok devletin sanayi yatirimlarina ilis-
kin bir liste olarak tanimlanabilecek olan bu planin® odak
noktasinda yer almaz. Ancak, 1933’te bu planin uygula-

 Yiicel, 2014, s. 23.
 Yiicel, 2014, s. 22, 26.

3 Yicel, 2014, s. 26-17; Avcioglu,
1996, s. 451.
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(b)

Sekil 2.
C. Holzmeister, 1934, (www.arkitera.com).

(a) Tuirk Hava Kurumu, E. Egli, 1937 (Alpagut, 2015); (b) Hifzissihha Enstitiisi, T. Jost, 1932 (Yilmaz & Ciigen, 2011); (c) i¢ isleri Bakanhg,

sekil 3.

masini yiritecek olan Stimerbank’in,** 1935’te Etibank’in
ve Maden Tetkik Arama Enstitisi’niin kurulmasi, 1939’da
Suimerbank’a bagl en biiyiik tesebbs olan Karabik Demir-
Celik isletmeleri’nin faaliyete gegmesi ve 8 Subat 1937’de
Orman Umum MudirlGga tarafindan 3116 sayili Orman
Yasasi’nin gikarilmasi gibi girisimler, donemin yapi Gretimini
ve yapl malzemeleri endustrisini dogrudan etkiyecek olan
onemli gelismelerdir.*® Bu gelismelerin, donemin mimarhk
ortaminda yol agtigl en dnemli etkinlik, yeni tGretim pratik-
lerinin belirledigi fabrika binalarinin ve fabrika merkezli bu
yeni yasam pratiklerinin belirledigi is¢i konutlarinin ortaya
cikisidir. Bu kapsamda, Karabik-Demir Celik Fabrikasi ve
yerleskesinin yani sira, Simerbank tarafindan insa edilen
Kayseri Pamuklu Bez Fabrikasi, Nazilli Basma Fabrikasi ve
Merinos Yiunli Dokuma Fabrikasi gibi bliytk olcekli fabri-
kalar ve is¢i konutlari/lojmanlarini da iceren biyuk 6lgekli
fabrika yerlesimleri, kentsel ve mekansal bicimlenisleriyle
Cumbhuriyet Turkiyesi’nde yeni bir yapi tipolojisi olustura-
rak, mimarlik glindemini belirlemislerdir (Sekil 4). Ozellikle

321934-1937 vyillan arasinda, farkli  Uzere okullar agmak, sanayi ala-

sehirlerde 15 kadar fabrika insa
edecek olan (Bozdogan, 2002, s.
141), Stimerbank’in sorumluluklari
arasinda Devlet Sanayi Ofisi'nden
devralacagi fabrikalari yonetmek,
devlet sermayesi ile kurulacak tim
sanayi tesislerinin projelerini ha-
zirlamak ve yonetmek, tlkeye fay-
dali olacak cesitli sanayi tesislerini
kurmak ve genisletilmesine yardim
etmek, usta ve iscileri yetistirmek

ninda calisacak uzman ve muhen-
disleri yetistirmek tizere 6grenciler
okutmak, egitim amaciyla yurtdi-
sina 6grenci ve stajyerler gonder-
mek, sanayi kuruluslarina kredi
saglamak, milli sanayinin gelismesi-
ni saglamak yer almaktadir (Yucel,
2014, s. 25).

3 Aslanoglu, 2010, s. 48, 95; Yiicel,

2014, s. 30.

(a) Ankara Sergi Evi, S. Balmumcu, 1934 (commons.wikimedia.org); (b) Ankara Gar Binasi, S. Akalin, 1937 (Anonim); (c) Hariciye Késkd,
S. Arkan; 1934 (Arkitekt, 1935, say1 11-12).

Seyfi Arkan’in Zonguldak’taki maden iscileri icin tasarladigi
Tirk-is ve Kémiir-is isci yerleskeleri, modernist egilimleri
ile donemin Tirk mimarlarinin etkinliklerinde énemli bir
yere sahiptir (Sekil 5).

Diger taraftan, tim bu kararlar ve uygulamalar dogrul-
tusunda, tlm sanayi alanlarinda oldugu gibi, ithalatin dur-
durularak, yapi malzemelerinin iretiminin devlet eliyle yi-
ratlmesi cabalarina ragmen; kurulus yillarinin tanimladigi
erken evrede, yerli Gretimin saglanmasi igin tesvik edilen
oOzel girisimler, aralarinda kuracaklari satig birlikleri aracili-
giyla sektdrde daha etkin bir rol Gstleneceklerdir. 2. Dlinya
Savasl yillarina kadar artarak devam edecek olan bu satis
birliklerinin neredeyse tiim sanayi alanlarinda varlik kazan-
masl, 1930’lar boyunca, zaten sikintili olan yapi Uretim et-
kinliginde yasanan problemleri daha da arttiracak; ticaret
piyasasinin dinamikleri de yapi Gretim etkinliginde basat
bir rol Gstlenerek mimarlik glindemini belirleyecektir.

Bu dénemde, “dogasi geregi, gorsel modernlik kultliri-
nin merkezi unsurlarindan biri olarak 6ne g¢ikan mimari”3*
betonarme yapim teknikleri ile 6zdeslestiriimistir. Dolayi-
siyla, basta baskent Ankara olmak (izere, yogun bicimde
ylritilen tekil yapilardan, rihtimlara, yollara ve koprilere
kadar her olgekteki yapi Uretimi, ¢cimento gibi tamamen
betonarme yapim sisteminin ihtiya¢ duydugu yapi malze-
melerine dayahdir®® (Sekil 6).

34 Bozdogan, 2002, s. 74.
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P T S i
Sekil 4.
Fabrikasi isci Konutlari, 1944 (Arkitekt, 1944, sayi 1-2).

Betonarme yapilarin, sehirlerden koylere kadar (lkenin
her yerinde yayginlasmasiyla, kentlerin cagdas ve mo-
dern bir mimariye sahip olabilecegi diislincesi bu yillarda
o kadar etkilidir ki, donemin yayinlarinda “Bugtin, beton
insaat devridir” seklinde ifade bulur.*® Ancak, Diinya Eko-

35 Anonim, 19363, s.243. Konu ile il-  1-2/20-40-8, 07.06.1931), “izmir'de

gili olarak Bagbakanlik Cumhuriyet
Arsivi'nde yer alan bazi belgeler igin
bkz. “Sivas-Malatya-Elaziz-Diyarbe-
kir yolundaki Firat nehri lzerinde
betonarme kopri insaasi” (BCA,
30-18-1-2/9 -11-5, 12.03.1930), “Ya-
pilacak olan 11 adet betonarme kop-
rintn kambiyo alimi” (BCA, 30-18-
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betonarme tayyare hangari insaati
yapilmas!” (BCA, 30-18-1-2/9-20-6,
09.04.1930), “Fevzipasa-Malatya
hattindaki 7 numaral tinelin 90
m.lik bir kisminin betonarme olarak
emaneten yaptirilmasi” (BCA, 30-
18-1-2/ 71-10-3, 02.02.1937).

36 Selah, 1934, s. 155.

(a) Kayseri Pamuklu Bez Fabrikasi ve Yerleskesi, 1935, (Anonim); (b) Merinos Yiinli Dokuma Fabrikasi, 1938 (Anonim); (c) Eregli Bez

Sekil 5. Zonguldak Tiirk-is isci Konutlari, yatakhaneler ve servis yapisi, 1935 (Arkitekt, 1935, say1 9).

nomik Bunalimi’nin etkisiyle ithalatin durduruldugu ve
devletci sanayi politikalari kapsaminda yeni fabrikalarin
kurulmasinin da Simerbank araciligiyla devlete birakildigi
bu dénemde, Ulkedeki mevcut yapi malzemesi endust-
risi, insaat sektord, teknolojik ve teknik altyapi, modern
mimari uygulamalarinin gereksinimlerini saglamakta ye-
tersiz oldugu gibi, gerceklestirilen imar faaliyetleri de bu
yeni malzemelerine yonelik talebi strekli arttirmaktadir.
Bu donemde, “milli” Gretimin saglanmasi ve hammadde-
lerin degerlendirmesi amaciyla, devletin temel ihtiyaclari-
na yonelik tesislerin cografi 6zellikler géz 6niine alinarak
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Sekil 6.

(a) Atatiirk Orman Ciftligi Bira Fabrikasi, E. Egli, 1937 (Alpagut, 2015); (b) ismet Pasa Kiz Enstitiisi, E. Egli, 1934 (Anonim); (c) ismet Pasa

Koprisu (Arkitekt, 1933, sayi 9-10); (d) Akcay Koprisi (Arkitekt, 1933, say1 9-10).

kurulmasi kararlastirilmis®” ve bu cercevede, hentiz yeni
faaliyete gecmis olmasina ragmen, Simerbank tarafindan
1934 yilinda Kiitahya’da bir seramik fabrikasinin kurulma-
st gindeme gelmistir.*® Benzer bicimde, yine Birinci Bes
Yillik Kalkinma Plani kapsaminda, devlet eliyle sanayi te-
sislerinin kurulmasi yolunda kararlar alinmissa da; 1937
yilinda temelleri atilan Karabik Demir-Celik Fabrikasi an-
cak 1939’da,* bes yil icerisinde faaliyete gecmesi plan-
lanan Sivas Cimento Fabrikasi ise 1943 yilinda faaliyete
gecebilmistir.*°

Fabrikalarin acilarak, yapi malzemelerinin devlet eliyle
Uretilmesi, mimarlik cevreleri tarafindan da destek bulur ve
yapl malzemelerinin Gretimini kolaylastirmak adina, done-
min mimarlik yayinlarinda tesvik edici oneriler yayinlanir.
Simerbank tarafindan, 1934 yilinda, heniiz kurulmakta
olan yan kok fabrikasinin isleyecegi komirden Uretilecek
katran ile, betonarme insaatlar icin gerekli olan yalitim
malzemelerinin, is Bankasi tarafindan kurulmakta olan sise
fabrikasi Pasabahge Fabrikasi’'nda ise,** modern mimarinin
ana unsurlarindan biri olan kalin tavan camlarinin Uretil-
mesinin mimkin oldugu ifade edilir.*? Ancak, yapi malze-
meleri endistrisi de dahil olmak Uzere, devletin tim sanayi

37 Dogan, 2013, s. 216-217.
38 Anonim, 193443, 5.190.
3% Anonim, 1937b, s. 62.

‘% Yurtoglu, 2015, s. 121.
4 Yiicel, 2014, s. 38-39.
42 Anonim, 1934b, s. 222.

sektoriini yeniden sekillendirecek olan bir “milli” sanayinin
olusturulmasi yolundaki bu kararlari, 6zel girisimler arasin-
da hosnutsuzluk yaratacak; bunun Uzerine, farkli alanlarda
faaliyet gostermekte olan yapi malzemesi fabrikalari, 1932
yilindan itibaren cesitli satis birlikleri kurmaya baslayacaktir.
Bu satis birliklerinin, fiyatlari ve Gretim miktarlarini tespit
ederek piyasa dinamiklerini yonlendirmeleri sonucunda,
yap! malzemeleri fiyatlari, 1930’larin ortalarindan itibaren
o gline kadar gorilmemis bir oranda artacakdir.

Yapi malzemesi sektori baglaminda, donemin yapi Gre-
timini en fazla etkileyecek olan ¢imento fabrikalarinin ara-
larinda meydana getirdikleri satis birligidir. 16 Kasim 1931
tarihinde 11.940 sayili kararname ile 6nce ithalatinin sinir-
landiriimasi, sonra da tamamen durdurulmasi,® Turkiye’'de
yerli Giretim yapan ¢imento fabrikalarinin aralarinda bir
satis birligi kurmalariyla sonuclanir. Erken evrede sanayi-
nin tesvik edilmesi yolundaki kararlarla kurulmus olan bu
fabrikalar, heniiz devlet eliyle kurulmus bir ¢cimento fabri-
kasi olmamasindan faydalanarak, liretim ve satig piyasasini
paylasarak, ¢cimento fiyatlarini yikseltirler.** Ancak bu do-
nemde, iktisat Vekaleti ve Stimerbank tarafindan suirdi-
ralmekte olan ¢ok sayidaki yeni fabrikanin ve demiryolla-
rinin insasinin yani sira, 6zel insaatlarin sayisindaki artisla

43 Délen & Koraltiirk, 2004, s. 85. 4 Selah, 1934, s. 155.
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baglantili olarak ¢imento ihtiyaci yapi Gretimi icin o kadar
belirleyicidir ki; donemin yayinlarinda, imar faaliyetlerinin
yuratilmesinin ¢gimentonun ucuzlugu oraninda mimkin
olabilecegi, “imar siyaseti, ¢cimento siyasetidir”* bicimin-
de aciklanir. Yerli ¢imento Ureticilerinin olusturduklari bu
“trost”tn  yapr malzemeleri endistrisindeki yetkinligi,
dogu illerinden birinde bir ¢cimento fabrikasinin kurulaca-
ginin glindeme gelmesi Uizerine, cimento fabrikasinin insa
edilmemesi karsiliginda, fabrikalarin fiyatlarda indirim yap-
mayi1 kabul etmesi ile de gorintrlik kazanir.*®

Bu durum, 1935-1938 yillari arasinda devletin ¢cimento
endustrisine miidahalesini de beraberinde getirir. Devlet,
1935 yilindan itibaren ¢imento fiyatlarina miidahale etme-
ye baslar,*” ancak fiyatlara yapilan midahale sonug verme-
yince, 1936 yilinda ¢imento ithalatina izin vermek zorunda
kalir.*® Diger taraftan, vergilerin hafifletiimesiyle ¢imento
fiyatlarinda %50 civarinda bir indirim saglansa da,* ¢cimen-
to teminindeki sikintilar devam etmektedir.*® Hukimetin
cimento sektorine yonelik midahaleleri, 1937 yilinda
¢imentonun niteligi, Gretimi ve dagitimini kontrol etmek
Uzere hazirlanan kararnameler®® ile devam eder.>? Ancak,
bu uygulamalar, belirlenen ¢cimento standartlarinin gerek-
tirdigi teknolojik yatirimlari yapamayan Ankara ve Bakirkdy
fabrikalarinin faaliyetlerini durdurmak zorunda kalmalariy-
la sonuglanarak;>? zaten ihtiyaci karsilamakta yetersiz kalan
¢imento Uretiminin daha da azalmasina neden olur. Dolayi-
siyla, devletin tim bu 6nleme cabalarina ragmen, bu yillar-
da, mimari etkinligini belirleyen ¢imento fiyatlari, strekli
bicimde artmaya devam eder.

Devletin kereste sanayini dogrudan etkileyecek olan ce-
sitli mudahaleleri, kereste Gretiminde de 6zel girisimlerin
bir tekel olusturmasina yol acar. Devletcilik uygulamalari
kapsaminda, 25.10.1935 tarih ve 70 sayili gerekge sunulan
ve 1937 yilinda yirurlige giren Orman Yasasi’yla birlikte,>*
tim ormanlar devletlestirilerek, odun Gretimi tamamen
devlete birakilir.>> Fabrikalarin yalnizca devlet tarafindan

4 Selah, 1934, s. 155. 1938'de de “Tirk Cimento Normlari
% Anonim, 1934b, s. 222. Hakkinda Nizamname” gikarilir (D6-

47 AVCIOE'U, 1996, s. 395, len & Koraltijrk, 2004, & 87)

% Ik kez 1936 yilinda, 40.000 ton ¢i- ~ Anonim, 1937a, s. 30.
mentonun ithal edilmesine izin ve- ** Dolen & Koralttirk, 2004, s. 87.
rilir (Anonim, 1936b, s. 273). 54 Birben, 2008, s. 4.

% “Son aylarda bas gdsteren ¢imen- 55 By yasa ile, odun (retiminin, or-
to buhranini 6nlemek icin yabanci  manlarin ézel girisimlere ihale edil-
memleketlerden ithal edilecek 40 mesi yoluyla gerceklestiriimesine
bin ton ¢cimentoya minhasir olmak  son verilir ve on yil igerisinde tiim
uzere gumrik tarifesinin (469 A)  @zel girisimlerin orman isletme bel-
numarasina giren ¢imentoya mev-  gelerinin alinarak, devlet orman is-
zu glimruk resminin ylz kiloda 30 |etmeciligine gecilmesi kabul edilir
kurusa indirilmesine Vekiller He- (Gumdis, 2014, s. 481-482). Yasa,
yetince karar verilmistir” (Anonim,  gyliilerin devlet ormanlarindan
1937c¢, s. 313). serbestce yararlanmasini ortadan

*% Avcioglu, 1996, s. 395. kaldirmakla birlikte, belirli bilyiik-

5t Cimentonun Gretimi ve niteligini  llkteki ormanlarin, iki yil icerisinde
belirlemek amaciyla, 9 Ocak 1937 bedelleri karsiliginda istimlak edile-
tarihinde “Turk Portland Cimento ve  rek devlet ormani haline getirilme-
Yiksek Firin Portland Cimento Norm-  sini de igermektedir (Geray & Ok,
larina Dair Kararname” ve Agustos 2001, s. 4).
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verilecek tomruklari isleyebilecek olmalari, betonarme in-
saatlarda kalip olarak kullanilan yerli kerestelerin fiyatlari-
nin artmasina neden olurken; Zingal disindaki neredeyse
tiim kereste fabrikalari, hammadde bulamadiklari igin fa-
aliyetlerini durdurmak zorunda kalir.>® Zingal ve bankalarin
elinde bulunan diger fabrikalarin aralarinda bir satis birligi
kurarak, fiyatlari ortaklasa belirlemeleri, kereste fiyatlarin-
daki artisin devam etmesine ve ayni zamanda kereste ile
Uretilen diger yapi malzemelerinin de fiyatlarinin artmasi-
na neden olur.*’

Betonarme insaatlarda kullanilan ¢imento ve kaliphk ke-
reste fiyatlarindaki bu artislar, kiremit ve givi gibi diger yapi
malzemelerinde de etkili olmus; fabrikalarin aralarindaki
rekabet ortamina son vererek anlasmalari Uzerine, tugla,
demir, cam, fayans ve elektrik gibi tesisat malzemeleri de
dahil olmak tzere tim yapi malzemelerinin fiyatlarinda ar-
tislar meydana gelmistir. Ozellikle, Ankara’da devam eden
imar faaliyetleri ve betonarme insaatlara bagl olarak, ¢i-
mentonun yani sira demir ihtiyaci da oldukga fazladir. An-
cak, artan talep karsilanamadigi gibi, 1935 yilinda demire
tiketim vergisinin de getirilmesiyle, demir fiyatlari daha
da yukselmistir.>® Bu duruma, malzemelerin Uretiminde
belirli bir kalite ve boyut standardinin bulunmamasi ve
insaat yogunluguna bagli olarak sirekli artan ihtiyaglar da
eklenince, disik kalitede ancak pahali Griinler kullaniimak
zorunda kalinmistir. Modern betonarme insaat teknikleri-
nin ihtiyag duydugu ¢imento ve demir gibi temel yapi mal-
zemelerinin Uretiminde ve temininde yasanan sikintilarin
yani sira; bu insaatlarin gerektirdigi yalitim malzemeleri, ¢i-
mento karistiricilar, beton dékme ve karistirma gibi insaat
aletleri ve makineleri, boru, karo, yer kaplamalari gibi ince
yapl malzemeleri basta olmak tzere Ulke sinirlariicerisinde
Uretilemeyen gesitli malzemelerin kullaniminin ithalata ba-
gimli olmasi ve Ulke icerisindeki nakliye masraflarinin fazla
olmasli, bu malzemelerin kamu insaatlari disindaki diger
yapilarda kullanilmasini zorlagsmistir. Dolayisiyla, bu yillar-
da genis Olcekli imar faaliyetleri ve yapi Gretimini belirle-
yen, yapl malzemesi endistrisinde devlet ve 6zel girisim-
ler arasinda karsilikli alinan kararlar ve ithalat olanaklari
olmustur.

Yapi malzemesi sektoriint oldugu kadar, 1930’lu yillarin
mimari ortamini da belirleyen “devletci ekonomi politika-
sina dogrudan bagimli” bir yapi programi olmustur.>® Bu
bagimlilik, hem doénemin yapi Gretim etkinliginin nerdey-
se tamamini meydana getiren kamu yatirimlarina, hem
de devletgilik ilkesi kapsamindaki sanayilesme uygulama-
larinin sekillendirdigi yapi malzemesi endistrisine isaret
eder. Bu yillarda, cagdaslasma ve modernlesme idealiyle,
basta Ankara olmak (izere, kentlere ¢agdas bir gériinim
kazandirilmasi amaciyla gerceklestirilen yapi Giretimi etkin-

6 Anonim, 1935b, s. 358; 1936c, s. 273.
57 Anonim, 1938, s. 276.

58 Anonim, 19353, s. 155.
% Batur, 1998, s. 217.
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likleri, bir yandan da dénemin sanayilesme politikalari ile
baglantili olarak fabrikalarin insasini da beraberinde getirir.
Fabrikalar gibi, bu yillarda gerceklestirilen buylk bulvarlar
ve meydanlar, kent parklari ve bahcgeleri, belediye binalari,
demiryolu istasyonlari, halkevleri, ilkokullar, hastaneler ve
sosyal konutlarin insasinda kullanilan betonarme sistem ve
bu yapilarin kentler icin tanimladig1 “yabanci” yapi tipolo-
jisi,®® ayni zamanda dénemin yapi Ureticileri olan mimarlar
ve kiltir ortami icin de “yabanci”lasma olarak adlandiri-
labilecek gelismelere neden olur. 1930’larin modernles-
me ideali ekseninde bicimlendirilen mimari kultlr ortami
ve inkilaba 6zgl yeni mimarinin tanimladigl yapi tretimi
etkinlikleri,’? 1928’de, H. Jansen tarafindan Ankara imar
Plani’'nin hazirlanmasi ile baslar®? ve 1928-1940 yillari ara-
sinda, Ulkeye, basta Ankara’da insa edilecek yapilar icin ol-
mak Uzere, cok sayida yabanci sehir planlamacisi ve mimar
davet edilmesiyle devam eder.®®

Yapi Gretimindeki aktorler, yapi malzemeleri, yapi tipo-
lojisi ve yapim teknikleri gibi mimari etkinliklerin gergek-
lestirilmesinde 6nemli bir rol oynayan bu “yabanci” olma
durumu, savas yillariyla birlikte kesintiye ugrayacaksa da,
savasin sona ermesiyle her alanda oldugu gibi, mimarhk
ortaminda glindemi belirlemeye ve yapli malzemesi en-
distrisini yonlendirmeye devam edecektir.

Coziilme Evresi: 1939-1950 Yillari Arasinda Yapi
Malzemesi Endiistrisi ve Mimarlik Ortami

Devletci politikalar kapsaminda bir milli sanayinin kurul-
masina yonelik gerceklestirilen girisimlerle, yeni fabrikalar
ve tesisler kurulmus olmasina ragmen, 1930’lar boyunca
yuratilen imar faaliyetleri ve yapi Gretiminin ihtiya¢ duy-
dugu yapi malzemeleri, yerli Uretimle karsilanamamis;
1937 yilindan itibaren devletgilik ilkesinin ¢dziilme igerisi-
ne girmesiyle,® tekrar ithalatla beslenmeye baslayan yapi
malzemesi endistrisi i¢in 2. Dlinya Savasi, oldukga sikintili
bir siireci de beraberinde getirmistir. Ozellikle 1939-1943
yillari arasinda, bir yandan savas nedeniyle yapi malzemesi
ithalatinin neredeyse durmus olmasi, diger yandan Ulke-
deki mevcut fabrikalarin ithalattaki sikintilara bagh olarak
yedek parga, kdmiir, vb. hammaddeleri temin edememesi
nedeniyle, fabrikalar ¢ok zor kosullarda ve aralikli olarak
Uretimlerini strdlrebilmektedirler.% Savas yillarinin ta-
nimladigi, 1940’larin ilk yarisi, ayni zamanda yapi Gretimi

0 Batur, 1998, s. 217; Sey, 1998, s. 31. roller Ustleneceklerdir (Bozdogan,

&1 Bozdogan, 2002, s. 72-78. 2002, s. 86).

52 Ernst Egli, Clemenz Holzmeister, * Bu yillarda, tlkeye resmi olarak ca-
Martin Wagner, Bruno Taut, Martin ~ irilan yabanci mimarlar, 9 Alman
Elsaesser, Franz Wilhelm Lihotsky, ~ Ve 1 Avusturyalidir. Her ne kadar
Margarete  Schiitte-Lihotzky bu  say! olarak fazla degillerse de, bu

mimarlardan bazilaridir. 1933 yilin-
dan sonra ise, 40’1 mimar ve planci
olmak uzere, 200’den fazla Alman,

mimarlara taninan is olanaklari ve is
hacmi, tlkedeki yapi tiretimi etkin-
liklerinin sayica fazla olmasina ne-

Avusturyali ve isvigreli egitimci ve den olumu§tur(Batur, 1998, s. 218).
danisman Ankara ve istanbul'daki * Avcioglu, 1996, s. 464.
Universitelerdeki egitimde ©6nemli % Sey, 2003, s. 54.

ve mimarlk ortaminda da buyik bir durgunluk déneminin
baslangicini olusturur.

Ulke genelinde yapi lretiminin, yapi malzemelerinin te-
min edilememesi nedeniyle duragan bir seyir izledigi bu
yillar, ayni zamanda 1930’larda Ankara’nin baskent ola-
rak imari kapsaminda gerceklestirilen imar faaliyetlerinin,
istanbul’a odaklandigi yillardir. Prost tarafindan istanbul’da
yapilmasi planlanan stadyum, kent parklari, genis bulvarlar,
meydanlar, kdpriler, gazinolar, plaj ve deniz hamamlari, ge-
zinti yollari gibi genis olgekli kentsel miidahaleler ve nifus
artistyla paralel olarak artan konut ihtiyaci, yapi malzemesi
talebini artirmis; ancak gerek savas nedeniyle yapi malze-
mesi ithalatinin neredeyse durmus olmasi, gerekse mevcut
fabrikalarin Uretiminin azalmasi sonucunda piyasada yapi
malzemesi bulunmaz hale gelmistir. Fabrikalarda yapi mal-
zemelerinin Uretim miktarlar stirekli azalmakta; talep art-
tikca da, satis birlikleri nedeniyle siirekli artma egilimindeki
yapl malzemesi fiyatlarinda daha da biyik artislar mey-
dana gelmektedir. Oyle ki, 1943 yilinda ¢imentonun fiyat
neredeyse iki katina yikselmesine ragmen; fabrikalar hala
yeterli Uretimi saglayamadiklari gibi, ¢cimento almak igin
fabrikalara 6deme yapan miteahhitlere de, ne ¢imento
verilebilmekte ne de geri 6deme yapilmaktadir.®® Fiyatlarin
artmasi ve Ozel insaat sahiplerine ¢cimento verilmemesi so-
nucunda, ézellikle istanbul’da kamuya ait olmayan yatirim-
larin hemen hepsi neredeyse durma noktasina gelir.®’

Bu donemde, sadece ¢imento degil, bitin yapi malze-
melerinin Uretilmesinde ve temin edilmesinde sikintilar
yasanmaktadir. Ulkedeki yapi malzemesi endiistrisinin so-
runlari yalnizca ¢imento ve demir fabrikalarinin sayica ve
Uretim kapasitesi bakimindan yetersizligi ile sinirli degildir;
ayni zamanda kereste, tugla, kiremit fabrikalarinin ilkel
teknolojilerle calismalari ve diisik kalitede iretim yapma-
lari, tas ve mermer ocaklarinin da makineler yerine yalniz-
ca insan emegiyle calismasi,®® bunun yani sira, Almanya ile
iliskilerin kesilmesi, Amerika ve ingiltere gibi (ilkelerden de
ithal etme olanaginin bulunmamasi nedeniyle, yerli Ureti-
mi olmayan 6zellikle ¢inko, ¢ivi, fayans, vb. gibi yapi malze-
melerinin bliyiik 6l¢clide temin edilememesi® gibi sorunlar
da yasanmaktadir. Dolayisiyla, yapi malzemesi Gretimi ve
ithalati yetersiz oldugu gibi, Giretilen yapi malzemeleri kali-
te acisindan da sorunludur. Yapi malzemeleri ile ilgili stan-
dartlarin belirlenmesine yonelik bazi galismalar yapiimissa
da,”® mevcut durumda bir iyilestirme saglanamamuistir.

Tum diinyada yasanan olumsuz ekonomik kosullar, itha-

latla varligini devam ettiren yapi malzemesi sektoriinde de
etkili olarak, bu yillarin yapi Gretimi etkinligi ve mimarhk

% Anonim, 1943a, s. 94.
57 Anonim, 1941, s. 284.

Subesi tarafindan, tugla ve kiremit
gibi yapi malzemelerinin standart-
% Mortas, 1943, 5. 51-53. larini ve ebatlarini belirleyen t_ali—
o ) matnameler hazirlanmasi (Anonim,

Anonim, 1944, s. 240-241. 1940, s. 279) bunlar arasinda sayila-
70 jktisat Vekaleti Standardizasyon  bilir.
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ortamini sekillendirir. Strdiurilmekte olan veya zorunlu
yatirimlar arasinda olan devlet insaatlari disindaki tim in-
saat projelerinin ertelenmek veya yavaslatilmak zorunda
kalindigi bu siireg, ayni zamanda tim yatirimlarin askiya
alinarak, devletin ekonomideki etkinligini arttirma amagli
bir takim tedbirlerin gelistirmesini de beraberinde geti-
rir.”* Bu tedbirlerin en dnemlilerinden biri, her ne kadar
Tlrkiye savas disinda kaldiysa da, bitcenin ¢cogunlugunun
savunma masraflarina ayrilmasiyla ortaya g¢ikan ekonomik
sikintilar ve belirsizlik ortaminda, devlet gelirlerine ek kay-
nak yaratmak amaciyla, 11 Kasim 1942 tarihinde, “servet
ve kazancg sahiplerinin servetleri ve fevkalade kazanglari
Gizerinden alinmak ve bir defaya mahsus olmak tzere var-
lik vergisi adiyla bir mukellefiyet”’? olan 4305 sayili Varlik
Vergisi Kanunu’nun gikarilmasidir. Ozellikle yapi malzemesi
enddstrisini dogrudan etkileyecek bir digeri tedbir ise, sa-
nayi ve maden kuruluslarinin tretecegi Griin ve miktarin
devlet tarafindan belirlenecegi, gerekli yatirirmlarin devlet
izni ve denetimine bagli olacagi, bu tedbirlere ayak uydu-
ramayan kuruluslara uygun bir tazminat ddenerek devlet
tarafindan el konulabilecegi ve isletilebilecegi kararlarini
iceren 1940 tarihli Milli Koruma Kanunu’dur.”® Boylelikle,
asir kazanci —vurgunlari ve karaborsayi— énleme amagli
bu politikalarla, ekonomiye yonelik devlet midahaleleri
blyik olctde arttirilmis ve tiketim mallarinin devlet eliyle
dagitilmasina baslanmistir.”* Ne yazik ki, bu uygulamalarla
da karaborsanin varligi engellenememis ve bu kanun, 1942
yilinda, herhangi bir kosula bagh olmaksizin, devletin sana-
yi ve maden isletmelerine, gorilen lizum Uzerine el koya-
bilecegi biciminde yeniden dizenlenmistir.”

1943 yilinda, ongorilen liberal ekonomi politikalari kap-
saminda fiyatlarin serbest birakilmasiyla, yapi malzemele-
rinin satis fiyatlari en yiksek seviyeye ¢ikmis, ayni yil Bakir-
koy Cimento Fabrikasi’na, “gorilen lizum Uzerine” devlet
tarafindan el konulmustur.’® Diger taraftan, ayni yil, Su-
merbank tarafindan 1939 yilinda yapimina baslanan Sivas
Cimento Fabrikas! Gretime baslamissa da, ihtiyaci karsila-
makta yetersiz kalmistir. i¢ ve Dogu Anadolu’daki ¢cimento
ihtiyacini kismen de olsa giderecegi 6ngorilen bu fabrika-
da Uretilen ¢imento fiyatlari, nakliye masraflari nedeniyle,
istanbul’daki fabrikalardan daha yiiksek oldugundan,”” ci-
mento piyasasindaki karaborsanin varhigini engelleyeme-
mistir. Hatta, ¢cimento karaborsasinin varlig artarak devam
etmis ve 1947 yilinda 6yle bir hal almistir ki, iktisat Vekaleti
tarafindan ¢imento satislari hakkinda yeni bir kararname
cikartilarak cok siki bir denetim altina alinmis ve ¢cimento
dagitimi valilik ve kaymakamliklara baglanmistir.”® Ancak,

71 Avcioglu, 1996, s. 464-465; Batur, 8, ictima 1, 18.01.1940.
1998, s. 228-229. 7* Yiicel, 2015, 5. 44.

2 “Yarllk Vergisi Hakklnda_ Kapun La- s Avcioglu, 1996, s. 464-465.
yihasi”, TBMM Zabit Ceridesi, Devre )
VI, Cilt 28, ictima 4, 11.11.1942. Anonim, 1943c, s. 188.

7 “Milli Korunma Kanunun Layihasi”, 77 Anonim, 1943b, s. 141.
TBMM Zabit Ceridesi, Devre VI, Cilt 7® Anonim, 1947, s. 102.
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bu tedbirler de Uretim etkinliginin arttirilmasi ve yapi mal-
zemelerinin temini icin ¢c6zim olmamistir.

Savas vyillarinda, diinya ekonomisindeki durgunlukla
baglantili olarak, ice doniik bir slirecin yasanmasi ve ithalat
olanaklarinin azalmasiyla, yeni yatirimlar yapilamadigi gibi,
Uretimde kullanilan makine ve araglar da yenilenememis,
ve boylelikle sanayi sektoriinde 6nemli gelismeler kayde-
dilmemistir. Ancak, savasin 1945 yilinda sona ermesiyle
birlikte, yabanci sermayeye ve dis yardimlara dayali yeni
bir doneme girilir.”° Bu baglamda, 24 Ekim 1945’te, Birles-
mis Milletler Orgiiti’niin kurulusu,® ekonomi ve sanayi
alaninda 6nemli bir kirilma noktasi tanimlar. Boylelikle, Gl-
kede halen Gretimi yapilamayan veya yeterli olmayan yapi
malzemeleri tekrar biyik oranda ithal edilmeye baslanir.

1946 yilinda tek partili donemden ¢ok partili doneme
gecilmesi ve savas yillarinda yasanan ekonomik zorluklar,
savasin sona ermesiyle beraber liberal ekonomi yaklasimi-
nin benimsenmesine neden olacaktir. Bu kapsamda, 1947
yilinda Truman Doktrini ve 1948 yilinda da Marshall Yardim
Programi cercevesinde ABD’den alinan ekonomik yardimlar,
sonraki yatirim ve gelisim politikalarini belirleyecektir. Cum-
huriyet Halk Firkasi tarafindan, 1947 yilinda, dis yardim ali-
nacagl 6ngoruslyle, tarim, haberlesme, enerji, demir-gelik,
cimento, maden ve sanayi alanlarinda gelismeyi saglamak
amaciyla bir plan hazirlanmigsa da, bu planin kapsamli bi-
¢imde uygulanmasi, ancak 1950 yilinda baslayan Demokrat
Parti yonetiminde gerceklestirilecektir.®* Boylelikle, 1923-
1931 yillari arasindaki liberal dénemi takip eden, 1932-
1945 yillari arasindaki devletgilik donemi yerini liberal eko-
nominin belirledigi bir doneme birakacaktir.®?

Sonuc Yerine

Mimari tretimdeki en 6nemli girdilerden birini tanimla-
yan yapi malzemesi endistrisinin, erken Cumhuriyet yilla-
rindaki mimarlik etkinlikleri ve yapi Gretimindeki belirleyici
rolinin tartisildigl bu makale ile birlikte; yalnizca tekno-
lojik Griinler olmaktan ote bir anlam tasiyan yapr malze-
melerinin, mimari klltiir ve Gretim ortami ile olan karsihkli
iliskilerine dikkat ¢ekilmis (Sekil 7) ve boylelikle mimarlik
alaninda kuramsal tartismalara da konu olabilecegi ortaya
konmak istenmistir.

Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte benimsenen ¢agdaslasma
ideali, toplumsal, kiiltlrel, ekonomik ve politik olmak lze-
re, her alanda kokli degisimlere yol agmis; mimari Gretim
ve kiltir ortami kadar, bir sanayi tlkesi olma tahayyili de,
radikal bir modernlesme projesine déniisen bu idealin so-
mutlastigl en 6nemli alan olmustur. Bu kapsamda, basta
Ankara olmak Uzere, tim Anadolu kentlerinde modernli-
gin simgeleri olacak —sanayi tesisleri, halkevleri, saglk ve
egitim yapilari, modern konutlar vb. gibi— yapilarin insa-

7 Avcioglu, 1996, s. 504.
% Yiicel, 2015, s. 49.

81 Y{icel, 2015, s. 50-51.
82 Avcioglu, 1996, s. 445.
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siyla kapsamli imar faaliyetlerinin baslatilmasi, yapi malze-
melerine yonelik talebi artirmis; Cumhuriyet Tirkiyesi'nin,
imparatorluktan devralmis oldugu kisith ve gelismemis
yapl malzemeleri enduistrisi, Cumhuriyet’in sanayilesme
politikalari kapsaminda yapilandiriimaya ve gelistirilmeye
cahsiimistir.

Ancak, kamu kaynaklarin kisith olmasi sebebiyle, yapi
malzemeleri endustrisinin gelisimine bu kaynaklarin ol-
dukga az bir kismini yonlendirebilen devlet, bu alani bi-
yik oranda 6zel girisimlere birakmak zorunda kalmistir. Bu
yillarda, devralinan sanayinin yetersizligi nedeniyle, daha
cok ithalata bagimli olan sanayi alaninda, yerli Giretimi ve
yerli Ureticiyi destekleme amaciyla ¢ikarilan Tesvik-i Sanayi
Kanunu, yapi malzemesi endustrisindeki 6zel girisimlerin
varligini daha da arttirmis; boylelikle 6zel girisimler, yapi
malzemesi Uretiminde en etkin aktér haline gelerek, piya-
sayl genis Olclide yonlendirmistir. Bu yillarda yapi Gretim
etkinligindeki bir diger énemli gelisme ise, yeni baskent
Ankara’nin kurumsallasmasinin 6n plana alinmasi nede-
niyle, insai faaliyetlerin kamuya ait, blyik 6lgekli yapilara
odaklanmasidir. Dolayisiyla, yapi malzemesi endistrisinin
en bilylik musterisi devlettir ve llkeye davet edilen ya-
banci mimarlarin kismen ve/veya tamamen betonarme
sistemde insa ettigi modern Usllptaki yapilar, 1927 6ncesi
donemdeki buyik olclide kagir ve Osmanli Gislubunda insa
edilmis yapi Gretim etkinliginden farklilasmaktadir.

Diinya Ekonomik Bunalimi’nin da etkileriyle, her alanda-
ki gelismenin devlet eliyle saglanmasi goriisiine dayanan
devletgilik ilkesinin kabul edilmesi ve bu kapsamda Birinci
Bes Yillik Kalkinma Plani’nin olusturulmasi, her alanda ol-
dugu gibi, yapi Gretimi ve yapi malzemesi endistrisinde de
belirleyici olmustur. Her ne kadar, yapi malzemesi endist-
risi bu planin merkezinde yer almamis ve yapi malzeme-
sine yonelik Uretim tesisleri bliylk oOl¢lide 6zel girisimlere
birakilmigsa da; yerli sanayinin gelistiriimesi amaciyla itha-
latta kisitlamaya gidilmesi, hammaddelerin devlet tarafin-
dan saglanmasi, yapi malzemelerine yonelik standartlarin
getirilmesi gibi, devletin sektor Uzerindeki gesitli midaha-
leleri, yapi malzemesi endustrisini dogrudan etkilemis; bu
midahalelerin en 6nemli sonuglarindan biri ise 6zel giri-
simlerin satis birlikleri olusturarak, piyasayi yonlendirme-
leri olmustur.

Bu donemde biylk 6lctide yabanci mimarlarin Ustlen-
digi, modernist bir Gslup cercevesinde bicimlenen ve be-
tonarme yapim sistemine dayanan insai faaliyetler, 6zel-
likle de cesitli Anadolu kentlerinde gergeklestirilen biyik
Olcekli sanayi tesisleri ve bu tesislerin blyilk kapasiteli
yerleskeleri, blylk oranda ¢imento ve demir gibi malze-
melerin kullanilmasina ihtiya¢ duymaktadir. Ancak, yapi
malzemesine yonelik tesislerin tretim kapasiteleri, bu kap-
samli imar faaliyetlerinin gerektirdigi ihtiyaci karsilamakta
yetersiz kaldig gibi, malzeme standartlari oldukga distk,
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ancak fiyatlari da bir o kadar yiksektir. Bunun yani sira,
bircok yapi malzemesinin kullanimi, Glke igcinde Gretimleri
yapilmadigindan ithalata bagimhdir. Yapi malzemelerinin
Uretim, dagitim, fiyat ve standartlarina yonelik gerceklesti-
rilen gesitli devlet midahaleleri bu sorunlarin ¢ézimiinde
yetersiz kalmis; yapi malzemesi alaninda ne tretim kapasi-
tesi, ne malzeme standartlari, ne de Uretim cesitliligi acI-
sindan onemli gelismeler kaydedilememistir. Bu kapsam-
da, Cumhuriyet ideolojisinin somutlastigi yap! Uretimi ve
imar faaliyetleri, benimsenen modernlesme idealinin sim-
geleri olmakla birlikte, kisith imkanlarla strdirilen bir yapi
malzemesi endUstrisine ragmen gergeklestirilmistir.

Yap! malzemesi enddstrisinin durumu, 1930’lu yillarin
ortalarindan itibaren, devletin sektére midahalesini de
beraberinde getirmis; devletcilik anlayisi her alanda oldu-
gu gibi, hem yapi malzemesi enddstrisinde, hem de yapim
etkinliklerinde belirleyici olmustur. 1940’lar ise, 2. Diinya
Savasi’nin yarattigi kosullar nedeniyle, hem yapi malze-
mesi enddstrisinin, hem de imar ve yapim faaliyetlerinin
“askiya alindig1” yillardir. Bu dénemde, ithalata baglh olarak
varligini sirdiiren yapi malzemesi fabrikalari, faaliyetleri-
ni durdurmak zorunda kalmig; bunun paralelinde tlkedeki
imar ve yapim faaliyetleri neredeyse tamamen durmustur.
1930’lardan beri sirdirilen devletgi politikalarin yerine
1940’larin ortalarinda benimsenen liberal politikalarla be-
raber, hareketlenmeye baslayan ekonomi piyasalarinin ve
ithalatinin, yapi malzemesi endistrisi ve baglantili olarak
insai faaliyetler Gzerindeki etkisinin sonuglari ise somut
olarak ancak 1950'lerde goriilebilecektir.
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Capraz Lamine Ahsap (CLT) Duvar-Doseme Birlesiminin
Yapisal Davranisinin Deneysel incelenmesi

Experimental Investigation of Structural Behavior for Cross
Laminated Timber (CLT) Wall-to-Floor Connection

Aygiil CEYLAN, ® Z. Canan GIRGIN

0z

Capraz Lamine Ahsap (Cross-Laminated Timber, CLT); ahsap cok kath yapi Gretiminde, 6zellikle tastyici duvar olarak kullanimina yonelik
rijitlik gereksinimini karsilamak amaciyla gelistirilmis endustriyel ahsap bir Griindir. CLT yapi elemanlari, metal parcalar (kdsebent, birlesim
levhalari vb.) kullanilarak civi, vida, kama vb. ile birlestirilir. Enerji yutabilen yapisal CLT birlesimlerinin gelistirilebilmesi amaci ile birlesimle-
rin, 6zellikle deprem riski yliksek alanlardaki etkinligi Gizerine bircok deneysel calisma yapilmasina karsin; Turkiye'de bu kapsamda bilimsel
bir calismanin hentiz yapilmamis oldugu gérilmustir. Bu amacla ¢alismada; metal birlesim parcalar kullanilarak biraraya getirilen, gercek
boyutlu CLT duvar-déseme 6rneginin, sismik yiklerin egilme momentlerinden dolayi eksenel cekme kuvveti altindaki etkinligi, laboratuvar
ortaminda deneysel olarak incelenmistir. Metal kdsebent, birlesim levhalar ve fosfat kaplamali halkali civiler yerli Giretim yapan firmalardan
saglanmistir. Deney siiresince, yerlestirilen 6l¢lim cihazlari ile yerdegistirme ve sekildegistirmeler kayit altina alinarak; birlesimin davranisi
ve gd¢me modu incelenmistir. Sonug olarak, birlesimin arka ylziinde kullanilan levhalar ile 6n ytizde bulunan rijitlestirilmis metal kdseben-
tin kose bolgesine eklenen fosfat kaplamali halkal civilerin, déseme elemanindaki civilerin tutunma yetenegini arttirarak siyrilmasini ve
gocme hasarlarinin olusmasini geciktirdigi gortilmistir. Deney 6rnegdinin arkasindaki déseme elemanini olusturan tabakada lif kirilmasi,
kdsebent, levhalar ve birlesimi saglayan civi baslarinda olusan diizensiz sekil degisiklikleri gibi dnemli hasar turleri ve gé¢cme modlari ile
karsilasilmistir. Deneylerde, metal endustrisini ve diisiik maliyetli Gretimi desteklemek amaciyla yerli Gretim metal birlesim parcalar kulla-
nilmistir. Bu ¢alisma, Turkiye'de yapisal kullanima yonelik CLT birlesim davranisini inceleyen ilk ve éncii deneysel arastirma olma 6zelligini
tasimaktadir. Arastirmanin sonuglari, etkin birlesim tiirleri konusunda ileride yapilmasi planlanan calismalar icin de yol g&sterici olacaktir.

Anahtar sozciikler: CLT duvar-déseme birlesimi; CLT tasiyici duvar; ¢apraz lamine ahsap,; depreme dayanikli yapi tasarimi; fosfat kaplamali halkali
¢ivi; yapisal davranis.

ABSTRACT

Cross-Laminated Timber (CLT) is an innovative industrial wood product, especially as a structural wall in order to meet the rigidity and strength
requirements in multi-storey timber buildings. CLT members are assembled with metal connectors (angle bracket, joining plates, etc.) via nails,
screws, dowels, etc. For energy-absorbing structural CLT connections, many experimental studies have been conducted on the effectiveness of
the connections, especially for the earthquake prone regions. There is no scientific study in this context in Turkey yet. For this purpose; the per-
formance of a full-scale CLT wall-to-floor specimen assembled with metal connection was experimentally investigated under axial tensile force
due to bending moments of seismic loads. Domestic angle bracket, plates, and phosphate coated annular ring nails were used. All the displace-
ments and strains were measured and collected during the test of the specimen, behavior of connection and the failure mode was observed.
As a result, the back side deformation of CLT wall member was prevented with the plates for a longer period compared with no-plate case and
the withdrawal resistance of from CLT floor increased through phosphate coated annular ring nails and extra three nails in the corner of angle
bracket on the front side. Domestic metal connectors were used in the experiments to support the metal industry and the production with low
cost. This study is a pioneering study in Turkiye on the experimental performance of CLT connections for the structural utilization. The results are
promising, and the further experimental researches will continue for the most effective connection type.

Keywords: CLT wall-to-floor connection; CLT shear wall; cross laminated timber; earthquake resistant building design; phosphate coated annular ring
nail; structural behavior.
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Giris

Yapisal lamine ahsap, degisik 6l¢lilerdeki bagimsiz ahsap
tabakalarin, denetimli endistriyel kosullarda, 6zel baglayi-
cilarla tutkallanip birlestirilmesiyle olusturulan 6n Gretimli
ahsap yapi elemanlaridir. Yapisal lamine ahsap sistem, celik
ve betonarme sistemler ile karsilastirildiginda; tasiyici sis-
teme etkiyen 61U yiik ve deprem yiiki diizeyinde azalma,
celige benzer yluksek dayanim/yogunluk orani, ylksek yan-
gin dayanimi, distk nakliye maliyeti ve hizli yapim sireci
gibi yapisal 6zelliklerinin yani sira, yapi kabugu tasariminda
sagladigi dusik 1sitma ve sogutma gereksinimi; ayrica me-
kan icindeki isitsel konfor diizeyine etkisi, negatif karbon
ayak izi 6zelligi ve yapinin yasam donglsu siirecine katkisi
nedenleri ile dayanikli ve stirdiirilebilir yapi Gretimine ola-
nak saglamaktadir.

Capraz Lamine Ahsap (Cross-Laminated Timber, CLT),
yapisal lamine ahsap grubunun en yenilikgi Gyesidir; 3, 5, 7
ya da daha fazla tabakanin lif yonleri birbirine karsit olacak
bicimde, birbirlerine genis ylzeylerinden yapistiriimasi ile
elde edilir. Tabakalarin capraz yerlestiriimesi, CLT elemana
yuksek boyutsal kararlilik ve rijitlik saglar. Boylece; diizlem
ici rijitligi yUksek tastyici duvar ve iki yonli egilme dayanimi
olan déseme sistemi elde edilebilmektedir. 1990’ yillarda
Avrupa’da, ahsap cok katli yapi Gretiminde, 6zellikle yanal
yikler etkisinde tasiyici duvar gereksinimini karsilamak
amaciyla gelistirilmistir. 2000’lerin ikinci yarisiyla birlikte
italya, Yeni Zelanda, Japonya ve Kanada gibi deprem ris-
kinin yiksek oldugu yerlerde kullaniimaya baslanmistir.
Glnlimuzde, konut Uretimi disinda kamu yapilari, egitim
kampdusleri, havaalani terminali ve kapali spor merkezleri
gibi bircok buylk 6lcekli yapilarda ve gli¢clendirme proje-
lerinde, Ozellikle tasiyici duvar ve doseme elemani olarak
kullanimi yaygin sekilde devam etmektedir.

Celik, betonarme ve ahsap cerceve sistemler ile kolay-
likla bitlnlestirilebilen CLT yapi elemanlari; diger yapisal
lamine ahsap elemanlarda oldugu gibi, metal pargalar (ko-
sebent, birlesim levhalari vb. ile ¢ivi, vida, kama vb.) kul-
lanilarak birlestirilir. CLT birlesimlerinin, 6zellikle deprem
riski yliksek alanlardaki etkinligi Gizerine bircok deneysel ¢ca-
lisma yapilmaktadir.! Bu arastirmalarin ortak amaci; enerji
yutabilen (stinek) metal birlesimlerin gelistiriimesinin sag-
lanmasidir. Birlesimin etkinligini 6lcen deneysel calismalar;
birlesim deneyleri ve tasiyici duvar deneyleri olmak lizere
iki alanda yogunlasmaktadir.? Tastyict duvar deneyleri; CLT
doseme, celik profil ya da betonarme temele birlestirilen,
gercek boyutlarinda hazirlanan CLT duvar elemanlarinin
tek yonli ya da tersinir ylikleme calismalarini icerir. Birle-
sim deneyleri ise; yapinin duvar-duvar ve duvar-déoseme
birlesimlerinin etkinliginin arastirilmasini esas alir; duvar
deneyleri ile karsilastirildiginda, daha kiictik 6lcekli ve di-

! Dujic ve Zarnic, 2005, Asiz ve Smith, 2009, Ceccotti vd. 2013, Gavric, 2013.
2 Uibel ve BlaB, 2007, Munoz vd. 2010, Schneider vd. 2012, Hossain vd. 2018.
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suk maliyetli deneyler olup, birlesim performansinin goril-
mesi acisindan daha uygun ve 6nci deneylerdir.

Nifusunun buyik bir bolimi deprem riski altinda olan
Turkiye’de; deprem ivmesinin yapinin kitlesi ile dogru
orantili oldugu dusilinildiginde, daha hafif ve dayanikli
tastyici sistemlere gereksinim oldugu acgiktir. Bu anlamda,
depreme dayanikli yapilar Gretebilmek amaciyla, rijitlik
gereksinimini karsilayan CLT tasiyici duvarlarin, ahsap ta-
styici sistemler igin dnemli bir yenilik oldugu gorilmekte-
dir. Burada, incelenmesi gereken oncelikli alan; 6zellikle
Turkiye’de Uretilen metal birlesimler kullanilarak, CLT du-
var-déseme birlesiminin, egilme momentinin ¢cekme kuv-
veti bileseni altindaki etkinliginin arastirilmasi konusudur.
Bu kapsamda; gercek boyutlu CLT elemanlar kullanilarak,
tek yonlii cekme kuvveti altinda, CLT duvar-déseme birlesi-
mi deneyi gerceklestirilmistir. Yapisal birlesimin davranisi,
diizenege yerlestirilen tim oOlglim cihazlari ve gozlemler ile
detayli olarak incelenmistir. Bu deneysel ¢alisma, yazarla-
rin bilgisine gore, Turkiye'de CLT birlesim davranisini ince-
leyen ilk arastirma olma o6zelligini tasimaktadir. Arastirma-
nin sonuglari, ayni zamanda, ileride yapilmasi planlanan
calismalar icin de yol gosterici olacaktr.

Yontem

Calisma kapsaminda; metal birlesim parcalari ile birara-
ya getirilen gercek boyutlu CLT duvar-déseme 6rnegine, EN
26891 Standardi’'na uygun olarak, diisey konumlu yiik ve-
ren ile tek yonli cekme tipi eksenel kuvvet uygulanmistir.
Deney diizenegi ve birlesim bolgesine yerlestirilen yeterli
sayida Ol¢iim cihazi ile yerdegistirme ve sekildegistirmeler
kayit altina alinarak; birlesimin davranisi ve go¢cme modu
incelenmistir.

CLT Duvar-Déseme Birlesiminin Bilesenleri
CLT Panel

CLT elemanlar; lif yonleri birbirine karsit olacak bicimde
(genellikle 90°) ve genis yuzeylerinden (bazi durumlarda
dar yuzeylerinden de), tutkal ile min. 0,6 MPa basing altin-
da yapistirilarak elde edilen, 3, 5, 7 ya da daha fazla taba-
kali panel tipi elemanlardir. Genellikle panel boyutlari; 60
cm, 120 cm, 240 cm ya da 300 cm genisliginde; maks. 1800
cm uzunluk ve 50,8 cm kalinhga kadar tretilebilmektedir.?

Deneysel calismada kullanilan CLT paneller; ilerleyen
asamalarda uluslararasi literatir ile karsilastirma yapila-
bilmesi acgisindan, yurtdisinda sertifikali Giretim yapan bir
firmadan saglanmis olup, temel 6zellikleri Tablo 1'de ve-
rilmistir.

Metal Birlegsim Pargalari

CLT duvar-doseme metal birlesimlerinde; 2 mm * 77 mm
* 86 mm boyutlarinda, rijitligi arttiriimis, esit kollu celik ko-

3 FPInnovations, 2011.
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Tablo 1. CLT duvar ve déseme panelin fiziksel ve mekanik ozellikleri

CLT panel kesiti CLT ozellikleri
Agacg turd
3 tabakali Tabaka yapisi

Ladin

(Ara tabakalar, cam ya da karacam icerebilir.)

3 tabakali; 33,34,33 mm (duvar elemant)

5 tabakali; 40,30,40,30,40 mm (déseme elemani)

Mukavemet sinifi
Ort. yogunluk
Nem icerigi
Tutkal tard
Kullanim sinifi

5 tabakali

C24 (EN 338)°

470 kg/m?

%12 + %2

Formaldehit icermeyen tutkal
EN 1995-1-1 Sinif 1 ve 2

*BS EN 338, 2016. **BS EN 1995-1-1, 2014.

v

: 1 keiti (g6vde) mikro ap5| ]

perlit ferrit

( S ERLLLLLL WAL

4

d2 kesiti (halka) mikro yapisi

Akma dayanimi: 769 MPa
Kopma dayanimi: 771 MPa
Kopma uzamasi: %1,07
Sertlik (Hv): 310

.
T *

0 1 2
Sekil degistirme (%)

Sekil 1.

sebent (angle bracket); 2 mm*40 mm*100 mm olgllerinde
diiz metal levha ve 3,20 mm gévde ¢aph 75,86 mm uzunlu-
gunda fosfat kaplamali dislik karbon icerikli halkali giviler
(annular ring nail) kullanilmistir. Rijitligi arttiriimis kosebent,
Turkiye’de yurt icinde Gretim ve satis yapan bir firmadan
elde edilirken; halkal giviler, yurtdisina ihracat yapan bir fir-
madan saglanmistir. Halkali giviler, elle ya da tasinabilir givi
¢akma tabancalari kullanilarak uygulanabilir. Bu ¢alismada
tim civiler, metal birlesimlere el ile cakilmistir.

Fosfat Kaplamali Halkali Civiler

Deneyde kullanilacak fosfat kaplamali halkal givilerin
karakteristik 6zelliklerinin belirlenmesi amaciyla; cividen
alinmis 5 cm’lik parga lzerinde, 1ISO 6892-1'e* gore cekme
dayanimi ve sekildegistirmesi elde edilmis, ayrica 1stk me-
tal mikroskopu altindaki mikro yapi gérinimd izlenmistir
(Sekil 1). Civinin malzeme 0zellikleri incelendiginde; koyu
renkli alanlar perlit, agik renkli alanlar ise ferrit mikro ya-
pilari gostermektedir. Mikro yapida yuvarlak taneli ya da

¢ ENISO 6892-1, 2016.
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Deneyde kullanilan givinin mikro yapisi ve mekanik 6zellikleri.

lamelli olarak goriilebilen perlit, mukavemeti saglayan bi-
lesendir. Diisuk karbon igerigine sahip ferrit yapi da, givinin
elastik sinira ulagmasi durumunda, ani kirilimayi (gevreklik)
engellemektedir.

Civiler, oncelikle ortam kosullarina dayanikhlik amaciyla,
lretim asamasinda degisik kimyasal bilesikler ile kaplanir.
Bu galismada kullanilan halkali giviye, Gretim asamasinda,
fosfat esasli® kimyasal kaplama islemi uygulandigi bilin-
mektedir. Bu kaplama; korozyon dayanimini arttirmanin
yani sira; civinin ahsaba girisini kolaylastirirken, civi ylze-
yinde olusan kristal yapi® cekme gerilmesi altinda ¢ivinin
tutunma yetenegini (aderans) arthirmakta, boylece civinin
ahsap liflerden siyrilmasini (withdrawal) zorlagtirmaktadir.
Fosfat kaplamanin, kaplamasiz bir givi ile karsilastirildigin-
da, en az %40 ek tutunma yetenegi (holding capacity) sag-
ladig1 belirtilmistir.”
> Fosfat esasli kaplama,; sicak ginko ya da manganez asidi fosfat ¢bzeltisine

daldirilarak gergeklestirilen kaplama islemidir. Islem sonrasi, koyu gri renkte

olan kaplamanin rengi zamanla koyulasarak, siyah renge yaklasir.
% Valanezhad vd. 2010. 7 Perkins, 1974.
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Tablo 2. CLT duvar-déseme metal birlesimi 6zellikleri

Halkali givi Metal kdsebent Metal levha Uygulama

| d, 3,20 mm

€

=

o

)

3

I d, 3,38 mm

d,, govde capi kalinlik, 2 mm kalinlk, 2 mm Uygulamada; késebentin duvar-déseme birlesimini saglayan
d,, halka capi delik capi, @ 5 mm delik capi, @ 5 mm kosesine, diger civilerle ayni 6zellikte, lic adet civi eklenmistir.

celik st bashk
(3 mm kalinlik)

210 mme

celik alt baslik
(2 adet IPN300 ve ¢elik levhalar)

ITU Yapi ve Deprem Mihendisligi Laboratuvari deney diizenegi

lMZS bulon

M14tij

4180 mm 4

100 mm
CLT duvar

T

CLT birlesim 6rnegi

Sekil 2. CLT duvar-doseme birlesimi deney diizeneginin hazirlanmasi.

Kosebent ve Levhalar

CLT duvar-déseme birlesimi deneyinde kullanilan ri-
jitlestirilmis kosebent ve diz levha 6zellikleri Tablo 2’de
verilmistir. Resimlerden de goruldiga gibi, kbsebent ve
levha lzerinde fabrika tretimleri asamasinda agilmis de-
likler bulunmaktadir. Deney oncesi yapilan pilot deneyler-
de, cekme kuvveti altinda, kdsebentin dosemeye tutunma
yeteneginin arttirilabilmesi amaciyla, désemenin duvara
birlestigi delik agilmamis kose bdlgede, ek givilerin kullanil-
masinin yararli olacagl gortlmis; bu nedenle késebentin
bu boélgesine ayni 6zellikte G adet givi eklenmistir.

Yapilan literatlr arastirmalarinda CLT birlesim deneyle-
rinde gorildigu Gzere 2,5-3 mm kalinhgindaki kdsebentler
kullanilmak istense de; Uretici firmanin mevcut 2 mm ka-
linlikli kdsebenti ile yetinilmis,® buna karsilik birlesimlerde
ek dnlemler alinmistr.

Deney Diizenegi ve Veri Toplama
Birlesimi olusturan duvar ve déseme CLT 6rneklerinin

& Uretici firma, kalip degisikligi maliyeti gerektiren bu istegi, ancak 6nemli bir
talep artisinin s6z konusu oldugu durumda yapabilecegini belirtmistir.
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secimi ve kesimi i¢in; santiye uygulamalari dikkate alina-
rak, 180 mm kalinliginda 5 tabakali bir doseme ve 100
mm kalinlikli, 3 esit tabakali bir duvar elemani kullanil-
mistir. Deneysel ¢alismanin amaci; cekme kuvveti altinda
CLT duvar elemaninin, déosemeden ayrilma davranisinin
incelenmesi oldugu icin duvar elemaninin, ahsap tasiyi-
c1 duvar ozelligi olacak sekilde daha fazla tabakali segcil-
mesine gerek goriilmemistir. Deneye baslamadan once
kesilen CLT elemanlar, %12 nem igeriginin korunabilmesi
amaciyla, 20+2°C ve % 655 bagil nem kosullarinda bek-
letilmistir.

Calisma kapsaminda; tek yonli ¢ekme tipi eksenel kuv-
vet altindaki CLT duvar-déseme birlesiminin davranisinin
incelendigi deney, istanbul Teknik Universitesi Yapi ve Dep-
rem Mihendisligi Laboratuvari’'nda gerceklestirilmistir. De-
ney diizeneginin kurulumu 6ncesinde; CLT érneginin yik
veren ile baglantisinin yapilabilmesi icin celik tst/alt baslk
tasarimi ve Uretimi gergeklestirilmis olup birlesim detaylari
Sekil 2'de verilmistir.

CLT duvar-déoseme birlesimi deneyinde; +300 mm
ve 250 kN olan diisey konumlu hidrolik veren ile, EN
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Tablo 3. Deney diizenegindeki yerdegistirme ve sekildegistirme Slcerler

Olgiim  Olgiim yonii Olgiim dogrultusu Deney diizenegindeki konumu
Yerdegistirmeler (mm)
T1
T Disey (6n yuz) i
T3 Dusey (6n yuiz) i
T4 Dusey (dlzlem disi) |
T5
Disey (arka yuiz
Té sey (arka yiiz) 1
T8 Yatay (6n ytiz, Ust) &=
T9 Yatay (6n yiz, alt) =
T10 Yatay (yan yuz) &=
Sekildegistirmeler (u)
1
222 Koésebent (dosemede) Diisey
SG3 Kbésebent (doseme, merkezde) Disey
SG4 K6sebent (duvar, merkezde)

26891’e® uygun olarak, 0,04 mm/sn (2,5 mm/dk) yikleme
hiziyla, gekme tipi eksenel kuvvet uygulanmistir. CLT 6rne-
ginin, diizenekle tam olarak 6rtiismesini saglamak amaciy-
la, deney o6ncesinde ~1,5 kN basin¢ kuvveti uygulanmis,
sonrasinda yuk sifirlanarak, cekme kuvvetinin uygulanma-
sina gecilmistir. Deney siresi, ~3 saat olup, kdsebent-do-
seme birlesimini saglayan tim civilerin CLT’den siyrilmasi
tamamlanincaya kadar devam etmistir.

Birlesim bolgesine yerlestirilen yeterli sayida yerdegistir-
me Olcer (T1-T10) ile tim mutlak ve goreli yerdegistirmeler
Olctlmistir. Yerdegistirmenin daha fazla beklenildigi yerler-
de 100mm ya da 50mm’lik; diizlem disi hareketin 6l¢tldUg
yerlerde ise 25mm’lik 6l¢iim cihazlari (T4 ve T10) kullanilmis-
tir. Yerdegistirme Olcerler disinda, kosebent lizerine tek ek-
senli, 3 mm * 10 mm boyutlarinda ve 120 ohm direngli sekil-
degistirme oOlcerler (SG1-SG4) yapistirilarak tim veriler kayit
altina alinmistir. Deney diizeneginde kullanilan tim yerde-
gistirme ve sekildegistirme 6lcerler Tablo 3’te verilmistir.

Tek yonlu cekme tipi eksenel kuvvet uygulanan, CLT du-
var-déogseme birlesiminin davraniginin belirlenebilmesinde
oncelikle; yik-yerdegistirme degisimi (P-6) incelenmistir
(Sekil 3). Yerdegistirme 6lcimiinde, T3 nolu dusey yerdegis-
tirme Olger esas alinmistir. Arka yuzdeki iki levhanin gekme
yoniinde (yukari dogru) hareketini 6lgen T5 ve T6'nin (Tab-
lo 3), T3’e benzer dlgiimleri nedeniyle; grafikte T6 6lgim-
leri gosterilmemis, T5’in ise baslangictaki hafif ve 6zellikle
son asamadaki farkliigi vurgulanmistir. T5’in §=~50 mm’de
degiskenlik gostermesinin oncelikli nedeni; arka ylzdeki

° BSEN 26891, 1991.
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P=7,25 kN, 6=2,74 mm diizeyinde ulasiimistir; maks. yuk
dizeyi ise 10,37 kN olup 6,72 mm yerdegistirmeye karsi
gelmektedir. Maks. yik diizeyine varincaya kadar dogrusal
davranis izlenmis, sonrasinda ise belirli yerlerde ani diisls-
ler gbzlenmistir. Deney sirasindaki 6nemli gézlemleri ice-
ren acgiklamalar ve fotograflari Tablo 4’te verilmistir. Cekme
kuvvetinin etkisiyle, kdsebentin déseme ylizeyinden hafif-
ce ayrilmasinin hemen ardindan, arka yiizdeki levha-1'i d6-
semeye birlestiren Ust civilerin oldugu yerden, dosemede
enine yonde acilma ile ilk catlak olusmustur (Gozlem A).
Artan cekme kuvveti ve arka levhalarin disey yondeki kay-
ma hareketi nedeniyle; catlak genisligi artmaya baslamis
ve lif kirilmasi, tabakay! olusturan yas halkasinin yaklasik
seklini izleyerek derinlesmeye devam etmistir (Gozlem C).

‘/E (Maks. Yuik)

\B (Elastik Sinir)
A

—T5 l
—T3
@5G1 (akma)

©5G4 (akma)
®5G2 ve SG3(akma) [

0.0

00 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600

Yer degistirme, 6 (mm)

Sekil 3. Deney 6rneginin yuk-yerdegistirme grafigi (P-0).
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Tablo 4. Deney siirecindeki 6nemli gézlemler

Gozlem P (kN) & (mm)* Aciklama

A 5,71 1,69 Hasar baslangicini gésteren sesin duyulmasi ve levha-1 nedeniyle olusan lif kirilmasi

B 7,25 2,74 P-6 grafiginde rijitligin degistigi elastik sinir diizeyi

C 9,36 4,75 Gozlem-Adaki hasarin, levhanin diger yaninda da olusmasi, derinlesmesi ve déseme elemanin
ylizeyine dogru hareket etmesi

D 9,79 6,20 Levha-2 nedeniyle olusan lif kirllmasi hasari sesinin duyulmasi

E 10,37 6,72 Maks. yik diizeyi

F 9,65 7,61 Levhalarda egilme davranisi olusmasi

G 8,31 12,91 Kosebentteki 1.sira civilerin direng gdstermesi

H 7,83 34,06 Kosebentteki 1.sira givilerin baslarinda diizensiz sekildegistirmelerin olusmasi

| 7,39 39,79 Levhalardaki doseme elemanini birlestiren civilerin tamamen siyrilmasi nedeniyle hasar sesinin
duyulmasi ve kdsebentteki 2.sira civilerin direng gostermesi

J 8,19 45,08 Kosebent lzerindeki 2.sira civilerin baslarinda diizensiz sekildegistirmelerin olusmasi

K 8,09 52,75 Kosebentin doseme ylizeyinden ayrilmasi

Gozlem C Gozlem D Gozlem |

Gozlem A

Gozlem H

Gozlem G

Gozlem L

Gozlem K

*T3 ve T5'in ortalamasidir.

Maks. yik diizeyine ulagilmadan hemen 6nce benzer ha-
sar olusumu levha-2 birlesiminde de izlenmistir (Gozlem
D). CLT doseme tabakalarindaki lif kirilmalari ve duvar bile-
seninin yukari yonde hareketi nedeniyle, arka yuzdeki lev-
halarda egilme davranisi olusmaya baslamistir (Gézlem F).
Bu asamada, ¢ekme kuvvetine karsi, deney drneginin 6n
ylzindeki kosebenti birlestiren civilerin direng gosterme-
ye basladigi ve civi baslarinda dizensiz sekildegistirmelere
neden oldugu gozlenmistir (Gozlem H ve J). Kdsebentin do-
seme ylzeyinden ayrilmasinin (Gézlem K) ardindan; 2.sira
civilerin boylarinin ~2/3’G oraninda siyrildig1 asamada
(Gozlem L) da kayit alinarak, gdzlem yapilmistir.

Deney sirecinde; T1, T2 ve T9 yerdegistirme olciimleri
negatif (-); T3, T4, T5, T6 ve T10 degerleri ise pozitif (+)
olarak kaydedilmistir. T8 6l¢im cihazi, P=9,72 kN dizeyi-
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ne kadar (+), sonrasinda ise (-) deger almistir. Bu durum
duvar-déseme birlesiminin; arka yuzindeki levhalar ne-
deniyle hafifce geriye dogru hareket ettigini, sonrasinda
dizlemine gelerek, 6n ylize dogru ilerledigini gostermek-
tedir. P=5,71 kN’da, levha-1’in CLT dosemeye birlestigi (st
sira civilerden baslayan ilk ¢atlak sonrasi; duvar elemani,
levha-2'ye dogru egilme hareketi gdstermeye baslamistir.
Bu hareket, duvar diizleminde yatay dogrultuda 6lcim
alan T10 (+) yerdegistirme degerleri ile de dogrulanmistir.
Deney siiresince, duvar elemanindaki 6ne-arkaya ve yanal
yondeki yerdegistirmeleri gosteren P-A grafigi, maks. ylk
dizeyindeki yerdegistirmeler ve hareketin sematik degi-
simi Sekil 4’de verilmistir. Bu hareket, P-6 egrisinde T3 ve
T5 Olgerlerin maks. yike ulasincaya kadar izledikleri yolu
belirlemis ve T5 daha az yerdegistirme 6lgmustir (Sekil 3).
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Prmaks=7,64 kN A,=0,25mm
Praks=8,29 kN A=1,75mm
%80xP_ ) A,=1,48 mm

*T8-10 icin Glclilen A degerleri
orantisal olarak list noktaya tasinmistir.

Yiik, P (kN)
12

-1 0 1 2
Yer degistirme, A (mm)

Sekil 4. CLT duvar-déseme birlesiminin deney strecindeki hareketi.
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Sekil degistirme

Sekil 5. Metal kdsebent tizerindeki sekildegdistirme dl¢timleri.

CLT duvar-déseme birlesimini saglayan kdsebent lzeri-
ne yerlestirilen sekildegistirme 6lcerler ile metal Gizerinde-
ki degisimler kayit altina alinmistir. Duvar yoni merkezde
disey 6l¢iim yapan SG4’(in sekildegistirmesi, artan yik di-
zeyi ile dogru orantili olarak artmis; arkadaki iki levhanin
hasari sonrasi SG4, diger sekildegistirme Olgerler ile bir-
likte %0.2’ye ulasmis, elastik sinir diizeyini izleyerek akma
sinirina gelinmistir (Sekil 5).

Deney sirecinde, CLT dosemenin arkasindaki st taba-
kada olusan ilk catlagin (Gézlem A, Tablo 4) giderek acil-
mas! sonrasinda; duvar-déseme birlesimi, arka ylzdeki
levha-1 yoniinde, daha serbest durumda hareket etmeye
devam etmistir. Bu durumun sonucu olarak; 6n yiizde bu-
lunan kosebentin sol (T1) yani daha erken gé¢mdstiir. Bu
hareket, kdsebent tizerindeki diisey yerdegistirme Olcerler
T1, T2'nin grafiginde de goriilmekktedir (Sekil 6).

Veri Analizi ve Degerlendirmeler

Bu calismada gerceklestirilen CLT duvar-doseme birle-
simi deneyinde; arka ylizde déseme elemanini olusturan
tabakada lif kirllmasi, kbsebent, levhalar ve birlesimi sagla-
yan ¢ivi baslarinda olusan diizensiz sekil degisiklikleri gibi
onemli hasar tirleri ve go¢cme modlari ile karsilagiimistir
(Sekil 7 ve Sekil 8). S6z konusu durumlar burada agiklana-
caktir:

e Doseme birlesimini saglayan halkal civilere ek ola-
rak, ayni 6zellikte ve eksende (¢ civinin eklenmesi ile;
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Sekil 6. T1veT2 dusey yerdegistirme dlcerlerin P-6 grafigi.

Kaymaa:
hareketi

Késebentteki
sekil degistirme

Cdetay

Kosebentte, déseme elemani birlesimindeki
civilerin siyriimasi ile egilen ve budaga
denk gelen civi (B detayr)

Déseme elemaninda budaga denk

gelen civi yuvasi (A detay1)

Sekil 7. CLT duvar-déseme birlesimi 6n ylizli go¢me modlari.

......

levha hasari sonrasi duvardaki egilme davranisi ve ¢i-
vinin siyrilmasinin geciktigi géralmustar.

e Kosebentin dosemeye birlesimini saglayan civilerin,
neredeyse dogrusal sekilleri ile désemeden siyrildigi;
ancak budaga denk gelen bir ¢ivide, tutunma yetene-
ginin artmasi nedeniyle, egilme hareketinin olustugu
gozlenmistir (Sekil 7).

e Cekme kuvvetindeki artisa bagli olarak, birlesimin
arka yuzindeki levhalar ve givilerin disey yondeki
kayma hareketleri nedeniyle; déseme elemanini olus-
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CLT déseme elemani (arka yiiz)
*5 tabakali CLT'nin sadece 3 tabakasi gosterilmistir.
L

~¢ivi yuvasl-

CLT duvar eleman (arka yiiz)
 kbgebent hizasi

Gozlem () sayisal degerleri, Sekil 3 ve Tablo 4'te verilmistir.

Gozlem (F)

Duvar elemani plani (A)

Sekil 8. CLT duvar-déseme birlesimi arka ytizii go¢me modlari.

turan tabakalarda lif kirilmalari olusmustur (Sekil 8).
Olusan ilk lif kirllmasi hasari; levha-1 altinda, déseme
elemanina birlesen ilk sira ¢ivi bolgesinde gercekles-
mis; deney sliresince yas halkasinin yaklasik seklini
izleyerek derinlesmeye devam etmistir.

Levha-2 nedeniyle olusan lif kirllmasi incelendiginde;
yas halkalarinin seyrek oldugu sol kisimda ilk hasarin
olustugu gorilmektedir. Levha-1 nedeniyle olusan
hasarin gerceklesmesinde ise; doseme birlesimini
saglayan ortadaki civinin, CLT Ust tabakasinda, yatay-
da yer alan tabaka birlesim bolgesine denk gelmesi
durumu (Sekil 8), yas halkasi yogunlugu etkisinin
oniline gecmistir. Levha ortasinda bulunan givilerde
egilme davranisi gozlenirken; diger simetrik olarak
cakilan civilerde ise yaklasik olarak dogrusal sekilde
siyrilma oldugu gorilmdistir. Bu durum, uygulamada
simetrik olarak cakilan civilerin, ylkin esit sekilde
paylasimi ilkesi ile, daha ylksek dayanim gosterebile-
cegini dogrulamaktadir.

Doseme elemanda, CLT tabakalari birlestiren tutkalin
dayaniminin yiiksek oldugu ve tutkal bélgesinde her-
hangi bir sorunun olusmadigi gortlmustur.

Arka ylzdeki levhalarda olusan hasarin belirginles-

mesi ile elastik sinir sonrasi, kdsebent Uzerindeki se-
kildegistirme olgimlerinde akma sinirina ulasiimistir.

Sonuglar ve Oneriler

Turkiye'de, glinimizlin cagdas ahsap yapi sistemlerinde,
yanal yuklere karsi rijitlik saglayan, yenilikgi, tasiyict duvar/
doseme bileseni olan CLT yapi elemanlari ve metal birlesim-
lerinin, yapisal davranisini inceleyen bilimsel bir ¢calisma ile
karsilasiimamistir. Bu deneysel ¢alismada; Turkiye'de Gre-
tilen metal birlesim pargalarinin kullanimi ile, ilk asamada,
uygun bir CLT déseme-duvar metal birlesimi Uretilerek; egil-
me momentini temsil eden ¢ekme/basing kuvvetlerinden
tek yonliu ¢cekme kuvveti altinda, birlesimin etkinliginin be-
lirlenmesi Uzerine odaklaniimistir. Metal birlesim pargalari
olarak; 6n yizde rijitligi arttirilmis hazir delikli esit kollu ge-
lik kosebent, arka yiizde ise iki metal levha kullaniimis olup
bu parcalar, yine yerli tiretim olan fosfat kapl halkal civiler
kullanilarak birlestirilmistir. Deneysel ¢calismada elde edilen
veriler ile asagidaki sonuglara ulasiimistir:

e Arka yizde, levha-1'in déseme elemanina birlestigi
Ust tabakada, ilk lif kirllmasindan (P=5,71 kN) sonra,

......

kN diizeyinde ulasilmistir.

o Arka yuzdeki lif kirllmasi, tabakayi olusturan yas hal-
kasinin yaklasik seklini izleyerek derinlesmeye devam
etmis, elastik sinirdan %43 daha yuksek yik dizeyin-
de maks. yike (P=10,37 kN, 6=6,72 mm) ulasiimistir.
Elastik sinirdan (6=2,74 mm) maks. ylk dlzeyine ka-
dar yerdegistirme, daha hizl olarak, 2,5 kat artmistir.
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e Birlesimin arka yizindeki metal levhalar, deney or-
neginin cekme kuvvetine karsi dayanimini arttirmistir.
Yerdegistirme bicimi olarak; duvar kismi 6nce hafif-
ce geriye, sonrasinda dizlemine gelerek hafifce 6ne
dogru hareket etmistir.

e Arka ylzde gerceklesen hasar diizeyinin; duvarin iki
levha ile désemeye birlesiminde, civilerin birlesim
bolgesine yakinhgi ve yas halkasi yogunlugu ile iliskili
oldugu anlasiimistir.

e P-§ grafiginde; maks. ylk dlizeyine ulasilincaya kadar
dogrusal davranis oldugu; sonrasinda, doseme taba-
kasinda olusan lif kirllmalari ve gé¢meler ile givi bas-
larindaki diizensiz sekildegistirmeler sonucunda, yuk
diizeyinde ani azalmalar olustugu gorilmastdr.

e Rijitligi arttinlmis kosebentin deliksiz kdse bolgesine
eklenen (g civi; arka levhalardaki ggme sonrasinda,
kdsebentin dosemeye tutunmasini beklenildigi gibi
arttirmis, duvarin 6ne dogru egilmesini ve kdsebent-
teki diger halkal civilerin siyrilmasini geciktirmistir.

e Birlesimi olusturan civilerin genellikle, dogrusal bir
sekilde doseme elemanindan siyrildigi gorilmustir;
ancak kosebentteki civilerden birinin budaga denk
gelmesi sonucu siyrilma direncinin artmasi, givide egil-
meye neden olmustur. Arka ylzdeki levhalarin ortasin-
da bulunan givilerde de egilme davranisi gézlenmistir.

e Arka ylzdeki levhalarda olusan hasarin belirginles-
mesi ile elastik sinir sonrasi, késebent tzerindeki se-
kildegistirme olgclimlerinde akma sinirina ulasiimistir.

e Doseme elemanin CLT tabakalarini birlestiren tutkal-
da, dayanim acisindan herhangi bir sorunun olusma-
dig1 gorialmustdr.

e Fosfat kaph halkali civiler, tutunma yetenegi agisin-
dan iyi bir etkinlik diizeyi saglamistir.

e Turkiye'de enerji yutabilen CLT birlesimlerin Uretile-
bilmesi, CLT kullanilan ahsap yapi sistemlerinin etkin
ve dogru tasarimi ile s6zkonusu yapim sistemlerinin
yayginlasabilmesi agisindan, bu deneysel ¢alismanin
onci olabilecegi distintlmektedir.

e Turkiye'de depreme dayanikli, yangin dayanimli ve
strdirilebilir ahsap yapi sistemlerinin tasarimi konu-
sunda, CLT yapi elemanlari kullaniminin saglayacagi
onemli katkilar gozéniinde bulundurulmalidir.

e Cagdas ahsap yapim sistemlerinin tasarimi, ancak
bu konudaki bilgi eksikliginin giderilmesi ve alaninda
yetkin uzmanlarin yetistirilebilmesi ile gerceklesebi-
lecektir.

e QOzellikle yapisal lamine ahsap konusunda, siirdiiriile-
bilir tasarim anlayisinin temelini olusturan endustri-
yel ormancilik uygulamalarinin 6zendirilmesi ve des-
teklenmesi gerekmektedir.
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Adana Vilayeti Hiikiimet Konaklari

Government Offices in Adana Province

Nur UMAR, ® Cengiz CAN

18.yy basinda“Batililasma”olarak adlandirilan“yenilenme” dénemine girmis olan Osmanli Devleti, yenilenmenin en etkin diizeyini 19.yy'da
gOrmistir.“1839 Tanzimat Fermani’, Osmanl kamu kurumlarinda koékli degisimlere yol agmis ve bunun sonuglarindan biri olarak devle-
tin yeni isleyisini yansitan mimari yapi tlrleri ortaya ¢cikmistir. Bu yapi tiirleri; ydnetim, egitim, ulasim, ticaret, saglk vb. alanlarinda farkhhk
gosterirken, yonetim alaninda ilk dikkati ¢ceken yapilar ise “hikiimet konaklar” olmustur. Devletin bdlgedeki iktidarini da simgeleyen
hiikiimet konaklari, 19.yy’in ikinci yarisi ile birlikte istanbul basta olmak tizere biitiin Osmanl cografyasinda varligini hissettirmistir. Adana
ve cevresi ise bu donemde ziraatin gelismesi sonucu, bolgenin tarim merkezi haline gelerek 5nem kazanmistir. 1864 yilina kadar bagimsiz
bir eyalet olan Adana'ya, 1867 yilinda vilayet statiisii verilmistir. Bu siirecte basta vilayet merkezi olmak lizere tim sancak ve kazalarda
hiktimet konaklarinin varligindan s6z etmek miimkiindir. Bu arastirma kapsaminda, Adana Vilayeti sinirlari icerisinde hangi bolgelere
hiktumet konadi yaptirildigi veya hangi projelerin hazirlandigi, yapilarin mimari 6zellikleri, gliniimiize ulasip ulasmadiklari, glinimuzdeki
fiziki durumlari ile koruma sorunlari incelenmistir. Calisma, literattir-arsiv taramasi ve alan calismasi olmak iki asamada gercgeklestirilmistir.
ilk asamada, Adana’nin vilayet oldugu dénemde; 1867-1922 yillari arasindaki yapilar ile benzer tsluplari icermek kaydiyla vilayet statiisi-
nln degistirildigi 1922-30 yillari arasindaki yapilar tespit edilerek listelenmistir. 06.02.2014-15.07.2015 tarihleri arasinda gergeklestirilen
ikinci asamada ise, 19.yy Adana Vilayeti sinirlari icerisinde kalan il ve ilce merkezlerine, hazirlanan yapi listesi ile gidilerek yerinde durum
tespitleri yapilmistir. Elde edilen veriler sonucunda hazirlanan ¢alisma ile kent tarihi, mimarlik tarihi ve cagdas koruma bilimine katki su-
nulmasi hedeflenmektedir.

Anahtar sozciikler: 19. yiizyil; Adana; hiikiimet konaklari; mimari miras.

ABSTRACT

Entering the “Westernization” process in the 18" century, the Ottoman Empire experienced the most drastic level in the 19th century. “The Impe-
rial Edict of Reorganization of 1839” led fundamental changes in the public institutions and new kinds of architectural structures emerged. While
these structures varied in many areas, the first structures in the administration filed were government offices. Symbolizing state’s power, these
government offices made their presence felt throughout the Empire, mainly in Istanbul, in 19" century’s second half. Adana and its surrounding
areas emerged as the agriculture center as a result of the agricultural boost. Adana’s status, which was independent state until 1864, has been
changed to province in 1867. In the scope of this research, an analysis has been made on the whereabouts of these offices in the Adana Province
or the prepared projects; the features of the structures; whether they have reached today or not and their current status and the problems in the
preservation of them. The study was conducted in two phases: literature and achieve review and field work. In the first phase, the structures of
the period of 1867-1922, as well as the structures of the period of 1922-1930 with similar genre, were determined and listed. In the second phase
- lasted between 06.02.2014-15.07.2015 - a field assessment was made with the list of structures in the center and other districts. With the results,
the study aims at contributing to the architectural history of the city and preservation science field.

Keywords: 19 century; Adana; government offices; architectural heritage.
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Giris

Osmanli Devletinde degisim siireci, 18.yy basinda “Lale
Devri” olarak adlandirilan “Batililasma Doneminde” basla-
mis olup, 1839 Tanzimat Fermani ile birlikte devletin bitin
kurum ve kuruluslarinda diizenlemeler yapilmasiyla so-
nuclanmistir. Bu slrecte yonetim; idari, egitim, saglk, sa-
vunma, ulasim, tretim ve sivil mimarlik yapilari mekansal
olarak yeniden diizenlenmistir. Klasik Osmanli mimarlik ya-
pilarinin yerini Bati ile biitlinlesmeyi saglayacak yapi tipleri
almistir.

19. yy’a kadar Osmanli kentlerinde gérev yapan kamu
gorevlileri geleneksel vyapilari kiralayarak kullanmistir.?
Bunu izleyen dénemde ise kendine has mimari Usluba
sahip, kagir, gosterisli kamu yapilari tasarlanarak hayata
gecirilmistir. ‘Ebniye-i miriye’? olarak da adlandirilan bu
yapilara ait ilk 6rnekler dénemin baskenti istanbul’da ve-
rilmis olup, 19. yy ikinci yarisindan itibaren ise tasrada insa
edilmeye de baslanmistir.® Yapilarin mimari niteligi, devle-
tin s6z konusu bolgeye ne kadar 6nem verdigini de goster-
mektedir. Bu nedenle, zengin vilayet ve sancaklarda; farkl
uygulamalar, Gslup agisindan daha nitelikli veya gosterisli
orneklere rastlanmaktadir.*

19. Yiizyil Adana Vilayeti ve Hiikiimet Konaklari

19.yy, Adana bdlgesinde siyasi degisimlerin yasandigi bir
doénem olmustur. Adana, 1832-40 yillari arasinda Mehmet
Ali Pasa’nin oglu ibrahim Pasa’nin yénetiminde kalmis olup,
bu dénemde uygulanan politikalar sonucunda yerlesik bir
tarim merkezine dontusmdistir.®> 1860’ yillarda Amerikan
i¢ Savasinin (1861) baslamasi, ingiltere’yi pamuk ihtiyacini
Misir, Hindistan ve Anadolu’dan karsilamaya yoneltmistir.
Boylece 1861 yilindan itibaren Adana sehrinin icinde bu-
lundugu, pamuk Uretimine elverisli olan Cukurova bolgesi
kiiresel 6nem kazanmis olup; bu tarihten itibaren vilayet
ve sancak merkezlerinde, merkezi yonetim ya da vali 6n-
clliginde halkin yardimlari ile kamu yapilari yaptirilmaya
baslanmistr.

1864 yilina kadar bagimsiz bir eyalet olan Adana, 1867
yilinda dort sancak ile birlikte vilayete dontstlrtlmustir.
Vilayet hududunun en genis oldugu 1888-1922 yillarinda-
ki sinirlar, galisma alani igin gecerli kabul edilmistir. Ancak
mimari Uslubun ve yapim tekniginin benzerlik gostermesi
nedeniyle donem 1867-1930 olarak genisletilmistir. Bu do-
nemde vilayet; Adana Sancagi, Cebel-i Bereket Sancagi, Ko-
zan Sancagi, Mersin Sancag), icel(icil) Sancagi olmak lizere
5 sancak ve Adana, Karaisali, Ceyhan, Kozan, Feke, Saim-
beyli, Tufanbeyli, Kadirli, Yarpuz, Bahce, islahiye, Hassa,
Payas, Tarsus, Mersin, igel (icil), Anamur, Mut, Ermenek,
Gulnar olmak lizere 20 kazadan olusmaktadir (Sekil 1). G-

1 Ortayl,i, 1984, s. 3.
2 Kamu yapilari.
3 Topgubasi, M, Eyupgiller, K, 2010, s. 110.

4 Batur, A, 1985, s. 1056.
> Tokgdz, M, Yalgin, E, 1999, s.
437-438.
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Sekil 1. 19. yy Adana Vilayeti Haritasi (Kaynak: Cuinet, V., (1894). La
Turquie d'Asie, Isis Yayinlar, Istanbul).

niimizde bu sancak ve kazalar; Adana, Mersin, Karaman,
Osmaniye, Hatay ve Gaziantep illerinin sinirlari icerisinde
yer almaktadir. Calisma kapsaminda, sancak ve kaza mer-
kezlerindeki Tanzimat sonrasi insa edilen hiikiimet konak-
lari ele alinmaktadir.

Calismada izlenen yontem; literatlir ve arsiv taramasi,
Osmanlica belgelerin tercime edilmesi, arazi ¢alismasi ile
beraber yerinde tespit yapilmasi, listeleme, koruma sorun-
larinin ve metotlarinin arastiriimasi olarak siralanabilmek-
tedir.

Literatdr ve arsiv taramasi asamasinda, Adana Vilayeti
’ne bagli olan tiim yerlesimler istanbul, Ankara, Adana ile
ilgili bolgeleri de kapsayacak sekilde kiitliphane ve enstiti-
lerde, uluslararasi kiitliphanelerin veri tabanlarinda detayl
olarak arastiriimistir. Basbakanlik Osmanh Arsivi’nin dijital
veri tabaninda her bir bdlge icin ayri aramalar yapilarak,
hangi kamusal birimlerden ve yapilardan s6z edildigi tespit
edilerek belirlenen hiikimet konagi yapilari bulunduklari
il/ilce’nin adi altinda listelenmistir.

Basbakanlik Osmanli Arsivi taramalarinda boélgedeki hii-
kiimet konagi yapilarina dair elde edilen belgeler ve pro-
jeler de terciime edilerek ¢alisma igerisinde degerlendiril-
mistir.

Alan ¢alismasinda, 19. yy Adana Vilayeti sinirlari igeri-
sinde kalan il ve ilge merkezlerine, tespit edilen yapi listesi
ile gidilmistir. Oncelikle resmi kurumlardan bilgiler alinmus,
sonrasinda yerel halk ile gérisme yapilarak, onlarin ani ve
tanikhklarindan yararlanilmistir. Bu verilerden yola ¢ikarak
listeledigimiz yapilarin konumlari saptanmis, yerine gidile-
rek yapilarin mimarisi ve korunmusluk durumlari incelen-
mistir.

Osmanli arsivinde, salnamelerde ve alanda yapilan ince-
lemeler sonucunda 20 kazanin tiiminde hikiimet konagi
bulundugu anlasiimistir. Bunlardan 16 tanesi hilkimet ko-
nagi islevi gozetilerek tasarlanmis olup, 4 tanesi ise gele-
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neksel konutlarin bu amag¢ dogrultusunda kullanimindan
olusmaktadir. Calisma kapsaminda; sadece hikiimet ko-
nag olarak insa edilmis olan 16 yapinin mevcut durumlari
incelenmistir. 16 hilkiimet konagindan giiniimiize 6 tanesi
ulasmis olup, 10’u ise farkli sebeplerden dolayi yikildig1 an-
lasiimistir.

Adana Hiikiimet Konagi

Yapi, Sultan II. Abdilhamid déneminde Adana valisi olan
Suleyman Bahri Pasa tarafindan 1899-1901 vyillari arasin-
da yaptirilmistir.® Serveti Fiinun Dergisinde yapinin agilisi
fotografiyla birlikte duyurulmustur (Sekil 2). insa edilmesi
icin idadi mektebi, telgrafhane, belediye binasi gibi kamu
yapilarinin yogunlastigi, kente hakim bir konum segilmistir.

Bina egimsiz bir arazi lizerine bodrum + zemin + iki kat
olarak insa edilmistir. Dikdortgen formunda, ana giris aksi
ve koseleri disa dogru ¢cikmalidir (Sekil 3). Zemin katta ana
giris hollinlin karsisinda kapi, onun yaninda ise merdiven
bulunmaktadir. Ayrica bodrum katta giiney yoniinde bir
giris daha yer almaktadir. Giris aksina dik olacak sekilde ku-
zey-gliney dogrultusunda ana koridor uzanmakta, bu kori-
dorun dogu ve batisinda odalar siralanmaktadir.

Bodrum kat, zemin kat alani ile ayni buyuklikte ve
17.65x45.65 m boyutlarindadir.” Bu kata disaridan giiney
cephede yer alan mermer bir merdivenle, iceriden de tek
kollu betonarme bir merdivenle ulagsmak mimkinddr.
Birinci ve ikinci kat boyutlari bodrum kattan daha dar ol-
masina ragmen plan semasi benzerlik gostermektedir. Son
katta koridor daha kisa tutulmus, 6zgiin halinde sag ve sol
kisimlarda simetrik olacak sekilde bos kalan mahaller teras
olarak birakilmistir.

Giris aksina gore simetrik bir cepheye sahip olan yapiya
¢ift kollu merdivenle girilmektedir. Giris kapisinin Gzerinde
76x116 cm boyutlarinda bir kitabe, onun tzerinde ise bal-
kon yer almaktadir. Binanin kiitlesel etkisi silme ve pilast-
rlarla hafifletilmistir. Pencere kenarlari profilli séveli olup,
her pencerenin lzerine Uggen alinlk yerlestirilmistir. Girig
kapisi ve kitabesi de profilli sovelerle vurgulanmaktadir.

Yapi subasman seviyesine kadar kesme tas, devaminda
ise tugla malzeme ile yigma olarak insa edilmistir. Ozgiin
doéseme ve merdivenleri ahsap olarak tasarlanmis fakat gii-
nimizde betonarmeye cevrilmistir.® Ana giris merdivenle-
rinde mermer; pencere ve kapi dogramalarinda ise ahsap
kullanilmistir.

Yapi 1945 ve 1998 depremlerinde hasar gormus olup,
1998 depremi sonrasinda restore edilerek gliniimizde
Seyhan Kaymakamligi olarak kullaniimaktadir. 1998 dep-
remi oncesinde de ¢ok sayida midahale gegiren yapinin
cephesine iliskin ilk degisiklik; 1936 yilina ait fotograflarda

 Servet-i Finun Dergisi, 1901, sayi:  Adana Kultir Varliklarini Koruma
1894 (552), s. 1. Kurulu Arsivi.

7 Adana Hukimet Konagl Dosyasi, ® Ulas, M, 2011, s. 54-56.
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Sekil 4. Adana Hikiimet Konag Il. Dénem (Kaynak: Adana Hiikiimet
Konagi Dosyasi, Adana Kiiltir Varliklarint Koruma Kurulu Arsivi).

goruldugl lzere son katta gliney yoniinde yer alan teras
kapatilmasi ve cephede simetrinin kaybolmasidir (Sekil 4).
Elde edilen fotograflardan yapinin ilerleyen yillarda doéne-
min mimari anlayisina benzer sekilde cephenin yenilendigi
tespit edilmistir (Sekil 5). Binanin kemerli, Gggen alinlikh
pencereleri dikdértgen formuna dondstirilmis, cevre-
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Sekil 5. Adana Hiikiimet Konagdi lll. Dénem (Kaynak: Adana Hiikiimet
Konagi Dosyasi, Adana Kiilttir Varliklarini Koruma Kurulu Arsivi).

si profilli sévelerle vurgulanmistir. Giris kapisi dikdortgen
forma cevrilmis, cevresi mermer ile kaplanarak modern bir
gorinim kazandirilmistir. Giriste yer alan cift kollu merdi-
ven kaldirilmis, yerine korkuluksuz Ug¢ kollu, alti basamakl
dikdortgen sahanlikh bir merdiven eklenmistir. Binanin i¢
merdiven bolgesinin taslyici sistemi betonarmeye donus-
tlrtlms, en Ust kata sonradan sacak ilave edilerek cati-
nin formu degistirilmistir. En az midahaleye ugrayan kisim
olarak bodrum kat 6zgiinliginl muhafaza etmis, ancak yol
kotunun ylikselmesinden ve sivalarinin temizlenmesinden
otlirl cephedeki algisi degismistir. 1998 depreminin ardin-
dan yapida incelemeler yapilmis, ek bina ile Gglnci kata
sonradan eklenen bolimlerin yikilmasi ve binanin 6zgiin
formuna getirilmesi kararlastirilmistir.’® Ahsap olan kat do-
semelerinin betonarme ile yenilenmesi, i¢ kisimda yer alan
betonarmeye donustiirtilmis merdivenin ise ¢elik sistemle
degistirilmesi 6nerilmistir. Ginlimuzde ilk yapildigi donem-
deki Uslubuna uygun sekilde restore edilmis, sadece giris
kapisi tek kollu bir merdiven seklinde diizenlenerek, engelli
rampasi eklenmistir.

Cebel-i Bereket (Yarpuz) Hiikiimet Konagi

Osmaniye ili, merkez ilgesi, Yarpuz Koylinde Hazine'ye
ait 106 ada 11 parselde yer almaktadir. Cebel-i Bereket
Sancagl merkezinin Payas’tan Yarpuz Koéyline tasinmasinin
ardindan 1878 (Hicri 1296) yilinda insa edilmistir. Bu tarih,
Sultan Il. Abdilhamit saltanatina ve Ziya Pasa’nin da Adana
valiligine denk gelmektedir.

Bina, diiz bir arazi tGzerinde giris bélimi zemin + 1 katl,
yan kanatlari tek katli tasarlanarak insa edilmistir. Dikdort-
gen planh olup, dogu-bati dogrultusunda uzanmaktadir.
Binanin ana cephesi ve giris kapisi glineyde yer almaktadir.

Bina; giris katinda tam orta aksta yer alan 4.30x8.30m
boyutlarinda bir hol ile holiin her iki tarafinda simetrik
olarak yan yana dizilmis, arka cephede doért ayri girisi olan

° Adana Hukiimet Konagi Dosyasi, Adana Kilttr Varliklarini Koruma Kurulu Arsivi.
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Sekil 6. Yarpuz Hiikiimet Konagi Plani (Kaynak: Nur Umar arsivi).

mekanlardan olusmaktadir. Bu mekanlar 8.75x10.70m ile
9.90x10.70m boyutlarinda olup, kendi iclerinde odalara
ayrilmaktadir. Ana holin st katinda 4.30x8.30m boyutla-
rinda bir salon ile bu salondan 6n cepheye acilan, Ug¢ ba-
samakla yiikseltilmis 4.30x3.30m boyutlarinda bir oda bu-
lunmaktadir. Bu odanin makam odasi olabilecegi tahmin
edilmektedir (Sekil 6).

Binanin ana cephesi giris aksina gore simetriktir ve iki
basamakli bir dis merdiven ile giris kapisina ulasiimakta-
dir. Binanin giris kismi ¢ikmali, revakh ve sivri kemerli olup,
pencere ve kapilari diz atkilidir. Giris cephesi, planda yan
yana dizilmis mekanlarin bazilarinin 6ne ¢ikarilmasi ile ha-
reketlilik kazanmistir. Arka cephesi yalin ve asimetrik olup,
her birim icin ayri giris kapisi yer almaktadir. Yapi kirma ¢a-
tili olup, orta holiin Uzerindeki yikseltilmis mekanin st
kiremit, diger yerler de ¢inko ile értiilidir. On ve arka cep-
hede sacaklar 70 cm uzunlugunda ve altlari ahsap ile kap-
lidir (Sekil 7 ve 8).

Bina, moloz tas malzeme lizerine siva ile yigma yapim
tekniginde ara bolict duvarlarda yassi tugla kullanilarak
insa edilmistir.’® Kat dosemesi, i¢ merdiven ve pencere
dogramalarinda ahsap, kapi dogramalarinda metal kulla-
nilmistir.

Hikiimet Konagi islevini kaybettikten sonra bir dénem
Orman Mudirliga hizmet binasi olarak kullanilan yap,
glinimuzde kullanilmamaktadir. Arsiv incelemelerinde,
2004 yilinda Adana Koruma Kurulu karari ile basit onarim
kapsaminda siva, boya, pencere ve kapi dogramalarinin
degisimi, cati onarimi, islak zeminlerde seramik kaplama,
sthhi ve elektrik tesisatinin yenilenmesi gibi uygulamalarin
yapildigi anlasiimistir.’* Giniimizde zemin dosemesi beton
sap kapli olup, bunun da sonradan yapildig anlasiimakta-
dir. Ahsap tavan kaplamalari 6zglnliGglini korumaktadir.
Orta hol ile Ust kati baglayan orijinal merdiven kaldirilarak
yerine yeni bir ahsap merdiven eklenmistir. Pencereler
ve kapilar ahsap dogramali olup, elde edilen fotograflar-
da 2004 yilinda yapildigi anlasilmistir. Sadece (¢ pencere

10 Yarpuz Hikiimet Konagi Dosyasi, ' Adana il Kiltiir ve Turizm Mudiir-
Adana Kiltir Varliklarini Koruma ligliniin 02.02.2015 tarih ve 205
Kurulu Arsivi. sayili yazisi.
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Sekil 8. Yarpuz Hiikiimet Konagi On Cephe (Kaynak: Nur Umar arsivi).

demir kepenk ile kapatilmis oldugundan, bunlarin dogra-
malari disaridan tespit edilememistir. Mevcut durumda;
yapinin 6zgin mimari formunu korumakta oldugu, gegcirdi-
gi onarimlar sonucu malzeme ve detaylarda 6zglinlGginU
yitirdigi gozlenmistir. Ginim{iizde cephede kirlenme, bitki-
lenme, sivada yer yer dokilme, ¢inko ve demir elemanlar-
da korozyon ile elektrik kablosu, uydu anteni gibi eleman-
larin olusturdugu bir gorinta kirliligi gozlenmektedir.

Mersin Hiikiimet Konagi

Mersin Hikiimet Konagi, Mersin ili, Akdeniz ilgesi, Cami-i
Serif Mahallesi, Uray Caddesi’nde yer almaktadir. Mersin
1864 yilinda kaza olunca, hiikimet dairesi olarak zaptiye
dairesinin de yer aldig1 toprak damli bir bina yaptiriimistir.
Bu bina yeterli olmayinca hiikiimet dairesi baska bir bina-
ya tasinmistir.’> Osmanl Arsivi‘'nde yer alan 17 Eyltl 1891
tarihli belgeden anlasildigi Gzere hilkiimet konaginin insasi
yeniden glindeme gelmistir.?* Bu belgede, Mersin Hikiimet
Konagi’'nin yeniden insasi icin ayrilan paranin sarf izninin
verilmesi ve mevcut hikiimet konaginin satilmak istendi-

2 Develi, H, S, 2001, s. 70
3 Tarih :12/S /1309 (Hicri) Dosya No:

1868 Gomlek No :107 Fon Kodu:
DH.MKT.
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Sekil 9. Mersin Hiikimet Konadi, 1906 (Kaynak: BOA, Tarih: 13/03
/1906 (Hicri) Dosya No: 1967 Gomlek No:- Fon Kodu: FTG. f..).

gi yazmaktadir. Yine ayni yil yazilmis olan bir baska belge-
de hiikimet konaginin yeniden insa edilmesi konusunda
vilayete basvurulmasi gerektigi ve degerlendirilmesinin
beklendiginden s6z edilmektedir.* Yazismalar uzun zaman
devam etmis olup, insaat 1901 yilinda baslamistir.’> Mu-
tasarrif Cemil Bey sehrin ileri gelenlerine insaata yardim
cagrisinda bulunmustur. Halk insaat giderlerine katki sun-
mus, Belediye Meclisi de iskele gelirini 4 yilligina bu insaata
bagislama karari almistir.’® Bina, bu katkilarla birlikte arka-
sinda jandarma ve hapishane dairesi bulunan bir kompleks
seklinde tasarlanmistir.’” Hikimet Konagi'nin insasi 1905
tarihinde tamamlanip resmi acilisi yapilmis ve bazi resmi
daireler Hikliimet Konagi'na tasinmistir'® (Sekil 9).

Giris aksina gore simetrik dikdoértgen plan diizenine sa-
hip, iki katli ve ortasi avlulu bir yapidir. Kesme tas malzeme
ile yigma olarak insa edilmistir. Birinci katta ana girisin her
iki yaninda birer oda ve karsisinda Ust katlara ¢ikan merdi-
ven yer almaktadir. Arka cephesinde ana girisle ayni aksta
ikinci bir giris kapisi bulunmaktadir. Oda boyutlari birbirine
yakin olup, en genis odalar kdselere yerlestirilmistir. ikinci
katta koridor, avlu boslugunun etrafini cevreleyecek sekil-
de yer almaktadir.

Giris aksina gore simetrik bir cepheye sahip olan yapi,
girisi 6ne cikarilarak, sagak hizasinda Uggen bir alinlikla
tamamlanmistir. Gegmiste bes basamakla ulasilan giris
mekanina glinimiizde lg¢ basamakla ulasiimaktadir. Giris
kapisinin tam Ustliinde dikdoértgen balkon ¢ikmasi yer al-
makta, bu ¢cikma dort ince sltun ile tasinmaktadir (Sekil 10).
Sutunlarin aralari diiz atki seklinde kapatilmis olup, lizerine

¥ Tarih: 11/Ra /1309 (Hicri) Dosya * Develi, H, S, 2001, s. 70.
No: 1878 Gémlek No: 94 Fon Kodu: 7 Develi, H, S, 2007, s. 135.
DH.MKT. 18 Tarih: 18/$ /1323 (Hicri) Dos-
5 Tarih: 29/B /1319 (Hicri) Dosya No:  ya No: 1018 Gomlek No: 8 Fon
1389 Gomlek No: 39 Fon Kodu: I..DH.. Kodu: DH.MKT.
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Sekil 10. Mersin Hiikiimet Konagi, 2014 (Kaynak: Nur Umar arsivi).

Sekil 11. Mersin Hiikiimet Konagi, ic Mekan, 2014 (Kaynak: Nur Umar
arsivi).

kas kemerler yapilmistir. Pencereler ahsap panjurlu ve diiz
atkili olup, cevreleri sove ile belirginlestirilmistir. Ust séve-
lerin icinde kas kemerler islenmistir. Pencere alti bélimleri
birinci ve ikinci katlarda farkli bezemelerden olusmustur.
Kat hizalarinda ve gati birlesimlerinde silmeler yer almak-
tadir. Yapinin diger cepheleri, 6n cepheye gore daha sade
olmakla beraber, ayni pencere diizenini devam ettirmistir.
GUnUmuzde, kat dosemesi, ic mekdnda yer alan kolonlar ve
merdivenler betonarmeye cevrilmistir (Sekil 11).

1925 vyilinda bilyik bir yangin geciren Hikimet
Konagi'nin Ust katinda yer alan Nufus, Tapu gibi daireler
hasar gérmustir.'® Binanin tamirati sirasinda konagin ana
cephesinde yer alan Osmanli armasi Atatirk rolyefi ile de-
gistirilmistir. Ozgiin durumunda avlusunun ortasinda bu-
lundugu bilinen buyuk bir havuz, sonradan kaldiriimistir.?°

» Develi, H, S, 2007, s. 147. 2 Develi, H, $, 2007, s. 147.
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Yapi, 2012 yilina kadar il Saglik Miidiirligi olarak kullanil-
mis olup, 2012-2014 yillari arasinda restorasyon galismasi
gecirmistir. 2014 yilinda restorasyon sonrasi yap! yerinde
incelenmistir. Fotograflardan da anlasildigi tizere, Bu resto-
rasyon calismasinda, dis cephe biyiik 6l¢iide korunmus ve
ic kisimlarin 6zglin mimarisinden farkl, betonarme olarak
yeniden yapilmistir. Pencere kapi dogramalari, korkuluklar,
merdivenler, tavanlar ve yer dosemeleri yenilenmistir.

Silifke Hiikiimet Konagi

Silifke Hukimet Konagi, Mersin ili, Silifke ilgesi, Saray
Mahallesi, Cavit Erdem Caddesi lizerinde yer almaktadir.
Osmanli déneminde Silifke’ye ilk defa hikiimet konaginin
insasi 12 Subat 1883 tarihli belgede gegmektedir.? Bu bel-
gede Silifke’nin sancak merkezi kabul edilerek hiikiimet ko-
nagl insa edilmesinden s6z edilmektedir.

Yapi, dikdortgen planl ve iki kathdir. Her iki katta da
plan, | seklinde bir koridor ve ¢evresinde siralanan oda-
lardan olusmaktadir. Girisin hemen yaninda sonradan ya-
pildigi anlasilan bir merdiven bulunmaktadir. On cephede
yer alan ana giris kapisi ile zemin kat koridoru arasinda
kot farki oldugundan bir merdiven ile koridora ulasiimak-
tadir.

Bina; prizmatik bir kiitleye sahip, ince uzun bir yapidir.
Ana cephe giris aksina gore simetrik ozellikler goster-
mesine ragmen, giris kapisinin sag tarafina eklenen kapi
ile simetri bozulmustur. Zemin kat pencereleri diiz atki-
Ii olup, Ustlerinde basik kemerler yer almaktadir; Ust kat
pencereleri dikdértgen formda dairesel kemerlidir. Ana
giris kapisi merkezde yer almakta, Uzerinde iki adet diiz
atkil pencere bulunmaktadir. Arka cephesi, 6n cephesiile
bliylk oranda benzerlik gostermektedir. Sadece arka cep-
hede ana giris kapisinin lzerinde dairesel kemerli bliytk
bir pencere yer almaktadir. On ve yan cepheleri kesme tas
ile arka cephesi ise ylizeyi diizeltilmis moloz tas ile yigma
olarak insa edilmistir. Kat désemesi sonradan betonarme-
ye cevrilen yapinin pencere ve kapi dogramalarinda ahsap
kullaniimistir.

23.06.2014 tarihli alan ¢alismasindaki gozlemlere gore
yapinin yakin zamanda restorasyon gegirdigi anlasiimakta-
dir. Pencere ve kapi dogramalari degistirilmis, ic mekanda
yer dosemeleri ile tavan kaplamalari tamamen yenilenmis-
tir. Tavan; asma tavana donustiridlmustir. 1960 oncesini
betimleyen tablolardan ve tarihi fotograflarindan anlasil-
dig1 kadariyla; kirma catili, giris aksina gore simetrik bir
cepheye sahip olan yapinin giris kapisinin (izerinde iki tas
sttunla tasinan kapali bir ¢ctkma ve 6n cephede yer alan
ikincil kapinin yerinde pencere bulunmaktadir (Sekil 12).
GunlUmiuzde ise ¢tkma kaldirilmis olup, simetriyi bozan bu
kapinin sonradan agildigi anlasiimaktadir (Sekil 13).

2 BOA, Tarih: 4/R /1300 (Hicri) Dosya No: 2114 Gémlek No: 41 Fon Kodu: SD.
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Sekil 12. Silifke Hukiimet Konag, 1925 (Kaynak: Abdul Kerim Parlatan
Arsivi).

Sekil 13. Silifke Hikiimet Konagi 2014 (Kaynak: Nur Umar arsivi).

Anamur Hiikiimet Konagi

Anamur Hikimet Konagi; Mersin ili, Anamur ilgesi, Ye-
silyurt Mahallesi’nde yer almaktadir. Anamur’a yeni bir hii-
kiimet konagi yapilmasi ile ilgili ilk yazismalar 1 Nisan 1907
tarihinde gecmektedir.?? Ancak, konagin yaptirildigina dair
kesin bir bilgi bulunmamaktadir. Ginimdize ulasmis olan
Hikiimet Konagi binasi Cumhuriyet’in ilk yillarinda yapti-
rilmistir. Cumbhuriyet arsivi kataloglari incelendiginde 23
Ocak 1927 tarihinde ingaata baslanmis oldugu ve 1928 yi-
linda da devam ettigi gorulmektedir.®

Bina iki katli ve dikdortgen planh olup, glineybati-kuzey-
dogu dogrultusunda uzanmaktadir. Planda ana giris aksi
her iki dogrultuda ve ana giris aksina simetri olusturacak
sekilde iki ayri birim glineydogu dogrultusunda disari ¢ika-
rilmistir. Planda yapinin yan cephelerinde girintiler olustu-
rulmustur. Her iki katta da plan | seklinde bir koridor ve bu

22 BOA, Tarih: 17/S /1325 (Hicri) Dos- 2* BCA, Tarih: 23/1 /1927 (Miladi) Fon
ya No: 1157 Goémlek No: 1 Fon  Kodu:30..18.1.1 Yer No: 22.85..15.
Kodu: DH.MKT.
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koridorun iki yanindaki odalardan olusmaktadir. Giris kapi-
sinin tam karsisinda st katla baglantiy1 saglayan iki kollu
bir merdiven yer almaktadir.

Giris aksina gore simetrik cephe diizenine sahip olan
yapinin, ana girisi ile sag ve sol yaninda yer alan birimler
disa dogru cikarilarak hareketlendirilmistir. Bu ¢ikmalarin
koseleri kesme tas gorinimli bezeme ile vurgulanmistr.
Buna ek olarak girisin hemen Ustlinde dort stitunla tasinan
bir balkon ¢ikmasi yer almaktadir. Sttunlar birbirine sivri
kemerlerle baglanmistir. Yapinin birinci katinda dikdortgen
formda basik kemerli, séveli ve kilit taslari belirginlestiril-
mis pencereler, st katta sivri kemerli s6veli pencereler
bulunmaktadir. Cephede tekli, ikili ve Ggli pencere diizeni
olusturulmustur. Kesme tas malzemeden yigma olarak insa
edilmistir. Kat dosemesi sonradan betonarmeye cevrilen
yapinin pencere dogramalarinda ahsap, kapi dogramala-
rinda metal kullanilmistir (Sekil 14).
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Sekil 15. Anamur Hiikiimet Konagi, ic Mekan, 2014 (Kaynak: Nur
Umar arsivi).
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insa edildigi ddnemden sonra uzun yillar Hiikiimet Ko-
nagi binasi olarak kullanilan yapi, 1995 yilinda Mersin Uni-
versitesi Anamur Meslek Yiiksekokulu’na tahsis edilmistir.
2010 yilinda restorasyon gecirmis olup, giiniimiizde ilge
Saghk Mudurlaglu olarak kullanilmaktadir. Restorasyon
miidahalesi dahilinde; cephesinin ¢cimento esash malzeme
ile sivanarak boyanmis oldugu, pencere - kapi dogramalari
ve zemin dosemelerinin degistirilerek ve asma tavan ilave
edildigi tespit edilmistir. Bigimsel olarak 6zgunligini ko-
ruyan yapinin ic mekanindan giiniimize 6zgin bir eleman
ulasmamustir (Sekil 15). 27.06.2014 tarihinde yerinde yapi-
lan incelemelerde yapinin tasiyicilik durumunun iyi oldu-
gu, sadece dis cephe sivalarinda kabarma ve doékilmeler
oldugu gozlenmistir.

Hassa Hiikiimet Konagi

Hassa Hiklimet Konagi; Hatay ili, Hassa ilgesi, Dervispa-
sa Mahallesi, Hirriyet Caddesi’nde yer almaktadir. Hiki-
met Konagi’'nin tarihgesi, binanin giris kapisi izerinde yer
alan kitabede detayli olarak anlatilmaktadir. Bu Osmanlica
kitabeye gore; bina 1902 yilinda, Sultan II. Abdilhamit’in
tahta gikisinin 25. yildonimu igin insa edilmistir. Osmanh
Arsivi Hicri 12/$ /1324 (1 Ekim 1906 M.) tarihli belgede ise
Hassa kazasi Hikliimet Konagi ve bir cesme insaatinin ta-
mamlanarak agilisinin yapildig: bilgisi verilmektedir.?*

Bina diiz bir arazi Gzerine kagir/yigma sistemde bodrum
+ iki kat olarak insa edilmistir. Kareye yakin dikdortgen bir
plana sahiptir. Binanin ana cephesi ve giris kapisi glineyba-
tida yer almaktadir. Binanin giris kati plani ana bir hol ve iki
yaninda dizilen 4 odadan olusmaktadir. Giris kapisinin tam
karsisinda merdiven yer almaktadir. Ust kat plani ise giris
kati ile benzerlik gostermekle birlikte oda sayisi bir tane
fazladir. Bina icerisinde yeterince arastirma yapilamamasi
nedeniyle fazla olan odanin 6zgiin olup olmadigina dair bil-
gi elde edilememistir.

Binanin ana cephesi giris aksina gore simetrik olup,
girisi tcgen alinlikh bir cikmaya sahip, revakli ve dairesel
kemerlidir. Pencereleri dikdoértgen formda, basik kemerli
olup, ¢evresi sove ve kilit tasi ile belirginlestirilmistir. Bes
basamakli bir dig merdiven ile giris kapisina ulagilmaktadir.
Kemerli giris kapisinin izerinde, binanin ilk yapildig tarih-
lerde eklenen kitabesi yer almaktadir. Uggen alinligin tam
ortasinda Osmanl armasi bulunmaktadir. Yan ve arka cep-
heler nispeten daha sade olup, yan cephede alt ve Ustte ol-
mak lizere 5’er pencere bulunmaktadir. Arka cephede U¢-
|G-ikili-G¢lG dliizende 8 pencere, alt katta ise ayni hizalarda
6 pencere yer almaktadir. Ortadaki 2’li pencerelere denk
gelen kisimda sonradan yapildigi anlasilan bes basamak-
la ¢ikilan bir kapi yerlestirilmistir. En altta ise bodrum kata
acilan havalandirma menfezleri goriilmektedir. Ginimiiz-
de dosemeleri betonarme olup, yapildigi donemde 6zgiin

24 DH.MKT. Tarih: 12/S /1324 (Hicri) Dosya No: 1121 Gémlek No: 88 Fon Kodu:
DH.MKT.
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Sekil 16. Hassa Hiiklimet Konadi (Kaynak: Hassa Kaymakamligi Arsivi).

doésemesinin ahsap oldugu distntlmektedir. Yapinin pen-
cere dogramalarinda ahsap, dis kapi dogramasinda demir
kullanilmistir.

Bina Cumbhuriyet sonrasinda bir donem kaymakamlik
yapisi olarak kullanilmaya devam etmistir. Ardindan sira-
si ile Cezaevi, Ogrenci Yurdu, Milli Egitim ilce Mudurligi
binasi, Halk Egitim Merkezi ve il Ozel idare Binasi olarak
kullanilmistir.?® Son zamanlarda ise Askerlik Subesi olarak
hizmet vermis olup, Milli Savunma Bakanhginin 27 Mart
2012 tarihinde yeniden yapilanma karari almasiyla 25 Ma-
yis 2012 tarihinde kapatilmistir. Bir siire islevsiz kalan bina,
14 Haziran 2013 yilinda ilgce Jandarma Komutanligi tarafin-
dan restore edilerek yeniden hizmete acilmistir (Sekil 16).
Bu tarihten glinimize Jandarma Karargah Binasi olarak
kullaniimaktadir.?®

Giiniimiizde Mevcut Olmayan Hiikiimet Konaklari

Bu bolimde, hikimet konagi olarak kullanilmak ama-
clyla 1869-1930 yillari arasinda yaptirilan fakat yikildigi igin
glinimiize ulasamayan yapilar ile projesi hazirlandigi hal-
de insa ettirildigine dair kesin bilgi bulunmayan yapilar ele
alinmistir.

Hagin (Saimbeyli) Hiikiimet Konagi

Osmanli Arsivi incelendiginde Kozan’a bagli Hagin ka-
zasinda var olan bir hiikimet konagina iliskin ilk bilgiye;
“Hacin kazasinda yapilmasi planlanan hikimet kona-
ginin insasi” olarak bahseden 4 Agustos 1868 tarihli bir
belgede rastlanmaktadir.?” 18 Subat 1872 tarihli belgede
ise Kozan Sancagindaki Hagin kasabasinda yapilan Hiki-
met Konagi’'nin kat planlarini gosterdigi yazmaktadir.® Bu
belgelere gore; Hikimet Konagi dikdortgen planh ve iki
kathdir (Sekil 17). Giris kati genis bir hol ve holin (g ya-

% Hassa Hukimet Konagi Dosyasi, ¥ BOA, Tarih: 14/Ra/1285 (Hicri) Dos-
Adana Kultir Varliklarini Koruma Ku- ~ ya No: 6 Gomlek No: 322 Fon Kodu:
rulu Arsivi, 10.06.2014 tarihli rapor. I..SD..

% Hassa Hukimet Konagi Dosyasl, 2 BOA, Tarih: 06/Z /1288 (Hicri) Dos-
Adana Kiltir Varliklarini Koruma  ya No: 646 Gémlek No: 44918 Fon
Kurulu Arsivi. Kodu: i..DH..
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Fevkani: Ust kat Tahtani: Alt kat

Sekil 17. Hacin Hikimet Konadi Planlan (Kaynak: BOA, Tarih: 06/Z
/1288 (Hicri) Dosya No: 646 Gémlek No: 44918 Fon Kodu: [..DH..).

nina dizilmis 12 adet farkli boyutlardaki odalardan olus-
maktadir. Bunlardan ikisi kareye yakin formda olup, girisin
her iki yaninda yer almaktadir. Diger odalar hole karsilikh
olarak dizilmislerdir. Ust ve alt kat planlari birbirine ben-
zer olup, sadece alt kattaki girisin bulundugu kisim kapall
¢ikma yapilarak salon olarak adlandiriimistir. Koridorun en
sonunda kalan bir odanin lzerine cami yazilmis, bu odanin
karsisinda yer alan bir mahal de plandan anlasildigi lizere
hela olarak tasarlanmistir. Bu planlarda dikkati ¢eken, iki
kati baglayan merdivenin yerinin gosterilmemis olmasidir.
Arka cephede yer alan pencerelerin boyutlarina ve sayila-
rinin azligina bakarak daha sagir bir gériinim olusturdugu
soylenebilmektedir.

GUnimizde, 1872 yilinda var oldugu s6z edilen ya-
piya ait kat planlari disinda baska bir belgeye ulasilama-
mistir. 1 Temmuz 1891 tarihli belgede ise Hagin Hikiimet
Konagi’'nin harap oldugundan, tamiri ile ilgili belgenin re-
sim ile birlikte gonderilerek mimariye uygun olup olma-
diginin Sehremanetine® bildirilmesi gerektiginden bahse-
dilmektedir.*® 13 Temmuz 1892 tarihli belgede ise Hagin
Hikiimet Konagi’'nin harap olmasindan dolayi bir hanenin
hikiimet konagi olarak kiralandigi, kira bedeli ile ilgili gbn-
derilen resmi yaziya uyulmasi gerektigi yazmaktadir.?* Bu
yazidan anlasildigi Gzere bu tarihlerde hikiimet islerini yi-
ritmek icin boélgedeki konutlar kiralanarak kullanilmakta-
dir. 30 Mayis 1894 tarihli belgede ise Hikiimet Konagi'nin
yeniden yapildigindan masraflarla ilgili defterin gonderildi-
ginden bahsetmektedir.?? Glinimizde Saimbeyli ilgesinde
yapilan incelemelerde konaga ulasilamamustir.

Sis (Kozan) Hiikiimet Konagi
Hikimet Konagi ilk 19 Temmuz 1866 tarihli belgede

2 Buglinkli  belediye teskilatinin 3! BOA, Tarih: 17/Z /1309 (Hicri) Dosya
Osmanl Devleti'nde kurulan ilk  No: 1970 Gomlek No: 74 Fon Kodu:
sekli. DH.MKT.

30 BOA, Tarih: 24/Za/1308 (Hicri) 32 BOA, Tarih: 25/Za/1311 (Hicri) Dos-
Dosya No: 1846 Gomlek No: 29  ya No: 165 Gémlek No: 7 Fon Kodu:
Fon Kodu: DH.MKT. DH.MKT.
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Sekil 18. Kozan Hikiimet Konagi, 1920’ler (Kaynak: Kiitiik, A., (Tarih
yok), Bir Zamanlar Kozan Ekrem Matbaasi, Adana).

gecmekte olup, belgenin Ozetinde “Kozan kaymakamli-
ginin merkezi olan Sis Kasabasi’'nda insa edilen hikimet
konagina dair” diye yazmaktadir. 21 Subat 1905 yilina ait
baska bir arsiv belgesinde ise Kozan Hikiimet Dairesi’'nin
tamir masraflarinin karsilanmasi gerektigi yazilidir.*® Bu
belgeden, Kozan Sancaginin merkezi olan Sis’te Hiikiimet
Konagi’'nin 1905 yilinda da var oldugu cikarimi yapilabil-
mektedir. 1920 tarihli Kozan haritasinda da yapinin yeri
net bir sekilde gorilmektedir. 1926 yilinda ise yapinin bi-
linmeyen bir nedenden 6tiirl yangin gegcirdigi anlasiimig-
tir.3* Yangindan sonraki durumu ile ilgili net bilgiler elde
edilememistir. Bazi kaynaklarda yapinin yangindan sonra
belediye binasi olarak kullanildigi iddia edilmekle birlikte
bunun dogrulugunu kanitlayacak herhangi bir veriye ulasi-
lamamistir.®® 1920’li yillara ait fotograflardan yapinin kagir
malzeme ile yigma yapim sisteminde iki kath ve kirma ¢atil
olarak insa edildigi gorilmektedir (Sekil 18). Sade bir Uslu-
ba sahip olan yapinin 6niinde ahsap dikmelerle olusturul-
mus bir balkon ¢cikmasi yer almaktadir.

Kadirli Hiikiimet Konagi

Kadirli Hikiimet Konagina ait ilk bilgiye; Basbakanlik Os-
manl Arsivi‘'nde, Kozan ve Kadirli’de hikiimet konagi yap-
tirilmasina dair Halep Valisi'nin 13 Aralik 1866 tarihli cevap
yazisinda rastlanmaktadir. Arastirmalarda bu konaklarin
insa edilip edilmedigine dair bilgi edinilememistir. 13 Ha-
ziran 1867 tarihli belge Kadirli Hikiimet Konagi'nin tamir
masraflarinin karsilanmasindan soz ederken, 18 Agustos
1899 tarihli belge de Kadirli‘de hikimet konagi bulunma-
digi icin halktan toplanan paralarin hikiimet konagi insa-
at icin kullaniimasi istenmektedir. Bu bilgilere dayanarak,

33 BOA, Tarih: 16/Z /1322 (Hicri) Dos- no: 120-851-12.
ya No: 933 Gomlek No: 24 Fon 35 http://adanadantaraf.com/?/ha-
Kodu: DH.MKT. ber/oku/1601.

34 BCA, Tarih: 09/06/1926 (Miladi) Yer
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bu tarihler arasinda mevcut Hikimet Konagi'nin yikildig
soylenebilmektedir. 1 Eylil 1900 tarihinde ise Hikiimet
Konagi’'nin yeniden insasi icin iki adet tapu gonderildigin-
den s6z edilmektedir. 15 Temmuz 2015 tarihinde yerinde
yapilan incelemelerde hikiimet konaginin glinimize ulas-
madigi tespit edilmistir. Bu yapiya dair detayli bir bilgi, plan
ve fotograflara ulasilamamistir.

Payas Hiikiimet Konagi

Payas Hiikiimet Konagi’'nin insasi ile ilgili ilk bilgiye 21
Mayis 1874 tarihli belgede rastlanmaktadir.*® Burada in-
saat masraflari hakkinda sorusturma yapilmasi gerekti-
gi yazmakta olup, bu bilgiye dayanarak Payas Hikiimet
Konagi'nin insa edildigi yargisina varilabilmektedir. G-
nimizde yerinde yapilan incelemeler, belediye ve kay-
makamlik gibi kurumlarla yapilan gériismeler sonucunda
yapinin varligi tespit edilememis olup, mimarisi ile ilgili
herhangi bir belgeye ulasilamamistir.

Mut Hiikiimet Konagi

1901-1902 Adana Salnamesinde, Mut Sancaginda kale-
nin carslya bakan tarafinda burglara bitisik sekilde buyik
bir hiikimet konagi yapilmis oldugu yazmaktadir. Yerinde
yapilan incelemelerde bu yapiya rastlanmamis olup, ne za-
man yikildigina dair bir bilgiye ulasilamamustir.

2.6. Osmaniye Hiikiimet Konagi

Osmaniye’ye hiikiimet konagi insa edilmesi ile ilgili bil-
gilere 22 Mayis 1908 tarihli bir “Hikiimet Konagi'nin res-
mi, haritasi ve kesfinin gonderildigi” yazan belgede rast-
lanmaktadir.?” 16 Temmuz 1908 tarihli belgede Hikimet
Konagi'nin yeniden ve yardimlarla insa olundugundan s6z
edilmektedir.?® 4 Subat 1914’te ise Hikiimet Konagi ola-
rak kullanilan binanin kira 6édemesinden bahsedilmekte-
dir.>° Belgeden bu dénemde bir hanenin kiralanarak kul-
lanildig1 anlasiimaktadir. 2 Agustos 1917 yilinda Hikimet
Konagi’'nin halkin yardimlariyla yeniden insa edilmesi s6z
konusu olmus, bu nedenle proje istenmistir.®® A.K.V.K.K.
arsivinde yapilan calismalarda 1920’li yillarda Hikimet
Konagi olarak kullanilan yapinin fotograflarina ulasiimis-
tir (Sekil 19, 20). Bu yapinin BOA* belgesinde soz edilerek
projesi istenen yapi olma ihtimali vardir. Yapi, 80’li yillarda
Trafik Tescil ve Denetleme Blirosu Amirligi olarak da kul-
lanilmigtir. 1991 yilinda 6zgiinligiini kaybetmis oldugu ve
mimari agidan niteliksiz oldugu one sirilerek yikilmis ve
yeri il Ozel idare Binasi yapilmak {izere ihale edilmistir.*?

36 BOA, Tarih: 04/R/1291 (Hicri) Dosya DH.MB..HPS.
No: 258 Gémlek No: 30 Fon Kodu: 4 BOA, Tarih: 13/L /1335 (Hicri) Dos-
$D. ya No: 24 Gémlek No: 27 Fon Kodu:
37 BOA, Tarih: 20/R /1326 (Hicri) Dos- DH.MB..HPS.
ya No: 3318 Gomlek No: 248783 41 Basbakanlik Osmanli Arsivi

Fon Kodu: BEO 202.12.1991 tarihli 720.01/3247-
% BOA, Tarih: 16/C /1326 (Hicri) Dos- 1453 sayili Adana Valiligi il Kultir
ya No: 3357 Gémlek No: 251722  Mudirliginden Gonderilen Yazi,
Fon Kodu: BEO Osmaniye Hiikiimet Konagi Dosya-
39 BOA, Tarih: 08/Ra/1332 (Hicri) Dos-  sI, Adana Kiltur Varliklarini Koruma
ya No: 28 Goémlek No: 37 Fon Kodu:  Kurulu Arsivi.
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Sekil 19. Osmanliye Hikimet Konagi (Kaynak: Osmaniye Hiikiimet
Konagi Dosyasi, Adana Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu Arsivi).

Sekil 20. Osmaniye Hiikiimet Konagi (Kaynak: Osmaniye Hiiklimet Ko-
nadi Dosyasi, Adana Kiiltiir Varliklarini Koruma Kurulu Arsivi).

Hamidiye (Ceyhan) Hiikiimet Konagi

Hamidiye (Ceyhan) Hiikiimet Konagi ile ilgili ilk bilgiye
9 Kasim 1902 tarihli bir arsiv belgesinde rastlanmaktadir.
Bu belgede Hamidiye kazasi merkezinde bir hiikimet ko-
nagl insa edildigi ve resmi acilisinin yapilarak padisaha dua
edildigi bildirilmektedir.”* 29 Mayis 1319 (11 Haziran 1903)
tarihli Servet-i Fiinun dergisinde yapinin fotografi eklene-
rek yeni olarak insa edilen Hamidiye Hikiimet Konagi'nin
acilis haberine yer verilmektedir.** Bu fotografa gore yapi
tek katli, simetrik cephelidir (Sekil 21). Giris bolim ylk-
seltilerek 6ne gikarilmistir. Ana giris kapisi dairesel kemerli
olup, her iki yaninda dairesel kemerli ince uzun birer pen-
cere bulunmaktadir. Girigin Ustl Gggen alinlikla tamamlan-
mis olup, tg¢gen alinligin ortasinda Osmanli armasi yer al-
maktadir. Yapinin 6n cephesindeki pencereleri diiz atkil ve
cevreleri ahsap pervazla cevrilidir. Giniimize ulasamayan
yapinin yikim tarihi ve nedeni bilinmemektedir.

43 BOA, Tarih: 07/$/1320 (Hicri) Dosya No: ** Servet-i Fiinun Dergisi, 1903,
609 Gomlek No: 31 Fon Kodu: DH. MKT. sayl: 1894(633), s. 2.
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903 (Kaynak: S

Sekil 21. Ceyhan Hukimet Konagdi 1
si, 1894(633): 2, 29 Mayis 1319).

o o

Sekil 22. Tarsus Hiikiimet Konagi (Kaynak: Oz, H., (2012). Yakin Tarihte
Tarsus (1850-2000), Alev Dikici Basim, Adana).

Tarsus Hiikiimet Konagi

Tarsus’ta Hikiimet Konagi'na iliskin ilk bilgiye 6 Ocak
1867 tarihli, hiikiimet konagi olarak kullanilmasi igin bir
bina satin alinacagindan bahseden bir belgede rastlanmak-
tadir.** 3 Ocak 1895 tarihli belgede ise ilk defa yeni yapilan
Hikiimet Konagi’'ndan s6z edilmekte; Tarsus’ta insa edil-
mis olan Hikiimet Konagi'nin agilisinin yapildigi yazmakta-
dir.®® 5 Ekim 1898 tarihli belgede ise Hiikiimet Konagi'nin
tamir edilmesi planlanan bolumleri icin gerekli paranin
iletilmesini anlatmaktadir. 08.02.2014 tarihinde yerinde
yapilan incelemelerde Tarsus Hikiimet Konagi'nin gini-
miize ulasmadig tespit edilmis olmakla beraber, ne zaman
yikilmis oldugu net olarak bilinmemektedir.

Yapinin mimarisine dair bilgiler 20.yy ait bir fotograftan
elde edilmektedir (Sekil 22). Bu fotografa goére; yapi diiz

4 BOA, Tarih: 29/S /1283 (Hicri) Dos- “¢ BOA, Tarih: 06/B /1312 (Hicri) Dos-
ya No :566 Gomlek No: 25427 Fon ya No: 31 Gémlek No: 26 Fon Kodu:
Kodu: I..MVL. Y..PRK.UM..
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gekil 23. Ermenek Hukumet Konagi Projesi, 1901 (Kaynak: BOA, Tarih:
02/C/1319 (Hicri) Dosya No: 1387 Gémlek No: 39 Fon Kodu: I..DH..).

bir arazi Uzerinde, Belediye Binasi ile yan yana yerlesmis-
tir. Kesme tastan yigma yapim teknigi ile iki kath ve kirma
catili insa edilmistir. Sivasiz cephesinde, iki kat arasinda yer
alan kat silmesi dikkat cekmektedir. Binanin girisi cikmall
olup, ¢ikmanin altinda dairesel kemerli revak yer almak-
tadir. Dairesel kemerler iki adet situna oturmakta ve bu
sUtunlarin arasindan gegilerek yapiya girilmektedir. Pence-
reler dikdértgen formda dairesel kemerli olup, tas soveler
ile belirginlestirilmistir.
Ermenek Hiikiimet Konagi

icel Sancagi merkezi olan Ermenek’te ilk defa hiikiimet
konagi insaat1 21 Haziran 1830 tarihli Osmanli arsiv belge-
sinde gecmekte olup, ancak bu belgede yapiya dair detayl
bir bilgiye ulasilamamaktadir.*’ 24 Eyltl 1900 tarihli belge-
de halkin yardimlariyla yeniden hikiimet konagi yapiima-
sindan bahsedilmektedir.*® 16 Eylil 1901 tarihli belgede ise
yapinin insaatina dair bilgiler verilmekte, yapinin mimari
cizimleri yer almaktadir®® (Sekil 23). 9 Ekim 1901 tarihin-
de yapinin insaatina izin ¢iktigl yazilmaktadir.*® Elde edilen
mimari cizimlere gore; yapi 17.5x19m boyutlarinda dik-
dortgen planh olup, iki kattan olusmaktadir. Giris katina 4
basamakli bir merdivenle ulasilmaktadir. Plan, dikdértgen
bir koridorun her iki yanina dizilmis odalardan olusmustur.
Girisin tam karsisinda koridorun sonunda merdiven holi
yer almaktadir. Merdivenlerin saginda helalar, solunda ise
kahve ocagi bulunmaktadir. Giris katta sol yandan baslaya-
rak sirasiyla; mahkeme, mustantik,*! kadi ve nifus odalari
vardir. Sag yanda ise odalar; zabit, polis, mahzen ve ziraat
bankasi odasi olarak siralanmaktadir. Ust kat plani zemin

7 BOA, Tarih: 29/Z /1245 (Hicri) Dosya No: 623 * BOA, Tarih: 25/C /1319
Gomlek No: 30820 Fon Kodu: HAT. (Hicrf) Dosya No: 2542

% BOA, Tarih: 29/Ca/1318 (Hicri) Dosya No: ~ GOmlek No: 63 Fon Kodu:
2406 Gémlek No: 93 Fon Kodu: DH.MKT. DH.MKT.

% BOA, Tarih: 02/C /1319 (Hicri) Dosya No: °* Sorgu hakimi.
1387 Gémlek No: 39 Fon Kodu: I..DH..
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E . -
Sekil 24. islahiye Hiikiimet Konagi, 1903 (Kaynak: Servet-i Fiinun Der-
gisi, Sayi: 1894 (660): 1, 4 Kanunievvel 1319).

kat ile neredeyse ayni olmakla birlikte, koridorun biraz ki-
salarak giris Ustlinlin cami olarak tasarlanmis olmasi dik-
kat cekmektedir. Ust katta sol yanda kaymakamlik, tahrirat
katibi, meclis-i idare; sag yanda mal mdr(, sandik emini,
vergi, belediye gibi birimler bulunmaktadir. Bu birimlerden
anlasildigi kadariyla hikiimet konagi; polis, mahkeme, zi-
raat bankasi ve belediye olarak da hizmet vermektedir.

25 Haziran 2014 yilinda Ermenek merkezinde yapilan in-
celemeler ile fotograf arsivi taramalarinda bu yapiya rast-
lanmamistir.

islahiye Hiikiimet Konagi

islahiye Hiikiimet Konag ile ilgili ilk bilgiye 17 Aralk
1903 tarihli Servet-i Flinun dergisinde rastlanmaktadir.>
Burada Hikiimet Konagi’'nin fotografi yer almakta ve altin-
da Padisah’in tahta gikisinin yildénimi olmasi nedeniyle
resmi acilisi yapildigl yazmaktadir. Bu fotografa gore; iki
katl olan yapi kesme tas malzemeden yigma yapim tek-
nigi ile insa edilmistir (Sekil 24). Binanin ana cephesi giris
aksina gore simetrik olup, giriste yarim daire seklinde alin-
liga sahip bir ¢ikma bulunmaktadir. Alinhgin en Ustlinde
Osmanli armasi gorilmektedir. Cikma doért adet kolona
oturmakta olup, st kisimda bu kolonlarla ayni aksta bal-
kon direklerinin devam ettigi goriilmektedir. Ortada, sagda
ve solda olmak lizere dairesel kemerli, cevresi tas séveler
ile belirginlestirilmis lcer pencere bulunmaktadir. Catisi
kirma ¢ati olup, kiremit ile kaphdir. 11.02.2015 tarihinde
yerinde yapilan incelemelerde ise glinimiize ulasmadigi
tespit edilmistir.

Degerlendirme ve Sonug

Adana Vilayeti hikiimet konaklari arastirmasi; literatir
ve arsiv taramasi, Osmanlica belgelerin tercime edilmesi,
ardindan arazi calismasi ile beraber yerinde tespit yapiima-

52 Servet-i Flinun Dergisi, 1903, sayi: 1894 (660), s. 1.
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si, koruma sorunlarinin ve metotlarinin arastirilmasindan
olusmakta olup, 1867-1930 vyillari arasinda Adana Vilaye-
tinin sinirlarinda insa edilmis ya da projelendirilmis tim
konaklari kapsamaktadir. Calismanin kapsami ve arastir-
ma yontemi dogrultusunda yerinde incelenen giinimize
ulasan yapilar ile tarihi fotograf, belge ve arsiv projelerine
dayandirilarak degerlendirilen, giiniimize ulagmayan yapi-
lar ele alinmaktadir. Bu verilerden yola ¢ikarak asagidaki
degerlendirmeler yapilabilmektedir.

Adana Vilayetindeki hiikimet konaklari genellikle; se-
hir merkezlerinde konut yerlesimine yakin ancak bu ya-
pilardan ayristirilmis olarak kamu yapilarinin yogunlastig
bir bolgede insa edilmislerdir. Nehir kiyisi yerlesimi olan
Adana kent merkezi ve Silifke’de genellikle nehrin bir ya-
kasinda manzaraya hakim bir konumda yer almaktadirlar.
Donemin modernlesme hareketlerinden etkilenen sehir-
cilik anlayisi dogrultusunda hikimet konaginin 6niiniin
hikimet meydani olarak diizenlenmesi, yalnizca Adana ve
Tarsus’ta gorilmektedir.

Yapim teknikleri cogunlukla yigma/kagir olan bu yapilar
arasinda Adana Hukimet Konagi, farkl olarak, tasiyici du-
varlari tugla olarak insa edilmistir. Yapilarin 6zgiin bigim-
lenisinde; déseme, merdiven ve catida ahsap malzeme
kullanilmistir.

Osmanli hiikiimet konagi binalari genel olarak dikdort-
gen planli, iki ya da lg kath olarak insa edilmistir. Giris cep-
hesi daha sisli ve gosterisli tasarlanmis olup, giris kapisi
dne ya da geriye cekilerek vurgulanmistir. insa edildikleri
doénemin mimari egilimini yansitan bu yapilarin, 20yy bas-
larindan itibaren milli mimari Usluba gore sekillendikleri
gorulmektedir.>

Adana Vilayeti Hikiimet konaklari ise bu o6zellikler ile
uyumlu, genelde dikdortgen planh ve iki kathdir. Plan 6zel-
liklerini dort tipte ele almak mimkunddir. Birinci tip; Ada-
na, Anamur, Silifke hikiimet konaklarinda goriilmektedir.
Bu yapilar, uzunlamasina ince uzun bir koridor ve her iki ya-
ninda siralanan odalardan olusmaktadir. Giris aksi, koridor
aksini ortadan dik kesecek sekilde konumlanmistir. Girisin
tam karsisinda i¢ merdiven bulunmaktadir.

ikinci tip; Hassa Hiikiimet Konagi ile Ermenek ve Saim-
beyli (Hagin) Hikiimet Konagi projelerinde goriilen tiptir.
ilk plana benzemekle birlikte bu yapilarda koridor, orta hol
seklini almistir. Odalar, holiin etrafini ¢cevrelemektedir ve
girisin tam karsisinda merdiven yer almaktadir.

Uglincii tipe sadece Mersin Hiikiimet Konagi girmekte-
dir. Dikdortgen planli olup, ortasinda agik bir avlu yer al-
maktadir. Odalar, bu avlunun etrafinda siralanmaktadir.>*

3 Yazicl, N, 2008.

* Bu plan tipi, ¢alisma alani diginda
kalmasi nedeniyle incelenmeyen
fakat yakin cevrede yer alan, 1927-

28 yillarinda insa edilen Hatay Hu-
kiimet Konagi'nin plani ile de ben-
zerlik gostermektedir.
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Dordinci tip ise ilk insa edilen 6rneklerden biri olan  bolimlerden olusmaktadir. Ortada yer alan yonetim kismi
Yarpuz Hikimet Konaginda rastlanmaktadir. Bu plan tipi  iki katlidir ve kendi iginde yer alan bir merdiven ile disey
dikdortgen seklinde olup, kendi icinde bagimsiz isleyen  olarak Ust katlara ulasim saglanmaktadir.

Sekil F. 4 Adase Vil vt ndeki b ket konah vealanndan plan e cepbe Groeklen
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Sekil 25. Adana Vilayeti Hiikiimet Konaklarindan Plan ve Cephe Ornekleri (Kaynak: Nur Umar arsivi).
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Adana Vilayeti Hikiimet Konaklar

Hikimet konaklari genellikle bodrum + zemin + 1 kat-
Il insa edilmis, giris aksina gore simetrik bir cepheye sa-
hiptirler. Kat yikseklikleri 4-5 metre arasi degismektedir.
Ana giris kapisi orta aksta yer almaktadir ve (st katlarda bir
balkon ya da ¢ikma bulunmaktadir. Bodrum kat belirli bir
oranda zemin kotundan yukari ¢ikarilarak, bina girisi yuk-
seltilmis ve cephede vurgulanmistir.

Adana Vilayetindeki hiikimet konaklari cephe 6zellikleri
bakimindan dort tipte incelenebilmektedir (Sekil 25). ilk ve
en sik rastlanilan tip; islahiye, Tarsus, Hassa hiikiimet ko-
naklariile projesi incelenen Ermenek Hikiimet Konagi'nda
gorilmektedir. Bu tipte yapi simetrik cepheli, bodrum +
zemin + 1 katli olup; girisin Gzerinde ¢itkma yer almaktadir.
Pencereler dikdortgen formda dairesel kemerli ya da diz
atkihdir.

ikinci tip, Adana ve Mersin hiikiimet konaklarinda go-
rilmektedir. Genelde iki — lg kath olan bu yapilarda giris
bolimi tiim katlar boyunca 6ne cikarilarak Gst kata balkon
eklenmistir.>> Giris bolim disinda yan bélimlerinin de si-
metrik olarak 6ne ¢iktigi Anamur Hikiimet Konagi da ben-
zerlik gbstermesi acgisindan bu gruba dahil edilmistir.

Uglincii tip daha ge¢ dénemde insa edilen Osmaniye
Hikidmet Konagi’nda gorilmektedir. Bu tipteki yapida giris
bolima geri cekilerek kapi Gizerine balkon eklenmistir.

Dordiincl tip olarak Silifke Hikiimet Konagi’'nin 6zgiin
cephe bicimlenisinden s6z etmek mimkiinddr. Bu tip, sade
ve asimetrik bir cepheden olusmaktadir. Ana giris kapisi
orta aksta olup, lizerinde iki tas situnla tasinan ¢ikma yer
almaktadir.

Galisma; 2013 yilinda baslayip 2017 yilinda tamamlan-
mistir. 20 yerlesim merkezinde yapilan incelemede, 1867-
1930 yillari arasinda 16 hiikiimet konagi yaptirildig1 anla-
silmistir. Bunlardan 6’sinin gliniimize ulastigl, 10°unun
glinimiize ulasamadigl tespit edilmistir. S6zIU ve yazili
kaynaklar ile AKVKK®® arsivi incelemelerine dayanarak ya-
pilarin yok olma nedenlerini; yapilarin tescillenmemis ol-
masi, yikilarak yerlerine betonarme bina yapilmasi, 1920’li
yillarda ¢ikan i¢ karisiklik ve savas durumlarinda yanmasi,
dogal afetler ve bakimsizlik sonucu harap duruma dismesi
olarak siralamak mamkinddr.

GlnUmdze ulagsan hiikiimet konaklarinin ise 6zgunlik-
lerini yeterince koruyamadiklari tespit edilmistir. Cephe
dizenlerini korumalarina ragmen i¢ mekanlarda bulunan
0zglin doseme ve merdivenler betonarmeye cevrilmistir.
Doseme ve tavan kaplamalari ile dogramalari degistiril-
mistir. BlyUk kismi halen kamu binasi olarak kullaniimakta

5 Hatay Hukimet Konaginin cephesi  6ne ¢ikarilmamistir.
de ikinci tip ile benzer bicimleniste ¢ Adana Kiiltiir Varliklari Koruma Ku-
olup, farkhhk olarak giris bolumi  rulu.
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olup, restore edildikleri icin tasiyici yapi olarak iyi durumda-
dirlar. Yarpuz Hikiimet Konagi ise genellemeden farkli ola-
rak 6zgiin ahsap dosemesini muhafaza etmis, islevsiz ve ta-
styicl yapi olarak yakin donemde herhangi bir gliclendirme
¢alismasi yapilmamis olmasindan dolayi orta durumdadir.

GilnlUmuzde var olan hikimet konaklari 19. yy ’da
gerceklesen Osmanli Devleti'nin yonetimsel degisiminin
Adana Vilayetindeki izleri olmalari ve 20. Yy ‘daki kurum-
larin temellerini olusturmalari agisindan 6nemlidir. Bu-
nun yani sira 19. yy sonu 20. yy basina ait malzeme ve
yapim tekniklerini barindirmalari; plan, cephe bicimlenis-
leri ve kitlesel boyutlari ile 6zgiin bir nitelik tasimakta-
dirlar. Varliklari ile kent hafizasinin canh tutulmasina ve
bulunduklari yerlesimin 6zginlGginin ortaya c¢ikarilma-
sina katki saglamaktadirlar. Giiniimiize ulasan 6 yapinin
gelecege korunarak aktarilabilmesi icin; afet risk yonetim
plani hazirlanmasi, onarim 6lgitleri belirlenmesi, islevsiz
olan yapilara uygun islevler verilerek kullanimda streklili-
gin saglanmasi, yapilarin periyodik bakim ve kontroliiniin
yapilmasi, kullanicilar ile ziyaretgilerin bilgilendirilmesi
Onerilmektedir.
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The Comparative Analysis of Urban Transport in Ankara
By Gender and Age Groups

Ankara’da Kent ici Yolculuklarin Cinsiyete ve Yas Gruplarina Gére Karsilastirmali Analizi

Hayri ULVi," ® Mehmet UYSAL,2 ® Mustafa Kemal OKTEM,? ® Hatice Giil ONDER*

ABSTRACT

0z

Today travel time by urban transport has varied as a result of developing urban facilities, land use pattern, development of transport
infrastructure and alternative transport system options for communities. Different factors such as transportation mode, transportation
distance, travel route as well as disability status, child ownership and working conditions play a role in the differentiation of individuals’
travel time. However, age group, gender and the purposes of travel should be specified as some of the main factors among travel time dif-
ferences that are investigated in this work in order to find out statatisticaly meaningful differences. This study has argued the differences
between the travel times of urban transport throughout Ankara on these three basic factors. According to household survey in Ankara, it
has been applied to Welch’s ANOVA to research whether the participants’ purposes of travel influence the average of travel time or not. It
has showed that there are statistically considerable differences in general and gender between the average of travel time depending on
the purpose of travel. It has been applied to post-hoc tests for determining purposes causing these differences. The difference has been
generally seen between travel times for the purpose of work, school and shopping. Individuals from different age groups have differences
in travel time for school and shopping. The purposes of travel and travel times of young and middle-age group distinguish from each
other. However, there are no considerable differences for child age group between the purposes of travel and travel times by gender.

Keywords: Gender; one-way analysis of variance; total travel time; travel pattern; urban transport; Welch’s ANOVA.

Glinlimlizde kentici ulasimda gecirilen yolculuk siiresi, gelisen kentsel imkanlar, arazi kullanim deseni, ulasim altyapisinin gelismisligi ve kent-
lilerce alternatif ulasim sistemlerinin tercih edilmesiyle farklilik gostermektedir. Ulasim tiirti, ulasim mesafesi, ulasim glizergahinin yani sira,
engellilik durumu, ¢cocuk sahipligi ve is kosullari da, ulasimda gecirilen siirenin farklilasmasinda bir etkendir. Ancak bireylerin yolculuk stiresinin
farklilasmasinda en temel degiskenler, yas grubu, cinsiyet ve yolculuk amacidir. Bu ¢calisma kapsaminda, Ankara genelinde gerceklesen kent
ici yolculuklarin yolculuk stirelerinde ortaya ¢ikan farkliliklar, bu li¢ temel dedisken bazinda degerlendirilmistir. Ankara'da yapilan hanehalki
arastirmasina gére, katiimcilarin yolculuk amaglarina gére yolculuk siiresi ortalamalari arasinda fark olup olmadigi, Welch'in ANOVA testi ile
arastirllmistir. Genel ve cinsiyete gére, amaca bagli yolculuk stiresi ortalamalari arasinda istatistiksel olarak anlamli farkliliklar elde edilmistir.
Farkliligi yaratan amacglari belirlemek icin post-hoc testlerinden faydalanilmistir. Genellikle is, okul ve alisveris amacli yolculuk stireleri arasinda
farklilik gézlenmistir. Farkli yas gruplarina ait bireylerin, okul ve alisveris amagli yolculuk siirelerinde farkliliklar bulunmustur. Geng ve orta yas
grubunun yolculuk amaglari ve stireleri arasindaki farkhilik cesitlenirken, cocuk yas grubundaki bireylerin cinsiyete bagli yolculuk amaglari ve
stireleri arasinda anlamli farkliliga rastlanmamistir. Yapilan bu ¢alisma sonucunda, yas gruplari ve cinsiyete gére cesitli dneriler gelistirilerek,
kentsel ulasim konusunda politika gelistirenlere ve kent i¢i ulasimin sosyal baglamina yénelik arastirma yapanlara yardimci olacak sonuclara
ulasiimistir.

Anahtar sézciikler: Cinsiyet; tek yonlii varyans analizi; yolculuk siiresi; yolculuk deseni; kent igi ulasim; Welch’in ANOVA testi.
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The Comparative Analysis of Urban Transport in Ankara By Gender and Age Groups

Introduction

Today urban population growth and rising of welfare
bring about the increase in automobile ownership. As a
consequence of automobile use, the increase of long-dis-
tance travels in urban transport lead people to settle in dif-
ferent regions of the city. This demand causes the enlarge-
ment of urban area. Since 1960s, urban sprawl has been
further growing and the sprawl emerging from spreading
in metropolitan cities has been becoming a big problem
more and more."? Urban sprawl is seen as the spread of ur-
ban macroform which takes shape in line with transporta-
tion behaviors, like oil stain over periphery as a result of
the increase in automobile ownership. Many metropolitan
cities face with this situation. It causes many transporta-
tion-related problems including extending travel times,
delays, rising emission levels, increase in environmental
pollution and impair of urban communities’ health.**

Travel pattern is the outcome of thought system varying
by physical and temporal combination. This travel pattern
emerging from human activities is based on the access to
destination in the shortest time possible without allowing
any negative situation especially when it comes to vehi-
cle traffic.” However, the travels with the same departure
time prevent each other and cause arrivals to take much
longer time under the travel pattern aiming fast access of
each individual. It is possible through analyzing daily trav-
els and determining differences between travel times and
purposes to prevent the travel time to last longer.

The main indicators of differences in travel pattern are
suggested as time, income, age, education level, house-
hold size, responsibilities, employment opportunities, se-
curity, land use pattern and political, economic geography
of mobility.%”® While people do not travel any for different
reasons, some people have to travel more than one and
endure too long-distance or multi-purpose travels for their
responsibilities. It has appeared during the literature re-
view that there are differences between the travel patterns
of women and men from different age groups.>*° Accord-
ing to Cao and Mokhtarian, it is also seen that there are
differences in travel pattern regarding having child, income
statue, life cycle as well as differences in travels based on
age and gender.’ Due to the responsibility of looking after
children, women prefer workplaces close to their homes
despite low income job. They minimize their travel time
for work and spare more time for non-occupational activ-
ities.’>®® According to the study of Law on transportation

t Glaeser and Kahn, 2004. 8 Law, 1999.

2 Couch et all, 2008. ° Helling, 2004.

3 Zhao, 2010. 12 Boumans and Harms, 2004.
4 Vos and Witlox, 2013. 11 Cao and Mokhtarian, 2005.
5 Monat, 2018. 12 Chapple, 2001.

6 Uteng, 2012. 13 Gordon et all, 1989.

7

Kaufmann, 2017.
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behaviors and policies, travel time of women lasts shorter
than travel time of men.? As they care for housework
and family members, women are forced to travel shorter
and more frequently and therefore, the demand appear
for more complex transportation chain.’®'* According to
American Time Use Survey compared to men from same
age group, young and working women aged 18 and older
spare more time for household activities and family mem-
bers.’® Thus, women shorten the commuting distance to
work and this allows her to spare more time for home or
shopping. According to Li and others, it takes 32.05 min-
utes on average for the work travels of men while it is mea-
sured as 29.58 minutes on average in women in Atlanta,
USA.*® This result supports that women have occupational
travel time shorter than men.

Ankara is politically and strategically important capital
city owing to its location in the center of Turkey. As a bu-
reaucratic center it attracks many business-trips from all
corners of the country. As well as on the main axes of east-
-west and north-south main roads linking the country’s
main centers, and playing a “transtitionary-city” role, in
addition to being a secondary-capital city after mega-city
istanbul. Thanks to its central location, it has many trans-
portation connections with many cities through highway,
railway and airline transportation options. Urban transport
depends on partially railway but mostly highway. There-
fore, new roads and decreasing demand for public trans-
portation trigger the spread of urban macroform. It has
been tried to limit this spread via beltway through trans-
portation decisions. However, oil stain-shaped expansion
has prevented and the city has been getting more addicted
to automobile. The routes which radially connects the city
to beltway in east, west, north and south directions, has
turned into the speed roads like highways. Therefore, they
have continued to expand in a way that it supports auto-
mobile use on highways.

Ankara is the second largest metropolitan city owing to
approximately 5,5 million populations®” in Turkey.’® The
problems on transportation leave the advantages of be-
ing metropolitan city behind. The spread of urban macro-
form causes the demand for multi-travel in Ankara, which
catches up with istanbul regarding these problems. The
deficiency of public transportation management and lim-
ited transfer options cause the travel time to last longer.
For the purpose of relieving traffic and automobile-based
transportation solutions lead to push public transporta-
tion aside and be incapable of developing alternative
transportation types.

4 Lu and Pas, 1999.

15 BLS- Bureau of Labor Statistics,
2003.

6 Lj et all, 2004.

7 In 2013, when this study was car-
ried out, the population of Ankara
was 5 million (TUIK, 2014).

18 TUIK, 2019.
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This study analyzes the travel patterns and travel be-
haviors of individuals living in Ankara. It covers the assess-
ments of long travel time, which is one of the most urgent
problems in daily transportation. These assessments pur-
pose to determine the considerable differences between
the travel times varying by purpose of travel, age group
and gender. They also intend to analyze the cases in which
these differences come out and then put forward sugges-
tions. The statistical methods and tests used in the study
are mentioned in the methodology section. Findings ob-
tained in this study are discussed by means of tables under
the findings and research results section. Acquired conclu-
sions are supported and evaluated through opinions and
suggestions under the discussion and conclusion section.

Methodology

In this study aiming to determine travel pattern for
urbanites, it applies to the household survey data which
has been conducted under Ankara Metropolitan Area
Transportation Master Plan in 2013. Social, demographic
and economic information of households, their personal
information, and detailed information about travel times
and purpose of these travels in last 24 hours have been
collected within the framework of household survey. This
data has been stored in a large database and analyzed in
different ways. Local travels in Ankara are discussed on
the basis of main indicators under this study. In order to
determine whether there are differences in the averages
of travel time depending on age group, gender and pur-
pose of travel or not, it is applied to independent T-test,
one-way variance analysis (One-way ANOVA) and Welch’s
ANOVA. It is applied to one-way variance analysis (ANOVA)
for determining whether there are statistically consider-
able differences between the averages of two or more in-
dependent groups for this studied situation or not. While
carrying out ANOVA, it is necessary that ANOVA assump-
tions of the data be measured at dependent variable, range
or rate level; and that independent variable be composed
of two or more categorical groups. Dependent and inde-
pendent variable categories need to have almost normal
distribution and the homogeneity of their variance needs
to be ensured.” It is applied to Games-Howell test, one of
the post-hoc tests, for determining the groups which vary
in travel times.

According to Stopher transportation information of chil-
dren aged 5 and below has not been registered because
it is assumed that they travel daily with their parents.?®
Therefore, travel patterns of the individuals aged 6 and
above, who are old enough to travel by their own, should
be taken into account under this study. In this case, chil-
dren between the age of 6-14, 15-24 young, 25-40 young-

9 Yigit, 2009. 20 Stopher, 1996.
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middle age, 41-64 middle age and older people belongs to
65 and older age group have been determined as the age
groups. It is generally suggested in household surveys car-
ried out under the scope of transportation researches that
it is necessary to address 10% in cities with under 100.000
population and 1-4% in cities with over 100.000 popula-
tions as the sample size.?*?>?* As a result of survey con-
ducted among 46.057 households, travel information of
123.777 people has been collected with %3 sample rates
and 95% confidence interval throughout the Ankara popu-
lation.?* When all travels of these people have been taken
into account, total travel amount becomes 159.448. Due
to the fact that intercity trips would affect considerable
differences in travel times and mislead the measurement
of average travel time, it has been removed from the data
base. Differences between average travel times and their
reasons are put forward in line with these assessments un-
der findings and research results section.

Finding and Research Results

The demographic information of those who partici-
pated in the Ankara household survey and conducted the
trip is given at Table 1. 51.76% of participants are men, and
48.24% are women. When examining total travel number,
however, it is possible to see that 61.5% of these travels
are performed by men, and 38.5% by women. The highest
rate of travel belongs to the young-middle aged group by
31.5%. The middle-aged group has the second highest rate
by 30.7% and then young by 20.8%. The lowest rate be-
longs to older people by %4.2.

According to last three transportation researches in
Ankara, the average number of mobility per capita has also
increased in parallel with the increase in car ownership.
While it is 39 cars per one thousand people according to
transportation survey by Ankara Urban Transport Study in
1985% and 84 cars per one thousand people according to
Ankara household survey in 1992.%¢ According to house-
hold survey by Ankara Transportation Master Plan, it is 184
cars per one thousand people.?* The mobility per capita
has continued to increase by 1.72 in 1985; 1.96 in 1992
and 2.09 in 2013 over the years.??>2¢

According to household survey, it is seen in Figure 1
that travels peak especially between 07.00-09.00 a.m. in
shorter period and increase between 3.00- 8.00 p.m. in
longer period when examining hourly distribution of all
travels in 2013.

Following examining the general transportation data
and demographic data gathered from household surveys,
summary information has been provided about travel

2 Cambridge Systematics, 1996.
2 Dickey, 2017.
23 Ortuzar and Willumsen, 1994.

2 AUAP, 2014.
> ABB, 1985.
% ABB, 1992.
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Table 1. Demographic data on travelers

N %

Gender

Woman 60,073 48.24

Man 64,457 51.76
Total travel number

Woman 61,366 385

Man 98,082 61.5
Age range

6-14 20,101 12.6

15-24 33,166 20.8

25-40 50,593 31.7

41-64 48,957 30.7

65 + 6,631 4.2
Education level

Literate 156,881 98.4

llliterate 2,567 1.6
Employment status

Employed 75,956 47.6

Not employed but still 1,542 1.0

in touch with her/his job

Unemployed 81,950 51.4
Sectoral distribution of employers

Paid public 21,551 28.6

Paid private 37,163 493

Self employment 16,710 222
Income level

1,000 TL and below 27,100 17.4

1,001-2,000 TL 61,834 39.6

2,001-4,999 TL 56,310 35.92

5,000-7,499 TL 8,141 5.2

7,500-9,999 TL 1,459 0.9

10,000 TL and above 1190 0.8

time, purpose of travel and age groups of participants. The
purposes of travel are collected under the titles of home,
work, work follow-up, school, friend visit, shopping, hospi-
tal-health center, social-sports-entertainment and others.
According to Table 2 and Table 3 in this context,

e When examining the purposes of travel by men and
women, both have the home-arrival travel rate of 48%,
26% of men and 13% of women execute work travels out
of total travels. This difference in work travel rates shows
that men contribute to labor more than women. It is seen
that this rate is quite close to the employment rate of men
and women determined by Turkey Statistical Institute.?”

e When examining all travels together, men and women
have had average 36.26 and 33.81 minutes of travel time
respectively. This shows that men have spent 3.45 min-

7 TUIK, 2014.
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Figure 1. The hourly distribution of all travels in Ankara.**

utes more than women in urban transport. On one hand,
men spend extra 2.61 minutes for work travels, 2.84 for
work follow-up, and 2.87 for hospital- health center. On
the other hand, women spend extra 4.56 minutes for work
travels, 4.09 for work follow-up, 6.21 minutes for hospital-
health center.

e It is seen that men have had the rate of 10% for
school travels, 3% for shopping, 3% for friend visit, 1% for
hospital-health center travels; women have had the rate
of 14% for school travels, 7% for shopping, 5% for friend
visit, 3% for hospital-health center travels. When these
results are taken into account, women travel and spare
time more than men for school, hospital, friend visit and
shopping.

e When considering the travel time of men and women
by purpose of travel and age groups, child age group has
the shortest home-arrival travel time with 20.26 minutes,
young-middle age group has the longest travel time with
41.56 minutes among men. Among women, child age
group has the shortest travel time with 20.44 minutes and
young age group has the longest travel time with 39.48.
Regardless of the departure point, travel behavior of child-
aged individuals intends to minimize the arrival time.

¢ In work travels, child age group has the shortest travel
time with 26.45 minutes and young age group has the long-
est travel time with 39.84 minutes among men. Among
women child age group has the shortest travel time with
24.24 minutes and young age group has the longest travel
time with 39.38. Among both men and women, young
age group spends the longest time for business travels.
This shows that they take the risk of time loss and endure
longer travel times for joining business life.

e In business travels, the average travel time of young
woman age group is 4 minutes more than the average
travel time of all women age groups. This amount shows
that young woman age group endures longer travel times
and contributes to labor and employment more than their

2 AUAP, 2014.
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Table 2. The travel time distribution in men by the purpose of travel and age groups

Age groups The purpose of travel
Home Work  School Work  Shopping Social Hospital Friend Others Total
follow- sports, health visit
up entertain center
Travel time (minutes)
Man  6-14 N 5200 87 4398 4 119 369 53 161 232 10623
Mean 20.26 26.45 17.26 30.00 29.13 27.30 33.17 31.39 25.61 19.77
SD 17.557 21.274 13.228 21.213 26.344 25.547 22955 31.143 21.848 17.168
SAG 6.0% 2% 30.5% 3% 3.6% 5.9% 3.6% 5.5% 5.4% 5.9%
15-24 N 9059 2595 4331 122 369 1415 88 448 696 19123
Mean 38.93 39.84 34.89 40.93 31.73 32.69 41.65 36.67 39.07 37.51
SD 28.099 26.887 24.014 26.483 21.425 25.619 25510 28886  26.488  26.801
SAG 20.0% 10.5%  60.6% 11.4% 12.1% 27.3% 7.4% 17.7% 248%  20.2%
25-40 N 14920 12224 437 392 766 1180 247 555 673 31394
Mean 41.56 39.57 38.70 39.30 28.21 32.66 39.82 36.92 37.14 39.87
SD 28.763  26.098 29.652  28.680 20.226 25.226 28420 29.806 25997 27.535
SAG 35.3% 49.1% 6.8% 35.0% 22.4% 22.7% 19.9%  22.1% 22.8%  352%
41-64 N 15435 10208 160 527 1510 1807 590 1075 1185 32497
Mean 39.58 37.97 28.23 39.03 30.24 30.82 39.50 37.99 36.26 37.91
SD 28.709 25775  21.181 29.965 22.984 24.648 26.601 30.755 30.738  27.589
SAG 34.7% 39.3% 1.8% 46.8% 47.3% 32.8% 473%  44.0% 392%  34.6%
65 + N 2101 253 46 80 468 658 282 272 285 4445
Mean 33.42 36.00 18.41 36.21 30.13 29.12 38.09 36.43 29.96 32.74
SD 25810 24439 12377 32464 23.308 22.458 25.645 26.149 26716  25.268
SAG 4.0% 9% 3% 6.6% 14.6% 11.3% 21.8%  10.7% 7.8% 4.1%
Total N 46715 25367 9372 1125 3232 5429 1260 2511 3071 98082
Mean 37.66 38.87 26.60 39.10 29.87 31.26 39.13 36.93 35.70 36.26
SD 28.191 26.042 21.857  29.298 22.380 24.885 26.547 29.792  28.054 27.039
SAG 100.0% 100.0% 100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

*Standard Deviation: SD, % of Sum in Age Group: SAG.

fellows. This amount is 1.25 minutes for young man age
group. It is possible to conclude that men participants
in young man age group also prefers to take the risk of
longer travel time and contribute to economy though not
as much as young woman group.

e In school travels, young-aged individuals travel most.
The travel time of young men and women are 34.89 and
36.24 minutes respectively. Considerable difference in
this purpose of travel emerges in only young-middle age
group. There are considerable differences in the cost of
travel time spent by young-middle age group. The average
travel time is 38.70 minutes for men and 25.10 minutes for
women. Taking into consideration that the cost of time is
3.08 TL/hour in Ankara, this 13.6 minute difference shows
that the cost of time loss of school travels in men is more
than the ones in women. This appears in monthly income
of men as an additional 15 TL endurance cost.

e Although the average travel time for hospital-health
center in women is more than in men, the average travel
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times of young, young-middle age and old men are more
than in women. The average travel times of these age
groups are 41.65, 39.82, 38.09 in men and 39.60, 39.77
and 36.99 respectively.

e Although women stand out in friend visits in terms
of travel number, men travel 36.93 minutes within the av-
erage travel times of all age groups for this purpose com-
pared to women travelling 34.83 minutes.

Summary information on travel time by the purpose of
travel is given in Table 4. According to Table 4, it is seen
that work, work follow-up, and hospital-health center trav-
els take the longest time while school and shopping travels
take the shortest time. This shows that participants both
take the risk of time loss and afford the cost of long-dis-
tance travels by travelling for longer time when it concerns
their private lives.

Before researching whether there are differences in
travel times by the purpose of travel, it is researched un-
der hypothesis of ANOVA test whether variances are ho-
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Table 3. The travel time distribution in women by the purpose of travel and age groups

Age groups

The purpose of travel

Home Work School Work

Shopping Social Hospital Friend Others Total

follow- sports, health visit
up entertain center
Travel time (minutes)

Man  6-14 N 4629 59 3988 2 130 285 38 146 201 9478
Mean 20.44 24.24 17.61 60.00 30.34 29.25 34.50 30.93 26.82 20.04

SD 18.122  23.022 13.564 21.213 27.659 25.040 35.798 25412  22.075 17.495
SAG 9.2% .5% 31.5% 1.0% 3.2% 6.8% 1.7% 4.2% 6.4% 9.2%

15-24 N 6666 1083 3679 56 521 804 158 377 699 14043
Mean 39.48 39.38 36.24 38.30 31.51 32.80 39.60 36.51 37.52 37.76

SD 28315  27.021 25.156  20.210 21.662 23.089 25.208  31.081 26213 26913

SAG 25.7% 14.2% 59.8% 17.7% 13.5% 21.5% 7.9% 12.9% 31.0% 25.6%

25-40 N 9081 4254 563 130 1469 1211 658 1050 783 19199
Mean 37.35 38.55 25.10 36.96 28.85 33,33 39.77 32.77 29.48 35.86

SD 28,678 25876  22.222  23.489 24.191 26.459 27.778  26.651 27453  27.444

SAG 33.1% 54.7% 6.3% 39.7% 34.8% 32.9% 33.0% 32.3% 27.3% 33.2%

41-64 N 7791 2368 166 126 1802 1316 921 1259 711 16460
Mean 37.69 37.96 26.58 39.16 28.30 31.58 41.18 36.76 36.38 36.18

SD 30.009 26.947 20.750 30.263 22.972 25.854 26.255 30.838 32.223  28.662

SAG 28.6% 30.0% 2.0% 40.8% 41.9% 33.9% 47.8%  43.5% 30.6% 28.7%
65 + N 1056 47 44 5 297 204 208 224 101 2186
Mean 32.79 37.45 19.43 17.00 26.89 29.40 36.99 33.27 38.88 32.20

SD 28.592 25747  21.867 8.367 22.121 26.155 22368 29.775 33.671 27410
SAG 3.4% 6% 4% 7% 6.6% 4.9% 9.7% 7.0% 4.6% 3.4%

Total N 29223 7811 8440 319 4219 3820 1983 3056 2495 61366
Mean 35.08 38.37 26.41 37.90 28.85 32.10 40.02 34.83 33.87 33.81

SD 28319 26371 22034  25.840 23.365 25.470 26.542 29.223 28729  27.047

SAG 100.0% 100.0% 100.0%  100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

*Standard Deviation: SD, % of Sum in Age Group: SAG.

Table 4. The average of travel time by purposes

N Mean Std. Deviation

School 17812 26.51 21.94
Shopping 7451 29.29 22.947
Social, sports and 9249 31.61 25.13
entertainment

Others 5566 34.88 28.371
Friend visit 5567 35.77 29.497
Home 75938 36.67 28.268
Work 33178 38.76 26.12
Work follow-up 1444 38.83 28.566
Hospital-health center 3243 39.67 26.543
Total 159448 35.32 27.069

mogeneous or not. As shown in Table 5, it is seen that
the homogeneity of variances hypothesis (p<a=0.05) is
not proved at 95% significance level because F-value is (8,
159439)=239.977, p=0.000 in Levene statistics.
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Table 5. Homogeneity of variances test

Levene Statistics df1 df2 Sig. (p)

239.977 8 159439 .000

Table 6. The equality of travel time averages test

Welch Statistics df1 df2 Sig. (p)

544.015 8 16740,850 .000

As the hypothesis is not proved, instead of one-way
ANOVA, it is applied to Welch’s ANOVA, which is not af-
fected by the hypothesis failure and asymptotically dis-
tributes F, in order to see whether there are differences
in travel times by the purpose of travel.?®?°3 The results
obtained are given in Table 6. According to Welch statis-

28 \Welch, 1947. 2% Moore et all, 2009. 30 Chen and Lam, 1989.
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Table 7. Subgroups on travel time according to Games-Howell test

The purpose of travel N Subset for alpha = 0.05

1 2 3 4 5 6
School 17812 26.51
Shopping 7451 29.29
Social, sports and entertainment 9249 31.61
Others 5566 34.88
Friend visit 5567 35.77 35.77
Home 75938 36.67
Work 33178 38.76
Work follow-up 1444 38.83
Hospital-health center 3243 39.67
Sig. 1.000 1.000 1.000 736 735 .708

tics, F-value (8, 16740,850)=54.015 appears as p=0.000 in
Table 6. This shows that there are statistically considerable
differences between the averages of travel times by the
purpose of travel (p<a=0.05).

There are nine different purposes of travel under the
scope of this study. It is important to determine that travel
times vary by these purposes. In this case, it is applied to
Games-Howell test, one of the post-hoc tests, to deter-
mine these different groups.**2 There are no statistically
considerable travel time differences between the purposes
of travel in homogeneous subgroups. However, there are
considerable differences in the purposes of travel appear-
ing in different groups. According to Games-Howell test,
homogeneous subgroups on the purposes of travel are
given in Table 7. According to Table 7, school, shopping,
social-sports and entertainment travels appear in totally
different subgroups from other purposes with regard to
average travel times. Work, work follow-up and hospi-
tal-health center travels appear in the same group while
friend visit appears in the same group with both home
travels and others.

While examining travel times, in order to determine
the difference between men and women, it is important
to separately review the purpose of travel by gender and
examine whether there is any difference between them.
According to analysis results of men in Figure 2, school
travels are the shortest travels; work, work follow-up and
hospital-health center travels are the longest travels in
terms of the average time.

In order to determine whether there are differences in
travel times by the purposes of travel or not, it is necessary
to see whether variances are homogeneous in accordance
with ANOVA test or not. As F-value (8, 98073)=138.928 is
p=0.000 according to Levene statistics in Table 8, it is seen

31 Games and Howell, 1976. 32 Stoline, 1981.
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that variances are not homogenous at 95% significance
level in the analysis of men (p<a=0.05).

As this hypothesis is not proved, it is applied to Welch’s
ANOVA instead of one-way ANOVA test in order to see
whether there are differences between travel times by
the purposes of travel. It is given in Table 9 that Welch F-
value (8, 9229,353)=332.193 is p=0.000. This shows that
there are statistically considerable differences between

Hospital-health

Friend visit
center

Social-spor and (3%) Others
entertainment (1%) (3%)
(5%)

Shopping

(3%) Home
(48%)
Work follow-up

(1%)

School
(10%)

Work
(26%)

Figure 2. Summary information on travel time of men by the purpose
of travel.

Table 8. The homogeneity of variance test in men

Levene Statistics df1 df2 Sig. (p)

138.928 8 98073 .000

Table 9. The equality of travel time averages test in men

Welch Statistics df1 df2 Sig. (p)

332.193 8 9229,353 .000
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Table 10. Subgroups of average travel time in men according to Games-Howell test

The purpose of travel N Subset for alpha = 0.05

2 3 4 5
School 9372 26.60
Shopping 3232 29.87
Social, sports and entertainment 5429 31.26
Others 3071 35.70
Friend visit 2511 36.93 36.93
Home 46715 37.66 37.66 37.66
Work 25367 38.87 38.87
Work follow-up 1125 39.10
Hospital-health center 1260 39.13
Sig. 1.000 .550 115 119 468

the average travel time of men by the purposes of travel
(p<a=0.05).

Homogeneous subgroups of the purpose of travels are
given in Table 10. According to Table 10, school, shopping,
social-sports and entertainment travels totally distinguish
from other purposes. While friend visit appears in the
same group with both home travels and others; work,
work follow-up and hospital-health center travels appear
in the same group.

When considering the purpose of travel in women, they
spend the longest time for work, work follow-up and hos-
pital-health center while they spend the shortest time for
school and shopping travels according to Figure 3.

In the analysis of women, it is seen that variances are
not homogenous at %95 significance level (p<a=0.05) as
F-value (8, 61357)=96.799 is p=0.00 in Table 11 according
to Levene statistics.

As this hypothesis is not proved, it is applied to Welch’s
ANOVA instead of one-way ANOVA to see whether there
are differences between travel times of women by the pur-

Hospital-health Friend visit
center (5%) Others
Social-spor and (3%) (4%)
entertainment
(6%)

) Home
Shopping (48%)
(7%)

Work follow-up
(0%)

School
(14%) Work
(13%)

Figure 3. Summary information on travel time by the purposes of
travel in women.
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poses of travel. The results obtained are given in Table 12.
AccordingtoTable 12, Welch F-value (8,5474,585)=191.740
which has equated to p=0.000 shows that there are statis-
tically considerable differences between travel time aver-
ages in women by the purposes of travel.

In order to determine different groups of average travel
time in women, homogeneous subgroups of the pur-
poses of travel are given in Table 13 according to Games-
Howell test, one of the post-hoc tests. According to Table
13 in terms of the average travel time, school and shop-
ping; social-sports and entertainment, others and friend
visit; others, friend visit and home; work, work follow-up
and hospital-health center travels appear in the same
groups.

It is applied to independent T-test for examining the
travel time of two independent groups, women and
men, by the purposes of travel by age groups. The value
(p<a=0.05) in test result shows that there are consider-
able differences between the groups in the category of
the test. According to T-test, it is seen that there are no
considerable differences between the average travel times
of young women and men by all the purposes of travel.

Table 11. Homogeneity of variances test in women

Levene Statistics df1 df2 Sig. (p)

96.799 8 61357 .000

Table 12. The equality of travel time averages test in women

Welch Statistics df1 df2 Sig. (p)

191.740 8 5474,585 .000
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Table 13. Subgroups of the average travel time in women
according to Games-Howell test

The purpose of travel N Subset for alpha = 0.05

1 2 3 4
School 8440 26.41
Shopping 4219 28.85
Social, sports and 3820 32.10
entertainment
Others 2495 33.87 33.87
Friend visit 3056 3483 34383
Home 29223 35.08
Work 319 37.90
Work follow-up 7811 38.37
Hospital-health center 1983 40.02
Sig. 151 .066 918 318

Statistics and tests, which are discussed in accordance
with Table 14, focus on results of the categories with con-
siderable differences in the following parts of the study.
When considering in line with Table 14;

e |t is possible to mention that there are considerable
differences only between the average school-based travel

Table 14. Independent Samples Test

times of young age groups. P values by the purposes of
travel are determined as (0.014, 0.015) for school travels.
It has not been found that there are considerable differ-
ences between the home, work follow-up, hospital-health
center, shopping, social-sports and entertainment-based
travel times of these people (p>a=0.05).

e |t is possible to mention that there are considerable
differences between the average home, work, school,
friend visit and others -based travel times by arbitrary
women and men out of young-middle age groups. P values
by the purposes of travel are determined as (0.000, 0.000)
for home travels, (0.028, 0.028) for work travels, (0.000,
0.000) for school travels, (0.005, 0.006) for friend visit, and
(0.000, 0.000) for others. Considerable differences are not
determined between work follow-up, hospital-health cen-
ter, shopping, social-sports-entertainment travels of these
people (p>a=0.05).

e |t is possible to mention that there are considerable
differences between the average home and shopping-
based travel times of middle-aged people. P values by
the purposes of travel are determined as (0.000, 0.000)
for home travels and (0.016, 0.016) for shopping travels.
Considerable differences are not determined between the
average travel time for school, work, work follow-up, hos-

Purpose Travel Levene’s Test t-test for Equality of Means
of time for Equality
travel (minute) of Variances
F Sig. t df Sig. (2- Mean Std. Error 95% Confidence
tailed) Difference Difference Interval of the Difference
Lower Upper
15-24 age EVA* 6.739  .009 -2.446 8008 .014 -1.346 .550 -2.425 -.267
group school EVNA* -2.437  7671.493 .015 -1.346 552 -2.429 -.263
25-40 age EVA 3.183 .074 11.018 23999 .000 4.213 .382 3.464 4.963
group home EVNA 11.026 19217.842 .000 4.213 .382 3.464 4.962
25-40 age EVA .044 834 2194 16476 .028 1.017 464 .109 1.926
group work EVNA 2.203 7471.421 .028 1.017 462 112 1.922
25-40 age EVA 29.245 000 8.292 998 .000 13.603 1.641 10.384 16.822
group school EVNA 8.003 783.482 .000 13.603 1.700 10.266 16.940
25-40 age EVA 2.192 139 2843 1603 .005 4.145 1.458 1.285 7.005
group friend visit EVNA 2.747 1024.539 .006 4.145 1.509 1.184 7.106
25-40 age EVA 1.057 304 5436 1454 .000 7.655 1.408 4.893 10417
group others EVNA 5.458 1440.410 .000 7.655 1.402 4.904 10.406
41-64 age EVA 6.837 .009 4.664 23224 .000 1.889 405 1.095 2.684
group home EVNA 4596  15030.695 .000 1.889 411 1.084 2.695
41-64 age EVA 3.746 .053 2410 3310 .016 1.932 .802 361 3.504
group shopping EVNA 2410 3208.824 .016 1.932 .802 .360 3.504
65 + age group EVA 8.437 .004 -2.685 384 ,008 -8.920 3.322 -15.452 -2.388
others EVNA -2.407 147.020 .017 -8.920 3.705 -16.242 -1.597

*Equal variances assumed: EVA, Equal variances not assumed: EVNA.
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pital-health center, shopping, social-sports and entertain-
ment (p>a=0.05).

e Considerable differences have been determined only
between the average others based travel times of old peo-
ple (p=0.008, 0.017). It is seen that there are no consid-
erable differences between the average travel time for all
purposes of travel except for others (p>a=0.05).

Discussion and Conclusion

When analyzing general tendency of the participants in
household survey, the average travel time varies by which-
ever purposes of travel. This basically emerges from differ-
ent individuals’ purposes of travel in different age groups.
It is obvious that there is difference between access time
of child-aged individuals to the schools which are close
to their homes and access time of high-school or college
students to the schools which are far away from their
homes. It is also this kind of travel that woman or man
in young age group executes the work travel longer than
middle-aged woman and man. The destinations of shop-
ping travels are possibly market, big shopping center and
local business center. This causes shortening-extension of
travel time. These differences also lead travel times to dis-
tinguish from each other.

When considering the averages of travel time by pur-
pose, it is determined that the work, work follow-up and
hospital-health center travels are the longest ones while
school and shopping travels are the shortest ones. The
main reason why school and shopping travels take short
time is that students prefer to go to the closest school
to their homes and individuals go to the closest grocery
stores or markets. Owing to employment and economic
concerns on earning income or the demand for getting
quick solutions to their health problems, people can toler-
ate longer-distance travels.

Analyses show that there are statistically considerable
differences between the averages of travel time. According
to post-host tests conducted for determining the purposes
which cause these differences, work and work follow-up
appear in the same group while school and shopping are
generally in different groups. School and shopping travels
are generally executed more by individuals in different
groups. Work and work follow-up travels appear in similar
travel types and they generally refer to regular commuter
trip to their home in a certain distance.

According to T-tests, there are not statistically consider-
able differences between the average travel times of child-
aged participants in all purposes of their travels. When
considering that these individuals spend most of the day
at school or home, it is necessary to accept normal that
there is no difference. The differences in travel time ap-
pear in mostly young and middle-aged participants. During
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the day, the most active group is young-middle-aged indi-
viduals with the travel rate of 31.7%. It is inevitable that
they have different travel times by different purposes of
travel in urban transport.

In a male-dominant urban and community life, it is im-
portant to take the travel need of woman, old people, chil-
dren, and disabled people into consideration and organize
short term-long term transportation goals. In this context,
it is necessary to provide more flexible working hours for
women and increase job opportunities closer their homes.
Transportation alternatives should be organized with ur-
ban administrators and employers if necessary. It is impor-
tant for disadvantaged groups including woman, children,
old and disabled people to develop door to door trans-
portation services and make proper physical arrangements
in transportation vehicles for their quick and safe access.

People of all ages should have equal right of transporta-
tion and access in urban transport. Therefore, it is neces-
sary to increase individual-based transportation policies
and develop public transportation, focusing on the access
of people instead of approaches focusing on the mobility
of vehicles.

In order to shorten travel time, prevent the use of trans-
portation types more than one in urban transport, de-
crease the demand for multiple travels and minimize time
loss in transportation, it is necessary to encourage mixed
land-use areas. The integration of land use also should be
enabled through transportation plan.

Cars are the main factor for extension of travel time in
cities and slowing of public transportation speed. It re-
quires integrating the use of car with public transportation
systems and alternative transportation implementations
like park-and-ride systems to shortening travel time. It is
also important to take disincentive steps like road and area
charge (congestion charge), taxation and increasing the
car park prices to limit car dependency.

Beside children and old people, young and active pop-
ulation should be also encouraged to use public trans-
portation through increasing their participation in urban
life. Thus, they will ensure both more active and healthier
urban life through increasing the quality of urban life and
urban transport.
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Investigation of Pedestrian Accessibility to Railway System
Stations in the Context of Sustainable Urban Development:
The Case of Konya

Rayli Sistem [stasyonlarina Yaya Erisilebilirliginin
Surddriilebilir Kentsel Gelisme Baglaminda incelenmesi: Konya Ornegi

Sedef ERYIGIT

ABSTRACT

Tram systems, which form the basis of sustainable transportation systems, are operated on specified trails according to their characteris-
tics, and are less accessible than other types of wheeled transportation. In order to ensure sustainable urban development and to increase
the efficiency of tram systems, it is necessary to take pedestrian accessibility into consideration in the planning of tram systems. The main
purpose of the present research is developing suggestions to meet the passenger expectations for services offered in rail systems by
evaluating the rail mass transportation systems and pedestrian transportation with the concept of accessibility to provide sustainable de-
velopment in cities. The sample of the present research consists of tram stops in Konya city center. In order to define the quality of service
and the problems encountered by the passengers on the pedestrian access to the tram stops, a survey questionnaire was conducted with
those who preferred trams for their trips in addition to observations conducted in the sample area. Problems encountered in pedestrian
accessibility in tram stops were defined with the results of the observations and the questionnaire findings, and suggestions were devel-
oped to provide sustainable urban development by improving the performance of tram lines.

Keywords: Accessibility; pedestrian; rail public transportation systems; sustainable urban development.

0z

Stirdirtilebilir ulasimin temelini olusturan toplu tasima sistemleri icerisinde tramvay sistemleri; 6zellikleri itibariyle belirlenmis raylar tizerin-
de isletilmekte ve diger lastik tekerlekli ulasim tiirlerine gdre erisilebilirligi diistik olmaktadir. Sirdlirtilebilir kentsel gelismenin saglanmasi ve
tramvay sistemlerinde verimliligin arttirilabilmesi icin tramvay sistemlerinin planlamasinda, yaya erisilebilirliginin g6z éniinde bulundurulmasi
gerekmektedir. Bu arastirmanin temel amaci; kentlerimizde siirdiiriilebilir gelismenin saglanabilmesi icin rayl toplu tasima sistemleri ile yaya
ulasiminin erisilebilirlik kavramiyla birlikte degerlendirilerek rayli sistemlerde sunulan hizmetlerin yolcu beklentisini karsilamasina yénelik 6ne-
rilerin gelistirilmesidir. Arastirmada 6rneklem alan olarak Konya kent merkezinde bulunan tramvay hatlari istasyonlari secilmistir. Tramvay hatti
istasyonlarina yaya erisilebilirliginde sunulan hizmet kalitesinin ve yolcularin karsilastiklar: sorunlarin tespit edilebilmesi icin érneklem alanda
gbzlemler ve yolculuklarinda tramvayi tercih edenler ile anket ¢calismasi yapilmistir. Yapilan gézlemler ve elde edilen anket bulgulari sonucunda
tramvay hatti istasyonlarina yaya erisilebilirliginde karsilasilan sorunlar belirlenerek tramvay hatlarinin performansinin arttirlarak stirdtirtilebi-
lir kentsel gelismenin saglanmasina yénelik 6neriler gelistirilmistir.

Anahtar sézciikler: Erisilebilirlik; yaya; rayh toplu tasima sistemleri; siirdiiriilebilir kentsel gelisme.
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Introduction

People live in ‘cities’ where social life is organized ac-
cording to professions and division of labor, production
is heavily dependent on industry, commerce and the ser-
vice sector, and complex human relations are widespread
(Keles, 1998). The fordist mode of production style devel-
oped with the industrialization process in the 18" cen-
tury and the rapid development of technology resulted in
changes in many areas, such as the acceleration of migra-
tion to the urban area, the expansion of the borders of
cities, the services sector in cities, cultural structure, land
use and transportation network. Within this change, it is
the ‘transportation system’ that is one of the most basic
functions in the formation and growth of the human-gen-
erated environment, and provides communication and
interaction between all functions of the cities (Vuchic,
2007). The transportation systems defined as “economic,
rapid and secure displacement of people and goods in or-
der to provide the connections between settlements and
various regions” are not only the most important elements
of a powerful economy but also the most important factor
directly contributing to the formation of the society and
the sustainable urban development (Timertekin, 1987).
However; the plans made on the basis of the continuous
growth of today’s cities, the inability to integrate the land
use decisions and transportation plans, and the adoption
of demand-sensitive approaches in transportation plans
are not human but vehicle oriented (OECD, 1996; Litman
& Burwell, 2006). Vehicle-oriented approaches that focus
on increasing traffic speed on the mobility basis of trans-
portation result in the destruction of the environment,
increase of traffic congestion, environmental, social and
economical damages in the cities and failure in sustainable
urban development (Eryigit, 2012). Accessibility-based ap-
proaches need to be adopted by prioritizing human beings
in the development and planning of public transportation
systems in order to reduce transportation-related prob-
lems in cities and provide sustainable development in our
cities.

The development of public transportation in the cities
contributes to the efficient use of resources, a healthy en-
vironment and the increase in the accessibility of urban
spaces. However, because of the inadequacy of trip fre-
quency of public transportation systems and the comfort
provided by private vehicles (the possibility to traveling
from the door to the door without changing any mode of
transportation, being not affected by climatic negativity
etc.), the trips by public transportation are less preferred;
hence, the private vehicle use rates increases in our coun-
try as so all over the world. Additionally; while overgrowth
in cities leads to the spread of living areas from central
areas, these changes in urban morphology encourage
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the use of private vehicles (Ozkazang & Ozdemir Sénmez,
2017). Undoubtedly, in order to ensure sustainability, the
situation is in favor of public transportation needs to be
supported by various policies. Since it is impossible to
eliminate the traffic congestion all around the world, the
main objective of transportation planning should be devel-
oping timesaving and safe transportation systems, which is
only possible with the development of a rail public trans-
portation system. Rail transportation systems are superior
than the other transit systems, since they can transit more
passengers to their destinations with less vehicles, they
are economic, provide land use efficiency and don’t create
pollution (Glindliz, Kaya & Aydemir, 2011). However; since
rail transportation systems operate on defined rails due to
their characteristics, their accessibility is lower than other
types of transportation and they need integrated trans-
portation systems. Therefore; one of the policies for en-
suring sustainable urban development and increasing the
efficiency of rail systems is to increase the “pedestrian ac-
cessibility” to rail public transportation types. Pedestrian
accessibility is a concept related to both the physical char-
acteristics of the pedestrian, the adequacy of pedestrian
areas in terms of service, and the appropriateness of the
spatial characteristics of the related areas.

The main purpose of the present research is evaluating
pedestrian accessibility, which is one of the most impor-
tant criteria for sustainable urban development, in terms
of rail systems, which are one of the most popular types of
public transportation in our country.

Within the scope of the present research, the satisfac-
tion levels from the rail systems in Konya were determined
and the problems they encountered in accessing the sta-
tions were studied and suggestions were developed to
increase the sustainable urban development by providing
comfortable and safe access to the railway system stations
for everyone living in the city. The suggestions developed
as a result of the present research are of guiding quality in
terms of the development of accessibility as one of the cri-
teria of sustainability, to be applied to rail system trips, em-
phasizing the importance of pedestrian accessibility in rail
system planning, increasing demand for rail systems and
ensuring sustainable urban development. Due to the need
for considering not only measureable concrete indictors
but also the abstract values, which cannot be measured,
only perceived, in evaluating the accessibility of pedestri-
ans to rail systems, the present research is important in
providing healthy solutions to problems encountered in
the accessibility of pedestrians to rail system stops.

Pedestrian Accessibility to Rail System Stops

In order to ensure sustainable urban development; fa-
cilities, such as education, health, and recreation must be
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socially adequate and accessible, discriminating and ex-
cluding policies and practices must be fought, all people
including specifically vulnerable groups such as women,
children, elderly people, people with disabilities and the
poor must have equal rights and these rights must be re-
spected (UN, 1997).

The concept of accessibility, defined as the ease in
reaching of people and commercial activities to desired
facilities, products and activities, can be evaluated based
on time, cost, comfort and risk criteria (Ingram, 1971;
Engwicht, 1993; Bhat, Handy, Kockelman & Mahmassani,
2001; Ozuysal, Tanyel & Sengdz, 2003; Geurs & van Wee,
2004).

Accessibility, one of the driving forces in achieving sus-
tainable urban development, requires the development of
public transportation systems in order to reduce the use
of private vehicles in travel habits, by prioritizing human
beings and diversifying modes of transportation (Hansen,
1959; Engwicht, 1993). Accordingly; the main purpose of
accessibility planning is to make distances easily accessed
with various transportation options, especially with non-
motorized modes of transportation (pedestrian, bicycle)
and public transportation (Barter & Raad, 2000).

The development of the urban public transportation
systems and the implementation of deterrent policies for
private car use are among the basic strategies of cities
experiencing urban transportation problems. Rail public
transportation systems are superior to other options of
public transportation due to the advantages of high trans-
portation capacity, speed, dependability on the schedule,
safe and reliable travel, increasing efficiency in urban ar-
eas, taking an effective role in reducing traffic congestion,
being environment friendly, low cost of operation despite
high construction costs, not causing noise pollution and
enabling social cohesion through mass transportation
(Gokdag, 1999; Cubuk, Tirkmen & Erdem., 2002; Glindlz
et al., 2011; Salicru, Fleurent & Armengol, 2011; Keskin,
2013).

The success of rail public transportation systems in
many cities due to their positive contribution to sustain-
able urban development is based on travel time, duration
of waiting at stops, capacity, occupancy rate, physical char-
acteristics of stops, average speed, travel cost, security,
comfort and accessibility criteria (Curtis, 2007; Benenson,
Martens, Rofe & Kwartler, 2010).

Accessibility criteria for rail public transportation sys-
tems are covered in three parts: transportation to stops,
travel time, and access to destinations (Mavoa, Witten,
McCreanor & O’Sullivan, 2012). Access to rail transporta-
tion stops is the first and most important step of access
to public transportation services, and accessibility is con-
sidered to be physical proximity to stops by many previ-
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ous studies (Hsiao, Sterling & Weatherford, 1997; Furth,
Mekuria & SanClemente, 2007; Biba, Curtin & Manca.,
2010; Currie, 2010). However, only measuring the travel
time and physical proximity to stops in rail public trans-
portation systems result in failure in an objective evalua-
tion of the quality of service offered.

Due to its characteristics, rail systems are operated in
specified routes, and the whole system is considered as
the stops located in these lines and the pedestrian areas
where access to these stops are provided. Specified pedes-
trian areas; can connect the starting point of the trip with
the rail system lines, the rail systems with other trans-
portation types, and the rail system with destinations.
Therefore; the performance of rail systems is based on the
passenger expectations and quality of service offered in
pedestrian access to rail system stops.

Accordingly, the purpose of the present research is
defining the problems encountered in pedestrian access
to the rail system stops and determining the level of sat-
isfaction of the expectations of the passengers with the
offered services.

Research Method

The present research was developed on two main com-
ponents; pedestrian accessibility which is important in
terms of ensuring sustainable urban development and rail
systems which can provide a basis for evaluating pedestrian
accessibility. In this respect, first the previous researches
in the literature on the use of accessibility criteria in the
decision-making stages of rail system planning were stud-
ied. Accordingly, it was found that the evaluation criterion
of service and passenger expectation for accessibility is a
concept that is rarely used in the planning process rather
than an efficiency indicator in the decision-making stage.

In the study, tramlines in Konya city were chosen as
sampling area. The fact that trams are the least used mean
of vehicle transportation in Konya (8.9%) was effective in
choosing the sampling area (Figure 1) (KBB, 2013).

39.2
35+
30+
25 232
& 207 16.9
157 1.2
104 89
5- 0.6
0 T T T T T -_I

Private Minibus Shuttle  Municipal Tram Other
car bus

Figure 1. Distribution of Konya-city vehicle transportation types (KBB,
2013).
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In this regard, the methodology of the research was
based on defining of the services offered for pedestrian
accessibility in Konya city rail systems and the expectations
of the passengers. For this purpose; the needs in pedes-
trian accessibility to tram stops were detected first by
defining the current situation of the tramline of Konya city.
Additionally; answers to the following two basic questions
were sought focusing on the evaluation of the pedestrian
areas used in pedestrian accessibility to rail system stops:

e What is the quality of the services offered for pedes-
trian access to rail system stops?

e What is the quality of preferred pedestrian areas for
access to the rail system stops compared to the pas-
senger expectations?

The subcomponents identified in responding to the
identified questions are presented in Figure 2.

For the field study, questionnaires, prepared to evaluate
services offered for pedestrian accessibility and passenger
expectation measures, were applied on the passengers,
who reach to tram stops on foot, and the obtained data
were evaluated with observation findings.

In the first part of the three-part questionnaire; passen-
gers with pedestrian access to the tramway stations were
asked questions in order to determine their demographic
characteristics, the time interval the tram was frequently

preferred, the frequency of use of the tram, the purpose
of the tram passengers’ trips and whether the passengers
had connected trips by means of the tram. In the second
part of the questionnaire; questions designed to deter-
mine the availability of spaces for disabled/elderly people
in order to find out whether the preferred pedestrian ar-
eas for access to tram stops provide equal opportunities
for everyone living in the community; and in the third part
questions designed to determine the levels of satisfaction
from preferred pedestrian areas in access to tram line
stops, and the quality of the intersection points at stops
were asked. The questionnaire form prepared in accor-
dance with the abovementioned components was con-
ducted on 795 participants using tram station in Novem-
ber, 2017 and their analysis was done through variables.

In the first and second group of questions, the variables
are scored on a three point likert type system as “Never,
Sometimes, Often”, “Very difficult, Difficult, Easy” and in
the third group questions the variables are scored on a five
point likert type system as “Very bad, Bad, Average, Good,
Very good” | absolutely disagree, | disagree, undecided, |
agree, | absolutely agree”.

The evaluation of the questionnaire items was based on

the intervals defined in Table 1 and Table 2 and analyses
were done with the average values of the answers given

MEASURES FOR THE EVALUATION OF PEDESTRIAN ACCESSIBILITY TO
RAIL SYSTEM STOPS

A
A

+ Appropriateness for the elderly/disabled
individuals

« Continuity of the pedestrian area

«  Width of the pedestrian area

« The quality of the pavements of the
pedestrian area

«  Walkability of the pedestrian area

«+ Business of the pedestrian area

« Direct access to the stop from the pedestrian

- Easy access to stops

+ Finding a route easily while accessing a first
used station

« Appropriateness of the pedestrian area in
terms of traffic safety
Physical weariness after reaching the stop

« The case of not using the tram because the
pedestrian area is not preffered in the
evenings

area

« Lighting of the pedestrian area

« Adequacy of signage in pedestrian area

- Safety of pedestrian area

- Safety of intersection areas with intersection
traffic

« Continuity of the pedestrian area with areas of
intersection traffic

« Convenience of intersection areas

« Adequacy of signage and intersection area

« Adequacy of waiting areas and intersection
areas

« Adequacy of lighting at intersection areas

« The adequacy of the pedestrian area in terms
of social security

« The adequacy of lighting in the pedestrian
area

Figure 2. Measures for the evaluation of pedestrian accessibility to rail system stops.
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Research Findings
Table 1. Three-point Likert type scale score intervals .. .
& w General Characteristics and Urban Transportation of

Weight Choices” Bound™ Konya City

3 Often Easy 2,34-3,00 Konya is located in Central Anatolia region of Turkey, and

2 Sometimes Difficult 1,68-2,33 surrounded by Nigde province on the east, Aksaray prov-
Never Very difficult 1,00-1,67 ince on the north-east, Ankara and Eskisehir on the north,

. ) i ) ) ) ] Afyon and Isparta on the west, and Antalya and Karaman

If the value is < 2, 33, use is considered as rare; if the value is >2,33 use is con- . .

sidered as frequent. provinces on the south (Figure 3).

“If the value is < 2, 33, it is considered as very difficult; if the value is >2,33 it is With its 41000km2 survey, Konya is the Iargest city in

considered as easy.

Turkey and has a population of 2,180,149 people accord-
ing to 2017 Address Based Population Registration System.
While 60% of the population (1.301.222) live in central
Table 2. Five-point Likert type scale score intervals districts (Meram, Selcuklu, Karatay), 40% (878.927) live in
other districts. Of the population of Konya city center, 49%

Weight Choices Bound live in Selguklu, 27% live in Meram and 24% live in Karatay
5 Verygood  Absolutely agree 4,21-5,00 central districts (TUIK, 2017).

4 Good Agree 3,41-4,20 The transportation system of the city of Konya, which
3 Average Undecided 2/61-3,40 develops around Alaeddin Tepesi focus, presents a radial
2 Bad Disagree 1,81-2,60 structure (Figure 4).

1 Very bad  Absolutely disagree 1,00-1,80

Observations conducted showed that, personal vehi-
“If the value is < 3,40, quality is considered as bad; if the value is >3,40 quality cle use within the city increases rapid|y, due to the linear
is consideredasgood. _ ) ) development of the city, the radial structure of city road
**f the value is < 3,40, quality is considered as disagreed; if the value is >3,40 k d the limited ibili £
quality is considered as agreed. network and the limited accessibility of mass transporta-

tion systems. Private vehicle ownership rate is highest in
Meram district (161 vehicles per 1000 people), and the

by the participants. Interval width was calculated with “In-  lowest in Karatay District (Figure 5) (KBB, 2013).

terval Width=§equence width/number of groups formula There are Municipality Buses Administration, Municipal-

as “Interval width=2/3=0,67,4 /5 = 0,80. ity Tram Administration and Minibus Cooperative, which
Interviews, observation and technical drawing meth-  provide public transportation and transit transportation

ods were other methods used to obtain findings in the  services to meet transportation demand in Konya city

research. center. Konya Metropolitan Municipality Tram Administra-
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Figure 3. Location of Konya City.
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Figure 4. Land-use map of Konya City (KBB, 2013).
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Figure 5. Number of Personal vehicle per 1000 in Konya City Center
(KBB, 2013).

tion offers public transportation services in 2 lines in total;
Alaeddin Tepesi- Selguk University Campus Tram Line and
Alaeddin Tepesi-Adliye Tram Line.

General Characteristics of Konya City Rail Systems

Alaeddin Tepesi - Selguk University Campus tram-
line was put into service in 1996, and today it operates
on a total of 18.9 km of double routes and a single line
of 3.5 km within the campus with 36 stops on the line.
Tram line starting from Alaeddin Tepesi and reaching to
the campus of Selcuk University, carries an average of
97,474 people during the day, and the average duration
of the one-way trip on the tram is 57 minutes (KBB, 2018).
Alaeddin Tepesi- Adliye Tram line was put into service in
2015, and operates on a 7 km double route line with 9
stops. Tramline starting from Alaaddin Tepesi and ending
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Figure 6. Konya Tram lines and stops (KBB, 2018).

at Adliye carries an average of 4912 people everyday and
the one-way trip only line takes around 25 minutes (Fig-
ure 6) (KBB, 2018).

Observations in the Area

According to the findings of the observations, Konya city
tramlines mostly serve for Selguklu and Meram districts.
According to the findings of the analysis of the walking dis-
tance (500 m.) between the tram stops and the residential
areas in the city, the residential areas are outside the walk-
ing distance to the stops, the integration of tramlines with
general transportation systems cannot meet the demand
and the private vehicle ownership is high in Selcuklu and
Meram districts (Figure 7).

According to the observations in the area, there are
physical arrangements for visual impairments in the stops;
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Figure 8. Handicapped design at tramline stops and around.

however there is no continuity of physical arrangements
and no sound systems for the hearing impaired around the
stops (Figure 8). Additionally, the pavements of the pedes-
trian areas providing access to stops are in a bad condition
(Figure 9), pedestrian areas don’t provide direct access to
stops (Figure 10), and the lighting (Figure 11) and signaling
(Figure 12) around stops are inadequate.

It was also observed at stops in the city center that wait-
ing areas where pedestrians were included in traffic at

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

Figure 9. Bad quality pavements of Pedestrian areas providing access
to tramline stations.

Figure 11. Inadequate lighting at tramline stops.

intersections were inadequate (Figure 13a, b), there was
no continuity of roads (Figure 14) and there was no traffic
safety for pedestrians (Figure 15a, b).

Questionnaire Findings

According to the tram stop users’ demographic struc-
ture analysis, there is no significant difference across gen-
ders, and the rates of male and female users are almost
the same; most of the tram users are within 15-19 and 20-
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Figure 12. Lack of signaling at pedestrian areas providing access to
tramline stops.

Figure 14. Discontinuity of roads providing access to tramline stops.

Figure 13. (a, b) Inadequate waiting spaces for pedestrians at inter-
sections.

24 age ranges; and most the participants are high school  tram use is never preferred between 24:00-06:00, while it
graduates or hold bachelor’s degrees (Table 3). is sometimes preferred during other times of the day and

According to the results of analysis on time periods it is highly preferred during rush hours (08:00-10:00 and
when tram is preferred and tram use frequency in Konya, = 16:00-18:00) (Table 4).
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Table 3. Demographic Data related to Konya Tram Stop Users

Number %
Gender Female 391 49,18
Male 404 50,82
Total 795 100,00
Age 6-14 9 1,13
15-19 185 23,27
20-24 331 41,64
25-35 112 14,09
36-45 68 8,55
46-55 37 4,65
56-65 31 3,90
66-75 18 2,26
76-+ 4 0,50
Total 795 100,00
Education Primary S. Graduate 55 6,92
Secondary S. Graduate 86 10,82
High S. Graduate 322 40,50
Bachelor’s degree 315 39,62
MA/PhD Degrees 17 2,14
Total 795 100,00
Table 4. Tram use time periods and frequency
X S
Time periods 06:00-08:00 1,83 1,58
08:00-10:00 2,04 1,54
10:00-12:00 1,70 1,25
12:00-14:00 1,74 1,25
14:00-16:00 1,81 1,33
16:00-18:00 2,13 1,46
18:00-20:00 2,00 1,40
20:00-22:00 2,01 1,41
22:00-24:00 2,12 1,37
24:00-06:00 1,11 0,69
Table 5. Purpose of tram use
Number %
Education 400 50,31
Work 162 20,38
Shopping 106 13,33
Socio-cultural 82 10,31
Other 45 5,66
Total 795 100,00

According to the analysis on the purpose of use of the
tram; most of tram users (50.31%) mostly travel for educa-

tional purposes (Table 5).
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Table 6. Tram use frequency analysis

Number %
Everyday 376 47,30
3-4 days a week 227 28,55
1 day a week 98 12,33
2-3 days a month 87 10,94
Never 7 0,88
Total 795 100,00

Table 7. Analysis of means of transportation to tram stops

Number %
On foot 607 76,35
Bicycle 9 1,13
Private car 31 3,90
Taxi 2 0,25
Bus 88 11,07
Minibus 17 2,14
Service 2 0,25
Tram 39 491
Total 795 100,00

Table 8. Analysis of means of transportation to the final
destination after getting off the tram

Number %
On foot 653 82,14
Bicycle 2 0,25
Private car 11 1,38
Taxi 4 0,50
Bus 109 13,71
Minibus 9 1,13
Service 4 0,50
Tram 3 0,38
Total 795 100,00

According to the analysis on the use of frequency; tram
is frequently used everyday (47.30%) (Table 6). The fact
that tram users are mostly students, the rate for everyday
use is high.

According to the analysis on the means of transporta-
tion preferred to access to tram stops, most of the passen-
gers (76.35%) get to tram stops on foot (Table 7).

According to the analysis on the means of transporta-
tion to the final destination after getting off the tram; most
of the passengers (82.14%) get to their final destinations
after getting off the tram on foot (Table 8).
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According to the analysis on the duration of trip to get
to the tram stops for tram trips, it takes 1-5 min. (32.83%)
and 6-10 min. (37.99%) for most of the passengers to get
to the tram stops (Table 9).

According to the analysis on whether everyone is of-
fered equal opportunities at preferred pedestrian areas
to access Konya city tram stops, most of the participants
(59.37%) stated that access to tram stops is difficult for
individuals, who are handicapped/elderly/with children
(Table 10).

According to the analysis on the quality of the pedes-
trian areas used to access tram stops, the width, business,

Table 9. Analysis of the duration of travel time to tram stops

Number %
1 min 33 4,15
1-5 min 261 32,83
5-10 min 302 37,99
10-15 min 147 18,49
15-20 min 44 5,53
20 min + 8 1,01
Total 795 100,00

Table 10. Analysis of appropriateness of the pedestrian area
used to access tram stops for handicapped/elderly/with
children

Number %
Very difficult 143 17,99
Difficult 472 59,37
Easy 180 22,64
Total 795 100,00

Table 11. Quality of the pedestrian areas used to access tram
stops

X S

Continuity 3,16 1,63
Width 3,41 1,49
Pavement (continuous, decent, etc.) 3,35 1,53
Convenience for walking (is it possible 3,25 1,75
to walk at desired pace?)

Business 3,58 1,64
Width of surrounding 3,47 1,45
Direct access to stops 3,35 1,68
Lighting 3,40 1,70
Signage 3,01 1,80
Safety 2,95 1,85
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and surrounding of the road is good, but continuity, pave-
ment, convenience of the road for the desired walking
pace, direct access to tram stops, lighting, signage and
safety are average (Table 11).

According to the analysis of the physical quality of
pedestrian crossings to tram stops, crossing safety, conti-
nuity, convenience of infrastructure for walking, lighting
and signage, and the adequacy of waiting areas at round-
abouts are “average” (Table 12).

According to the analysis on satisfaction from accessi-
bility to tram stops, most of the participants “agree” that
they can access to stops easily and they love using trams
while they are “undecided” about finding directions to
tram stops easily, adequacy of accessibility in terms of
traffic safety, the feeling of fatigue after reaching the
stop, avoiding tram use because of feeling afraid to walk
to stops in the evenings, appropriateness of the area in
terms of social security and lighting of the area (Table
13).

Table 12. Analysis of the physical quality of pedestrian
crossings to tram stops

X S
Crossing safety 2,69 1,59
Continuity of crossing 3,03 1,46
Walking convenience 3,01 1,58
Adequacy of traffic lights 3,07 1,64
Adequacy of waiting areas for crossing 2,82 1,68
Adequacy of lighting 3,25 1,46

Table 13. Analysis of satisfaction from accessibility of tram
stops

X S
| can easily access to the stop 3,48 1,72
| can easily find my direction to a stop 3,20 1,73
I have never used before/signage is adequate
| believe that the road | walk is safely 3,04 1,79
separated from traffic / appropriate in
terms of traffic safety
| feel tired after reaching the stop 2,90 2,10
| don't prefer tram since | want to avoid 2,67 2,04
walking to the stop in the evenings
| don't feel social security anxiety in the area 3,03 1,98
| walk (harassment, smash and grab, etc.)
The area | walk is appropriate in 3,26 1,72
terms of lighting
| like using the tram for transportation 3,44 1,94
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Evaluation and Suggestions

Today, accessibility-based approaches that prioritize hu-
man beings need to be adopted in transportation planning
to ensure sustainable urban development. Accordingly, in
order to be able to make “people oriented” transporta-
tion plans; pedestrian and bicycle transportation among
non-motorized modes of transportation should be en-
couraged, mass transportation should be developed and
walkable areas should be created. Rail systems integrated
with pedestrian access; is one of the most efficient types
of transportation that contribute to highly accessible, sus-
tainable urban development by enabling the mobility of
many people.

According to the findings of the field survey conducted
to evaluate the services provided for pedestrian accessi-
bility at tramlines stops in Konya, pedestrian areas do not
comply with accessible design criteria, and the spaces
do not provide all the people living in the city with equal
rights. Additionally, pavement of pedestrian areas is not
convenient for walking, the increase in the walking dis-
tance result in bodily fatigue, pedestrian areas that pro-
vide access to stops outside the city center are not busy
enough, tram is not preferred after dark due to social se-
curity threat and lack of lighting, and the signage is not
enough for those who will use the tram stops for the first
time. All these factors result in preferring private vehicles
for transportation more. It was found that because vehi-
cle prioritized transportation approaches are adopted in
Konya, signage works in favor of vehicles at intersections
where pedestrian traffic crosses vehicle traffic, waiting
time at roundabout increases for pedestrians and they feel
bodily fatigue. It was also found that pedestrians wait on
vehicle roads and there is no pedestrian safety, because
waiting areas at roundabouts are inadequate.

According to the analysis on passenger expectations in
the sample area, pedestrians are ignored in transporta-
tion approaches throughout the city and there is no traf-
fic safety for pedestrians, integrated transportation ap-
proaches are not adopted throughout the city, pedestrians
are ignored in integrated transportation approaches and
the distance between the starting point of the trip and the
stops is long accordingly, travel times increase and bodily
fatigue is experienced after the trips. Additionally, passen-
gers don’t prefer trams after dark because social security
is not provided at pedestrian areas.

Consequently, the findings of the present research con-
ducted to evaluate whether services offered for pedes-
trian accessibility at tram stops in Konya city meet passen-
ger expectations showed that offered services don’t meet
expectations completely. Accordingly, for the services of-
fered for pedestrian accessibility at rail system stops meet
passenger expectations;

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

e Arrangements should be made to offer equal ser-
vices at pedestrian areas to everyone, especially the
elderly and the handicapped, living in the society,

e Infrastructure of pedestrian areas should be developed
and pavements should be convenient for walking,

e Lighting should be enough so that the tram can be
used in the evenings,

¢ Signage should be provided for those who don’t know
the city and will use the tram stops for the first time

e Measures should be taken to provide social security
at pedestrian areas,

e Smart roundabout applications should be used at in-
tersections, and waiting time should be decreased by
prioritizing the pedestrians,

e Waiting areas should be larger where pedestrian mo-
bility is high to provide traffic safety for pedestrians,

e Walking distances between the starting point of the
trip and the stops should be arranged in accordance
with walking distance of 500m in order to reduce
physical fatigue and integrated approaches should be
adopted where such arrangements are not possible to
offer access to trams by other means of transportation,

e Passenger expectations should be taken into consid-
eration in rail system planning to improve tram sys-
tem performance.

The security of the access of the rail system stops is an
important issue in terms of both the quality of the service
offered and the expectations of the passengers. Pedes-
trian areas used to access stops having no accident risks in
terms of social security and physical safety has an impor-
tant effect on accessibility. For this reason, social and phys-
ical security factors should be taken into consideration for
further rail system accessibility planning.

The concept of accessibility studied in the present re-
search is the most important criterion in transportation
preferences. However, it was found that only distance and
time criteria were taken into consideration while planning
the tram stops accessibility while user expectations and
the quality of the services were ignored, which will have a
negative effect on the tram system performance. For this
reason, in order to reduce private vehicle dependency in
cities and to improve rail system performances and ac-
cordingly to ensure sustainable urban development, the
factor of pedestrian accessibility to stops should be taken
into consideration in rail system planning and the services
offered to passengers should meet their expectations.
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Aktif Yaslanma Siirecinin Yerel Ekonomi ile Etkilesimi:
Balikesir Uzerine Bir Arastirma ve Sistem Onerisi

Interaction of Aging Population with Urban Economy: Project Proposal for Balikesir

Serkan SINMAZ," ® Seher ERBEY?

Teknoloji ve kentlesme glinimiziin yasam bicimini tasarlarken “yaslanma” kavrami da kentlerin geleceginde 6nemli bir degisken olarak
yikselmektedir. Tlrkiye buglin gencg niifusa sahip olsa da, yasam siirelerinin uzamasi ve dogurganlik oraninin azalmasi ile yaslanmakta
olan ulkeler icindedir. Hizla yikselen kentlesme (2000 yilinda %65, 2015 yilinda %92) ve degisim stirecindeki demografik yapinin kent
ekonomisi etkilesimi dederlendirilmesi gereken bir konudur. S6z konusu etkilesimin dikkat ceken stratejilerinden biri “aktif yaslanma”
kavramidir. Aktif yaslanma bireylerin, yaslanma dénemi boyunca sosyal, ekonomik ve kiilturrel faaliyetlerde aktif olarak rol alabilecekleri
bir streci tanimlamaktadir. Béylece aktif yaslanma stirecindeki bireylerin, istedikleri faaliyetlere olanaklari dahilinde katilabilmeleri de
saglanabilmektedir. WHO tarafindan 1990'larin sonlarina dogru gelistirilen, aktif yaslanma kavrami, insanlarin yaslandik¢a hayat kalite-
lerini iyilestirmek amaciyla bu kisilere yonelik saglik, gtivenlik, sosyal ve ekonomik yasama katilim konusundaki firsatlarin en Ust diizeye
cikarilmasi stireci olarak tanimlamaktadir. Bu noktada yasam alani olarak daha yaygin olarak tercih edilen kii¢iik ve orta 6lcekli kentler ile
yerel ekonomik potansiyeller dnemli bir ara¢ olarak aciga ¢ikmaktadir. Sunulan calismada, dncelikle kentlesme siirecinde yaslanma ve
aktif yaslanma kavramlari aciklanacaktir. Akabinde Tiirkiye'nin ve Balikesir ili'nin demografik nitelikleri ortaya konarak Merkez ilce érne-
ginde yapilan saha arastirmasi irdelenecektir. Buna bagli olarak degerlendirme ve 6zellikle ekonomik yaslanmanin etkilerini hafifletmeyi
Onemseyen bir sistem Onerisi ortaya konacaktir.

Anahtar sozciikler: Balikesir; aktif yashlik; ekonomik yaslanma; yaslanma.

ABSTRACT

While technology and urbanism design the way of life of today, the concept of “aging” also rises as an important factor in the future of cities.
Although Turkey has a young population today, it is in countries that are aging with the prolongation of their life span and the decreasing fer-
tility rate. According to this, the rapidly rising urbanization (65% in 2000, 92% in 2015) and the demographic structure of the change process
should be evaluated for the interaction of urban economy. One of the notable strategies of this interaction is the concept of “active aging”. Active
aging defines a process by which individuals can actively take part in social, economic and cultural activities throughout the aging process. Thus,
active aging individuals can also participate in the activities they desire within their possibilities. The concept of active aging, that is developed
by the WHO towards the end of the 1990s, defines the process of maximizing the opportunities for health, security, participation to social and
economic life for these people in order to improve quality of life as people age. In this point, small and medium sized cities which are more widely
preferred as living place and local economic potentials are emerging as an important tool. In this study, the concepts of aging and active aging
are explained in the process of urbanization at first. Subsequently, The demographic characteristics of Turkey and Balikesir Province and a field
survey conducted in the central district (Altieyliil and Karesi settlements) sample is examined. Finally, an evaluation and a system proposal that
care about mitigating the effects of the economic aging will be put forward.

Keywords: Active aging; Balikesir; economic aging; aging.
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Giris
Yaslanma Kavrami

Yaslihk insandaki blylimenin devami, gelisim sirecinin
son halkasi olarak degerlendirilmektedir. insan yasaminin
kaginilmaz bir evresi olan yaslilik dénemi, kiiresel ve ayni
zamanda karmasik bir fenomendir. “Biyolojik, fizyolojik,
psikolojik ve sosyal alanlarda gerceklesen degisimler si-
reci” (Lehr, 1994) olarak en genis anlamiyla tanimlanabi-
len yaslilik Gross ve arkadaslarina (1997) gore gore fiziksel
saghk ve yeterlilik, duyusal, sosyal ve fonksiyonel rollerdeki
kritik degisikliklere adaptasyon siirecidir.

Ulkemizde “65 ve Uizeri” yas grubundaki niifus “yasli ni-
fus” olarak tanimlanmakta ve ekonomik anlamda “bagimh
niifus” (TUIK, 2015) olarak kabul edilmektedir. Yasalarin ve
WHO (World Health Organisation)’nun kabul ettigi yaslihk
sinirt ve TUIK’in kabul ettigi bagimlilik siniri 65 olmakla bir-
likte, kisinin bagimhhga gecisi cogunlukla 75 yas civarinda
olmaktadir (Uncu, 2003). Yashlik her disiplin alaninin galis-
ma konusu oldugundan bu konuda farkh tanimlar bulun-
maktadir. Bunlara biyolojik yaslanma, hiicresel yaslanma,
doku ve organ yaslanmasi, fizyolojik yaslanma, kronolojik
yaslanma, bireysel yaslanma, toplumsal yaslanma, demog-
rafik yaslanma ve psikolojik yaslanma 6rnek olarak verilebi-
lir. Hazirlanan galismanin konusunu ekonomik yaslilik, sos-
yolojik yaslanma ve toplumsal yaslanma olusturmaktadir.

Ekonomik yaslilik,® emeklilik doneminin baslamasi ve
parasal kosullardaki degismelerin etkisiyle yasam boyu si-
regelen toplumsal statliniin ve yasam tarzinin degismesi-
dir (Koroglu ve Kéroglu, 2015). Emeklilik diizenlemelerine
bagh olarak ekonomik sikintilarin fiili durumunun ve ba-
gimhligin artmasidir. Sosyolojik yaslanmanin ¢ikis noktasi,
bedensel ve zihinsel durumda meydana gelen aksakliklarin
fiziksel, sosyal ve kiltirel cevrenin yetersizligi ile birlesme-
si sonucu yasliligin bir sosyal problem haline donismesidir
(Tufan, 2007). Toplumsal yaslanma / demografik yaslanma,
tim nifus icinde bazi ya da tiim yas gruplari arasinda yas-
lanan kisilerin ya da yaslh bireylerin cogalmasi durumudur
(Bengston vd., 2000). Toplumsal yaslanma iki temel olgu-
nun sonucudur: dogurganligin azalmasi ve 6liimlerin azal-
masi (yasam siresinin uzamasi).

Yaslanmayla birlikte zihinsel ve fiziksel kapasitenin gide-
rek diismesi, bu nedenle yasl bireylerin toplumsal statii ve
rol kaybina ugramalari, yashlik kavraminin aslinda birinci
yonlnin bireysel, ikinci yoniiniin ise toplumsal oldugunun
bir kanitidir (Okan ve Okan, 2003).

WHO’nun belirledigi 65 yas, yashlik icin her ne kadar
kronolojik bir belirte¢ olsa da butin bu tanimlardan da
anladigimiz gibi yaslihgin kesin siniri ve gostergesi bulun-

! Saha galismasinda da tespit edildigi Gizere yaslanmanin ve sosyal/gtindelik
hayattan kopmanin temel nedenlerinden biri ekonomik sorunlara dayan-
maktadir. (Bknz: Tablo 1).
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mamaktadir. Asil 6nemli olan “kisinin algiladigi yaslihk”
donemidir.

Kent ve Yaglanma?

UN (United Nations)’a gore diinyada 2000 yilinda 60
yasin Uzerinde 607 milyon kisi yasarken 2015 yilinda %48
artisla 901 milyon kisi yasamaktadir. Yapilan tahmine gére
2030 yilinda artis orani %56 olacaktir ve 2050 yilinda ise 60
yasin Uzerinde 2,1 milyar kisi yasayacaktir (UN, 2015). Se-
kil 1’de de goriilecegi lizere 2015 yih itibari ile 65 yas Usti
nifusun ylksek oranlara ¢iktigi tlkeler birkag¢ Avrupa Ulke-
si ve Japonya iken 2050 yili itibari ile Afrika kitasindan da
birkag Ulke dahil olmak Uzere diinyanin ¢ogunlugunda bu
oranin artacagi gozlemlenmektedir (WHO, 2015) (Sekil 1).

Turkiye bugiin gen¢ niifusa sahip olsa da, yasam stire-
lerinin uzamasi ve dogurganlik oraninin azalmasi ile yas-
lanmakta olan lkeler igindedir. Turkiye'de, 6zellikle 1980
yilindan sonraki dénem icerisinde 65 yas ve Usti yas gru-
bundaki niifus stirekli artis icerisindedir. Niifusa iliskin tah-
minler bu artigin, 2015 yilindan sonra, niifus artis hizindaki
yavaslamayla birlikte, daha bliylk olacagini géstermekte-
dir (Sekil 2).

TUIK’in acikladigi sonuglara gére, yash niifusun (65 ve
daha yukari yas) toplam niifus icindeki orani 2014 yilinda
%8 iken, yasl nifusun 6,5 milyon olmasiyla 2015 vyilin-
da %8,2’ye yikselmistir. 2015 yilinda diinya nifusunun
%8,5’ini yash niifus olusturmustur. Turkiye bu siralamada
167 Ulke arasinda 66. sirada yer almistir. Yaglanma hizi
acisindan incelendiginde ise diinyada 2. siradadir. TUIK’in
arastirmalari sonucunda 65 yas Usti bireylere yonelik asa-
gidaki sonuglar edinmistir (TUIK, 2016).

e Yasl bagimlilik orani 2015 yilinda %12,2’dir.

e Egitimli yash nifus orani artmistr.

e Tek kisilik hane halklarinin %45,8’ini yaslilar olustur-
maktadir.

e Yash yoksulluk orani 2014 yilinda %18,3 olmustur.
e Yash nifusun isgilicine katilma orani %11,5 olmustur.

e Calisan yash nifusun %74,1'i tarim sektoriinde yer
almistir.

e Mutlu oldugunu beyan eden yash bireylerin orani

dismistdr.

Bu gelismelere bagh olarak, diinyadaki tim Ulkeler yas-
lanmaiile ilgili egitim, arastirma, sosyal ve politik yapilanma
gibi alanlarda projeler olusturmaktadir. Demografik degi-
sim karsisinda bitin Glkeler yaslilara yonelik bir orgiitlen-
me bicimi gelistirmeleri zorunluluk halini almistir. Onemli
olan iyi yaslanma ve bunun igin stratejiler ve 6nlemler be-
lirlemektir. lyi yaslanma; hastalik ve diskiinliik icin diisiik

2 Yaslanma ile ilgili farkli arastirmalar farkli kabuller ile istatistik verilerini ve
hesaplamalarini yayinlamaktadirlar.
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Sekil 1. Ulkelerin 2015 ve 2050 yillari 60 yas Usti oranlari (WHO,
2015).
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Sekil 2. Turkiye'de Yasl Nifus Buylklugunin Yillara Gore Degisimi
(Gunsoy ve Tekeli, 2015).

risk, yuksek fiziksel ve bilissel fonksiyon ve yasama aktif
baglihk anlamina gelmektedir (Bowling, Dieppe, 2006).

Aktif Yaslanma

“Aktif yaslanma” kavrami yaslanan nifus ile glinimiz-
de hizla 6nem kazanan bir konudur. Kavramin ortaya ¢ikisi
1960'larda “ayrilma antitezine” kadar gidebilmektedir. Top-
lum ve yaslanan bireyler arasinda karsilikli ayilmanin antite-
zi olarak “basarili yaslanma” (bireyin orta yasta yapabildigi
aktivitelere devam etme) ortaya atilmistir (Foster, Walker,
2015:119; Havighurst, 1961:9; Rowe, Kahn, 1987:145). GU-
niimizde ise bireylerin, yaslanma dénemi boyunca sosyal,
ekonomik ve kiltirel faaliyetlerde aktif olarak rol alabile-
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cekleri bir slireci tanimlamaktadir. Boylece aktif yaslanma
surecindeki bireylerin, istedikleri faaliyetlere olanaklari da-
hilinde katilabilmeleri de saglanabilmektedir. Gerontoloji
alanindaki arastirmalarda yaslilik igin farkli tanimlar kullanil-
maktadir. Bunlarin iginde Ryff (2009) saghkl yaslanma, Car-
mel, vd. (2007) iyi yaslanma, Morrow-Howell, Hinterlong.
(2001), Uretken yaslanma olarak tanimlamaktadir. Aktif yas-
lanmanin, Uretken cagdaki erken 6limleri azalthigina, yas-
lilik doneminde sakatliklari ve hastaliklari azaltmak, saghk
hizmetlerinden (daha ucuz) yararlandigi, daha fazla insanin
yaslandikca pozitif bir yasamin keyfini ¢ikarmasini sagladi-
g1 daslinilmektedir (Udo, 2016:59-74). WHO tarafindan
1990'larin sonlarina dogru gelistirilen, aktif yaslanma kav-
rami, insanlarin yaslandik¢a hayat kalitelerini iyilestirmek
amaciyla bu kisilere yonelik saglik, katihm ve glivenlik ko-
nusundaki firsatlarin en Ust diizeye ¢ikarilmasi stireci olarak
tanimlamaktadir. Bu tanim temelinde WHO'un aktif yaslan-
ma konularindaki galismalarinda en ¢ok vurgulanan konu-
lar saglik, katihm ve glivenliktir. Bu durum, yaslilara, ihtiyag
duyduklari bakim hizmetlerinden yararlanma, koruma ve
glvenlik hizmetleri sunarken yashlik dénemlerinde kendi
potansiyellerini gerceklestirme, ihtiyag, istek ve yapabilir-
likleri dogrultusunda topluma katilabilme olanagi tanimak-
tadir (Kalkinma Atolyesi, 2015:9). Kearns (2018) WHO’nun
kavramsal cercevesine ek olarak yashlikta mutlu olma, sir-
dirilebilir cevrenin parcasi olma, hayat boyu 6grenme ve
¢alisabilme kavramlarinin da énemli oldugunu vurgulamak-
tadir (Kearns, Reghenzani-Kearns, 2018: 9-10).

GUnlimuz neo-liberal ideolojilerinin ortaya cikardigi bu
kavrami siyasi iktisat goriusl icerisinden aciklayan Kalay-
cioglu, yasl nifusun gelecekte yasamasi muhtemel olan
sorunlari sunlara baglamaktadir (Kalaycioglu, 2012:54-55):

e Yasl niifusun toplam nifustaki payinin artmasina ilis-
kin 6ngori ve

¢ Neo-liberal iliskilerden kaynakl olarak, toplumlardaki
dayanismanin azalmasi.

Bu nedenlerin ortaya cikaracagi sonugclari ise asagidaki
gibi 6zetlemektedir:

e Yashlik doneminde kisinin karsilasabilecegi pek ¢ok
sorunun ¢éziimiinde yalniz kalmasi,

¢ Yaslinin bulundugu durumdan kendisinin sorumlu tu-
tulmasi,

¢ Yaslilar arasinda olusacak ekonomik esitsizlikler,
e Sosyal dislanma. (Kalkinma Atélyesi, 2015:9)

S6zkonusu potansiyel problemlere karsilik Avrupa Ko-
misyonu (EU) (2016) aktif yaslligin isglic ve egitim ile, UN
(2015) bireylerin refah duizeyi ile kuvvetle iliskili oldugunu
vurgulamistir. Aktif olma sadece fiziksel kabiliyetleri ve is
hayatini hedef gosteren bir kavram degil aksine bireyin sos-
yal ve kiiltirel yasaminin pargasi olmasidir (WHO,2002:12)
(Sekil 3).
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Sekil 3.  Aktif yaslanma bilesenleri (WHO, 2002).

Aktif yaslanma kavrami diinya nifusunun gelisen egilim-
leri cercevesinde toplumlarin en 6nemli stratejilerinden
biri olarak gelismektedir. Bu kapsamda merkezi ve yerel
yonetimler gesitli yaklasimlar ortaya koymaktadir.

Kiresel yaslanma sorunu Birlesmis Milletler (BM) ve
uluslararasi pek ¢ok kurulusu harekete gegirmistir. BM ta-
rafindan ilki 1982 yilinda Viyana’'da, ikincisi 2002 yilinda
Madrid’de yapilan Diinya Yaslanma Toplantilar’'nda tiim
diinya Ulkelerinin dikkati yaslanma olgusuna g¢ekilmistir.

UNECE 2019 yilinda ¢ok boyutlu incelenmesi gerekti-
gini savundugu aktif yaslanma olgusunun gegerliligini ve
etkinligini 6lgcmek icin indeks yayinlamistir. Bu indeksin
parametrelerini ¢alisanlarin yas gruplarina® gore oranla-
ri, sosyal hayatin parcasi olma,* kimseye bagli olmadan
saghkli ve 6zglr yasam sirebilme,® aktif yaslanma icin ge-
rekli cevreyi/ortami sunabilmedir.® 2050 yilinda sayisi iki

w

Yas gruplarini a.55-59, b.60-64, ¢.65-69, d.70-74 olarak belirlemislerdir
(UNECE, 2019:17).

Bu kapsamda gonullilik ¢alismalari, ¢ocuklara ve torunlara bakabilme,
engellilere bakabilme ve politikaya katiim degerlendirilmektedir (UNECE,
2019:17).

Bu baslk altinda spor yapma, saglik hizmetlerine erisebilme, kimseye ba-
gimli olmadan yasayabilme, ekonomik agidan kendini giivende hissetme/
gucll olma, fiziksel glivenligini saglayabilme, uzun yasamayi 6grenme kri-
terleri degerlendirilmektedir (UNECE, 2019:17).

Bu baslk altinda daha ¢ok yerel/merkezi yénetimin sundugu hizmetler ve
ortam degerlendirilmektedir. Bu kapsamda 55 yasinda kalan saghkl (fiziksel
ve zihinsel) yasam beklentisi, bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanabilme,
sosyal baglantilat/aglar, egitim dizeyi 6l¢tilmektedir (UNECE, 2019:17).
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milyari bulacak olan bu gruba yonelik konut, gelir, kusak-
lararasi dayanisma, sosyal iliskiler, toplumsal katilim, yash
glvenligi, bakim gibi konularda simdiden altyapi calis-
malarina baslanmasi, var olan altyapilarin iyilestirilmesi,
Ulkeler ve bolgeler arasi ortak ¢alismalarin yapilmasi ko-
nularinda gesitli 6neri kararlari alinmistir (WHO:2002:45-
55). Bu kararlardan sonra tim Ulkeler yaslhlara yonelik bir
orgutlenme bicimi gelistirmek zorunda kalmis ve “Yasl
Dostu Kent” olgusu, WHO tarafindan 2006 yilinda kabul
edilen bir program olup, toplumlarda aktif ve saglikli yas-
lanmayi saglamayi amacglayan uluslararasi bir ¢cabaya do-
nusmustur.

Yash Dostu Kentler Projesi’ne aralarinda Tiirkiye ile bir-
likte 22 tlke yonetimiyle imzalanan protokol cercevesine
dahil edilen 33 kenti katihm, saygi, istihdam, iletisim ve
bilgi ile toplum ve saglik hizmetleri gibi 6lciitlerin yaninda
dis mekanlar, yapilar ve ulasim basliklari altinda (evrensel
tasarim ilkelerini gozeterek) ele almakta ve degerlendir-
mektedir (WHO, 2007:1).

Turkiye’den istanbul’dan Kadikdy (2016), Antalya’dan
Muratpasa (2014) ilgeleri ve Mersin ili (2018) WHO tara-
findan kurulan yasli dostu kent agi projesine katilmislardir.”
Bu kapsamda Kadikoy Belediye’si (nifusunun %17’si 60 yas
lUzeri) yaslilarin yardim alabilecegi bir sosyal merkez kur-
mustur. Bu merkez yash bireylere psikolojik destek sagla-
mak ve koruyucu, 6nleyici ve destekleyici hizmetler yoluyla
sosyal yasamlarina ve kisisel gelisimlerine katkida bulun-
may1 hedeflemektedir.® Muratpasa Belediyesi (nifusunun
%13’0 60 yas Uzeri) yaslilarin resim, dekoratif resim, latin
dansi, yerel dans, koro veya sabah egzersizi gibi kurslar ala-
bildikleri bir merkez kurmustur. Bu merkezde ayrica, “siir
okuma” giinleri, yasam boyu 6grenmeye iliskin seminerler,
sanat sergileri (yaptiklari sanat eserlerini sunduklari) ve ce-
sitli nesiller arasi aktivitelerle ilgili organizasyonlarla 60 yas
Ustl insanlarin yeteneklerini ve kapasitelerini gelistirmek
icin firsatlar sunulmaktadir.®

Turkiye’de her nekadar gencg niifus potansiyeli yiksek
bir Ulke olasa da yikselmekte olan kentlesme oranlari,
yaslilik oranlari ve ortalama yasam siiresi ile aktif yaslanma
kavramina dair politika ve stratejilerin Gnemle ele alinmasi
gerekmektedir. Ancak 6ncelikle bu konuda toplumsal bilin-
cin gelistirilmesi gerekmektedir. Yaslanma silirecinde olan
bireylerin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel faaliyetlere “giincel
hayatin akisina uyumlu” bir sekilde dahil olabilecegi bir sis-
tem Uretilebilir ve bu konuda belirli aktorlerce yiritiilecek

7 Kaynak: WHO Global Network for Age-friendly Cities and Communi-
ties, (2018). http://apps.who.int/agefriendlycitiesmap/, erisim tarihi:
15.05.2018.

8 Kaynak: WHO Global Network for Age-friendly Cities and Communities,
(2018). https://extranet.who.int/agefriendlyworld/afp/kadikoy-municipa-
litys-social-center/, erigsim tarihi: 15.05.2018.

® Kaynak: WHO Global Network for Age-friendly Cities and Communities,
(2018). https://extranet.who.int/agefriendlyworld/afp/elder-home/. eri-
sim tarihi: 15.05.2018.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4



Aktif Yaglanma Siirecinin Yerel Ekonomi ile Etkilesimi: Balikesir Uzerine Bir Aragtirma ve Sistem Onerisi

bir sistemin varligi toplumsal bilincin gelisiminde katalizor
olabilir. Bu kapsamda s6zkonusu sistemin Gretilmesi igin
ornek bir calisma alaninda konu hakkinda mevcut bili¢ di-
zeyinin analizi ve bir sistem Onerisinin gelistirilmesi hedef-
lenmis, Turkiye 6zelinde distk aile biyukligu ve yashlik
oranlari dikkate alinarak aragtirma alani olarak Balikesir
ili secilmistir. Diger yandan sz konusu sistemin gelistiril-
mesinde dnemli bir pay sahibi olacak “yerel ekonominin”
surece dahil edilebilmesi hususunda kiltur endustrileri
onemli bir potansiyel arz etmektedir.

Amacg ve Yontem

Bu calismanin amaci; yaslanma kavraminin ortaya koy-
dugu problemler gergevesinde aktif yaslilik stirecinin kent
hayatina entegrasyonu igin bir sistem 6nerisi gelistirmektir.
Ornek ¢alisma alani olarak;

- Giderek yaslanma egiliminde olan,

- Aile buyuklGginin disus egiliminde oldugu,

- Cok cesitli sektorlerin faal oldugu,

- Kiltdrel Gretim firsatlarinin yiiksek oldugu,

- Yaslanan bireylerin hareket kabiliyetinin daha yiksek
oldugu,

orta 6lgekli bir kent olan Balikesir Merkez segilmistir.

Bu calismada “yasli ve yaslanma siirecinde olan” ekono-
mik hayata dahil olabilecek niifusa odaklaniimistir. Veriler
genellikle 60-65 ve Uzeri olarak ele alinmistir ancak yash-
lik ve yaslanma sirecinin net sinirlarini ortaya koyabilmek
glictlir. Yaslanma sirecinin basladigi, yashlik belirtilerinin
hissedildigi ve bu etkenlerden dolayi (emekli olma, biyo-
lojik olarak yaslanmanin etkilerinin hissedilmesi -daha sik
ve fazla saglk sorunlari yasama- vb.) glindelik yasamdan
(6zellikle 6nce iktisadi ve ardindan sosyal agidan) soyutlan-
ma slrecinin basladigi 50 yas alt sinir olarak belirlenmis
ve incelemede hedef kitle 50 yas ve Uzeri insanlar olarak
kabul edilmistir.1°

Arastirma calismasinda Oncelikle Balikesir’'de mevcut
yas gruplarini ve aktif yaslanma siirecinde ele alinabilecek
ekonomik — kiltirel varligini iceren kiinyesi ortaya kon-
maktadir. Akabinde hedef kitleyi kapsayan bir saha ¢alis-
masi ile hedef kitlenin konuya yaklasimi ortaya koyan 1490
sayida anket (97.237 kisi (TUIK, 2015)) yasadigi Altieyliil ve
Karesi ilcelerinde %95 gliven dlizeyi ve %2,52 hata payi ile)
calismasi degerlendirilmistir. Yapilan degerlendirme sonu-
cunda aktif yaslanma sirecini harekete gegirecek bir sis-
tem Onerisi tartismaya sunulmustur.

10 Bu galismanin kapsamini “yash ve yaslanma surecinde olan bireyler” olus-
turmaktadir. Bu nedenle yaslanma siirecine yakinlasan yas gruplar da (en
az 50 yas olmak Uzere) arastirmaya dahil edilmistir. Ek olarak 65 yas alt
emekli nifusun varlig da bu kapsamda distiniilmustir. Saha ¢alismasinin
amaci aktif yaslanma bilincinin ne diizeyde oldugunu anlamak ve bu bilin-
cin gelismesine yonelik bir sistem dnermektir. Bu bilincin veya alginin gok
distk diizeyde olmasi aktif yaslanma Gzerine bir sistem gelistirilmesi icin en
o6nemli nedendir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

90+
85-89
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
20-24
15-19
10-14
5-9
0-4

Yas-Grubu

T T T 1
40000 60000 80000 100000

Kisi Sayisi

T
0 20000

Sekil 4. Balikesirde niifusun yaslara gére dagilimi (TUIK (2016) veri-
lerinden diizenlenmistir).

Balikesir

Balikesir'de Yas Gruplari

2015 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) ra-
porlarina gére Balikesir ili niifusu 1.186.688 kisidir. Bu de-
gerle Balikesir, Turkiye niifusunun (77.695.904) %1,53’UnU
olusturmaktadir. Bu oranla nifus blyutkliglu bakimindan
da iller arasinda 17. sirada gelmektedir. Balikesir aile bi-
yukligu 2,8 kisi ile en dusiik olan 3. ildir'* (TUIK, 2016).
Balikesir nifusunun %25’ini 50 yas ve Uzeri yasl nifus
olusturmakta (Grafik 2) ve bu oran Tiirkiye’nin 50 yas Ustu
nifus oranindan (%23) fazladir. Dolayisiyla gelecekte yas-
lanma oranlarinin en yiiksek olacagi illerden biridir. TUIK
Tirkiye’de dogusta beklenen yasam siresini 78 yil, 50 ya-
sinda olan bir kisinin kalan yasam siresini ortalama 30,6
yil olarak hesaplamistir. Artan yasam siiresi ve Turkiye'de
dogum hizindaki diistis trendi diislintlUrse Balikesir’in yas-
lanmakta oldugu sonucuna varilabilir (Sekil 4).

Balikesir genelinde “ilge niifus ve kentsel alan blyukli-
glne paralel olarak” Edremit, Altieylil, Karesi ve Bandirma
en fazla 50 yas Ustl yash niifusa sahip ilceler olarak 6ne
cikmaktayken yasli nifus orani en fazla olan ilgeler ise Bal-
ya, Sindirgi, Manyas, Erdek ve ivrindi’dir. Edremit ve Erdek
emekli nifusun daha sakin bir yasam icin go¢ etmeyi tercih
ettigi kiy1 yerlesmeleri oldugu bilinse de Balikesir’in i¢ bolge-
lerindeki daha kirsal karakterli yerlesmelerinde yaslh niifus
orani daha yuksektir. Daha fazla 50 yas Ustl nifusun katili-
mini saglayacak ve yerel yonetimin daha giiclii baglantilara
sahip oldugu bir merkezde arastirma yapabilmek icin calis-
ma alani olarak Altieyliil-Karesi (Buytiksehir olmadan dnce
Balikesir’in Merkezi olan ilceler) secilmistir (Sekil 5 ve 6).

' Turkiye'de aile biyuklugi ortalamasi 3,5'dir. En disiik hane biyiklugu Ca-
nakkale (2,7)'dir (TUIK, 2016).
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ilgelerin toplam yash niifusu
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Sekil 5. Balikesir'de ilcelerin 50 yas Usti niifusu (TUIK (2016) verile-
rinden dlizenlenmistir).
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Sekil 6. Balikesirde ilcelerin 50 yas Gsti niifusu (TUIK (2016) verile-
rinden dlizenlenmistir).

Verilere gore Balikesir ilinde ekonomik etkinliklerin yo-
gun oldugu merkezlerde ve kiyi boélgelerinde yash niifus
sayisi fazla olsa da ntifusa orani diistiktiir. Bu durum “yash/
yaslanmakta” olan niifusun 6ncelikle saglk ve hareket ka-
biliyeti bakimindan sosyal ve ekonomik aktivitelere katilimi
icin potansiyel ortaya koymaktadir. Kiiltiirel Giretime dayal

aktif yaslanma sireci dolayli olarak geng niifus icinde eko-
nomik potansiyeller ortaya cikaracaktir (Sekil 7).

Aktif Yaglanma Siirecinde Kiiltiirel Uretim
ve Balikesir

Aktif yaslanma literatiire gore ekonomik ve kiltirel
gelisme eksenine oturmaktadir (WHO, 2002). Ana hedef
yaslanmakta olan bireylerin sadece ekonomik kaygisini gi-
dermek degildir. Ana hedef olan saglikli yasam ve sosyal
yasam siirecine ekonomik bir destek saglamak, yas gruplari
arasinda etkilesimi arttirmaktir. Bu gercevede yaslanmakta
olan bireylerin sosyal hayati ile kent ekonomisi arasindaki
bagi kiltlrel Giretim gliclendirmektedir.

Kiltlrel Gretimi saglayan sektorler ginimizde kiltar
endustrileri veya yaratici endistriler olarak adlandirilmak-
tadir (Hospers ve Pen, 2008; Kunzmann, 2004; Teper, 2002).
Bu sektorler 6zellikle 1980°lerde gorsel-isitsel medya, bili-
sim, dijital teknolojiler ve turizm gibi yasami donustiren
hizli ve kokli degismelerin de etkisiyle bir yatirirm alani ve
istihdam kaynagi olarak gorilmeye baslanmistir (Montgo-
mery, 2007; Ozdemir, 2009). Bu konuda &ncii ilkelerden
biri olan ingiltere kiiltir politikalarini; bilgiye dair arz ve ta-
lep iliskisini gliclendirmek; yiiksek kalitede fiziksel, sosyal
ve kiltlrel ¢evre saglamak; bitln kent ve bolge halkinin
bolgesel ekonomik blyliimeden faydalanmasini saglamak;
diger yaratici kentlere karsi rekabet giiclini arttirmak ola-
rak belirlemistir (Bontje ve Musterd, 2009). Diger yandan
yerel yonetimler kentsel imajlarini kuvvetlendirebilmek ve
markalasmak icin kiltlir endustrileri ile yerel halk ve tu-
ristlerin tiiketim oranini artirmayi amaclayan bu trendler
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Sekil 7.
kullanilarak ArcGIS programinda hazirlanmistir).
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lizerinden stratejiler gelistirerek yeniden canlandirma te-
malari cercevesinde mekansal planlar yapmaya baslamistir
(Kunzmann, 2004; Florida, 2003). Belirli sektorler kentsel
donltsim, turizm, yerel ekonomik gelisme vb. stratejiler
baglaminda ele alinmistir. ingiltere Kiiltir Medya ve Spor
Bakanligl (DCMS)’nin tanimina gore bu enddstriler sunlari
icermektedir: Muzik, gosteri sanatlari, gorsel sanatlar ve
antika, yayincilik, el sanatlari, reklamcilik, mimarlik, bilgisa-
yar ve video oyunlari, yazilim, tasarim, televizyon ve radyo,
film ve video, moda tasarim gibi sektorleri kapsamaktadir.

Bu noktada uygun platformlar saglandiginda yaslanmak-
ta olan niifusun sosyal ve kiltirel etkilesim siirecinde s6z
konusu sektdrlerin dnemli bir payi olabilir. Ozellikle yere
0zgli potansiyellerin yaraticilik ile harmanlanarak kente
marka ve turizm degeri kazandirmasi yoérenin gercek sahip-
lerinin eliyle gerceklestirilebilirse daha degerli olacaktir. Bu
bakis acisiile yapilan arastirma sonucunda Balikesir’de kil-
tirel Gretim siirecinde odaklanilacak alt sektoérler; sabun-
culuk, el sanatlari (ahsap teknolojileri, mermer sanatlari,
cam sanatlari, seramik sanatlari, halicilik), gida hizmetleri
(pastacilik sat trtnleri, ozellikle Gizim ve daha sonra sef-
tali gibi yorede Uretilen diger meyveler ile iliskili meyve
suyu, serbet, sirke gibi Gretimler) olarak tespit edilmistir.
Ek olarak Uretilen Urlnlerin gekiciligi icin ambalaj ve pa-
ket tasarimi, ilin tarimsal ge¢misi ile ilgili olarak sis bitkisi
Ureticiligi s6z konusu amag dogrultusunda ele alinabilecek
sektorlerdir.

Arastirma’

Balikesir’de yasayan ve yasllik siirecinde olan bireylerin
yaslanma slrecine bakis acilarinin tespit edilmesi icin ya-
pilan saha calismasi 50 yas Usti bireylerin en fazla (97.237
kisi (TUIK, 2015)) yasadigi Altieyliil ve Karesi ilcelerinde
%95 gliven diizeyi ve %2,52 hata payi ile 50 yas Ustu 1.490
kisi ile (1054 (%71) kadin, 436 (%29) erkek) basit tesadfi
orneklem yontemi kullanilarak, 11-22 Nisan 2016 tarihle-
ri arasinda rastgele secilen evlere yapilan ziyaretlerde yiz
ylze goriismeler ile anket calismasi yiratilmustir. Anketin
amaci yaslanma sirecinin basinda olan ve bu siireci dene-
yimlemekte olan bireylerin sosyal-ekonomik- demografik
yapilarini ortaya koymak, giinliik yasam aktiviteleri igin-
de neler yaptiklarini tespit etmektir. Bunun igin toplamda
28 soru sorulmus,®® gorisme yapilan kisilerin demografik
ozellikleri, egitim durumlari, ekonomik yapilari, glinlik ya-
sam aktiviteleri, hobileri, katildiklari egitim kurslari ve ka-
tilamama nedenleri, geliri arttirmaya ve bir iste calismaya
yonelik bakis agilarini 6lgmek igin sorular yoneltilmistir.

Yapilan anket calismasina gore 50 yas Ustl bireylerin
%28’'i okuma yazma bilmiyor, %11’i okur-yazar, %56’sI il-

2 Yapilan arastirma ve sistem 6nerisi 2016-2017 tarihleri arasinda hazirlanan
Balikesir Altieyliil ve Karesi ilceleri Nazim imar Plani analiz ve sentez calis-
malari stirecinin bir pargasidir.

1310 soru acik uglu, 18 soru birden gok se¢meli soru sorudur.
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Sekil 8. Ornekleme Ait Niifus Piramidi (Kaynak: SPSS programi kulla-
nilarak yazarlar tarafindan Uretilmistir).
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Sekil 9. Orneklem grubunun egitim durumu.

kokul mezunudur. Sonucta 50 yas Ustl bireylerin toplam
%95’ sekiz yillik zorunlu egitim dahi almamistir (Sekil 8 ve
9).

Yapilan arastirmaya gore gorisulen kisilerin %25’i geliri
olmadigini, %41,5’i ise 1-1000 TL arasinda geliri oldugu-
nu belirtmislerdir.’* Egitim diizeyi ile gelir arasinda dogru
orantili bir iliski oldugu kabul edildiginde ortaya ¢ikan Tab-
lo 1 olagandir. Geliri olmadigi belirtilen kisilerin %41,5’si
okuma-yazma bilmemektedir. Bu sonuca gore 50 yas
Ustl nifus icin en dnemli sorunlardan biri gegmiste egi-
tim alamamanin yashliktaki gelire olumsuz yansimasidir.
Bu durumda “aktif yaslanma” Balikesir’deki yaslanmakta
olan nufus profili icin gelismis Ulkelerdeki uygulamalarda
oldugu gibi sosyal ve kiltirel Gretime katilim disinda egi-
tim dlzeyini arttiran ve ekonomik kazang getiren bir proje
olmahdir (Tablo 2).

142016 yilinda net asgari ticret 1.300 TL, SSK’lilar icin en diisik emekli ayhigi
tabani 1.292 TL, Tarim BAG-KUR'ular igin 876 TLdir.
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Tablo 1. Egitim ve gelir iligkisi'®

Gelir (TL) Toplam
Gelirimyok 1-1000 1001-1500 1501-2000 2001-2500 2501-3000 3001-3500 3500+
Egitim durumu
Okuma-yazma %36.0 %48.1 %15.4 %0.5 %100.0
bilmiyor %41.2 %33.1 %15.2 %3.8 %28.5
Okur yazar %23.9 %55.8 %19.0 %0.6 %0.6 %100.0
%10.6 %14.8 %7.2 %1.9 %10.0 %11.0
ilkokul mezunu %21.2 %36.8 %35.8 %4.7 %0.7 %0.1 %0.2 %0.4 %100.0
%48.0 %50.2 %69.9 %75.0 %60.0 %100.0 %100.0 %100.0  %56.5
Ortaokul mezunu %27.3 %63.6 %9.1 %100.0
%1.0 %3.3 %3.8 %1.5
Lise mezunu %15.4 %69.2 %11.5 %3.8 %100.0
%0.7 %4.2 %5.8 %10.0 %1.8
Universite mezunu %09.1 %18.2 9%09.1 %45.5 %18.2 %100.0
%0.3 %0.3 %0.2 %9.6 %20.0 %0.7
Toplam %25.0 %41.5 %29.0 %3.5 %0.7 %0.1 %0.1 %0.2 %100.0
%100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0
Tablo 2. Calisma durumu ve cinsiyet iliskisi
Calisma Durumu Toplam
El emegimi Emekli Emekliyim, Ev isleri issizim Tam Yarim
degerlendirerek oldum, tam ile zamanlh zamanh
gelir elde artik zamanh mesguliim ticretli ticretli
ediyorum calismiyorum calisiyorum calistyorum calistyorum
Erkek %2.7 %71.7 %10.4 %6.4 %5.3 %2.9 %0.5 %100.0
%35.7 %74.7 %90.7 %2.8 %87.0 %78.6 %33.3 %28.1
Kadin %1.9 %9.5 %0.4 %87.2 %0.3 %0.3 %0.4 %100.0
%64.3 %25.3 %9.3 %97.2 %13.0 %21.4 %66.7 %71.9
Toplam %2.1 %26.9 %3.2 %64.5 %1.7 %1.1 %0.5 %100.0
%100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0

Ekonomik gelir ile iligkili olan diger konu olan galisma
durumu incelendiginde, %27’si emekli oldugunu ve su
anda calismadigini, %4’G tam zamanli, %1'i yari zamanli
Ucretli calistigini, %2’si bireysel olarak serbest galistigini,
%65’i ev isleri ile ugrastigini ve %2’si issiz oldugunu belirt-
mistir (Sekil 10).

Erkeklerin %72’si emekli oldugunu, bu bireylerin %10’u
emekli olmasina ragmen calistigini ifade etmistir. Kadinla-
rin %87’si evisleriile ugrastigini ve kadinlarin sadece %10’u
emekli oldugunu belirtmistir.

> Toplami %100 olan satirlar egitim durumunun gelir durumuna gore dagili-
mini géstermektedir. Ornegin okuma yazma bilmeyenlerin orani %28,5tir
ve bu grubun %36’si geliri olmadigini, %48,1’i gelirinin 1-1000 TL, %15,4’U
1001-1500 TL, %3,8’i 1501-2000 TL arasi oldugunu belirtmistir. Gri renkli
sutunlar ise gelir gruplarinin egitim durumuna gore dagilimini géstermek-
tedir. Ornegin 1001-1500 TL arasi geliri olanlarin %3,8’i okuma yazma bilmi-
yor, %1,9’u okur-yazar, %4,7’si ilkokul mezunudur.
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Erkekler emekli olduktan sonra ¢alisma hayatina ara ve-
rirken kadinlar ev islerinden emekli olmamakta ve giiven-
cesiz yaptiklari bu isten dGmir boyu sorumlu tutulmaktadir.
Tdm bu bulgulardan anlasilacagi tizere kadinlar yasliligin fi-
ziksel boyutunu daha fazla omuzlarinda hissetmektedirler.

Tim bu sonuglara ragmen 50 yas Ustl bireylerin %87’si
ekonomik getirisi olan ugrasi olmasini istememektedir.
Farkl bir is yaparak gelirini arttirmak isteyenlerin orani ise
%11,6, bu konuda kararsiz olanlarin orani %1,4’dir.

Farkl bir is yaparak ekonomik gelirini artirmak isteme-
yenlerin %601 ev isleri ile mesgul oldugunu, %24’G emekli
oldugunu artik calismadigini belirtmistir.

Anket sonuglarinin belki de en ¢arpici noktasi ekonomik
geliri olmayanlarin %84’tinlin farkh bir is yaparak gelirini
arttirmak istememesidir. Farkli bir iste calismak istemeyen-

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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" Evisleriile mesgulim

= Emekli oldum, artik
calismiyorum
= Diger

Emekliyim, tam zamanli
calisiyorum

= El emegimi degerlendirerek gelir
elde ediyorum

" issizim

®Tam zamanl ticretli calistyorum

Sekil 10. Orneklem grubunun calisma durumu.

lerin nedenleri, saglik sorunlari (%56), ekonomik gelirin ye-
terli olmasi (%18), ev isleri ile ¢ok yogun oldugundan bos
vaktin olmamasi (%18) olarak belirtilmistir.

50 yas Ustl bireylerin giinlik aktiviteleri, ev isleri (%66),
bahge tarlaisleri (%10), hobiler ile ilgilenmedir (%7). Saglik
sorunlari nedeniyle hicbir sey yapamadigini belirtenlerin
orani ise sadece %2’dir. Bu durumdan anlasilacagi lzere
saghk sorunlari giinlik aktiviteleri etkilememektedir. Eko-
nomik hayata katilabilmek icin gercekte dnemli bir po-
tansiyel oldugu aciktir. Diger yandan farkl bir is yaparak
ekonomik gelirini arttirmak isteyenler ortalama 4,72 saat
calisabilecegini sdylemistir ve en ¢ok (57 kisi) verilen cevap
8 saat olmustur.

Onemli bir sonug; insanlar saglik kosullarinin ve is yo-
gunluklarinin calismaya elvermedigini duslinseler de farkli
sorulara verdikleri yanitlar karsilastirildiginda calisma/eko-
nomik gelir elde etme tanimini farkh yorumladiklari ortaya
cikmaktadir. Yapilan incelemelerden anlasildigi tzere (¢a-
lisma siresine en ¢ok verilen cevabin 8 saat olmasi gibi)
calisma kosullarinin genglik yillarinda oldugu gibi yogun is
temposunda olacagini diisinmektedirler. Saglk sorunlari-
nin giinlik yasam aktivitelerini etkilemedigi (gorisulenle-
rin %2’si saglik sorunlari nedeniyle hicbir sey yapamadigini
belirmekte) ve gelir diizeyi dusik olan (geliri olmayanlarin
orani %25 (bknz: Tablo 1)) bir grubun gelirini tecriibeleri
ve hobileri ile birlestirerek arthrmak istememesi ¢alisma
kosullarina iliskin endiselerin yansimasi olarak yorumlan-
mistir.

Anket grubunun icinde egitim/hobi kurslarina katilanlar
(%12), Kuran kursuna (%71), dikis nakis kursuna (%7), oku-
ma-yazma kursuna (%5), geri kalanlari da meslek kurslari-
na (aricihk (%4), ciftcilik (%3), soforlik (%1), kalorifercilik
(%1), muhasebe (%1) kurslarina katildiklarini belirtmisler-
dir. Daha 6nce herhangi bir kursa katilmayanlar da Kuran
(%54), tarim/hayvancilik/bahce isleri/aricilik (%19), el sa-
natlari (%12), dikis nakis (%9) ve okuma-yazma (%4) kurs-
larina katilmak istediklerini belirtmislerdir.
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Mevcut durumda g¢alisma egilimi ise agirlikh olarak bah-
cecilik ve hayvanciliktir. Emekli olduktan sonra ekonomik
ugrasi olan sadece %6’lk bir kisimdir. Bu kisiler bahge ve
hayvancilik ile ilgilendigini (%78), ticaret ile ugrastigini
(%5), el emegini degerlendirerek (%4) gelir elde ettigini
belirtmislerdir.

Degerlendirme ve Oneri

Calisma yaslanma siirecini destekleyecek ekonomik ve
sosyal yaklasimlarinin bulunmadigini ortaya koymakta,
elestirmekte ve bir sistem onermektedir. Dolayisiyla kent
ve aktif yaslanma iliskisinin kurabilmesi ve bu hususta ver
altyapisinin gelistirilmesi icin dncelikle aktif yaslanma stire-
cinin hayata gegcirilmesi gerekmektedir. Arastirma aktif ya-
sam bilincinin bulunmadigini, aktif yaslanma slirecinin ¢a-
lisma hayatina katihm olarak algilandigini vurgulamaktadir.

Yapilan arastirma calismasinda yaslanmakta olan bi-
reyler her ne kadar ekonomik anlamda problem yasasalar
dahi genel olarak;

- Yeni bir ekonomik ugras istemediklerini,

- Bu ekonomik ugras icin yeterli glici ve zamani olma-
digini,

- Hobi kurslarina katilmayi da tercih etmediklerini,

belirtmislerdir. Balikesir dnemli oranda yaslanma siire-
cinde olan bir ilimizdir. Bu noktada aktif yaslanma stireci
benzer yerlesmeler icin 6nemli bir hedeftir. Diisiik eko-
nomik gelir cercevesinde konu ele alinirsa, bu tercihlerde
bireylerin calisma hayati ile ilgili olarak fiziksel gig kulla-
nimina bagh yuksek enerji tiketimine dayal kaliplasmis
duslincelerinin oldugu, ¢alismanin bir zorunluluk olarak
goruldugi, sosyal ve kiltlrel etkilesim lizerine deneyimle-
rin kisitl oldugu, calisma siirecinin giincel hayat ile birlikte
ylritilemeyecegi algisi 6nemli etkenler olarak aciklana-
bilir. Arastirma sahasinda aktif yaslanma bilinci hi¢ gelis-
memistir. Oysa aktif yaslanma bireylerin yaslanma dénemi
boyunca sosyal, ekonomik ve kdltiirel tretim faaliyetleri-
nin icinde bulunmalari demektir. Calisma aktif yaslanma
surecinde kultlrel Uretimi bir firsat olarak degerlendir-
mektedir. Calismanin ilk hedefi aktif yaslanma bilincinin
olusturulmasidir. Bu noktada kalifiye olmayan odak grubun
(6rneklem grubun sadece %95’i bes yillik egitim gérmds)
egitim ve kultir ve beceri diizeyinin arttirilmasi ve bunu
ayni zamanda ekonomik avantaja donustirtlmesi (kadin-
larin sadece %10’u emekli yani dlzenli geliri var) icin bir
sistem Onerilmektedir.

Avrupa ulkelerindeki yashlik ile ilgili politikalar ile l-
kemizdeki yashlarin durumu ve yashliga bakis karsilasti-
rildiginda yaslanmakta olan bireylerin yasadigi sorunlarin
temelini ekonomik hayattan kopus ile gelirin diismesidir
(Akozer vd., 2011; Alptekin, 2011; Erol, 2012). Ekonomik
nedenler sebebiyle ile sosyal hayattan ve kiilturel faaliyet-
lerden uzak kalmaktadirlar. Yaslanma belirtileri kisinin ¢ev-
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resiyle iliskilerini zayiflatan ve kendini degersiz hissetmesi-
ne neden olan bir dénem olsa da yaslilik/yas alma tecriibe/
bilgi birikiminin insan yasaminda Ust seviyelere ulastig ev-
redir (Dondmci, 2016). Bu slire¢ ekonomik anlamda ge-
rilemeye sebep olsa da bilgi ve tecriibe birikiminin en Ust
diizeyde oldugu cagdir. Bu noktada kdltiirel Gretim strate-
jileri dogrultusunda uygulanacak sistemli bir yaklasim bi-
reylerin sosyo-ekonomik hayat algilarini yenileyebilecektir.

Sistem Onerisi;

Aktif yaslanma sirecinde bireylerin ilgilenebilecekleri
alternatif faaliyet alanlarinin sunuldugu bir bilgi sistemine
ihtiyaclari olacaktir. Bu sistem her sosyal gruba acik, seffaf
ve kontrolli bir sekilde Uretici, tuketici, idari yonetici, 6g-

Tablo 3. Gelistirilebilecek kalttr triinleri

retici, isveren ve yatirrmciyi organize edebilmelidir. Temel-
de katilimci profillerinin, ¢alisma alanlarinin tanitildigr ve
planlandigi bir yazilimin idari bir birim tarafindan kontrol
edildigi, ayni zamanda bu birim tarafindan halkla iliskilerin
saglandigl bir koordinasyon projesi gelistirilmelidir. Proje-
nin tasarim ve uygulama sirecinde izlenmesi gereken 6ne-
ri adimlar;

1. Yerel yonetimin 6nciliigiinde / kontroliinde mahalle
koordinasyon gruplarinin kurulmasi,

2. Yere 0zgu kiltir endustrileri odakl sektorel potansi-
yellerin tespit edilmesi (6rn. Ek-1),

3. Is saglayan ve calismak isteyenlerin dahil olacagi bir
bilgi sisteminin (yazilim) faaliyete gegcirilmesi,

Gelistirilebilecek kiiltiir Girtinleri

Zeytinyad) Uretimi ve sabunculuk

Zeytinyad) Uretimi icin ¢ok ylksek isi gerektiginden odun kiltint degerlendirmek icin Edremit

yoresindeki hemen hemen bitiin mengene, yaghane ve zeytinyagi fabrikalarinda sabun imalati da
yapilmistir; bazilarinda sabun yapimina 6zel bir bolim ayrilmistir.

Yagcibedir Halisi

Balikesir yoresinde XVII. ylizylldan itibaren gorilmeye baslayan Yagcibedir Yorikleri tarafindan

Uretilmekte olup yorik kiltiriiniin en 6nemli trlnlerinden biridir. Yagcibedir halilari icin Yorik
Asireti’'nin 6rf, adetleri ve ge¢mislerini yansitan, 200 yildan daha fazla dmiire sahip el dokumasi hali

cesididir.

Ahsap urlinler

Balikesir'de ahsabin sanata déniistiigi bir kiltiirel birikim yoktur. Dursunbey ilcesi'nde bulunan

meslek ytiksekokulunun mobilya ve dekorasyon bolimii ile el sanatlar bolimiinin ortak egitim

programi ile bolgedeki agac urlinleri potansiyeli sanat trlinii olarak degerlendirilebilir.

Seramik Grtinler

Seramik hammaddesi kil olup elde, kalipta veya tornada bicimlendirilmis, firinlanmis her tir

esyanin genel adidir. Seramik malzeme tretiminde kullanilacak olan kil, Gretilecek malzeme tiriine

gore, karistirici, 1slatici makinelerde sekillendirilebilmeleri icin gerekli su miktari ilave etmek kosulu

ile homojen bir hamur elde edilmeye calisilir. Daha sonra pisirilen hamur sekillendirilir ve boyanir.
Renklendirme isleminde kullanilan metal oksitler; krom, demir, kalay, bakir, kobalt, manganez, zirkon,
nikel, vanadyum, rutildir. Kalay, titanyum, antimuanopak sir elde etmek icin kullanilan ti¢ maddedir.
Gerekli bu malzemeler Balikesir'den ve cevresindeki rezerv kaynaklarindan elde edilebilmektedir.
Kaltir Griind olarak gelismeyen seramik el sanatlari Balikesir Universitesi MYO'nun egitim destegi ile
bolge de gelistirilebilir potansiyele sahiptir.

Mermercilik

Tas isciligi el sanatlarinin bir cesidi olan mermer isciligi tarih boyunca degisik uygarliklar tarafindan

dayaniklihgi ve estetik goriinimu nedeni ile 6zellikle anitlarda gérkemli yapi malzemesi olarak

kullanilmis; ancak glinimiizde genellikle zemin déseme ve dis cephe kaplama malzemesi olarak
insaat sektorlinde mezarcilikta ve siis esyasi yapiminda kullaniimaktadir. Marmara Adasi’nda bulunan
mermer rezervlerinin degerlendirilmesi ile Balikesir'de unutulmaya baslayan mermer isciligi sanati

yeniden giindeme gelebilir.

Bakircilik

Balikesir'de bakircilik geleneksel kiiltiirel tiretim 6zelligi tasimasa da Ivrindi'de bulunan cevher

zenginlestirme tesisinde Uretilen bakir ve cinkonun birlestirilmesi ile elde edilecek piring maddesi
bolgede bakirciligin gelismesi icin dnemli bir hammadde potansiyelidir.

Cam sanati

Cam isleme sanati iki sekilde ele alinmaktadir; camin seklen islenmesi, cam esyanin tizerine boya ve

desen islenmesi. Kiltiirel deger olarak sunulan zeytinyadi siselerinin tasarlanmasi ve bu yolla

pazardaki diger Urlinlerin yaninda dikkat cekmesi icin cam sanati, zeytinyad: ticareti ile gelisebilecek
kilturel Gretime dontisme potansiyeline sahiptir.
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4. Koordinasyon grubu tarafindan mahalle merkezlerin-
de tanitim, egitim, ¢alisma programlarinin halka arze-
dilmesi,

5. Koordinasyon grubu tarafindan faaliyetlere katilmak
isteyenlerin kullanici profillerinin bilgi sistemine yuk-
lenmesi,

6. Is saglayici ve egitmenlere tesvik, destek ve denetim
sisteminin kurgulanmasi,

7. Faaliyet kollarinin galisma programlarinin (is tanimi,
saat, licret vb.) sistem lizerinde agilmasi ve koordi-
nasyon gruplari tarafindan mahalle merkezlerinde
tanitim, danismanlik ve kayit hizmeti verilmesi,

8. Egitim ve Uretim slireci sonunda Urlnlerin sergileme
ve pazarlama programlarinin belirlenmesi ve taniti-
mi,

9. Siirecin ¢evrimigi takibinin yapilmasi igin egitim ve

arag temininin yapilmasidir.

Tanimlanacak Gretim stratejisinde ekonomik kazanim
ana hedef olarak ortaya konmamali, ¢alisma zamanlamasi
kontrolii ve otonom olarak planlanabilmelidir. Gelir yapisi
ne olursa olsun bireyler 6ncelikli olarak egitim, sosyo-kdil-
turel etkilesim cergevesinde ortak bir platformda bulus-
turulmali, ikincil olarak glincel yasamini destekleyici bir
ekonomik getiri ile platform giclendirilmelidir. Bu noktada
aciklandigi Gizere Balikesir’in geleneksel ve yerel kaynakla-
ri kullanilarak fikir ve el sanatlarina dayah kiltirel Gretim
stratejisi birlestirici alan olarak degerlendirilmelidir.

Onerilen platform iretim, yénetim, yatirim ve pazarla-
ma konulari ile iliskili olarak dort ayri paydasi kapsamak-
tadir. Yonetimi ve sirdirilmesi merkezi yonetim destegi
ile yerel yonetimin yirGtlciligiinde olmahdir. “Aktivite
(etkinlik) teorisi” ne gore, toplum yaslh bireyden elini ¢ek-
tiginden bireylerin etkinligi azalir (Doniimci, 2016). Ayrica
anket sonuglarina gore yerlesmedeki yaslanmakta olan nii-
fus geliri yasamini slirdlirmesine olanak vermedigi halde
¢alismanin agir sartlarindan kagindigi icin ekonomik getirisi
olan bir hobisi olmasini istememektedir. Bu nedenle yerel
yonetim ilk asamada toplumu ve yaslilari iretmeye hazir-
lamalidir. Yerel yonetim bu asamada Diinya Yaslilik Derne-
gi, Turkiye Yashlik ve Yaglanma Merkezi gibi sivil toplum
orgutlerinden destek almalidir. Harekete gecme ve birlikte
hareket etme konulari yerel yénetimin hareket kabiliyeti
ile coziilebilecek bir konudur ancak merkezi yénetimin bu
konuda bilgi ve maddi destegi ile bu konunun ¢6zUmu sir-
diralebilir olacaktr.

Projenin sonunda vyeterli egitim almamis ancak
Balikesir’in geleneksel Gretimi konusunda deneyimli yas-
lanmakta olan nifus sosyal hayata katilabilecek, kiiltirel
Uretimini devam ettirecek (sonrasinda gelecek kusaklar ile
paylasabilecek) ve bunlari yapabilmek icin gerekli ekono-
mik glice sahip olabilecektir.
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Ek-1

Hazirlanan bu tablo Balikesir’in geleneksel Urinleri ve
dogal kaynaklari degerlendirilerek yaslanmakta olan nifu-
sun Uretebileceklerine yol gosterici olmasi igin 6n ¢alisma
olarak hazirlanmistir (Tablo 3).
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Yapili Cevre Ozellikleri ve Konut-Konut Cevresi Kullanici
Memnuniyeti Etkilesimi: Kirklareli Merkez Ornegi”

Interaction Between Built Environmental Characteristics and Housing-Housing
Environment User Satisfaction: The Case of Kirklareli City Centre

Meltem GUNDOGDU,' ® Azem KURU,' ® Mete Korhan OZKOK," ® Giilcan YELER,?> ® Sevket ERSAN?

Yasam kalitesinin en 6nemli géstergelerinden biri olan konut ve gevresinin iyi planlanmis olmasi kullanict memnuniyetini arttirmaktadir.
Kontrolsiiz ve diizensiz kentsel gelisim ise, konut kullanim, konut cevresi fiziksel ve iklimsel konfor 6zellikleri, kentsel ortak kullanim ve
sosyal donati alanlarina erisilebilirlik, glivenlik, komsuluk gibi kullanici memnuniyetine dogrudan etki eden unsurlari olumsuz yénde
etkilemektedir. Bu nedenle, konut-konut ¢evresi memnuniyetinin degerlendirilmesinde kentsel mekan gelisimi ve yapil cevre 6zellikle-
rinin bilinmesi 6nemlidir. Arastirma alani olarak sectigimiz Kirklareli merkez ilgcesinde diizensiz ve kontrolstiz bir mekansal gelisim gorul-
mektedir. Kentsel mekan degisimleri, kentin bircok bélgesinde genellikle yapi ylksekliklerinin ve yapilasma diizenlerinin farklilasmasi ile
tek parselde binalarin yikilp yeniden yapilmasi olarak devam etmektedir. Kirklareli merkez ilcesi yapili cevre &zellikleri ile kullanicilarin
memnuniyet diizeyleri arasindaki iliskinin bilinmesi, bundan sonra yapilmasi distiniilen plan ihtiyag ve taleplerinin belirlenmesi acisin-
dan 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda arastirmanin amaci; Kirklareli kent merkezi yapil cevre 6zellikleri ile konut-konut ¢evresi kullanici
memnuniyeti arasindaki etkilesimin ve kullanici beklentilerinin ortaya ¢ikartilmasi olarak belirlenmistir. Yerinde yapilan analiz ve anket
degerlendirmeleri sonucunda elde edilen verilerle ortaya konan bulgularin, calisma alani kapsaminda konut ve konut ¢evresinin sundugu
fiziksel kosullara iliskin olarak konut, konut cevresi, yapi adasi, kent, bolge ve Ust 6lceklere dogru uzayip giden ¢ok boyutlu bir cercevede
cesitli sorunlari tanimlayabilecegdi diistinilmektedir.

Anahtar sozciikler: Kirklareli; konut-konut gevresi; kullanici memnuniyeti; yapili ¢evre.

ABSTRACT

One of the most important indicators of quality of life is the well-planned housing and the environment, which increases user satisfaction. The
uncontrolled and irregular urban development adversely affects the elements that directly affect the user satisfaction, such as residential use,
physical and climatic comfort characteristics of the residential environment, accessibility to urban common use and social reinforcement areas,
security and neighborhood. For this reason, it is important to know the development of urban space and the built environment characteristics
in the evaluation of housing-housing environment satisfaction. An irregular and uncontrolled spatial development is observed in the central
district of Kirklareli, which we have chosen as the study area. Urban space changes continue to be the demolition and reconstruction of build-
ings in single parcels with differentiations of building heights and construction arrangements in many parts of the city. It is important to know
the relationship between the built environment characteristics of the central district of Kirklareli and the satisfaction levels of the users, and to
determine the plan needs and demands. In this context, the aim of the research; to find out the interaction between built environment features
and user satisfaction of the housing-housing environment and user expectations in Kirklareli city center. It is believed that the findings of the
data obtained from the analysis and survey evaluations in place can define various problems related to the physical conditions offered by the
housing and housing environment within the scope of the study area in a multidimensional framework extending to the residential, residential
environment, building island, city, region and upper scales.

Keywords: Kirklareli; housing-housing environment, user satisfaction, built environment.
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Giris

Rapaport, konutun bulundugu yerden izole edilmis,
ayri olarak distinilemeyecegini; aksine bireyler, komsular
ve konut alanindaki imkanlarin konut yerlesim sistemini
olusturdugunu belirtmektedir (Rapaport, 1977). Konutun
mekansal kurgusunun olusumundaki en 6nemli etmen
kullanici/kullanicilarin - gereksinmeleri, yasam bicimleri
ve konuttan beklentileridir (Zorlu ve Sagstéz, 2010:190).
Konutlar, kullanicilar icin glvenlik, konfor ve bireyselligin
sembolldir. Konut cevresi, konut ve/veya konut toplulu-
gunda yasayanlarin gereksinimlerinin karsilanmasi, sosyo-
psikolojik tatminin saglamasi agisindan temel bir yasam
bolgesini olusturmaktadir Konut ve konut ¢evresi ayni za-
manda kavramsal agcidan hem konutu hem de kullanicisiile
birlikte, toplumsal cevreyi iceren bir olgudur (Kellekci, ve
Berk6z 2006:168). Fiziksel, ekonomik, psikolojik ve sosyo-
kiltirel cevre icinde yer alan konut ve konutun iginde yer
aldig1 cevrede olusan sorunlar, yasayanlarin tatminini ve
davranisini etkilemekte; mutluluk ve refah tzerinde olum-
suz etkiler yaratabilmektedir (Gireman 2011:25). Konut ve
cevresine dair performans degerlendirirken uygun olgitler
ve kriterler gelistiriimek zorunludur.

Memnuniyet konut degerlendirmelerinde kullanilan bir
kavramdir. Konutta memnuniyet kavrami, konutun fiziksel
standartlarinin (izerinde olusabilecek bir insan-gevre etki-
lesiminin dlzeyini tanimlamaktadir. Konutta memnuniyet
cevresel ve yasamsal kalitenin bir gostergesidir (Yildiz ve
Ulusoy, 2014:2). Kullanicinin kendi yasam alanini ve konut
cevresini Gnemsemesi ve degerlendirmesi, konut ve konut
cevresi gereksinim ve beklentilerin belirlenmesinde temel
araclardan biridir (Kellekci, ve Berkéz 2006:169). Hizl ve
kontrolsliz kentsel gelisim, glinimiz kentlerinde kullanici-
larin icinde bulunduklari ortamlara iliskin degerlendirmeleri
daha da 6nemli hale getirmektedir. Bu baglamda kullanici
katilimi ve memnuniyet degerlendirmesi, konut uygulama-
lari ve kentsel altyapinin gelistirilmesinde bir yontem olarak
karsimiza ¢ikmaktadir (Onder vd., 2010:20). Konut-konut
cevresi kullanici memnuniyeti, kullanici 6zellikleri, konut
kullanim ozellikleri, konut cevresi fiziksel 6zellikleri, konut
cevresi iklimsel konfor 6zellikleri gibi etkenlerin ve degisken-
lerin birbiri ile etkilesiminde farklilasma gosterebilmektedir.

Yasam kalitesinin en 6nemli gostergelerinden biri olan
konut ve ¢evresinin iyi planlanmis olmasi, kullanici mem-
nuniyetini arttirmaktadir (Bolen ve Dig., 2006). Kontrol-
stz ve dlzensiz kentsel gelisim ise, konut kullanim, konut
cevresi fiziksel ve iklimsel konfor ozellikleri, kentsel ortak
kullanim ve sosyal donati alanlarina erisilebilirlik, gliven-
lik, komsuluk gibi kullanict memnuniyetine dogrudan etki
eden unsurlari olumsuz yonde etkilemektedir. Bu neden-
le, konut-konut gevresi memnuniyetinin degerlendirilme-
sinde kentsel mekan gelisimi ve yapili cevre 6zelliklerinin
bilinmesi dnemlidir.
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Arastirma alani olarak sectigimiz Kirklareli merkez ilcesin-
de diizensiz ve kontrolstiz bir mekansal gelisim gorilmek-
tedir. Kentsel mekan degisimleri, kentin bircok bolgesinde
genellikle yapi yiksekliklerinin ve yapilasma diizenlerinin
farkhlagmasi ile tek parselde binalarin yikilhp yeniden yapil-
masi olarak devam etmektedir. GiinimUzde halen Kirklare-
li kent merkezi icin gecerli olan imar plani 1991 yili onanl
1/5000 &lcekli Nazim imar Plani ve 1/1000 &lcekli Revizyon
Uygulama imar Planidir. 1991 yilindan bugiine geldigimiz-
de aradan gecen yaklasik 25 senelik bir zaman araliginda,
yeni bir nazim ve uygulama imar plani yapilmamistir. Bu
slrecte kentsel gereksinimler, parsel olgceginde talepler ve
baskilar, genelde plan degisiklikleri ile uygulama yapilmasi-
na yonlendirmistir. Bu agidan degerlendirildiginde Kirklareli
Merkez ilce konut cevresi fiziksel 6zellikleri ile kullanicilarin
memnuniyet dizeyleri arasindaki iliskinin bilinmesi, hazir-
lanmasi gereken butincil plan ihtiyag ve taleplerinin belir-
lenmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Arastirmanin amaci; Kirklareli kent merkezi yapili ¢evre
ozellikleri ile konut-konut cevresi kullanici memnuniyeti
arasindaki etkilesimin ve kullanici beklentilerinin ortaya ¢iI-
kartilmasi olarak belirlenmistir.

Bu amagla arastirma galismasi iki bélimde ele alinmistir.
CGalismanin birinci boliminde Kirklareli merkez ilge merkez
bolgesi mer’i plan yapilanmasi incelenmis olup, konut ve
cevresi kullanim 6zelliklerini etkileyen parsel bazinda plan
degisikliklerinin donemsel olarak dagihimina gore analizle-
rin ve kullanici memnuniyetine iliskin anket calismalarinin
yapilacagi 6rneklem bolgeler belirlenmistir.

Calismanin ikinci béliminde secilen 6rneklem bolgelerde
analiz ve anket calismalari tamamlanmis, ¢ikan sonuglar ve
bu sonuglarin karsilastirmalari yapilarak, Kirklareli kent mer-
kezi yapil ¢evre Ozellikleri ile kullanicilarin konut ve konut
cevresi memnuniyeti arasindaki iliskinin nasil olduguna dair
bulgular, kullanici tercih ve ihtiyaglari ortaya ¢ikartiimistir.

Yerinde yapilan analiz ve anket degerlendirmeleri sonu-
cunda elde edilen verilerle ortaya konan bulgularin, calis-
ma alani kapsaminda konut ve yasam cevresinin sundugu
fiziksel kosullara iliskin olarak konut, konut ¢evresi, yapi
adasi, kent, bolge ve Ust Olceklere dogru uzayip giden gok
boyutlu bir cercevede cesitli sorunlari tanimlayabilecegi
dusltinilmektedir. Calismanin planlama ve tasarim siirec-
lerinde karar vericiler icin 6nemli bir veri olusturacagi, kul-
lanicilarin konut ve gevresine dair memnuniyetinde etkili
olan faktorlerin goz 6niinde bulundurularak, kimlikli bir
mimari anlayisla daha yasanabilir ve kaliteli ¢evreler olus-
turulmasi strecine katki saglayacagi 6ngorilmektedir.

Yapili Cevre Ozellikleri ile Konut-Konut Cevresi
Kullanicit Memnuniyeti Arasindaki iliski

Konut ve konut cevresi fiziksel 6zellikler; bir yapinin bu-
lundugu yapi adalarinin boyut ve bicimleri ile birlikte, diger
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yapi adalari ile iliskisi, sosyal donati alanlarinin konum ve
erisilebilirligi ve kentsel yerlesim icinde binalarin tek tek
ve birbirlerine gére konumlanmalariyla tanimlanan bina
yikseklikleri, yapi diizeni, ada-parsel oranlari, bina hacim-
leri gibi kentsel bicim 6zelliklerini kapsamaktadir (Unli,
2006:65). Plan tadilatlari ve plana aykiri yapilasmayla ger-
ceklesen konut ve gevresi fiziksel mekandaki degisimler,
kisa vadede kullanici igin ekonomik ve sosyal refah arttirici
nitelikte algilanmasina ragmen uzun vadede ortak mekan
ve donati alanlarinda yetersizlik, yapilarin iklimsel konfor-
larinin bozulmasi, mahremiyet ve komsuluk iligkilerinin or-
tadan kalkmasina sebep olan bir konut-konut gevresi yapi-
lanmasini da beraberinde getirebilmektedir.

Bu nedenle, kullanici memnuniyetinin belirlenmesine
etki eden unsurlara iliskin, yasayanlarin goris, dislince,
talep ve ihtiyaglarinin belirlenmesinin yaninda, konut-ko-
nut cevresi mekansal ozelliklerinin gdzlem ve analiz yon-
temleriyle anlasilmasina da ihtiya¢ vardir. Bu kapsamda;
varsa plan tadilatlari ve/veya plana aykiri yapilasma, yo-
gunluk degerleri, yapi diizeni degisimi, kat adetleri, arazi
kullanimi, sosyal donati alanlari, teknik alt yapi olanaklari,
ortak kullanim alanlari varligini belirlemede mer’i planla-
ra uygunluk degerlendirmesi kullanilabilir. Doluluk—bosluk
degerlendirmeleri; ada-parsel blyuklikleri ve oranlarinin,
yapi—yol/sokak iliskisinin anlasilmasinda, yapilarin birbirle-
rine gére konumlarini, yapi yogunluklarini saptamada kul-
lanilabilir. Bu degerlendirmeler ile birlikte yapinin yerlestigi
egim, yon, aldigi riizgar yonu ile yapilan degerlendirmeler
ise yapinin dogal aydinlanma ve havalandirmadan nasil
faydalanildigina iliskin bilgileri verecektir. Bu baglamda ele
alindiginda; yapili cevre analizleriyle ortaya ¢ikan mekansal
ozellikler ile kullanici memnuniyetinin belirleyici unsurlari
arasinda bir etkilesim bulunmaktadir.

Mer’i plana uygun olarak gelisim, bir kentsel alanin ta-
mami icin ongorilen niifusa yeterli kentsel donati ve yerle-
sim alani ihtiyaci ile belirlenen yapi diizeni, yapi yogunlugu
ve kat adetleri uyumlu, diizenli bir kentsel gelisimi ifade
etmekte olup, kullanict memnuniyetinde belirleyici etmen-
lerdendir. Arazi kullanim 6zelliklerinde sosyal donati alan-
lari varligl ve bu alanlara kolay erisebilirlik ve yapi konum
ozellikleri kullanici memnuniyetini olumlu yonde etkileye-
cektir. Yapi-bos alan oranlarinda, bos alanin yiiksek olma-
si konutlarin daha ferah ve aydinlik icinde olmasini saglar.
Kullanicilar icin genislik, ferahlik hissi olusturur, ortak kul-
lanim alanlarinin varligini gosterir. Ayni zamanda mahremi-
yeti saglayarak, memnuniyete olumlu yonde etki edecek-
tir. Yapinin taban alani (TAKS) oraninin imar planina aykiri
olarak yiksek olmasi, yapi yogunlugunu arttirici ve yasam
konforunu azaltici niteliktedir. Bu durum kullanici dolasimi
ve acik alan kullanimi agisindan olumsuz etkidedir. Yapinin
konumu, aldigi riizgar yonu, yapi mesafelerinin birbirine
yakin olmasi, yapi kat yikseklikleri ile birlikte degerlendiril-
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diginde, dogal aydinlanma ve hava sirkiilasyonunu engelle-
yici etkide olabilmektedir. Bu da kullanict memnuniyetinde
onemli olan konut ve gevresi iklimsel konfor 6zelliklerinin
olumsuz yondeki etkisini arttiracaktir.

Yapili cevre 6zellikleri ile konut-konut cevresi kullanici
memnuniyeti arasinda nasil bir iliski oldugunun bilinmesi,
kullanici tercihleri ve beklentilerinin daha rasyonel olarak
anlasilmasini saglayacaktr.

Kullanici anketinin sekillenmesinde, bu kavramsal cer-
ceve ile birlikte kullanici memnuniyetiyle ilgili yapilan
bazi arastirmalar 6n plana ¢ikmaktadir. Dilgeroglu ve dig.
(1996)'nin yaptigl arastirma calismasinda; toplu konutlar-
da niteliksel degerlerin incelenmesi ve genel sonuglara
ulasmak icin konutun begenilen ozellikleri, eylemler ve
mekansal performans, konut ve yakin ¢evresine iliskin de-
gerlendirmeler, konutta sikayet edilen konular, begenilen
ve sikayet edilen konularin karsilastirilmasi, konutta yapilan
ve yapiimak istenen degisiklikler baglaminda irdelenmistir.
imamoglu (1996), Ankara’daki toplu konut bélgelerinde
“insan, konut ve cevre” degiskenlerinin degerlendirildigi
bir arastirmada, sosyal psikolojik ve mimari agidan disip-
linler arasi bir anlayisla, psikolojik, sosyal-ekonomik ve fi-
ziki boyutlarin etkilesimini iceren genel bir sistem anlayisi
ele alinmistir. Farkli toplu konut bolgelerinde farkli sosyo-
ekonomik diizeyde 874 kisiyle yapilan ¢alismada, (1) hane
halkinin ve konutun genel 6zellikleri, (2) gorisulen kisinin
evi, fiziki cevresi, komsulari ve mahallesine iliskin algl ve
degerlendirmeleri, (3) kent yasami, konut ve cevreye ilis-
kin genel tutum ve yargilari konulari temel alinmistir. Kel-
lekci ve Berkdz (2006), calismalarinda konut ve cevresel
kalite memnuniyetini arttiran faktorlerin saptanmasi icin,
istanbul Metropoliten Alani’nda planl gelisen toplu ko-
nut alanlarinda yapilan anketleri faktor analizi teknigiyle
degerlendirmislerdir. Bunlar kolay erisilebilirlik, cevresel
kalite degiskenleri, cevrenin givenligi, komsuluk iliskileri,
konut cevresi goriinimi ve ekonomik deger ile ilgili faktor
gruplaridir. Berkdz (2008), istanbul’da korunakli tek ailelik/
miustakil konutlar (izerine bir ¢alisma yapmis ve Ust gelir
grubunun yasadigi tek-aile konutlarindan olusan korunakl
yerlesimlerin mekansal yer segimi tercihleri, kentsel dona-
tilarinin, erisilebilirlik agisindan degerlendirilmesi ve kulla-
nicilarinin konut ve ¢evresinden memnuniyetlerinin belir-
lenmesine yonelik bir alan ¢alismasi yapmistir. Gireman’in
(2016), Amasya kentinde yaptigi calismasinda, konut ¢ev-
resi ve konut seciminde kullanicilarin tercihinde etkili olan
degiskenlerin bireylerin davranislarina ne 6lg¢lide yansidigi
konu edilmistir.

incelenen literatiir 6rneklerinde konut kullanicilarinin
sosyo-ekonomik profili ve ikamet ettikleri konutun temel
yapisal 6zellikleri degerlendirilmis olup; bu arastirma, lite-
ratlir calismalarindan farkh olarak yapili gcevredeki degisim
olgusunu-konut kullanici memnuniyeti ile iliskilendirerek
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detaylandirilmis analizler ile (arazi kullanim, mer’i plana
uygunluk, iklim, TAKS/KAKS analizi vb.) desteklemektedir.

Materyal ve Yontem

Arastirmada bilgi-belge tarama, analiz ve anket yon-
temlerinden faydalaniimistir. Bilgi ve belgeler igcin 1984
yilindan giiniimize Kirklareli kent merkezine yonelik galis-
malar derlenmistir. Kirklareli Belediyesi’nden temin edilen
1/1000 6lgekli halihazir harita 2006 yili onanh oldugu igin,
arastirma projesinin baslangic donemi olan 2015 yilinda
yapilan tespitlerle glincellenmis, analizler icin bu althk
kullanilmistir. Ayrica Kirklareli Belediyesi’'nde 2016 yilinda
yapilan arsiv taramasi sonucunda dizenli olarak kayitlari
tutulan ve bilgilerine ulasilabilen 1995-2000 ve 2010-2015
arasi donemleri kapsayan plan tadilatlarina ulasilabilmis,
bu tadilatlar yorumlanmistir. Arastirma calismasinda, seci-
len 6rneklem bolgelerde yapili cevre 6zelliklerinin anlasila-
bilmesi icin mer’i plan degerlendirmesi ile arazi kullanimi,
kat yuksekligi, bosluk-doluluk, TAKS, KAKS ve gélgelenme-
hava sirkiilasyonu analizleri yapilmis ve konut-konut gev-
resi kullanici memnuniyetine iliskin anket ¢alismasi uygu-
lanmistr.

Mer’i plan degerlendirmeleri halen ydrirliikte olan ve
bircok plan degisikligi islemine konu edilmis 1991 onay
tarihli Kirklareli Revizyon Uygulama imar Plani {izerinden
yapilmistir. Mevcut durum islevsel 6zellikler, kat yiksekligi,
bosluk-doluluk, TAKS/KAKS analizleri icin yerinde arazi kul-
lanim calismasi yapiimistir.

Konut gevresi iklimsel konfor 6zelliklerinin belirlenebil-
mesinde golgelenme analizi icin; (Mississagua, 2014:8-9)
kaynaginda belirtilen standart glin ve saat degerleri kulla-
nilmistir. Buna gore, temel giinlerin 21 Mart (ilkbahar eki-
noksu), 21 Haziran (yaz glindontimu), 23 Eylul (sonbahar
ekinoksu), 21 Aralik (kis doniim) olarak; saat araliklarinin
ise glines dogumundan 1,5 saat sonrasi ve glines batisin-
dan 1,5 saat oncesi alinmasi gerekmektedir. Sketch Up Pro
2017 programinda 6rneklem bélgelerinin t¢ boyutlu mo-
delleri hazirlanmis ve Kirklareli kent merkezi koordinatin-
da, UTC +3.00 zaman diliminde, belirlenen saat ve tarihler-
de (Tablo 1) simiilasyonlar uygulanmistir.

Hava sirkilasyon analizi icin, Sketch Up Pro 2017 prog-
raminda 6rneklem bolgeler icin lg¢ boyutlu modeller hazir-
lanmis, Autodesk Flow Design 2014 programinda tanimh
olan sanal riizgar tiirbininde Kirklareli kent merkezi igin

elde edilen riizgar hizi ve riizgar yonleri icin similasyonlar
uygulanmstir.

Anket ¢alismasi icin yapilmasi gereken anket sayisi, se-
cilen 6rneklem alanlarin bulundugu mahallelerde yasayan
2015 nufus verilerine gore belirlenmistir. Aile byukluga
3,4 kisi (TUIK, 2016) olarak alinmis, %5 érneklem biiyiiklii-
gl ile Karacaibrahim Mahallesi’'nde (A Bolgesi) 61 birimle,
Karakas Mahallesi’nde (B Bolgesi) 130 konut kullanimli ba-
gimsiz bolimle toplam 191 adet anket yapilmistir. Bolge-
lerde bulunan tiim konut yapilarinda kat yiiksekligi ve yapi
yogunlugu hesaplanarak, her yapida bulunan birime gére
esit oranlarda anket yapilmasina dikkat edilmistir.

Anket sorulari i¢ bélimde ele alinmistir. Birinci bolim-
de, nesnel belirleyici bilgilere ulasmak igin kullanici ve ko-
nut ozeliklerine iliskin sorular hazirlanmistir. Bu dogrultuda
anket yapilan kullaniciya iliskin cinsiyet, yas, egitim, mes-
lek, aile bliytkligd, gelir durumu, mal sahipligi, ka¢ senedir
bu binada yasadigi, daha once ikamet edilen yer bilgileri
coktan secmeli olarak alinmistir. Yasanilan konut 6zelligine
iliskin yapinin yasi, binanin kat adeti, konut biyiiklGg, oda
sayisi bilgileri alinmistir. Ayrica bolgede yasam alanlarinda
memnuniyeti etkileyen yapinin konumlanigi, yasam alani
ozellikleri, 1sitma - sogutma sistemi ve Isitma ve sogutma
amacl yaz-kis sarf miktari sorulari sorulmustur.

ikinci bélim, konut-konut cevresi memnuniyetine etki
eden unsurlarin ve yapil cevre ozelliklerinin Kirklareli kent
merkezi yasayanlari Gzerindeki etkisinin belirlenmesi ama-
ciyla diizenlenmistir. Konut memnuniyeti; konum, biyik-
lik, konut ici mekan yerlesimi, islevsellik, kullanislilik, i¢
mekan konfor kosullari, mekanlarin glines 15181 almasi, hava-
landiriimasi, yalitim, dis gériiniim, manzara konularini bas-
liklar altinda sorgulanmistir. Konut ¢evresi memnuniyetiicin
kullanicilardan konutlarinin bulundugu cevreyi cesitli soru-
lar baglaminda degerlendirmesi istenmistir. Bunlar; binalar
arasindaki mesafe, sokak genislikleri, mahremiyet, binalarin
glnes alisi, yesil alan, gocuk oyun alani, arag park yerlerinin
varhgi, arag glivenligi, insan ve konut glivenligi, komsuluk
iliskileri, merkeze erisebilirlik, egitim alanlarina, saglik alan-
larina, agik alanlara, eglence alanlarina, alisveris alanlarina
ve toplu-tasima duraklarina erisebilirlik seklindedir.

Son bolimde, kullanicilarin konut — konut cevresi tercih
ve beklentilerine iliskin degerlendirmeleri alinmistir Sorular
coktan se¢meli, besli likert 6lgeginde “cok memnun, mem-
nun, normal, az memnun ve hic memnun degil” seklinde

Tablo 1. Orneklem bélgeleri gdlgelenme analizi tarih ve saat bilgileri

21 Mart 2018 (ilkbahar ekinoksu)
21 Haziran 2018 (yaz glindonim)
23 Eylul 2018 (sonbahar ekinoksu)
21 Aralik 2018 (kis giindoniimi)

Sabah: 09.00 Aksam: 18.00
Sabah: 07.00 Aksam: 19.00
Sabah: 08.30 Aksam: 17.30
Sabah: 10.00 Aksam: 16.00
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ve olumlu/olumsuz cevaplar seklinde diizenlenmistir. Anket
galismasi veri sonuglarinin dokiimiinde SPSS 23.0 progra-
minda frekans ve ¢apraz sorgu analizleri kullanilmistir.

Calisma Alani Konum ve Mekansal Gelisim
Ozellikleri

Kirklareli, Marmara Bolgesi'den Avrupa’ya gegis alanin-
da ve Bulgaristan ile komsu bir sinir ilidir (Sekil 1).

Kirklareli Merkez ilcede yerlesim ilk olarak Yayla Mahal-
lesi ve Kirklar Tepesi olmak Uizere iki noktada baslamistir.
Zaman iginde genisleyen kent ilk yerlesimin basladigi cevre-
sine nazaran yliksek iki hakim tepenin eteklerinden ovaya
dogru gelismistir (Tuncel, 2002:480). Kirklareli kent merke-
zi yukselti analizi incelendiginde kentin denizden yiksekli-
ginin ortalama 220 m. oldugu gorilmektedir. Kent 178 m.
yukseklik ile 265 m. yiikseklik arasina yerlesmistir. Bununla
birlikte yerlesimin genellikle diiz ve diize yakin egimli arazi
Gzerine kuruldugu gozlenmektedir. Yerlesik alanin blylk
¢ogunlugunda egim derecelerinin ylzde 2’'nin altinda kal-
dig1 cok az bir yerlesik alanin yiizde 10 egimden fazlasina
sahip oldugu gorilmektedir (Sekil 2).

Topografya itibariyle ¢ok hareketli bir yapiya sahip ol-
mayan kentin makroformunu bliyik olciide kenti cevre
yerlesimlere baglayan; Edirne, Pinarhisar, Babaeski ve son

yillarda Gniversite yerleskesinin konumlanmasiyla énem
kazanan Kofcaz Karayolu glizergahlari sekillendirmistir.
Bununla birlikte TOKi Konutlari Cagdaskent, Murat Sitesi
gibi buyik olgekli konut projeleri, kiiglik sanayi sitesi, aske-
ri tesisler, Karahidir Meslek Yuksek Okulu ve Kredi Yurtlar
Kurumu 6grenci yurdu gibi biiyik olgekli kamu yatirimlari
kentin mekansal gelisimini yonlendiren 6nemli unsurlardir.
GUnumizde tek merkezli bir kent olan yerlesimde Cumhu-
riyet ve Vilayet meydanlari bliylik oranda ticaret odaklarini
olusturmaktadir. Kentin arazi kullanim yapisini blyik oran-
da kentsel donati alanlari sekillendirmektedir. Ozellikle il
merkezi olmasi sebebiyle ¢esitli bakanlklarin il teskilatlar
ve Valilik kent merkezinin arazi kullanim yapisinda baskin
karakterdedir (Sekil 3).

Kent merkezinde formu belirleyen 6nemli akslar; M. Ke-
mal Bulvari, istiklal Caddesi, 100. Yl Caddesi, Cumhuriyet
Caddesi, Kara Umur Caddesi, Hastane Caddesi istasyon
Caddesi, Sungurbey Caddesi, Eriklice Caddesi, inénii Cad-
desi, Waldorf Caddesi ve Oztiirk Bulvari ve Fevzi Cakmak
Bulvaridir (Sekil 4).

Mer’i Plan Durumu ve Orneklem Bolgelerin Segimi

Kentin ilk imar plani 1948 yilinda Muallim Seyfi Arikan
tarafindan 1/500 ve 1/1000 6lceklerde yapilmis ve mulki-

Sekil 1. Kirklareli konum haritasi (glincel uydu goriintlsu altlik olarak kullanilmistir).
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Sekil 2. Kirklareli kent makroformunun gelisimi (Uydu gorinttleri
ve hava fotograflar kullanilarak Gretilmistir).

yet-konut diizeni temelinde kararlar getirmis, milkiyet do-
kusu kismen korunmaya cahlsilmistir (Aysu ve dig., 1984;
MGSU, 1991). Kentin ikinci imar plani 1968 yilinda Mimar
Fikret Cankut tarafindan 1/1000 ve 1/2000 6lceklerde ya-
pilmis ve temel olarak yine miulkiyet-konut dizeni ile ula-
sim baglantilari temelinde kararlar getirmistir. 1968 onanl
imar planlari, Kirklareli kent merkezinin glinimtzdeki for-
munun sekillenmesini saglayan plan olup, kent bu plan do6-
neminde gelisme konut alanlari ile beraber bati ve gliney
yoniinde biiyiime gdstermistir (Aysu ve dig., 1984; MGSU,
1991). Kentin G¢lUnct imar plani 1986 yilinda Yildiz Teknik
Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Bélimii tarafindan
kent merkezi ve ¢evresini kapsayan 1048 hektarlik alan i¢in
1/1000 ve 1/5000 olceklerde hazirlanmig, 1989 ve 1991
yillarinda Kirklareli Belediyesi tarafindan revize edilmistir.
imar tiizesinin gereklerine karsin imar plani revizyonlari
1/1000 olcekte yapilmistir. Glinimizde halen Kirklareli
kent merkezi icin gecerli olan imar plani 1991 yili onanh
Revizyon Uygulama imar Planr’dir. 1991 yilindan giiniimiize
aradan gecen zaman icinde kent bltlnind kapsayan imar
planlarinin yapiimadigi gérilmektedir. Merkezi ve yerel yo-
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Sekil 3. Kirklareli kentinin arazi kullanimi.

netimlerin bu siiregte kontrol ve denetim araglarini kullan-
mamasi sonucunda, kentsel gereksinimler parsel 6lceginde
talepler ve baskilar neticesinde plan tadilatlari, 1slah imar
planlari ve mevzi planlar gibi pargacil uygulamalarla karsi-
lanmaya calisiimistir. 1991 onanli Revizyon Uygulama imar
Plani sonrasinda hazirlanmis olan, 1992-1995-1998-1999
onanli bes adet islah imar plani ve 2001 tarihinde Kirklareli
Kentsel Sit Alani (Yayla Mahallesi) Koruma Amagli imar Pla-
ni kentsel mekani etkileyen diger planlardir. Diger yandan
1991 onanli Revizyon imar Planina zaman icinde bazi ilave
imar planlari eklenmis ve makroform bélgesel ilave imar
planlari yoluyla sekillenmistir. 208 hektarlik bir alani kapsa-
yan 06.10.1995 onanh Kirklareli Kiiglik Sanayi Siteleri imar
plani, 05.06.2007 onanl TOKi Cumhuriyet Mahallesi ilave
imar Plani mevcut imar planina eklemlenen ve kentsel geli-
simi yonlendiren ilave imar planlaridir. Ust élcekte bélgeye
iliskin 2009 onanli 1/100.000 6lcekli Trakya Ergene Havzasi
Revizyon Cevre Diizeni Plani ve 2012 onanli 1/25.000 6l-
cekli Kirklareli Cevre Dlzeni Plani hazirlanarak yururlige
girmistir (Giindogdu ve Altin 2015:289). Ust dlcekte plan
kararlarina uygun yeni ve bitlncdl bir imar plani hazirlan-
masi geregine karsin, heniiz boyle bir calisma gerceklesti-
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Sekil 5. Kirklareli kent merkezi planlama ¢alismalari (Glindogdu ve Altin 2015: 289).

rilmemistir. Sekil 5’te planlama galismalari kronolojik sira
icinde verilmektedir.

Kirklareli kent merkezinin mevcut yapilasma dokusu
ozelliklerine bakildiginda; mer’i planin yapilasma sartlari-
nin bir¢cok bolgede heniiz uygulanmadigi; kent merkezi ve
kent merkezi yakin gevresinde ise plan kararlarina aykiri
kat ytksekliklerine ve taban alan oturumlarina sahip yapi-
lasmalar oldugu gozlenmektedir. Bu kontrolsiiz mekansal
gelisimle birlikte, kat yuksekligi ve yapi diizeni degisikligi
ile yogunluk arttirici veya donati alanlarini azaltici nitelik-
te yasal olarak yapilan parsel bazinda plan degisiklikleri de
bulunmaktadir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

Parsel bazinda konut ve konut cevresini etkileyen plan
degisiklikleri bazli tipolojik gelisim kentin mekansal formu-
nu degistirmekte, iklimsel sartlar ve gevresel 6zellikler bag-
laminda konut ve konut ¢evresi mekan kalitesini olumsuz
yonde etkilemektedir. Sekil 6 ve 7’deki kesitlerde mekansal
yapilasmadaki degisim gorilmektedir. Degisimde dikkat
ceken mevcut plan kararlarinin (ytkseklik, yapi diizeni ve
taban oturumu agisindan) tadilat talebine kadar hi¢ uygu-
lanmamis oldugu, yerine taban oturumlari, kat yikseklik-
lerinin artisi seklinde bir degisim ve diizenleme yapilarak
uygulanmis oldugudur.

1995-2000 yillari arasinda yapilan plan degisiklikle-
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Sekil 6. Mekansal yapilasmadaki degisim (Glindogdu ve Altin, 2015: 293).
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Sekil 7. Plan tadilatlarinin yarattigi yapilasma durumu (Ozkék, 2016).

rinden %10’unun, 2010-2015 arasinda yapilan plan de-
gisikliklerinden %18’inin bu niteliklerde oldugu ve plan
tadilatlarinin kentin ana akslari ¢evresinde kent merke-
zinde yogunlastigl gorilmdistir. Bu veriler dogrultusunda,
mekansal analizlerin ve anket c¢alismasinin yapilacagi or-
neklem bolgeler Karacaibrahim ve Karakas kent merkezini
kapsayan mahallelerden secilmistir (Sekil 8).

Orneklem bolgeler secilirken kentin yaygin yapilasma
dokusunu temsil etmesi, kentsel dokuya iliskin sorunlarin
algilanabilmesi, farkli islevsel 6zellik, farkli yapilanma sart-
lari ve farkli yapi diizenlerinin bulunmasi géz oniline alin-
mistir. Karacaibrahim Mahallesi'nde secilen A 6rneklem
bolgesi bitisik diizen yapilanma 6zelliklerinde ticaret agir-
likh ticaret+konut bolgesi, Karakas Mahallesi'nde segilen B
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orneklem bolgesi ise bitisik ve blok nizam yapilanma 6zel-
liklerinde konut yogunluklu ticaret+konut bolgesi olarak
belirlenmistir (Sekil 9).

Yapilasma Ozellikleri

iki bélgenin ortak 6zelligi, kent bitiinii TAKS/KAKS oran-
larina gore yiiksek niifus ve yapi yogunluguna sahip olma-
sidir (Tablo 2).

A o6rneklem boélgesi giineyde Fevzi Cakmak Bulvari, bati-
da Cumhuriyet Caddesi ve doguda Mustafa Kemal Bulvari
Sokak ile sinirli bolgeyi kapsamaktadir. A Bolgesi merkezi
cekirdegin icinde ve kentin ana ulasim akslarinin kesisti-
gi alanda bulunmaktadir. 1991 onanli revizyon uygulama
imar plani kararlarina gore; alanda farkli imar adalarinda
B-4, B-5, B-6, B-7 lejantli, bitisik nizam, 4-5-6-7 kat yapi-
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Sekil 9. (a) Orneklem bélge (Karacaibrahim Mah.) ve (b) 6rneklem bélge (Karakas Mah.).

lanma karari ve tiim adalarda ticaret islevi 6zgllendigi iz-
lenmektedir. Ana ulasim akslarina bakan cephelerde genel
olarak bitisik diizen 6 kat yapilanma hakki verilirken, diger
ulasim akslarina cepheli parsellerde bitisik diizen 4 veya 5
kat yapilanma hakki verildigi gériilmektedir (Sekil 10).

Guncel halihazir veriler ve 1991 yili onanh 1/1000 &lgekli
revizyon uygulama imar plani kararlari birlikte degerlendi-
rildiginde; plana uyumsuz yasadisi gelisimin gorildigu tes-
pit edilmistir. Buna gore, U1 olarak gosterilen yapi adasin-

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

da imar plani karari bitisik nizam, bes kat olmasina ragmen
6 kath yapilasmalarin oldugu gorilmektedir. Bu bakimdan
U1 olarak gosterilen adada yasal olmayan yapilasma sz
konusudur. U2 olarak gosterilen adada ise plan kararinca
park ve otopark donatilari getirilmisken, gliniimizde alan-
da sadece otopark alani olarak kullanildigi, yesil alan do-
natisinin gerceklesmedigi gorilmektedir. Bu bakimdan alt
bolgede imar plani ile getirilen sosyal donatilarin olusturu-
lamadigi gérilmektedir.
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Tablo 2. A ve B Orneklem Bolgeleri Ortalama TAKS/KAKS Degerleri

Ort. Yapi Taban Alani Ort. Kat Yiiksekligi  Ort. Yapi Kat Alani Ort. Parsel Buyiikliigi TAKS  KAKS
A Bolgesi 148 3 515 154 0.96 3.34
B Bolgesi 347 1637 484 0.72 3.38
Merkez ilce Geneli 140 3 420 715 0.20 0.59

Not: Yapi Taban Alani, Yapi Kat Alani ve Parsel Buytikligu icin degerler metrekare cinsinden verilmistir. Not(2): Eger bir yapi iki veya daha fazla parsel tizerine oturuyorsa tevhid

varmis gibi hesaplama yapilmistir.

B A [ e

i

.

Sekil 10. A 6rneklem bolge plana uyumsuz gelisim gdsteren adalar.

L L I i By

Ead ) | | Ilil"

B orneklem bolgesi Kuzeyde Eriklice Caddesi, glineyde
Sanat Okulu Arkasi Sokak, batida Waldorf Caddesi ve do-
guda 1.Sifa Gegcidi Sokak ile sinirli bolgeyi kapsamaktadir.
1991 onanli revizyon uygulama imar plani kararlarina gore;
B orneklem bolgesi icin; ana ulasim akslarindan biri olan
Eriklice Caddesi cepheli parsellerde bitisik nizam 5 kat ya-
pilasma hakki ve ticaret+konut (konut alti ticaret) islevi ve-
rildigi diger adalarda blok, ayrik ve bitisik dliizen yapilasma
kararlari ile konut kullanimi getirildigi ve kat yiksekliklerinin
4-5 kat arasinda degistigi, bolge icinde birbirinden farkh ve
tutarli olmayan yapi diizeni ve kat yliksekligi kararlari getiril-
digi gorllmustir (Sekil 11). Bolgede yapilan tadilatlar ince-
lendiginde ise; 1999 onanli tadilat karari ile beraber (T1)'de
gorilen konut alti ticaret alani derinliginin blyGtaldigu;
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Sekil 11. B 6rneklem bdlge tadilat yapilan ve plan kararlarina aykiri yapi adalari

2000 onanh tadilat karari ile beraber planda 6nerilen ayrik
diizen, 5 kat yapilagsma kararinin bitisik diizen 5 kat seklinde
degistirildigi (T4) gorilmektedir. iki tadilat da bolgede fonk-
siyonel ve yapilanma dizeni ile ilgili degisikliklere neden
olmustur. Ayrica T2 olarak gosterilen adada da tadilat yolu
ile plan kararlarindan farkl olarak blok yapi diizeni getirildi-
gi, U2 olarak gosterilen adada ise plan karari bitisik dizen,
dort kat olmasina ragmen 5 kath yapilasmanin gergeklestigi
gorilmektedir. Bu bakimdan imar planina ve imar tiizesine
uygun olmayan yapilagsmalarin gerceklestigi izlenmektedir.

Bulgular

Bu boéliimde calisma kapsaminda yapilan analiz ve anket
sonuglarina iliskin bulgular aktarilacaktir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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Yapili Cevre Analizleri

ilgili alt bélimlerde érneklem bélgelerde yapili cevreyi
tanimlamaya yonelik; arazi kullanimi, kat yiiksekligi, do-
luluk-bosluk, TAKS/KAKS, goélgelenme, hava sirkilasyonu
analiz sonuclari ile mer’i plana uygunluk degerlendirmesi
aktarilacaktr.

Arazi Kullanimi Analizi

Secilen o6rneklem bdlgelerin arazi kullanim ozellikleri
incelendiginde, A 6rneklem bélgesinde baskin kullanim
karakterinin ticaret oldugu, bunun yaninda ¢evresinde Be-

lediye, Kitliphane, Adliye gibi kamu yapilarinin oldugu, ti-
caret ve resmi kurumlara erisilebilirlik mesafesinde bulun-
duklarr tespit edilmistir. B 6rneklem bdlgesinin ise konut
kullanimin yogun oldugu ve cevresinde Devlet Hastanesi,
Saglik Ocagi, Fen Lisesi, Meslek Lisesinin yer aldig ve eri-
silebilirlik mesafelerinde bulunduklari, ticaret alanlari gibi
bolgedeki akisi ceken kamu islevleri ve ekonomik faaliyet-
lerin bulundugu tespit edilmistir. A 6rneklem bdlgesinde
Ust kat kullanimlarinda konut islevi daha az goriliirken B
orneklem bolgesinde Ust katlar tamamen konut kullani-
mindadir (Sekil 12-15).

7
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Sekil 12. A bolgesi ve yakin cevresi kat adedi, zemin kat kullanimi.
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Sekil 13. A bolgesi ve yakin cevresi Ust kat kullanimi ve doluluk-bosluk analizi.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

589



M GARON

Fak Aged

1 Famir Kat Kullamm - Ictart Toam
- B S ininm
’ — - pve
K
= - Fiyim Tamn
] n - - 5 = EY &0

LEJAMND
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Sekil 15. B bolgesi st kat kullanimi ve doluluk-bosluk analizi.

Kat Yiiksekligi Analizi

A orneklem bolgesinde en disiik 1 kath en yiiksek 6
kath yapilar bulunmaktadir. Dislik kath yapilar ¢calisma ala-
ninin kuzey kesiminde yogunlagmaktadir. Bu bdélge kentin
merkez bolgesi icerisinde yer almaktadir. Bélgede bulunan
dusik katli yapilarin zaman igerisinde ylksek kath yapilara
donlstligl ve donlsmekte oldugu tespit edilmistir. A 6r-
neklem bolgesi yapi kat ylksekligi yol genislikleri oranlari-
na gore degerlendirildiginde (Planli Alanlar imar Yénetme-
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ligi, 2017), 3 ila 6 kath yapilar arasindaki yol genisliklerinin
olmasi gerekenden dar oldugu ve yapilarin birbirlerine ya-
kin olarak konumlandigi tespit edilmistir (Sekil 12,14).

B 6rneklem bolgesinde ortalama kat yuksekligi 5 kat ola-
rak gorilmektedir. Bununla beraber ¢alisma alaninda 1, 2
ve 3 kath binalara da rastlanmistir. Alanin kuzey kesiminde
1, 2 ve 3, gliney kesiminde 2 ve 3, orta kisminda ise 4 ve 5
katli yapilarin yogunlastigi gérilmektedir. Alanin dogusun-
da bulunan ana ulasim baglantisi ¢cevresinde 6 katl yapi-
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Sekil 16. A ve B bolgesinde TAKS/KAKS analizi yapilan adalar (Atlik Harita: 2015 yili glincellenmis halihazir).

lar bulunmaktadir. B 6rneklem bdlgesi yapi kat yiksekligi
yol genislikleri oranlarina goére degerlendirildiginde (Planh
Alanlar imar Yénetmeligi,2017), yol genisliklerinin olmasi
gerekenin ¢ok altinda oldugu, yapilarin birbirine ¢ok yakin
olarak konumlandigi tespit edilmistir (Sekil 12,14).

Doluluk-Bosluk Analizi

A oOrneklem bdlgesi doluluk-bosluk analizi incelendi-
ginde, bina taban alanlarinin parselin bliyik cogunlugunu
kapladigl, cogu yerde de parselin tamaminin bina taban
alani olarak kullanildigi gorilmektedir Ticaret kullanimi-
nin getirdigi bu yapilasma dizeni kitiiphane, miize, otel
gibi kullanimlarda farkhlik arz etmekte ve nispeten daha
az yogun yapilasma dokusu getirmektedir. Bununla be-
raber calisma alaninin kuzey-gliney orta aksinda yer alan
mer’i planda otopark alani ve park alani olarak ayrilmis
alan g¢alisma alanindaki en biiytk agikligi olusturmaktadir.
Kat adetleri ile birlikte doluluk-bosluk analizi degerlendiril-
diginde disuk katli binalarin genellikle daha disik taban

alanina sahip oldugu saptanmistir. B 6rneklem bélgesinde
ise yapilarin taban oturumlarinin parselin tamamini kapla-
mamasina ragmen yogun bir yapilasma s6z konusudur (Se-
kil 13, 15). Doluluk-bosluk oranlarina iliskin sayisal veriler
TAKS/KAKS analizi bolimiinde verilmistir.

TAKS/KAKS Analizi

A ve B oOrneklem bolgeleri icin taban alani kat sayisi
(TAKS) ve kat alani kat sayisi (KAKS) degerlerine iliskin ya-
pilmis analiz sonuglarina gore, yapilasmanin ilgili bolgeler-
de kent geneline gore ¢ok yliksek degerlerde oldugu kimi
adalar icin mer’i imar plan kararlarina aykiri degerler tasi-
dig1 gorulmustir (Sekil 16, Tablo 3). Bunda en bliyuk etki,
bu alanlarin rantin en yiiksek oldugu kent merkezine yakin
alanlar olmasi, ve bu nedenle olusan yapilasma baskisidir.

A orneklem bdlgesinde imar plan kararlari adalar bati-
niinde bitisik nizam olmasi ve mevcut yonetmeliklerimizde
bitisik nizam yapilasma bicimi icin taban alani kat sayisi si-
nirinin getirilmemesinden 6tiird; en yiksek 0.97, en dislik

Tablo 3. A ve B Bélgelerinde Belirlenen Adalarin TAKS/KAKS Degerleri ve Mevcut imar Plan Kararlari Karsilastirmasi

Bolge Ada Plan Kararlari (1991) Mevcut Durum (2015)
1/1000 6lgekli Uygulama imar Plan Karan En Yiiksek Kat TAKS KAKS

A Al Bitisik Nizam- 4 Kat / Ticaret + Konut 3 0.85 1.77
A A2 Bitisik Nizam- 4 Kat / Ticaret + Konut 4 0.97 3.28
A A3 Bitisik Nizam- 6 Kat / Ticaret + Konut 6 0.56 1.8
A A4 Bitisik Nizam- 7 Kat / Ticaret + Konut 6 0.37 1.68
A A5 Bitisik Nizam- 6 Kat / Ticaret + Konut 4 0.92 3.52
A A6 Bitisik Nizam- 5 Kat / Ticaret + Konut 6 0.94 2.67
B B1 Blok Nizam- 5 Kat / On Bahce:0, Yan Bahce:3 / TAKS-KAKS Yok 5 0.84 4.22
B B1’ Bitisik Nizam- 5 Kat / Konut Alti Ticaret 5

B B2 Bitisik Nizam- 5 Kat / Konut Alti Ticaret / TAKS: 0.30 - KAKS: 1.50 5 0.63 3.21
B B3 Bitisik Nizam- 5 Kat / Konut Alti Ticaret 5 0.75 3.05
B B4 Bitisik Nizam- 4 Kat 5 0.70 2.5
B B5 Bitisik Nizam- 5 Kat 5 0.72 3.36
B B6 Ayrik Nizam- 5 Kat / On Bahge:5, Yan Bahce:3 / TAKS: 0.30 - KAKS: 1.50 5 0.47 2.35
B B7 Ayrik Nizam- 5 Kat / On Bahge:5, Yan Bahce:3 / TAKS: 0.30 - 5 0.88 442

KAKS: 1.50 // 20.10.2000 yil Plan Tadilati ile Bitisik Nizam - 5 Kat Degisikligi

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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0.37 olacak sekilde TAKS degerleri tespit edilmistir. A3 ve
A4 adalari haricinde, A bolgesi TAKS ve KAKS degerlerinin
cok yuksek oldugu gorilmektedir. Yaklasik olarak parselin
tiim alanini kullanan bir yapilagsma bigiminin gerekli hava-
lanma ve glineslenme islevlerini ve konforlu bir yasam or-
tamini saglamasi mimbkdin degildir. Ayrica A bélgesinde bu-
lunan A6 adasinda, mer’i imar plan kararlarina aykiri daha
yuksek katli yapilarin oldugu tespit edilmistir. B bolgesinde
ise, A bolgesindeki sdyleme benzer olarak bitisik diizen ya-
pilasma hakki verilen adalarda en yiliksek 0.84, en disik
0.70 seklinde TAKS degerleri tespit edilmistir. B bolgesin-
deki ayrik nizam kararh bolgelerde de imar planina aykiri
olarak TAKS ve KAKS degerlerinin ¢ok Ustiinde yapilasma-
larin oldugu goérilmektedir.

A ve B bolgeleri icin nicel olarak tespit edilmis ve goz-
lemlerle de desteklenen bu durum; bélgede yapilasma
kontrolii acisindan denetimlerin eksik oldugunu gosterdi-
gi gibi bolge ve cevresinde konum itibari ile gelen yogun
yapilasma taleplerinin plan kararlarinin ¢ok Ustlinde bir
yapilasma olusmasina neden oldugunu da gostermektedir.

Golgelenme ve Hava Sirkiilasyonu Analizi

A ve B bolgelerine yonelik gélgelenme analizini yapmak
icin; (Mississagua 2014:8-9) kaynaginda belirtilen standart
glin ve saat degerleri kullanilmistir. Sketch Up Pro 2017
programinda A ve B ¢alisma bolgelerinin (i¢ boyutlu mo-
delleri hazirlanmis ve Kirklareli kent merkezi koordinatin-

da, UTC +3.00 zaman diliminde, belirlenen saat ve tarihler-
de (Tablo 1) simulasyonlar uygulanmistir (Sekil 17).

A ve B bolgeleri icin golgelenme analiz sonucunda ortak
bir ¢cikarim olarak yilin belirlenen tim giin ve saat deger-
leri icin alanin blyik bir kisminin gélgede kaldig, 6zellikle
aksam saatlerindeki golge boylarinin ¢ok uzun oldugu ve
glineslenme oraninin ¢ok disilik oldugu tespit edilmistir.
Bunun temel nedenleri ise, bolgedeki ve ¢evresindeki ya-
pilarin kat yuksekliklerinin ve ayni sekilde taban kat alan-
larinin kent merkez geneline oranla yiksek degerlerde
olmasidir. Bu nedenlerden o6tliri simile edilen tim giin
ve saatlerde yapilarin genellikle sadece en Ust katlarinin
glineslenmeden tam olarak faydalanabildigi gorilmustir.

Hava sirkilasyonu analizi icinse 6ncelikli olarak Kirklareli
kent merkezinin riizgar hizi ve yon degerlerine iliskin ince-
leme yapilmistir. Kirklareli kent merkezinin hakim rizgar
yoni kuzey ve kuzeydogu yonleri olup, ortalama hizi ise 6
km/s degerindedir (Trakyaka, 2012:45-50). Ancak son do-
nemlere dair (Kasim 2018-Aralik 2018 arasi) yapilan rizgar
hizi degerlerine yonelik incelemede hakim riizgar yoni
yine kuzey ve kuzeydogu eksenli olmasina ragmen hizin
kent icinde 1,5-2 km/s degerlerine dustuglu gorilmustur
(WO, 2018) (Sekil 18). Hava sirkilasyon analizi icin, Sketch
Up Pro 2017 programinda A ve B bolgeleri icin lg¢ boyutlu
modeller hazirlanmis, Autodesk Flow Design 2014 progra-
minda tanimli olan sanal riizgar tirbininde Kirklareli kent
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Sekil 17. A ve B bolgeleri golgelenme analizi.
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Sekil 18. Kirklareli kent merkezi 19.11.2018-17.12.2018 tarihleri arasi
rlizgar yon ve hizi diyagrami (WO, 2018).

merkezi icin son donemler icin elde edilen rlizgar hizi ve
riizgar yonleri icin hava sirkllasyon similasyonlari uygu-
lanmistir (Sekil 19).

Similasyon sonuglarina gére A ve B bolgesiicin ortak ola-
rak ada iclerinde ve yapi gruplarinin bulundugu alanlarda
hava sirkilasyonun cok diisiik degerlerde oldugu ve diizenli
bir akisin saglanamadigi goriilmektedir. iki bolge arasinda
bir kiyaslama yapildiginda A bolgesinde yapilarin taban otu-
rumlari, bitisik yapi nizam diizenleri ve birbirlerine gore ko-
numlari nedeniyle hava sirklilasyonundan nerdeyse hig fay-
dalanilamadigi, B bolgesinde ise kuzey gliney aksi lizerinde
bulunan heniiz mer’i plana uygun olarak yapilasmamis olan
ayrik nizam, bolgenin geneline gore daha az katli yapilanma
ve taban oturumlarinin oldugu alanin kismen hava akisina
izin verdigi gorilmektedir. Genel anlamda bu durumun olus-

masinda temel nedenler, yapilarin hakim riizgari kesecek ve
akigini saglamayacak sekilde konumlanmasi, yiiksek katli ve
genis taban alanl yapi tipolojisinin olmasi, yapilar arasi bos-
luklarin dar olmasi ve keskin bina kdselerinin bulunmasidir.
Dolayisi ile boélgelerin yapilasma etkenleri sonucu olusmus
dokusunun hava sirkilasyonu agisindan kalitesiz bir ortam
sundugunu soylemek mimkdinddr.

Kullanici Anket Sonuglar

Anket sonuclari, kullanici bilgileri, konut bilgileri, konut
memnuniyeti, konut ¢evresi memnuniyeti, kullanici tercih
ve beklentileri basliklari altinda degerlendirilmistir.

Kullanici Bilgileri

Gergeklestirilen anket ¢alismasinda, her iki bolgede de
kadin (A Bolgesi icin %56, B Bolgesi icin %60) ve 31 — 45 yas
arasli (A igcin %33, B i¢cin %34) katihmcilar daha fazla oran-
dadir. Egitim diizeyine bakildiginda lise ve ylksekogretim
mezunlari (A igin %44, B icin 34) en yiksek orandadir, bunu
ortaokul mezunlari izlemektedir. Ev hanimi, 6grenci ve
emekli olarak tespit edilen meslek gruplarina gore, her iki
bolge icin (A igcin %40, B icin %37) ev hanimi cogunluktadir.
Gelir durumu (A igin %52, B igin %50) 1300 — 3000 TL ara-
st olarak en ¢ok, hemen ardindan (3000 +) se¢enegi orani
yuksek olarak beyan edilmistir. Asgari lcret B bolgesinde
%9’luk bir orandadir. Evde 8 ya da daha fazla sayida nifus
bulunan aile katthmcilar arasinda yoktur. B bélgesinde 4 —
7 kisilik aileler gogunluktayken, A bdlgesinde 3 ve daha az
kisilik aileler ile 4 — 7 kisilik aileler orani esittir. Ev sahibi
olarak ikamet eden katiimcilar iki bolgede de (A igin %87,
B icin %78) ¢ogunluktadir. 7 — 12 yildir ikamet edenler A
bolgesinde (%47,5) en fazla orandadir. B bolgesinde 6 yil ve
daha az siire ile (%36) ikamet edenler en fazla orandadir.

Konut Bilgileri

Bina yaslari, her iki boélgede de en fazla oranda 11 — 30
yas arasindadir. B bolgesinde 11 yasin altinda binalar A

Sekil 19. A ve B bolgesi hava sirkiilasyonu simiilasyon gorseli.
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bolgesinden daha fazladir. 80 metrekare ve daha kigik
blyuklige sahip konutlar sadece B bolgesinde (%4) vardir.
81-150 metrekare arasi buyiklige sahip binalar, iki bol-
gede de ¢ogunluktadir. 2 ve daha az sayida odasi bulunan
bina iki bolgede de yoktur. 3 odasi bulunanlar A bolgede
(%55), 4 ve daha fazla odasi bulunanlar ise B bélgesinde
(%77) yer alan evlerde bagimsiz béliimlerde ¢cogunluktadir.

Her iki bolgede de, konutlarin salon-oturma odasinin
yonlenmesi cogunlukla giiney yontindedir (A icin %33, B igin
%39), bunu bati yonu izlemektedir. Yatak odalarinin yon-
lenmesinde ise, A bolgesinde cogunlukla gliney-glineybati
yoniinde (%38), B bolgesinde daha ¢ok bati-glineydogu yo-
niinde (%44) konumlanma vardir. Her bolgede, katilimcilarin
cogunlugu, evlerini satin alirken ya da kiralarken baktigi yone
dikkat etmistir (A icin %82, B igin %79). Her iki bolge kulla-
nicilari (A igin %80, B icin %82) binalarin konumlanmasinin
rizgari kestigini, bununda evlerinin dogal havalandirmasina
engel oldugunu dile getirmislerdir. B bolgesinde evlerin ge-
nis olmasini (%61), A bolgesinde evlerindeki yasam alanla-
rinin genel olarak kullanisli oldugunu (%82) dile getirenler
cogunluktadir. Isitma tiplerinde, kombi ve dogalgaz yakitiile
iIsinma iki bolgede de ¢ogunlukta olan isitma tipidir. KEmur
ve soba ile isinma iki bélgede de kullaniimamaktadir. B bol-
gesinde, ortalama yakit icin harcanan miktar daha fazladir.
Kisin, oturulan yerde ve gevre bolgede hava kirliligi olmadi-
gini distinenler iki bolgede de ¢ogunluktadir. Ancak A bol-
gesinde %30 oraninda, B bdlgesinde ise %8 oraninda hava
kirliligi oldugunu diisiinenler mevcuttur. B bolgesinde, klima
ve vantilator kullanimi dogal havalandirmaya gore daha yiik-
sek orandadir (%65). A 6rneklem bolgesinde kullanilan so-
gutma ¢oéztimleri birbiri ile aynidir. iki bélgede de yaz ve kis
elektrik giderleri arasinda fark vardir. B bélgesinin ortalama
harcanan elektrik 6demeleri A bolgesine gore daha fazladir.

Konut Memnuniyeti

Konut memnuniyetinde (Hic memnun degilim, Mem-
nun degilim, Normal, Memnunum, Cok memnunum) sege-

nekli besli likert dlgeginde degerlendirme yapilmistir. Her
iki bolgede de konut memnuniyeti ile ilgili maddelerde kul-
lanicilarin yiksek oranla konutlarindan memnun olduklari
tespit edilmistir. Konut memnuniyetine iliskin genel ortala-
ma puan %74'tlr (Sekil 20). Kiyaslama icin bu ortalamanin
Ustiinde ve altinda olarak degerlendirme yapilmistir. Kul-
lanicilarin, konut memnuniyeti ile ilgili var olan 10 madde
icerisinde, en yliksek puani “konum” olarak kullandikla-
ri gorilmastir. Bu degerler A bolgesi icin %64 memnun,
%36 ¢ok memnun, B bolgesi igin %82 memnun, %15 ¢ok
memnundur. Ortalamanin Uzerinde kalan maddeler; bi-
yuklik, mekanlarin glines 1sig1 almasi, mekanlarin havalan-
dirmasi, islevsellik — kullaniglilik maddeleridir. B bélgesinde
mekanlarin giin 15181 almasindan %2 oraninda memnun ol-
mayan c¢cikmistir. A bolgesinde mekanlarin havalandiriimasi
icin %3,4 B bolgesinde %1,6 oraninda memnun olmayan
bulunmaktadir. Soguga karsi yaliim, dis gértiniim ve man-
zara maddeleri ise ortalamanin altinda kalan memnuniyet
maddeleridir. Manzaradan duyulan memnuniyet, en alt
diizeyde olan memnuniyet maddesidir. Dis gériinimde A
bolgesi icin %13, B bolgesi i¢in %7,3 oraninda memnuni-
yetsizlik vardir. Manzara igin iki bolgede de yaklasik %20
oraninda memnuniyetsiz yaniti ahinmustir (Sekil 20).

Konut Cevresi Memnuniyeti

Konut cevresi memnuniyetinde, kullanicilardan binalar
arasi mesafe, sokak genislikleri, mahremiyet, yesil alan,
¢ocuk oyun alani, arag park yerleri varhgi, givenlik, kom-
suluk, erisilebilirlik basliklari altinda 18 maddenin 5’li likert
Olgeginde degerlendirilmesi istenmistir. Her iki bolgede de
konut cevresi memnuniyeti ile ilgili maddelerde kullanici-
larin yiksek oranla konut ¢cevrelerinden memnun olduklari
tespit edilmistir. Konut ¢evresinden memnuniyetin belir-
lendigi memnuniyet maddelerinin genel ortalamasi yak-
lasik %75’tir (Sekil 21). “Merkeze yakinlik/erisebilirlik” bu
maddeler icerisindeki en ylksek degere sahip olan mad-
dedir. Bu degerler A icin %18 normal, %49 memnun, %32
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Sekil 20. Konut memnuniyeti ortalamalari.
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Sekil 20. Konut cevresi memnuniyeti ortalamalari.

¢ok memnun, B icin %16 normal, %59 memnun, %21 ¢ok
memnun oranindadir. Komsuluk iliskileri, sokak genislikle-
ri, saghk alanlarina, acik alanlara, egitim alanlarina yakin-
lik/erisebilirlik, binalarin ¢cevre binalarin konumu agisindan
glineslenme durumu, eglence alanlarina, alisveris alanla-
rina toplu tasinma duraklarina yakinlik/erisebilirlik, insan
ve konut glvenligi maddeleri, ortalama puanin lzerinde
yer alan konut gevresi memnuniyet maddeleri olmustur.
Komsuluk iliskilerinde A bolgesi %5,7 oraninda, B bolgesi
%1 oraninda memnuniyetsizlik, binalarin glines 1s1g1 alma-
sindan B bolgesinde %5,2 oraninda memnuniyetsizlik bu-
lunmaktadirlar. Otopark alanlarina yakinlik/erisilebilirlik,
yesil alanlarin varligl, arag giivenligi, cocuk oyun alanlarinin
varhgi, mahremiyet/gizlilik ve arag¢ park yerlerinin varlig
ise her iki bolgede de ortalama genel puandan disik olan
maddelerdir. B bolgesi icin otopark alanlarina yakinlik/eri-
silebilirlik ve her iki bolge de binalar arasi mesafe orani hig
memnun olunmadigi belirtilen maddelerdir. B bolgesinde
yesil alan (%10’a %5), cocuk oyun alani (%12’'ye %7), arag
glvenligi (%11’e %2) ve arag otoparki varligi (%17’ye %5)
konularinda A 6rneklem bdlgeden daha ylksek memnuni-
yetsizlik durumu s6z konusudur.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

Konut — Konut Cevresi Memnuniyetinde Kullanici Tercih
ve Beklentileri

Her iki bolgede bir 6nce oturulan konut tipi cogunlukla
apartman dairesidir (A igin %62, B icin %68) ancak daha
once bahgeli mistakil konutta yasamis olanlar A bolgesinde
%45, B bolgesinde %41 oranindadir. Daha dnceden bahgeli
mistakil konutta oturanlarin, mevcut konutlari ile bahgeli
ev karsilastirmalarinda, iki bolgede de, mevcut evlerinin
sogutma ve isitma, aydinlatma, havalandirma, hava kirli-
ligi, gortinta kirliligi acisindan daha olumlu oldugunu dile
getirenler %75’in Ulzerinde ¢ogunluktadir. Ayni sartlarda
bahceli mistakil bir konutta yasamak isteyenler iki bolge-
de de cogunluktadir. Bununla birlikte binalarin bitisik nizam
ve bahcesiz yapilasmasi yerine bahceleri olacak sekilde di-
zenlenmesini isteyenler daha yliksek oranda olup, A bolgesi
icin %70, B bolgesi igin %72'dir. Su anda oturulan konuta
tasinma nedenlerinden “milk sahibi” olmak, her iki bolge-
de en fazla segilen etkendir (A bolgesi icin %66, B bolgesi
icin %62). A bolgesinde bunu sirasiyla “Erisilebilirlik”, “ko-
nut cevresi ozellikleri” ve “konum” izlerken, B bdlgesinde
bunu sirasiyla “erisilebilirlik”, “sosyal donati alanlarina ya-
kinhk”, “ konut ¢evresi 6zellikleri” ve “konum” izlemektedir.
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“Sartlariniz uygun olsa hangi konut tipinde oturmayi tercih
edersiniz?” sorusuna kullanicilardan A bélgesinde yasayan-
larin gogunlukla (%42) kent merkezine yakin apartman dai-
resi yasamak istedigi konut tipidir. Hemen ardindan bahceli
miustakil konut (%38) tercihi gelmektedir. B bolgesinde ¢co-
gunlukla istedigi bahgeli mistakil konuttur (%40). Hemen
ardindan kent merkezine yakin apartman dairesi tercihi
(%32) gelmektedir. Kullanicilarin “Sizce ideal bir konut ¢ev-
resi nasil olmali?” sorusuna A bdlgesinde yiiksek oranda
(%80) kent icinde merkezi bir bolgede olmasi, bunun ardin-
dan %16 oraniile kent disinda, bahceli ve mistakil bir yerde
olmasi gelmektedir. B bolgesinde ise %46 oraninda genis,
dizenli, bakimli bir site ortami icinde olmasi, bunun ardin-
dan %40 oraninda kent igcinde merkezi bir bolgede olmasi
gelmektedir. A bolgesinde kentin merkez alanlarina yakin
olmasi, yasamak istedikleri cevreden beklentilerinde 1. si-
radadir. 2. sirada galisilan yere yakin olmasi, 3. sirada spor
alani, cocuk bahgesi, park gibi alanlarin olmasi gelmektedir.
B bolgesinde calisilan yere yakin olmasi, yasamak istedikleri
cevreden beklentilerinde 1. siradadir. 2. sirada kentin mer-
kez alanlarina yakin olmasi, 3. Sirada egitim alanlarina yakin
olmasi gelmektedir. Her iki bolgede de 4. Sirada, otopark
alanlarin bulunmasi gelmektedir.

Sonu¢

Kirklareli kent merkezi yapili cevre ozellikleri ile konut-
konut ¢evresi kullanici memnuniyeti arasindaki etkilesimin
ve kullanici beklentilerinin ortaya ¢ikartilmasi amaci ile ele
alinan bu calismada, secilen 6rneklem bdélgelerde tamam-
lanan analiz ve anket sonuclarina gore;

Kullanici memnuniyetinde olumsuz etkisinin olacagi var-
sayilan yapili gevre analiz sonuglari ile anket sonuglarinin,
her iki bolgede de konut-konut ¢evresi memnuniyetinin
yiksek olmasi nedeniyle birbiri ile 6rtiisir nitelikte olma-
digi gériilmektedir. Bu sonuc Kirklareli Merkez ilge kullanici
karakterini belirleyen, kullanici beklentilerinde 6n plana
¢ikan taleplerin 6nemini gostermektedir.

Kullanici farkindaligi ve iki bélgenin yapili gevre ozellikle-
rine gore kullanicinin konut-konut c¢evresi degerlendirme-
leri detayda incelendiginde;

- Kullanicilarin evlerini satin alirken veya kiralarken yoén-
lenmesine (glines alisi) dikkat edip edilmedigine yonelik
soruya %79.6’s1 “evet” yanitini vermistir. Bu her iki blgede
kullanicilarin konutlarinin yonlenmesiyle ve yapili cevreyle
olan iliskisi ile ilgili bir farkindaligin oldugunu goéstermek-
tedir.

- Kullanicilar A bolgesi igin %80, B bolgesi icin %82 ora-
ninda, “binalarin konumlanmasi” nin riizgari kestigini,
bununda evlerinin dogal havalandirmasina engel oldugu-
nu dile getirmislerdir. Bu hem kullanicilarin yapili cevrey-
le olan farkindaliklarini hem de yapilarin birbirine yakin
mesafede yer almasi, TAKS/KAKS oranlarinin ¢ok ytiksek
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olmasi, yapi yuksekliklerine gore yol genisliklerinin yeterli
olmamasi ve hava sirkiilasyonu analizleri ile ortaya konan
bulgularin kullanici memnuniyetini dogrudan etkiledigini
gostermektedir.

- Anket sonuglarina gore her iki bolge de “binalar arasi
mesafe” den memnun olunmadigi belirtilmistir. B bolge-
sindeki kullanicilarin binalar arasindaki mesafeden A Bol-
gesine gore daha az memnun olduklari tespit edilmistir. Bu
sonug analiz bulgulariile paralellik gostermektedir. Kullani-
cilar binalar arasindaki mesafenin yasam kosullarina etkisi
oldugunu kabul ettiklerini gostermislerdir.

- B bolgesinde konut cevresi 6zelliklerinden “yesil alan”,
“cocuk oyun alan1”, “arag glvenligi” ve “arag¢ otoparki var-
lig1” konularinda A 6rneklem boélgeden daha yiiksek mem-
nuniyetsizlik durumu vardir. Bu sonug yapili cevre analizle-
rinden islevsel kullanim ve TAKS-KAKS analizleri ile 6rtlglr

niteliktedir.

- Anket sonuglarina gore otopark haricinde “erisilebilir-
lik” maddelerinin yliksek oranda memnuniyet bulunmak-
tadir. Bu sonug kentin kigik ve yirinebilir bir kent olmasi,
kentsel donati alanlarina yirinebilir mesafede erisilebilir
olmasinin bir gostergesidir. iki bélge konut cevresi islevsel
kullanim verileri ile kismen ortlismektedir.

- B bolgesinde, klima ve vantilatér kullanimi dogal ha-
valandirmaya gore daha yilksek orandadir. A 6rneklem
bolgesinde ise esit orandadir. Hava sirkiilasyon analizleri
ile 6rtisen bu ihtiyacin, mer’i plan sartlarina gore heniz
yapilasmasi tamamlanmamis olan iki bélgede de daha da
artacagi beklenmektedir.

Mekansal analizler ve anket calismalari degerlendir-
meleri ile Kirklareli kent merkezi yapili cevre 6zellikleri ve
konut-konut cevresi kullanici memnuniyeti arasinda bir et-
kilesim oldugu ancak, kullanici tercih ve beklentilerinin 6n
planda oldugu gorilmustdr.

- Tim kullanicilar “sehir yasantisi”ni tercih etmektedir-
ler. Ancak yasadiklari yerde binalarin bitisik nizam ve bah-
cesiz yapilasmasi yerine, bahcgeleri olacak sekilde diizen-
lenmesini istemektedirler.

- Her iki bolgede de “miilk sahibi” olmak, su anda oturu-
lan konuta tasinma nedenlerinde en biyik etkendir.

- Merkeze “yakinlik/erisebilirlik” her iki bolgede de ko-
nut cevresi memnuniyet nedenini belirleyen en yiksek
puana sahip olan maddedir. Ayni zamanda “yasamak is-
tedikleri cevreden beklentilerinde” de her iki bolgede de
“merkeze yakinhk” ve “calisilan yere yakinlik” yasanmak
istenilen yer icin en 6nemli ve vazgecilmez ozelliktir.

- Kullanicilar konutlarindan ve konut ¢evrelerinden yiik-
sek oranda memnundur, Ancak memnuniyet duymadiklari
noktalar da bulunmaktadir. Bunlarin basinda binalarinin
manzarasiz olmasi, bitisik diizen olmasi, en ¢ok da arag
park yerlerinin bulunmamasi gelmektedir.
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- Memnuniyetsizlikte oranin arag¢ park yerlerinin olma-
masinda yiksek olmasi 6nemli bir talebi ortaya cikartirken,
yasamak istenilen yerin otopark alanlarina yakin olmasinin
4. tercih olarak siralamaya girmesi, kent merkezinin genel
anlamdaki otopark sorununu da giindeme getirmektedir.

- Kullanicilara en son yoneltilen, sartlariniz uygun olsa
Kirklareli'nin hangi bolgesinde ikamet etmek istersiniz so-
rusuna; ¢ogunluk mevcut oturduklari yeri istedikleri ceva-
bini vermistir. Bu konut-konut ¢evresi memnuniyet oran-
larinin yiksek ¢ikmasini da agiklayan énemli bir sonugtur.

Anket yapilan kullanicilarin egitim dizeyleri yiksektir,
bilinglidirler ve yasadiklari yerle ilgili farkindaliklari vardir.
Kent yasamini talep etmektedirler. Kentte de nefes ala-
bilecekleri agik alanlarin olmasini, bitisik nizam bahgesiz
yerine, konutlarin bahgeli olarak diizenlenmesini istemek-
tedirler. Ancak yasanilan yerin fiziksel diger tiim 6zellikleri-
nin 6tesinde hem isyerlerine hem merkeze yakin boélgede
yasama istekleri 6n plandadir.

Bu makale sonuglari itibariyle, Kirklareli merkez ilgesi
gibi diizensiz ve kontrolsiiz mekansal gelisim ozelligi tasi-
yan kentlerde, konut ve konut ¢evresi memnuniyetinin be-
lirlenmesinde yasayanlarin tercih ve beklentileri ile birlikte
mekansal gelisimdeki etkenlerin de tartisiimaya agilmasini
glindeme getirmektedir. Yeni gelisme alanlarinin kullanici
tercihleri dikkate alinarak planlanmasi kullanict memnuni-
yetini arttiracaktr.
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Kenti Yasayandan Ogrenmek: Sehircilik Calismalarinda
Rehberli Gezi Yonteminin Kullanimi,
izmir-Selcuk ve Bursa-iznik Ornekleri

Learning the City from the Inhabitants: Application of the Commented Walk

Method in Urban Studies, Izmir - Selcuk and Bursa - Iznik Examples

Gizem AKSUMER

Bu makale, 2015 Mayis ayinda izmir Selcuk’ta ve 2016 Eyliil ayinda ise Bursa iznik’te gerceklestirilen arastirmalara dayanmaktadir. Arastir-
malarda nicel bir yontem olan kartografik yeniden cizim ile rehberli gezi yontemi birlikte kullanilarak kentlerdeki degisim irdelenmistir.
iki yontem birlikte kullanilirken, rehberli gezi ydnteminin sehircilik alaninda hic kullaniimiyor olmasi, buna karsin kentsel degisimin sap-
tandig1 bu arastirmaya cok 6nemli katkilar yapmis olmasi gibi sebeplerle bu ydntemin makale kapsaminda ayrintili olarak ortaya konmasi
hedeflenmistir. Dolayisiyla bu makalenin amaci, rehberli gezi yonteminin sehircilik calismalarindaki yerini tartismaya acmak, yéntemin
hangi temalari 6ne ¢ikardigini, kentin degisimini anlamak konusunda nasil fayda sagladigini ortaya koyarak literatire katki saglamaktir.
Dolayisiyla bu makale, kentlerin yillar icindeki degisiminin nasil oldugunu dénemlere ayirarak anlatmak yerine, rehberli gezi ydnteminin
bu arastirmalarda nasil kullanildigini, yontemin sehircilige katkisini tartismayr amaclamaktadir. Makale boyunca, arastirmalarda éncelikle
nicel yontem sayesinde elde edilen sonug bulgulari 6zet bicimde irdelenmis, bdylece kentlerin nasil donustukleri ayrintil olarak ortaya
konmustur. Ardindan makalenin temel konusu olan rehberli gezi ydnteminin arastirma slirecinde hangi tematik bashklar karsimiza ¢i-
kardigi tartisilmig, bulgulara dedinilmis ve sonucta bu yontemin kentlerin degisimini anlamaya calisan bir arastirmada ne gibi katkilar
sagladigi ortaya konmustur.

Anahtar sozciikler: Gezici yontemler; iznik; kentsel calismalar; rehberli gezi; sehircilikte yéntem; Selguk.

ABSTRACT

This article is based on the researches carried out in [zmir Selcuk in May 2015 and in Bursa znik in September 2016. Cartographic redrawing
method, which is a quantitative method, and commented walk method were used together in the researches to examine the change of cities.
While the two methods are used together, it is aimed to examine the consequences of the commented walk method in detail due to the fact that
this method is never used in the field of urbanism, however, it has made significant contributions to the researches. Therefore, the aim of this
article is to discuss the place of commented walk method in urban studies, to contribute to the literature by revealing which themes the method
brings to the fore and how it benefits to understand the change of the city. This article aims to discuss how the commented walk method is used
in these researches and the contribution of this method to urbanism instead of explaining the change of cities over the years. Throughout the
article, first of all, the findings obtained through quantitative methods have been examined and the transformation of the cities has been ex-
plained in detail. Then, the thematic headings of the commented walk method, which is the main subject of the article, is revealed, the findings
are discussed and as a result, the contribution of this method in a research that tries to understand the change of cities is revealed.

Keywords: Mobile methodologies; iznik; urban studies; commented walk; methodologies in urban studies; Selcuk.
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Kenti Yagayandan Ogrenmek: Sehircilik Caligmalarinda Rehberli Gezi Yonteminin Kullanimi

Giris

Sosyolojiden antropolojiye, jeolojiden peyzaja pek ¢ok
farkli disiplinden alinan yontemler, sehircilik ¢calismalarin-
da kullanilmaktadir. Bliylk verilerin islendigi, Ust Olgekten
kentsel mekanin okunabildigi niceliksel yontemlerin disin-
da; kent kullanicilarini odagina alan yontemler teknolojik
olanaklardan da faydalanarak gelismistir. Bir yandan biiti-
ne hakim olmak isteyen ve biiyilk kent pargalari arasindaki
iliskiyi sorgulayan cografya ve sehircilik, Fuller ve Kitchin’in®
belirttigi gibi bir “katilimci donis” yasamaya baslamistir.
Bu sayede toplum bilesenlerini ve algilarini da arastirmaya
ekleyen niteliksel calismalar yapilmaya baslanmistir.

Bu makalenin odaginda olan ve kentin nasil donUstigi-
nl anlamak icin iki farkli saha arastirmasinda kartografik
yeniden cizim metoduyla birlikte etkin bicimde kullanilan
“rehberli gezi yontemi”? ise “gezici yontemler”® igerisin-
de yer alir ve fiziksel mekan ile séylemin kesisimini saglar.
Rehberli gezi ve icinde yer aldigi gezici yontemler literatiiri
uluslararasi akademik camiada temel paradigmalari donus-
turdci teorik tartismalara sahne olmus, kentsel calismalar-
da da etkin bicimde kullanilmaya baslanmistir.* Gezici yon-
temlere iliskin ise, Turkiye literatiriinde, psikocografya®
ve kent sosyolojisi® alanlarinda olmak Uzere ¢ok az sayida
calisma yapilmis olsa da, kentin mekansal degisimini, sinir-
larini, fonksiyonlarini anlama hedefindeki ¢alismalar ger-
ceklestiriimemistir. Bu makalede alti gizilen ve Thibaud,
Petitetau ile Pasquier’ tarafindan gelistirilen rehberli gezi
yontemi ise su ana kadar Tirkiye sehircilik literattriinde
hi¢ kullanilmamistir. Bu baglamda makalenin temel amaci,
2015 Mayis ayinda izmir Selguk’ta ve 2016 Eyliil ayinda ise
Bursa iznik’te gerceklestirilen, kentlerin nasil donistigini
anlamay! hedefleyen arastirmalarda rehberli gezi yontemi-
nin nasil kullanildigini, yontemin hangi temalari bulmakta
kolaylik sagladigini ve sehircilige katkisini ortaya koymaktr.

Selcuk’ta yapilan arastirmada rehberli gezi yalnizca kar-
tografik yeniden ¢izimle ortaya ¢ikan veriyi yorumlamakta
kullanilmak amaciyla kisith tutulmus, rehberli geziler yal-
nizca 11 kisi ile kent dolasilarak gergeklestirilmistir. Ancak
iznik kentinde rehberli gezi konusunda kazanilmis olan de-
neyim, morfolojik dénislimleri saptamada yontemin daha
etkin kullanilabilecegi kanisini olusturdugu icin 28 kisiyle®
daha uzun geziler yapilarak arastirma genisletilmistir. Bu
baglamda iki arastirmada toplanabilen ayrintilar ve kent-
sel yasamin nasil degistigine dair bilgilerin igerikleri cok¢a
genislemis, rehberli gezinin daha yogun kullanildigi arastir-
mada veriler daha katmanli bir hal alabilmis, kent morfo-

Fuller ve Kitchin, 2004. & Onen, 2016.

(pracours commentés — méthode des 7 Petiteau ve Pasquier, 2001;
itineraires) Petiteau ve Pasquier, 2001, Thibaud, 2001.

Thibaud, 2001. 8 Bu makaledeki rehberlerin
Mobile methodologies isimleri, 6zel hayatlarin gizli
Kusenbach, 2006; Carpiano, 2009. kalmasi amaciyla degistirilmis-
Yesil, 2016. tir.
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lojisi ile glindelik hayatin degisimi arasindaki bag daha siki
kurulmustur. iki arastirma arasindaki bu farklilasma bize
rehberli gezi yonteminin sehircilik calismalarinda neden
onemli olabilecegi hakkinda ipuglari vermektedir.

Bu baglamda makalede 6ncelikle rehberli gezi yontemi-
nin icinde bulundugu gezici yontemlerin hangi ¢alismalar
kapsaminda, nasil kullanildiklari tartisilacaktir. ikinci bo-
limde, kartografik yeniden gizim yontemiyle arastirmalar-
dan elde edilen sonuglarla kentlerin nasil donlstigu, daha
once yazilan makale® ve proje metnine® referansla dénem-
lere gére ortaya konacaktir. Ugiincii olarak, ydntem igin cok
onemli olan arastirma kurgusunun iki farkli arastirmada
nasil olusturuldugu, sahaya nasil girildigi, rehberlerle karsi-
lasmalarin nasil gerceklestigi ve iki arastirmada da karsimi-
za ¢tkan temel temalar gortismelerin icerigi analiz edilerek
ortaya konmustur. Sonrasinda, rehberli gezilerle kentin de-
gisimi katthmcilara soruldugunda iki arastirmada da ortak
olarak karsimiza ¢ikan 4 temel tema altinda bu degisim-
lerin algilandigl tespit edilmistir. Kentin sinirlari, kamusal
mekanlar, toplumsal iliskilerin donisiiminin mekandaki iz
dustimleri, parsel ve hatta bina gibi klcglk dlcekteki fonksi-
yon degisiklikleri kentliler tarafindan en ¢ok hissedilen, bu
sebeple de dile getirilen degisiklikler olmustur.

Hareketli Yontemler icinde Rehberli Gezi

Kiguk olcekli ve daha ¢ok insan iliskileri ya da kentte-
ki toplumsal aglar, glindelik yasam pratikleri konusunda
yapilan arastirmalarda genel olarak, derinlemesine go-
rismeler, odak grup gortsmeleri, katilimci goézlemler gibi
klasiklesmis teknikler kullaniimaktadir. Bu yaklasimlarin
da yeni donemde donistikleri, post-modern literatiirden
etkilendikleri ve arastiran ile arastirmaci arasindaki iliski-
yi yap! bozumuna ugratmaya calistiklari sdylenebilir.}* Bu
baglamda kent arastirmacisinin bir “her seyi bilen” olmadi-
g1, arastirmanin katihmcilarla birlikte tasarlandigi ve hatta
katilimci eylem arastirmasinda oldugu gibi uygulamanin da
arastirma sireci ile birlestirildigi arastirmalar ortaya c¢ik-
maktadir.*?

Bu baglamda, makalenin temel odaginda olan rehberli
gezi yontemi kent sakinlerinin yasadiklari mekani nasil al-
giladiklarini anlayabilmek icin kullaniimistir. Rehberli gezi
yonteminin temel 6zellikleri sehircilik ve cografya galisma-
larinda da kullanilan bazi temel yontemsel yaklasimla ben-
zerlik gostermekte ve o yaklasimlardan beslenmektedir.
Bu yaklasimlardan biri Kevin Lynch’in®® gelistirdigi, kentte
yasayanlarla birlikte olusturulan algi haritalari yaklasimidir.
Kevin Lynch ve ona benzer yontemleri kullanan arastirma-
cilar,** kentteki sorunlarin tespiti ya da kentteki degisimle-

° Yicel ve Aksimer; 2018. 2 Mansyur vd., 2016; Irby vd., 2013.
© Yiicel, S.D., Aksumer, G., Seger S. ® Lynch, 2010.

2018. 4 Milgram ve Jodelet, 1976; Bom-
1 Emerson, 2001; Borda, 2001; Denzin fim ve Urrutia, 2015; Gieseking,
ve Lincoln, 2011; Irby vd., 2013. 2013.
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re odaklanmak yerine yalnizca kentin nasil algilandigina ve
farkh algilama bigimlerine bakmiglardir.

Rehberli gezi yontemi aslen 2000’li yillarda glindeme ge-
len “gezici yontemler” literatiirQ igerisinde yer almaktadir.
Pek cok farkli teknikle uygulanan bu yontem, arastirmaya
konu olan kisilerle birlikte arastirma alaninda dolasarak ya-
pilmaktadir.

KEA ile gindeme gelen arastirmanin 6znelerini aras-
tirmaya katma fikri*® en yogun bicimde gezici arastirma-
lar icinde kullanilir. Oncelikle gezici arastirmalar, dzellikle
yapilan gérismelerin, iginde bulunulan mekandan ¢okga
etkilendigi iddiasiyla ortaya ¢ikmistir. Ingold ve Lee,® yi-
rlyerek yapilan gériismelerin mekanla baglari gliclendirdi-
gini belirtmektedir. Bu baglamda bu makalede de iznik ve
Selguk yurinerek arastirma yapilmis hem arastirmacinin
hem arastirma 6znesi kisilerin arastirma sirasinda mekanla
daha glclu baglar kurmasi saglanmistir. Bu glicli baglar,
kentin degisimine dair ayrintilarin hatirlanmasini kolaylas-
tirmis, anlatilarin betimleyiciligini arthrmistir.

Mekan ve gorismecinin birbirinden etkilenmesi iddiasi-
nin bir adim daha 6tesine gegen gezici arastirma yontemle-
rindeki en temel 6zellik, arastirmayi yapan ve arastirmaya
katilan kisilerin birlikte mekanda dolasiyor olmasi ve aras-
tirmanin dolasarak yapilmasidir. ikinci temel 6zellik ise,
arastirmacinin degil arastirmaya katilan kentlilerin rehberlik
etmesi ve inisiyatifin bliylik bolimnd onlarin almasi olarak
ortaya konabilir. Law ve Urry" ise, gezici yontemlerin ortaya
citkmasini, mevcuttaki arastirma yontemlerinin pek ¢ok ko-
nuda kisith kalmasina baglamaktadir. Yazarlar,'® mevcuttaki
yontemlerin 21. Yizyihn gerceklikleriyle ortismedigini, hizli
gecen zamanla, slirekli degisen mekanlarla iliskilenemedigi-
ni eklerler. Bu anlamda Law ve Urry, yeni bir paradigmadan
bahsetmis olurlar; bu paradigma hareketli olana ve hare-
ketin kendisi araciligiyla bir arastirmaya dayanir. Urry,* 21.
Yuzyilda artik geleneksel yontemlerin bir kenara birakilmasi
gerektigini, sosyolojinin kirllamaz kabugunun yerine daha
esnek bir bicime sahip olmasinin toplumu daha iyi anlamak
icin yararli olacagini anlatir. Haldrup,® bir ‘hareketlilik do-
nistinde’ oldugumuzu bildirir ve arastirmasinda arastirma
katihmcilarinin tuttugu zaman-mekan ginltkleri aracihgiyla
bos zamanlardaki hareketliligi inceler.

Kent calismalarinda da bu hareketliligin yer almasi ol-
dukca 6nemli bir yere sahip olmustur. Ozellikle kent sakini
ve arastirmaci arasindaki iliskiyi tamamen yeniden disu-
nen ve kentsel ¢alismalarda yerini alan bir arastirma tek-
nigi olarak da “gezici yontemler” énem kazanir.?* Bu tir
yontemlere iliskin Lesley Murray??* éncelikle bir mekanin

5 Lewin, 1946; Brydon-Miller,
Mcintry vd., 2007; Hall, 1984.

% Ingold ve Lee, 2008.

7 Law ve Urry, 2004.

8 Law ve Urry, 2004: 403.

1997; * Urry, 2000.
% Haldrup, 2011.
2 Finchman vd., 2010b.
2 Murray, 2010: 13.
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ancak baska bir mekanla iliskili olarak anlasilir kilinabile-
cegini belirtir. Bu noktada kentsel mekanin degismeyen bir
varlk olmadigi, deneyimlenerek yeni anlamlar kazandigi,
farkh deneyimlerin kent okumasini da farkli kilabildigi ger-
ceginden hareket edilmektedir. Boylelikle farkli profildeki
kisilerin farkli deneyimleriyle mekandaki degisimi farkh
bicimlerde algiladiklari da bu yontemin kent sakinlerine
odaklanmasi sayesinde ortaya gikabilmektedir.

Miaux,?® son yillarda mekanla ilgili calismalarda nitelik-
sel arastirmalarin ¢ok daha fazla kullanilmaya baslandigini,
¢linkl bu tur arastirmalarda yasanan mekanla ilgili algilara
ve Oznel yorumlara ¢ok daha fazla yer verilebildigini be-
lirtmektedir. Bu baglamda Miaux (2010), kentte yaya olma
deneyimini arastirmis, bu arastirmayi “mekanla iliski halin-
deki hareketli beden” kavramsallastirmasi lizerinden yap-
mistir. “Seyahatname”?* olarak adlandirdigi yontemi, kent
icinde yuriyen bir yolcuyla birlikte yurlytp sohbet ederek
ve o sirecteki deneyimi not ederek uygulamistir. Yuruyis
sirasinda rotanin nerelerden gectiginin yani sira yuriyds
sirasinda karsilasilan mekanlar ve bedensel deneyim de
seyahatnameye eklenmistir.

Gezici yontemler iginde “birlikte gitmenin (go-along)”
onemli bir niteliksel arastirma araci oldugu vurgulanir.?®
Hollywood’daki komsuluk Unitelerinde gerceklestirdi-
gi arastirmasinda Kusenbach, 60 kadar kisiyle giin boyu
birlikte gezerek arastirmasini yapmistir. Yazar, bu yontem
sayesinde 5 ana meseleye kolaylikla odaklanabildigini
belirtir: 1) cevresel algi, 2) mekansal pratikler, 3) yasam
oykduleri, 4) toplumsal mimari ve 5) toplumsal hayat. Ya-
zar (Kusenbach, 2003: 464), arastirmasinda bu baglamda
kullandigi ve birlikte gitme olarak adlandirdigl yontemi 5
farkli mahallede yasayanlarin sorunlari nasil algiladiklari-
ni, nasil ifade ettikleri ve bu sorunlar ile yasayanlar arasi
iletisimin birbiriyle nasil etkilestigini anlamaya ¢alismistir.
Arastirmaci ile arastirma katihmcisinin birlikte hareket etti-
gi bu yontemi Kusenbach, hem arabayla hem de yiiriyerek
gerceklestirmis, arastirma katilimcisi ile birlikte zaman ge-
cirirken bir yandan notlar alip, diger yandan fotograf cekti-
gini belirtmistir. Kusenbach’a gore, birlikte ylirimek, daha
yavas ilerleyebilmenin mimkiin olmasi ve ¢evrenin daha
kolay algilanabilmesi agisindan aracta olmaktan ¢ok daha
etkindir. Katihmci ile arastirmacinin birlikte hareket ettigi
bu teknikte Kusenbach bu hareketin baglaminin da tama-
men arastirma katilimcisinin glindelik hayatinin bir kesitini
ortaya koyar nitelikte olmasi gerektigini vurgulamakta ve
yontemi “dogal birlikte gitme” olarak da adlandirmaktadir.

Yird ve konus metodunun son vyillarda daha da yay-
gin olarak kullanildigini belirtenler, bu yontemle mekanla
insan iliskisinin ¢ok daha iyi kurulabildigini, arastirmaya
katilanlarin ne soylediklerinin yani sira, bunu nerede séy-
2 Miaux, vd. 2010: 1166.

24 |tinerary. % Kusenbach, 2003.
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Tablo 1. Hareketli Yontemlerin Temel Farkhliklar (Makale kapsaminda hazirlanmistir)

Kusenbach 2003 Anderson 2004 Layeb 2014 Patiteau 2006
(go-along) (Talking whilst walking) (segmented walk) (Methodes des itineraire)
Arastirmaci mekani Hayir Hayir Evet (6nceden mekan Hayir (tantyip tanimamasi
taniyor mu hakkinda bilgi toplar)  yontem icin bir kriter degil)
Katilimcir mekani taniyor mu Evet Evet (tanimasi bir sart degil) Evet Evet
Rota kim tarafindan ciziliyor Katihmci Katilimci Katilimci Katilimci
Arastirma surresi ne kadar Butln giin Bir gortisme bitene kadar Bir gortisme bitene Bir gortisme bitene kadar

gorismeceyle gegirilir

yaklasik 1-2 saat

kadar yaklasik 1-2 saat

yaklasik 1-2 saat

Veriyi haritaliyor mu

Hayir

Hayir

Cogunlukla Evet

Kesinlikle Evet

Arastirmacinin rolu

Bir golge gibi
katilimcinin glindelik
rutinlerini inceler

Bilgi toplama amaciyla
sohbet eder

Belirlenen ve daha
onceden arastirdigi
konuyla ilgili daha
derinlemesine bilgi
toplamaya calisir

Belirlenen ve daha
onceden arastirdigi
konuyla ilgili daha
derinlemesine bilgi
toplamaya calisir

lediklerinin de ¢ok 6nemli olmaya basladigini vurgulamak-
tadir.?® Kusenbach’in?” yontemini “golge yontemi” olarak
adlandiran Jones ve digerleri, gblge gibi saatlerce veya
glnlerce katihmciyr takip etmenin onunla daha derinle-
mesine bir iliski kurulmasini sagladigini belirtmistir. Birlikte
gitme yontemini kullanan diger bir arastirmaci Carpiano
ise, yontemin kurgusunun farkli sekillerde yapilabilecegini
belirtmektedir. Carpiano’ya gore,?® yapilandirilmis sorular
araciligilyla ya da yari yapilandiriimis olarak yalnizca be-
lirli temalarla da bu yontem basariyla gerceklestirilebilir.
Yontemi mahalle saghg ile ilgili arastirmasinda kullanan
Carpiano, hem saha gozlemini hem de yiiz ylize goérlisme-
yi icinde barindirdigi i¢in katilimciyla birlikte dolagsmanin
¢ok avantajli oldugunu belirtmektedir. Ayrica Carpiano bu
yontemin yalnizca sorun tespiti ve ¢dziim arayisinda et-
kin olmasi degil, sonrasinda da toplumda bir gliclenme ve
farkindalk yaratabilecegini, bu sebeple de toplum tabanli
katimci arastirmalarda kullanilabilecek 6nemli bir teknik
oldugunu ortaya koymaktadir.

Bunlarla benzer olarak Ross,?® 8 gencin glindelik hayat-
na dair yaptiklari bir arastirma ile karsimiza cikar. Genclerle
glndelik yasamlarinda birlikte tura gikarak arastirmalarini
yapan yazarlar®® bu yontem sayesinde yalnizca anlatilan
bilgilere degil, bedensel ve duygusal hareketleri, hissedi-
lenleri, koklananlari, gérilenleri de kaydetmenin mimkin
oldugunu belirtmektedirler.

Anderson?! ise, mekanin ve kimligin birbirini olusturdu-
gu iddiasiyla yola ¢ikarak ampirik 6rnekler ve belgeseller
araciligiyla yerinde sohbet etmenin ve birlikte yuriyerek
arastirma yapmanin énemine dikkat cekmektedir.

% Jones, Bunce, James, Gibbs ve Ricketts, 2008.
27 Kusenbach, 2003.
28 Carpiano, 2009: 265.

2% Ross vd., 2009.
30 Ross vd., 2009.
31 Anderson, 2004.
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Anderson gibi mekan ve insan belleginin birbiriyle ba-
gin1 vurgulayan Petiteau ile Pasquier®? ise rehberli gezi
yontemini tartismaya acarlar. Bu yontem, tarihsel bir pers-
pektifi de isin icine katarak, cografi bir diizlemde incele-
me yapabilmeyi miimkin kilmasi agisindan diger yontem-
lerden ayrilabilmektedir. Yazarlar, bir soruna odaklanmis
olma zorunlulugu olmadan, hikayeleri toplayan yontemle,
bu hikayelerin mekanlarla karsilasmalarla istemsiz bellegi
harekete gecirebildiklerini belirtirler. Bu yontem, istemli
ve istemsiz bellek arasindaki iliskiye ve kentsel mekanin
deneyimlenmesinin yani sira pek ¢ok duygu, algi ve tarih-
sel birikimin bir araya getiriimesine odaklanir. Petiteau,*
rehberli gezi yonteminin sosyal bilimler arasindaki ayrima
odaklanmadigini, belirli bir siire icerisinde ve belirli bir rota
boyunca anlatilan hikayeyi temel aldigini, bu sirecte ani-
larin buglinle bulusarak karsimiza yeniden geldigini belir-
tir. Bundan etkilenerek kentteki sesleri takip eden Layeb,**
Tunus’ta bir yaya ylruyus parkurunda yaptigi rehberli gezi-
lerle seslerin ve formlarin algisini anlamaya galismistir.

Bu yontemle, bir yol boyunca, farkli mekanlar, bu
mekanlar hakkindaki deneyimler ve bedenler arasi bir alis-
veris yasanmasi beklenir.* Ozellikle Proust’un iki farkli bel-
lek tarifinin de bu yontemde yerini aldigini soyleyebiliriz:
istemli bellek ve istem disi bellek. Bu yaklasim Deleuze’iin
Proust ile ilgili yazdigi kitabindan ¢okga etkilenmistir.>

Tablo 1, hareketli arastirma yontemlerinin temel farkli-
lasma eksenlerini ortaya koymaktadir.

Selcuk ve iznik’in Morfolojik Déniisiimii
Arastirmalarda, kentlerin nasil donistiikleri saptanirken

32 petiteau, 2006a; Petiteau ve Pasqu- ** Layeb, 2014.
ier, 2001. 3 Miaux vd., 2010: 1167.
33 petiteau, 2006b. 36 Deleuze, 2004: 97.
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rehberli gezi 6ncesinde kartografik yeniden ¢izim yontemi
kullanilarak kentlerin morfolojik dontsim harita Gzerin-
den saptanabilmistir. Bu hava fotograflari tzerinden yapi-
lan calisma, kentlere dair bize temelde ¢ok 6nemli birkag
bulguyu saglamistir. Bunlardan biri kent sinirlarinin nasil
degistiginin saptanmasidir.

Selguk kentinin hava fotograflari tzerinden kartografik
yeniden cizim yontemi kullanilarak inceleme yapildiginda
1950’lerde kentin dogu — bati yonilinde gelistigi gorilir
(Sekil 1).

Elimizde bulunan 1977 yili fotografinda ise kuzey ve gii-
neye dogru gelismenin baslamis oldugu, ancak kentin tam
glineyinde kalan meyve bahgelerinin hala varligini korudu-
gu gorilir. 1994 yilinda isa Bey mahallesinin gecekondu
onleme bolgesi olarak ilan edilmesiyle birlikte ise kent igin
carpici bir dontsimiin basladigl gorulir. 2009 hava fotog-
rafina bakildiginda ise, kent icindeki bosluklarin yogun bir
bicimde bu donemde doldugu ortaya cikar. Selguk’un bu
gelisimi haritalara ve toplanan verilere bakildiginda yasal

1966

Sekil 1. Selcuk Kenti 1957 — 1966 Kartografik Yeniden Cizim Kent Si-
nirlar (Yicel ve Aksiimer, 2018).

r of 8 009

Sekil 2. Selcuk Kenti 1977 - 2009 Kartografik Yeniden Cizim Kent Si-
nirlar (Yicel ve Aksiimer, 2018).
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sureclerle iliskilendirilebilmistir. Bu degisimlerin yasayan-
lar tarafindan da cok net bicimde algilandigi, biitlin yasal
sureclerin de kent sakinleri tarafindan dile getirildigi ve
kentin gelisim yonlerinin dogru analiz edildigi rehberli gezi
yontemi ile goriilir. iznik kentinde ise sinirlayicinin sur
oldugu cok daha belirgin bir morfolojik degisim oldugu
gorallr. Sur ici ve sur disinin farkli bigcimlerde gelistigi ve
yerlesimin sur disinda ¢iktiktan hemen sonra ¢ok yogun bir
sekilde devam ettigi anlasilir (Sekil 2).

1943 — 1973 arasinda yerlesik alanin sur icinde sinirli
kaldig1 gdzlenir. Bu sliregte sur sinirlayici bir etki yaratmak-
ta, diger yandan sur icindeki islevler ve planli kent dokusu
da kentin burada gelismesinin kolaylastiricilari olmaktadir
(Sekil 3).

1973 yilindan 1997 yilina gelindiginde ise yerlesimin si¢-
ramali bir sekilde 6zellikle kuzeyde gol kiyisina dogru ya-
yildigl, giineyde surun hemen bitisinde ise dis yerlesimin
basladigi gortulmustir. 1997 yilinda bu yayilma gorilmus
olsa da 2011 yili, kentsel bliylimenin carpici bir bicimde
karsimiza giktigi bir goriintlyd karsimiza gikarir. 1997 yilin-
da Sicramali sekilde gelisen kent pargalari artik sur igiyle
birlesmis, yerlesik alan yag lekesine benzer bir bicimde ge-
lismistir. Bu fotograflardan bakildiginda kentin 2011 yilinda
kadar ¢ok¢a buyudigi gorilmekte ve dolayisiyla hem sek-
torler hem de kentsel yasam anlaminda gelisme gostermis
olabilecegi cikarsamasi yapilabilir (Sekil 4).

ikinci bulgu ise, kentlerdeki biiyiik fonksiyonlarin na-
sil degistiginin hava fotograflarindan saptanmasi olmus-
tur. Ornegin Selcuk’ta meyve bahgelerinin uzun yillar

2 ey i A e g,
Sekil 3. iznik Kenti 1943 - 1973 Kartografik Yeniden Cizim Kent Sinir-
lari (Yuicel ve Aksiimer, 2018).

&

Sekil 4. iznik Kenti 1943 - 1973 Kartografik Yeniden Cizim Kent Sinir-
lari (Yucel ve Aksiimer, 2018).
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Lejant

—Calisma alani siniri Bag-bahge alanlar
lznik galis Tarim alanlar

BDcgal agik alanla- B Dag ve ormaan peyzajl
Zeytinlik alanlar Wl 1914 yilina ait yapilagmis alar

0 1914-1943 yillan arasinda yzpilasmus alanlar
[711543-1962 yillan arasinda yapilagrg alanlar 7201 1-2016 yillar arasinda yapilagrg alanlar
1963-1973 yillan arasirda yapilasrrug alanlar
1973-1997 yillan arasinda yapilagrs alanlar

1997-201 | yillan arasinda yapilasmis alanlar

Sekil 5. iznik Kenti 1943 - 2016 Fonksiyonlarin Degisimi (Salt, 2018).

yapilasmadigi, ancak 1977 sonrasinda bu bdlgelerin ya-
pilasmaya acildigi gorilir ve bunu hava fotograflari ile
saptamanin mimkiin olmustur. iznik’te ise 6zellikle gol

kenarinda kuzey — gliney dogrultusunda sitelerin yer al-

maya basladigi yine hava fotograflarinin analiziyle ortaya
cikar (Sekil 5).
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Sekil 7. Selcuk Kenti Su Kemerlerindeki Degisim (Yuicel ve Aksiimer, 2018).
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Ugiincii bulgu ise kent dokusunun nasil déniistiigiiniin
saptanmasi olmustur. Ornegin Selcuk kentinde merkezi ve
kentin glineyini icine alan bolgedeki dokunun neredeyse
hic degismedigi, buna karsin 1977’deki haritalarda kent do-
kusunun giineye dogru aktigi oldugu acikga goralur (Sekil
6).

Hava fotograflarina yakinlasarak baktigimizda ise hangi
binalarin nasil degistigini, hangi dokunun eskiden var olup
simdi ortadan kalktigini gormek mimkin olabilmistir (Se-
kil 7).

Rehberli Geziye Baslarken: Arastirmalarin
Kurgusu ve Karsimiza Cikan Temalar

Arastirmalarin temel amaci, kentlerin, ozellikle kent
makroformlarinin yillar icinde nasil degistigini saptamaktr.
Bu baglamda 6ncelikle kartografik yeniden ¢izim yontemi
sayesinde kentlerin hangi yonlere nasil bir gelisme sagla-
dig1 anlasiimig, ardindan kentlerin farkli bélgelerini kapsa-
yan, kentlilerle yapilan gezilerle kentlilerin bu degisimle
ilgili algisi ve yorumlari toplanmistir. Bu noktada rehberli
gezinin niceliksel arastirmanin destekleyicisi olarak kulla-
nildig Selguk arastirmasi ile nicel ve nitel arastirmanin ayni
agirlikta kullanildig iznik arastirmasi sonug riinlerindeki
ayrintilar bakimindan birbirinden farklilagsmistir.

Arastirmalarda, farkh sosyo-ekonomik aidiyetleri olan
ve kentin farkli béliimlerinde yasayan kadinlar ve erkekler-
le (arastirma boyunca ‘rehber’ veya katiimci olarak adlan-
diracagiz. Arastirmaya katilanlarin hepsi rehberli gezi stre-
cinde de yer almislardir.)

Ozellikle rehberli gezi ydnteminin 6zelligi sebebiyle ka-
tihmcilara bir soru foyl hazirlanarak gidilmemistir. Yalnizca
kentin degisim ve dénlsiimiine dair bildiklerini anlatmalari
istenmistir. Boylelikle hem rehberin anlattiklari tim detayla-
riyla kayit altina alinirken, hangi konunun neyle iliskisi oldugu
ve bunun harita diizlemindeki goriinimu islenebilmektedir.

iki sahanin da baslangic dykiisii ve katiimcilarla kurulan
iliskiler benzer olsa da, birbirinden ayrildiklari noktalar bu-
lunmaktadir. iki arastirmada da kentteki kamu kurumlari ve
muhtarhklarla gérusilerek, 6ncelikli olarak uzun yillardir bu
kentte yasayan kisilere ulasiimaya calisiimistir. Selcuk’ta be-
lediyenin Kiltar Midurligiine baglh “Kent Bellegi” ¢alisma
birimi arastirmanin bel kemigini olusturmustur. Rehberlerin
kentte en az 20 yildir yasamakta olmasi, birbirine yakin sayi-
da erkek ve kadin katiimcidan olusmalari arastirmanin be-
lirleyicilerini olusturmustur. iznik’te ise belediye meclis tiye-
lerinden destek alinabilmistir. Farkh siyasal gorislere sahip,
farkl yasam bigimleri olan ve ¢ogunlukla farkl mahallelerde
yasamakta olan meclis tyeleri ve onlarin arkadaslari ile go-
risebilmek arastirmayi genisletmekte yardimci olmustur.

iki arastirmada da yapilan gériismeler dékiildigiinde ve
en cok tekrar edilen konular, kelimeler anlamli bir sekilde
kategorize edildiginde ortak temalar karsimiza ¢cikmaktadir.
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CARPUZA CAY BAHCESI SOKAK CAY BAHCESI

EVLER TREN ISTASYONU EVLER YESIL
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Kelime Bulutu 1. Selcuk ve iznik Arastirmalari Kelime Bulutlari.

Yukaridaki kelime bulutlarindan soldaki Selcuk, Sag-
daki ise iznik kentlerinde yapilan rehberli gezilerde en
cok konusulan konulari gostermektedir. Bu anlamda iki
arastirmada da en ¢ok goze carpan temalardan biri sinir
ogesidir. Selguk kentinde bu daha ¢ok kenti sinirlandiran
dogal alanlar ve sit alanlarindan konusurken ortaya ¢ikar-
ken, iznik’te surlar ve gél lizerine yapilan konusmalar bu
anlamda hep sinir meselesinin konusuldugu sohbetler
olmustur. ikinci olarak kamusal mekanlarin siklikla karsi-
miza ¢iktigl, bununla iliskili noktalarda ise toplumsal 6zel-
liklere iliskin donlsimlerden bahsedildigi gorilmustar.
Ornegin, kentin yogunlastigindan bahsedilirken Selguk’ta
komsulugun eskisi gibi olmayisindan bahsedilmis, iznik’te
ise gol kullaniminin, Pazar yerlerinde karsilasilan insanla-
rin arttk daha muhafazakar olduklari vurgulanmistir. Son
olarak ise binalar, sokaklar, evler, diikkanlar gibi konularla
cok kiictk olgekteki fonksiyon degisimlerinin vurgulandigi
gorulir.

Kentin Sinirlarinin Belleklerdeki Yeri

Yapilan arastirmalarin ikisinde de kentin sinirlarinin nasil
degistigi, rehberlerin hayatlari boyunca en ¢ok takip ede-
bildikleri kentsel degisim katmani olmustur. Kentin nerede
bitip nerede basladigini hikayelerle anlatan rehberler, kimi
zaman kanunlara, planlara da referans vermislerdir. Bu an-
lamdaki ilk bulgu, rehberlerin, kentteki degisimleri 10’ar yil
gibi genis periyodlarla ifade ettikleridir. Sinirlardaki degi-
sim hizli bile olsa ¢ok kisa donemlerde ortaya konamamak-
tadir. ikinci bulgu ise kartografik yeniden ¢izim yéntemi ile
ortaya konan sinirlardaki degisim ile rehberlerin bahsettigi
sinir degisimlerinin iki kentte de neredeyse Ust Uste otur-
dugudur. Dolayisiyla rehberler ile sinir boyunca yapilan ge-
zinti, bu degisimin neredeyse gercegine yakin olarak hari-
talanmasini saglayabilmektedir.

Selgcuk kentiyle ilgili rehberlerin en ¢ok vurguladiklari
morfolojik degisim 1950’lerden sonra kentin hizli bir ya-
pilasma siirecine girdigi olmustur. Bu gelismeyle Selcuk,
oldukgca kompakt, etrafinda Efes antik kenti ile 6nemli bir
cevre yolunun bulundugu bir kent olarak sinirlandiriimistir.
Bu baglamda sinirlarin nerede bitip basladigi, hangi yillar-
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da nasil degisimler gosterdigi rehberler tarafindan agik¢a
ifade edilebilmistir (Sekil 8).

iznik kentinde de surlarin ézellikle sur ici ve sur disi ola-
rak kenti iki katmana ayirdiginin rehberler tarafindan ifade
edildigi, Gstelik bu ayrimin yerlesme acisindan da tarihsel
bir izdisim bulundugu goéralmastar (Sekil 9).

Diger yandan dogal alanlarin rehberlerin belleginde sinir
olusturduklari gérilmistir. iznik goli de bir sinir olustur-
makta, golin buyukligindeki degisim de rehberler tarafin-
dan anlatilarak bu sinirin nasil degistigi ortaya konmaktadir.

Selguk’ta ise bu sinir daha ¢ok meyve bahgelerinden
olusmus ve bu bahgelerin yapilasmasiyla déntsmustir. Go-
rismecilerden Emrullah Kutlu: “Bademlik’te incir ve zeytin
agaclari vardi. Eski adi Bademlik, simdi Zafer Mahallesi’dir
adl.” seklinde belirtmekte ve bunu sdylerken hem oranin
dogal yapisinin donlisimiini hem de isminin dontsimiini
ayni anda dile getirmektedir.

Toplumsal iliskilerdeki Doniisiimiin Mekandaki
izleri

Mekansal ve toplumsal iliskilere dair ilk sonug, rehberli

Sekil 8. Selcuk’un geligimi.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

gezi sayesinde, toplumsal degisimin yalnizca sozel olarak
degil mekanlarla baglantili olarak karsimiza ¢ikmis olmasi-
dir. iki kent icin de toplumsal degisim rehberler tarafindan
kamusal mekanlara, bos zaman aktivitelerinin gegirildigi
mekanlara ya da sokaklara referansla anlatilmistir.

Selguk kentinde Efes antik kentinin kullanimrile iliskilenen
bir anlati karsimiza cikarken, iznik kentinde ise gél en dnemli
referans noktasi olmustur. iki kentte de toplumsal iliskilerin
nispeten zayifladigina dairdir. Nispeten kiiglk kentler olma-
larina ragmen eskiye goére komsulukiliskilerinin zayif olmasi,
sokakta karsilasanlarin birbirlerini artik tanimiyor olmalari
da iki kentteki ortak sonuglardir. Ugiincii olarak kentte fes-
tivaller gibi birlikte yapilan aktivitelerin azalmasinin da bir
arada olma duygusunu zayiflathigi rehberli geziler sayesinde
ortaya ¢ikmistir. Dordiinci bulgu ise, disaridan gelen insan-
larla iliskinin kent yasamini nasil etkiledigi hakkinda olmus-
tur. Bu anlamda iznik’te ikinci konut sahipleri ve TOKi konut-
larinda yasayanlarla iliskilen ¢ok zayif oldugu goralir.

Selcuk kentinde ise ikinci konut ya da TOKi gibi kent di-
sinda bir yerlesim olmadigi, ‘disaridan’ olarak adlandira-
cagimiz kisilerin ise yalnizca turistlerden olustugu goérular.

Sekil 9. iznik'in gelisimi.
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Sekil 10. iznik gol kenari — Resmiye Hanim'in rotasi.

Turistlerle iliski ise Selguk kentinde daha ¢ok disa agilmayi
getirdigi rehberler tarafindan dile getirilmistir. Bugiin tu-
ristik mekanlarin kaybedilmesinin, 6zellikle Efes’in Selguk
kentinden tamamen ayrilarak daha korumaci bir yaklasim-
la kapatilmasinin kenti toplumsal anlamda olumsuz etkile-
digi, turist akisini azalthg ve 6zellikle Selguk’un disa daha
kapali bir kente dogru gittigi anlasiimistir.

Salih Bey ise, Selguk’taki turizmin donlisimini anlatir-
ken ayni zamanda bu durumun uluslararasi olaylarla nasil
baglandigini anlatir:

“Eskiden 1993’ten evvel Selcuk’a ¢cok daha fazla kalici
turist geliyordu neden Yugoslavya yolu agikti... 1989 yilinda
bir patlama (turizm sektériinii kastederek) oldu. 200 tane
pansiyon agildi Selguk’a. Yer bulunamad.. Turistler yerlerde
uyukladi. O zamanlar turizmi tanitma dernedi baskaniy-
dim. Ama 2-3 sene sonra pansiyonlarin hepsi kapanmaya
basladi harp ¢ok etkiledi turist gelmemeye baslad..”

En giicli bulgu olarak ise iki kentte de muhafazakarlasma
sirecinin yasandigina dair ipuglarindan bahsedilmis olsa da
cok sayida ve farkli kusaklardan rehberlerle gerceklestirilen
iznik arastirmasinda giindelik hayatin déniisiimiine ve bu
donlisimiin mekandaki gériiniimuine dair Selguk’a gére cok
daha cesitli ve somut 6rnekler ortaya koyulabilmistir.

iznik’te ise muhafazakarlasma anlatisi cok daha ayrintil
islenmistir. Bu muhafazakarlasma, tg farkli mekansal diz-
lem Gzerinden somutlastiriimistir. Bu mekanlardan biri gol
kenari, digeri carsi ve sonuncusu ise kiltlr sanat ve eglen-
ce mekanlari olarak toparlayabilecegimiz panayir ve festi-
val alanlari ile kapanan sinemalar olmustur.

iznik’ten Resmiye Hanim kent icindeki giindelik haya-
tin ve ozellikle de toplumsal iliskilerin nasil olduguna dair
ayrintilar ortaya koyar. iznik’ten Resmiye Hanim kentin
muhafazakarlik ekseninde farklilastigini yine rehberli gezi
sirasinda karsilastigi kisiler tizerinden anlatmistir (Sekil 10):

“Iste iznik’in insani béyle. Herkesle anlasamiyorsun.
Onlar daha mutaassiplar, biz mesela erkek ve kadin ayirt
etmiyoruz, sohbet edebiliyoruz. Ama onlar hemen ayipli-
yorlar. Ben o ylizden ¢ok adapte olamadim.”
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Kamusal Mekanlarin Bellekte Kaliciligi

Rehberli gezi, ozellikle kamusal mekanlarin dénisi-
miiniin ayrintili incelenmesi konusunda faydali olmustur.
Anilar, rehberlere bir mekanin zamanin belli bir noktasinda
nasil oldugunu ayrintili olarak anlatabilmeyi, o donemdeki
mekansal durumu sozle ifade edebilmeyi, sinirlari net bi-
cimde ortaya koyabilmeyi mimkiin kilar. Bu arastirmadan
anlasilan temel sonuglardan biri, kamusal mekanlarin bel-
lekte kalici bir yer tuttugu ve bu yer sayesinde ge¢misten
bugline ayrintili bicimde hatirlanabildigidir. Burada 6zel-
likle kamusal mekanlar ile kentlilerin hayatinda 6nemli bir
yer teskil eden tekil binalarin farklh rehberler tarafindan
anlatildigi gorilir.

Selguk’tan Ayse Hanim kendi genclik anilarindan bah-
sederken aslinda bugilin Carpuza kafe olarak bilinen bir
mekanin nasil donistiguni anlatiyor (Sekil 11):

Sekil 11. Selcuk’ta en ¢ok bahsedilen ortak mekanlar ve aktivite alan-
lari.
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“Burasi lojmandi ben bes buguk yil burada oturdum.
Evliydim. Biiyiik oglumu bu lojmanda dogurdum. Ve haya-
timin en glizel bes yilini ben burada yasadim. Her zaman
bana hos gelmistir, kiicliclik bir evim vardi, kuigliciik bir
mutfagim vardi. Su palmiye agaci var ya o agag bizim bah-
genin igindeydi.”

iznik’te de kamusal mekan kullanimlarinin nasil degistigi
konusu 6nem kazanmistir. Deniz bey, goliin nasil degistigini
anlatirken kendi anilarina gegmekte ve sunlari aktarmakta-
dir (Sekil 12):

“Gélde eskiden de yiiziiliiyordu ama eskiden yiizme spo-
runa daha ¢ok énem verilirdi. Optimis adinda bir yelken
kultiblimiiz vard.. Tiirkiye ¢apinda bir kuliiptii, 1970 — 1980
arasi ¢alisti, sonra bitti. 70’li tarihlerde ¢ok glizel bir plaji-
miz vardi. Turistler de geliyordu.”

iznik’'te Giziim festivali, panayir gibi kamusal etkinlikler
neredeyse bitin rehberler tarafindan dile getirilmis, kendi
gencliklerindeki mekanlar hakkinda ayrintili bilgiler veril-
mistir.

“Uziim Festivali yapilirdi buralarda. Ben onu hatirliyo-
rum. Yogunluk oluyordu burada. Herkes katiliyordu, miithis
bir katilim oluyordu.”,

iznik’ten Ahmet Bey de anilarinda en ¢ok yer eden pa-
nayir ve lunapark alanlarinin nerede oldugunu gostererek
ayrintilariyla anlatmaktadir.
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Sekil 12. iznik'te en cok bahsedilen ortak mekanlar ve aktivite alanlari.
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Sekil 13. iznik'teki Panaylr AIan| Krokisi.

Mekanin krokisini gizmeye imkan vermesinin yaninda
rehberli gezi, o kroki icindeki fonksiyonel donlisimleri de
hizlica belirleyebilmeyi kolaylastirir (Sekil 13).

Kentin gliney batisinda yer alan park, bulundugu kottan
dolayi su baskinlarinin yasandigi bir alandir. Rehberler bu
bolgenin tamamen sulak bir alan oldugu lizerinde durmak-
tadirlar. ismail bey, bu bdlgede kayiklarla gezdiklerini ve
bunun o dénemdki fiyatinin 25 kurus oldugunu hatirlayarak
aktariyor: “Eskiden burasi oldugu gibi suymus. Kayiklarla
gezerdik 25 kurusa”.

iznik’te ayrica tarihi eserlerin hikayeleri ve orada gecen
anilar da rehberler tarafindan vurgulanan temalar olmus-
tur. Tarihi eserlerin kullanimindaki her degisim, kendi giin-
delik hayatlarini cokca etkilemistir. Ozellikle Ayasofya’nin
camiye donismesi ve ibadete acilmasi hem fonksiyonel bir
dontsiimle hem de turistlerin azalmasiyla sonuglanmistir.

Kiiciik Olcekteki Doniisiimler

Rehberli gezi, 6zellikle kartografik yeniden ¢izim yonte-
mi ile birlikte kullanildigindan dolayi, o yéntemin kesfede-
medigi kicuk olcekteki, hatta cogu zaman parsel ya da bir
yapl! adasi Olcegindeki verileri ortaya cikarmakta oldukga
dénemli bir rol Ustlenmistir. Selcuk’ta da, iznik’te de reh-
berler, kenti gezdirirlerken adim adim, sokak asfaltindan,
kaldirimlara, bina cephelerine ve binalarin fonksiyonlarina
kadar ayrintili bilgiler vermislerdir. Bu donlisimu tarihle-
riyle ve orada yasadiklari anilar sayesinde ¢ok kolay bicim-
de ayrintilh olarak ortaya koymaktadirlar. Diger yandan bu
yontem, bize kentlilerin ¢ok kiiciik fonksiyon degisiklikle-
rinden bile en az buyuk sinir degisimleri kadar etkilendigini
gostermistir.

Selcuk kentinde, rehberlerin en 6nemli vurgusu tek tek
binalardan hangilerinin cephesinin, yliksekliginin, boyutla-
rinin nasil degistigi olmustur. Ozellikle belediye binasi gibi
kamusal binalar hakkinda ¢cokg¢a yorum yapan rehberler,
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Sekil 14. iznik'te Merkez Krokisi.

hangi tarihte hangi binanin fonksiyonunun nasil degistigini
sahit olduklari donem igin anilariyla harmanlayarak anlat-
makta, daha 6nceki dénemleri ise yine duyduklari Gzerin-
den aktarabilmektedirler. Selcuk icin en 6zel alanlardan
biri, yukarida da referans verilen Carpuza Cafe olmustur.
Bu kafenin 1800’IU yillarin sonunda bir mihendise veril-
digi, sonrasinda bir otele donustligu, ardindan bir doktora
verildigi ve en son olarak kafeye dontstigl aktarilmistir.
Her anlatim sirasinda mekan kullanimina dair de ayrintilar
verilebilmistir. iznik kentinde de ayni durum kent icin en
onemli kentsel mekan olan gol icin gecerlidir. Kartografik
yeniden ¢izim ile goliin sinirlarinin nasil degistigi, yapila-
rin bu sinirlara ne kadar yaklastigi anlasilabilirken, rehberli
gezi golin kullaniminin nasil donistigine dair bir bilgiyi
bize sunabilmistir.

Yine iznik kentinden bir érnek olarak konut alanlarinin
donlstim verilebilmektedir. Kartografik yeniden ¢izim ile
yillar icinde konut alanlarinin nerelerde yogunlastigi go-
rilebilmis, ancak rehberli gezi bu konutlarin eskiden nasil
mekanlar oldugunu koku, gérme gibi farkl duyulari da ha-
rekete gegirerek bize gosterebilmistir.

“Eskiden bizim evlerimiz kerpic evlerdi. Ve beyaz bada-
na veya ¢ividi boya. Ve her iznik evi bahceliydi. Ama bah-
geler evin 6niinde bulunmazdi, arkasinda bulunurdu daha
cok. Bu bahcgelerde cesit cesit cicekler vardi. Bu bahgelere
girdigin vakit miithis bir koku kaplardi iizerini. Parfiim dé-
kiilmiis gibi, mis gibi kokardi. iznikli cok temizdi, o kerpi¢
evlerde piril piril yasiyorlardi. Ciceksiz ev yoktu. Her evlerin
bahgelerinde hakiki iznikli nar agaci vardir.”.
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iznik’ten de Sakir Bey, bir kiiciik kent pargasi tizerinde-
ki batlin degisiklikleri ¢ok katmanl olarak anlatmaktadir.
Hem depremin hangi yilda oldugundan, hem iznik’in en
zengin ailesinin zamaninda hangi isi yaptigindan bahset-
mekte, hem de Atatilirk’in zamaninda gelip burada cay ic-
tigini anlatmaktadir:

Hem bulvarin isminin nereden geldigini hem kentin
Almanya’da bir kardes sehri oldugunu, hem de dogal yapi-
sini, gecmisteki glindelik aliskanliklari ayni anda aktarmis-
tir. Bu farkli katmanlar ayni zamanda ulusal, uluslararasi ve
yerel Olcekleri de icerebilmektedir (Sekil 14).

Kartografik yeniden g¢izim yontemi ile biylk bolgelerin
ya da yapi adalarinin nasil degistigi anlasilirken, rehberli
gezi fonksiyon donisimlerini vermektedir.

Sonug

Arastirmada temelde iki farkli yontem kullaniimis ve bu
makale boyunca bu yontemlerden rehberli gezi ile ortaya
konan sonuclara odaklanilmis, yontemin tanitimi ile bul-
gulari ortaya koyarken yontemin hangi konularda avantaj
sagladigi vurgulanmistir. Rehberli gezilerin Selguk ve iznik
kentlerinin degisimine dair temelde niteliksel bilginin so-
mut fiziksel mekan ile birlestirilmesini dogrudan mimkin
kilabildigi, boylece kartografik yeniden gizim yontemi ile
saptanan degisimlerin neden ve nasil gerceklestigini acik-
lamaya yardimci olabildigi gortlmustir.

Selcuk ve iznik kentlerinin ikisinde de, sinirlarin, dzellik-
le blylik mekansal parcgalarin degisimindeki en bliyik etki-
lerden birinin dogal alanlardaki degisim oldugu kartografik
cizim ile ortaya konmustur. Bunun en c¢arpici 6rnegi Selguk
arastirmasinda karsimiza ¢ikmis, rehberler bu déntsiimiin
nasil gerceklestigini cok net aktarmislardir. Selcuk kentinin
glineyinde kalan ve gegmiste sitma hastaligi yaratan meyve
bahcelerinin batakhgi islah etmek icin olusturuldugu, son-
rasinda bataklik kendiliginden kurumaya basladiginda ise o
bolgenin yavas yavas yerlesime acildigi, bunun da gecekon-
du 6nleme bolgesi ilaniyla ayni tarihe denk gelmis oldugu
anlasilmistir. Yapili cevre icerisindeki sinirlarla ilgili olarak
yapilasmanin hangi yilda nereye kadar ilerlemis oldugu ve
nasil, neden dénistigl rehberler tarafindan ayrintili anla-
tilmistir. Bununla ilgili en carpici drnek ise iznik kentinde,
surlarin disina tasan yapilasmanin rehberler tarafindan ay-
rintih olarak tarif edilmesidir.

Diger yandan rehberli gezi yontemi kentteki mekansal
degisimler Uzerinden toplumsal donlisimin okunabilme-
sini saglamistir. iznik’te goliin dnemli bir sosyallesme araci
oldugu ve bu sosyallesme aracinin ayni zamanda toplum-
sal yaplya ayna tutan bir tarafi bulundugu, bu sayede goliin
kullanimindaki dontisiimiin bize toplumsal dontsim gos-
terdigi, boylelikle iznik kentinin muhafazakarlasma ema-
releri gosterdigi ortaya cikabilmistir. Selcuk kentinde ise
ozellikle Efes’in daha korumaci bir yaklasimla kentten daha
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keskin sinirlarla ayrilmasinin toplumsal degisimi de bera-
berinde getirdigi rehberli geziler sayesinde saptanmistr.

Ugiincii olarak, kamusal mekanlarin nasil dénistikleri
hakkindaki bilgi temel olarak rehberli gezi yonteminden
gelmistir. Carpici olarak karsimiza gikan, iki kentte de ka-
musal mekanlarin eski festival ve panayirlarla iliskilendiril-
digi ve butlin anlatilarin bu eski aktiviteler Gzerinden se-
killendigidir. Boylelikle kentte ortak olarak gerceklestirilen
eglence faaliyetlerinin bash basina kamusal mekan olus-
turma kapasitesi oldugu, bu olusan mekanlarin kentliler
tarafindan daha ¢ok benimsendigi ve daha ¢ok hatirlandigi,
ortak faaliyetlerin ortadan kalkmasiyla birlikte mekanla ku-
rulan bagin da kuvvetini kaybettigi ortaya ¢ikmistir.

Dordinci olarak, tek bir gorlisme ile farkli temalar al-
tinda bilgiye ulasmayi saglamasi agisindan rehberli gezi-
nin avantajli bir yéntem oldugu anlasiimistir. Rehberli gezi
arastirmasi bir yandan niteliksel bir veriyi gorsel, isitsel,
dokunsal ve sozel olarak cok katmanli bicimde toplarken,
diger yandan somut mekanla iliski kurup butiin bu nitelik-
sel bilgiyi dogrudan haritalar Gzerine islemeyi saglamakta-
dir. Katilimci tarafinin getirdigi avantajlarin yani sira, fizik-
sel mekan ve algisal mekanin birlestigi 6nemli bir yontem
olarak karsimiza gikmaktadir. Sehircilik aragtirmalarinda
¢ogu zaman veriler ekonomi, toplumsal, ekoloji gibi fark-
I tematik basliklar altinda, farkli yontemlerle toplanirken
rehberli gezi, tek bir yontemle cok katmanli bilgi toplamayi
olanakli kilmakta, boylelikle kentin ¢capraz okunabilmesini
saglamaktadir. Arastirma stirecinde rehberler, tek bir ko-
nuyu anlatirken, farkh dlgekler ve katmanlar arasinda gidip
gelmektedirler. YirlyuUs sirasinda karsilasilan bir binanin
onemi, Ulke Olceginde yasanan bir siyasi olaya, bir kisiye,
bir donem yapilmis olan imar planina ya da o kentteki bir
festivale baglanarak anlatilmakta, uzun siirede kurulabi-
lecek bir baglantinin kolaylikla anlasilabilmesini mimkin
kilmaktadir.

Son olarak rehberli gezi yontemi kentlerin nasil degis-
tigini arastirirken, kartografik yeniden ¢izim ile elde ede-
meyecegimiz kadar kiiclik ayrintilari ve 6zellikle de kent ici
kullanimlardaki degisimleri saptamak konusunda kullanila-
bilmesi agisindan avantajhdir. Binalar, sokak ve kaldirimlar
ayrintilh bicimde irdelenebilmistir. Selguk kentinde Carpuza
kafenin 1800’lG yillardan glinimiize gegirmis oldugu doni-
simdin ayrintili olarak anlatilmasi buna 6rnektir. Kentliler,
ozellikle bu bina gibi hayatlarina ¢ok degen, ¢ok fazla kar-
silastiklari ve giindelik hayatlari icerisinde zamanlarinin bir
kismini gecirebildikleri binalari daha iyi takip etmekte ve o
binalarla ilgili ayrintil bilgiler sunabilmektedirler.

Bu temel sonuglara ek olarak rehberli gezi yontemi, ku-
saklara ve cinsiyete gore de yasayanlarin mekana iliskin al-
gilari ve anlatilarinin da degistigini hassas bir sekilde tespit
eder ve bu tespit sayesinde kentin donlisimuni farkh agi-
lardan incelemeyi miimkdn kilar.
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Sonug olarak rehberli geziler, bir kentle ilk karsilasma-
nin ve o kente dair sorunlari, potansiyelleri belirleyebilmek
icin derinlesilebilecek ilk bulgulari yakalamanin en hizli
yollarindan biri olarak distnulebilir. Mekan ve toplumun
anlatilarini harita Uzerinde birlestirerek dogrudan c¢ap-
razlama bilgiler sunabilmesi, belirli sorunsallar temelinde
mekana mudahaleye dair karar vermek icin kolaylastirici
olabilecektir. Dolayisiyla rehberli gezi, nicel yontemler-
le toplanan bilginin ardindakileri aramak, neden ve nasil
sorularina cevap vermek igin sehircilik ¢galismalarinda ¢ok
onemli, tamamlayici bir nitel yéntem olarak kullanilabilir.
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Konutlar icin LEED v.3 ve v.4.1 Sertifika Sisteminde “Malzeme

0z

ve Kaynaklar”in Diyarbakir Evleri Orneginde irdelenmesi

Evaluation of “Materials and Resources” Criteria in LEED for
Homes v.3 and v.4.1 via Diyarbakir Houses

Gokce TUNA TAYGUN

Diinyada, kamusal deneyimle Uretilmis ve cevreci nitelikte oldugu belirlenmis geleneksel yerlesmeler ve yapilar bulunmaktadir. Buna karsin, son ¢aglarda tre-
tilen yapilarin cogunun cevre sorunlarinin artisinda payi oldugu bilinmektedir. Cevreye verilen zararin azaltilmasina yonelik girisimler, yapilarin cevresel acidan
degerlendirilmesi icin bircok yontem uretmistir. Bu yontemlerden birisi USGBC tarafindan olusturulmus LEED sertifikalandirma sistemidir. Cevre sorunlari igin
olusturulmus s6z konusu tiim gtincel yaklasimlara karsin, diinyanin bircok bélgesinde ylzyillardir ortak kiiltiir yonlendirmesiyle yapilagelen yapi ve yerlesimlerin
kullanici, gevre ve yasam donglisii anlaminda oldukga basarili oldugu, belirli bir tasarimcisi olmayan bu diizenlemelerin sirdurilebilir, enerji etkin, kullanicisi ve
cevresi acisindan saglikl vb. tasarim 6zellikleri icerdigi goriilmektedir. Ancak geleneksel mimarideki bu basarili tasarimlara iliskin 6zel ¢éziimlerin, gtincel yapi
degerlendirme ve sertifikalandirma sistemlerinin 6lctitlerinde uygun karsiliklari bulamamasi ya da sistemlere iliskin puan agirliklarinin bolgesel kosullara para-
lellik gbstermemesi vb. nedenlerle s6z konusu tasarim yaklasimlarinin ve bu yaklasimlar dogrultusunda olusturulmus akilci ¢éziimlerin giincel mimari tasarim
sureclerinde kullaniimadigi goriilmektedir. Sinirli malzeme, sistem ve kaynak kullaniminda, mekan kurgusunda, yapi ve cevresi ile iliskisinde basarili ¢éziimler
iceren geleneksel yapi ve yerlesmelerin; glincellenen LEED v.3 ile v.4.1'de “Malzemeler ve Kaynaklar” agisindan degerlendirilmesinin irdelenmesi; bu ¢alismanin
amacini olusturmaktadir. Bu baglamda, irdeleme icin stirdurilebilir evreci tasarim ve yerel mimari mirasa yonelik kapsamli bir “inceleme” (sérvey) yapilmis ve
ornek secilen Diyarbakir sur icinde yer alan C Evi Gizerinden “LEED v.3 ve v.4.1 Malzemeler ve Kaynaklar”kredileri degerlendirilmistir. Degerlendirme sonucunda;
cagdas cevre dostu yapma cevre yaklasimina uygun, cevresel iliskilerinin glicli; kaynak tiiketimi ve atik Gretimi diizeyinin, kullanicisinin ve cevrenin saghgina
etkilerinin olumlu oldugu disunilen ve uygun bir degerlendirme yontemiyle degerlendirildiginde oldukga yiksek bir puan alabilecegi varsayilan C Evi, puan
alamamistir. Yapilan bu arastirma ile diinyada ve Tirkiye'de 6nemi buiylk olan yerel ve kiltirel bilgiler ile tasarlanmis ve kullanicilarinin gereksinimini karsilayabi-
len geleneksel binalarin hem LEED hem de diger yesil yapi sertifika sistemlerinde bu baglamda degerlendirilmesine yonelik 6n kosul ve kredilerinin gelistiriimesi;
yerel mimari mirasin korunmasi ve sirdurtlebilirliginin saglanmasi agisindan daha verimli ve etkili olacaktir.

Anahtar sozciikler: Diyarbakir Evleri; LEED, malzemeler ve kaynaklar.

ABSTRACT

There are many traditional settlements and buildings in the world that are produced with public experience and determined to have environmentalist qualifications.
None the less, it is known that most of the buildings constructed in recent years have contributed to the increase of environmental problems. Initiatives to reduce envi-
ronmental damage have produced many methods for environmental assessment of settlements and buildings. One of these methods is the LEED certification system
created by the USGBC. In spite of all the current approaches to environmental problems, in many regions of the world, the buildings and settlements that have been
built under the guidance of a common culture for centuries are quite successful in terms of user, environment and life cycle, and these designs which do not have a cer-
tain designer are sustainable, have design features such as energy efficient, healthy in respect to its users and environment. However, it is possible that specific details
of these successful designs in traditional architecture cannot find the appropriate equivalents in the criteria of current building evaluation and certification systems
or that the score weights of the systems do not show parallelism with regional conditions. For these reasons, it is seen that these design approaches and the rational
solutions created in line are not used in contemporary architectural design processes. The aim of this study is to examine the traditional buildings and settlements that
contain successful solutions in the use of limited materials, systems and resources under the credit of “Materials and Resources” in LEED v.3 and v.4.1. In this context, a
comprehensive “survey” of sustainable environmental design and vernacular architectural heritage was conducted for the review and “LEED v.3 and v.4.1 Materials and
Resources” credits were evaluated through the selected House C. As a result of the evaluation; environmental friendly House C in Diyarbakir which is thought to have pos-
itive effects on the level of resource consumption and waste generation, the health of the user and the environment, is assumed to receive a high score when evaluated
with an appropriate assessment method, was not able to score. Development of prerequisites and credits for the evaluation of traditional buildings designed with local
and cultural information and able to meet the needs of their users in both LEED and other green building certification systems in this context; will be more efficient and
effective in terms of preservation and sustainability of vernacular architectural heritage.

Keywords: Diyarbakir Houses; LEED; materials and resources.
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Giris

Yapi, kullanicinin gereksinmelerini gidermek tizere tasar-
lanmis ve Uretilmis bir yapma gevredir. Kullanicinin temel
gereksinmesi; ‘yasamini saglikla slirdlirme’, yapinin asal
amaci ise ‘saghkli bir yasam sunma’dir (Balanli ve Oztiirk
2006). Soz konusu gereksinmeler, yapinin kendisini olus-
turan yapi Gridnlerinin ozellikleri ile karsilanmaktadir. Yapi
Urlnleri; hammaddelerinin edinimi, Gretimi, yapiya uygu-
lanmasi, kullanilmasi ve kullaniminin sona ermesi ile geri
doénlsimi ya da yok edilmesi gibi stregleri icine alan bir
dongi boyunca ¢evre (yapma, dogal, canli ve cansiz cevre)
ile dogrudan ya da dolayli bir etkilesim icerisindedir. Bu et-
kileri tiim yasam dongisu sireglerinde irdelemek, Yasam
Donglsl Degerlendirmesi (YDD) ile gergeklesebilir.

YDD kapsaminda 1990lardan bu yana farkli kurulus ve
arastirmacilar tarafindan cesitli degerlendirme ve serti-
fikalandirma sistemleri olusturulmustur. Gonulli olarak
uygulanmakta olan bu sistemler; ¢evre sorunlarinin gide-
rek arttigl ve dogal kaynaklarin da azaldigi 2000li yillardan
bugiine dek tasarimcilar, Grin Ureticileri ve kullanicilar
tarafindan oldukc¢a giincel olarak kullaniimaktadir. Hatta
bazi Urin ya da yapi Ureticileri; insaat sektori iginde pa-
zar payini, glvenilirligi ve segilebilirligi artirmak amaci ile
bu sistemleri uygulamaktadir. “Cevre dostu yapi Grlini” ya
da “cevre dostu tasarim” ilkelerinin “populer” olmasi; yapi
GrinG ya da yapilarin yasam dongusine yonelik deger-
lendirme ve sertifikalandirma sistemlerinin Tirkiye’de de
yayginlasmasina neden olmustur. S6z konusu sistemlerin
yayginlasmasi, cevreye iliskin sorunlarin ¢6zimu agisindan
olumlu bir ilerleme gibi goziikse de bu sistemlerin icerdigi
“degerlendirme olcitlerinin” bircok mimari tasarim sire-
cinde “tasarim ilkeleri” olarak kullanildigi bilinmektedir.

Vernakiler mimari miras, stirdurilebilir cevreci tasarim
ilkeleri icin 6nemli bir potansiyeli olan bir kaynak olustur-
maktadir. Ancak yerel/vernakiler mimarinin ilke ve yon-
temlerine bu calismalarda deger bicilmemekte ve/veya az
yer verilmektedir. Sertifika sistemleri yerel mimari ilkelere
ve yerel kullanimlarina iliskin incelendiginde tartismaya
actk noktalarin oldugu gériilmektedir. Ornek olarak; yapi
ici havasi niteligine iliskin olarak yapma havalandirma sis-
temlerinin zorunlu tutulmasi verilebilir. Oysaki havalandir-
ma agisindan en dogru ¢6ziim; iklim bolgelerine gére dogal
havalandirma ya da hem dogal hem de yapma havalandir-
ma sistemlerinin birlikte kullanilmasidir. Bir diger 6rnek;
bisiklet parklari i¢in alinan puan, ABD’de ya da Avrupa’nin
bircok Ulkesinde anlamli olsa da bu &l¢utin; bisiklet yolla-
rinin sinirh oldugu ve halkin ise bisikletle gidip gelme ola-
naginin zor bulundugu Tirkiye’de yetersiz olacagi agiktir.
Sertifika sistemlerinde tartismaya acik bir diger nokta da;
bircok puanin sertifika sistemlerinin Uretildigi Ulkelerde-
ki (LEED-ABD, BREEAM-ingiltere, Green Star-Avustralya,
DGNB-Almanya vb gibi ) yasalara ve sektorel kodlara bagli

olarak dizenlenmesidir. Ayrica degerlendirme kategori-
lerindeki puanlarin oranlari géz 6niline alindiginda yerel
uygulamalarda ulke kosullarina gére sorunlar cikabilecegi
gdzlenmektedir. Ornegin ABD icin enerji kaynaklari dnemli
bir cevre sorunu iken Arap Ulkelerinde ise enerjiye oranla
su kaynaklari 6nemli bir sorun haline gelmektedir.

Cevre sorunlari igin olusturulmus s6z konusu tiim giin-
cel yaklasimlara karsin, diinyanin birgcok bolgesinde yiz-
yillardir ortak kiltlr yonlendirmesiyle yapilagelen yapi ve
yerlesimlerin kullanici, cevre ve yasam dongiisii anlaminda
oldukga basarili oldugu, belirli bir tasarimcisi olmayan bu
dizenlemelerin sirdirdlebilir, enerji etkin, kullanicisi ve
cevresi agisindan saglkli vb. tasarim ozellikleri icerdigi go-
rilmektedir. Yerel mimari, toplumlarin sosyo-ekonomik ve
kiltirel karakterlerine ek olarak cevresel gereksinmelere
cevap veren geleneksel yapilardan olusur. Ayrica kullanilan
malzemeler ve mimari bilesenler iklime ve konuma duyar-
I, sismik, cografi ve topografik kosullara uygun secilmistir.
Boylece hem ekonomik hem de sosyal agidan, dogal ve bilgi
kaynaklarinda kendi kendine yeterli, diisiik cevresel etkiye
sahip ve bu nedenle strdirilebilir bir girdiyle distik mali-
yetli bir mimari ortaya ¢ikmaktadir (Correia vd, 2014; Sal-
gin vd, 2017). Geleneksel mimarideki bu basarili tasarim-
lara iliskin 6zel ¢oziimlerin, giincel yapi degerlendirme ve
sertifikalandirma sistemlerinin 6lgitlerinde uygun karsilik-
lari bulamamasi ya da sistemlere iliskin puan agirliklarinin
bolgesel kosullara paralellik gostermemesi vb. nedenlerle
s0z konusu tasarim yaklasimlarinin ve bu yaklasimlar dog-
rultusunda olusturulmus akilci ¢dzlimlerin giincel mimari
tasarim sireglerinde kullanilmadigi gortlmektedir. Dolayi-
siyla bu durum giincel tasarimlarin popiler degerlendirme
ve sertifikasyon sistemlerinden yiksek puanlar almasina
karsin yoresel ve bolgesel 6zellikleri gbz ardi etmesi, icinde
yer aldigi bolge acisindan dogru cevresel iliskileri kurama-
masi gibi riskler dogurmaktadir.

Yildiz Teknik Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri Ko-
ordinatorligi (YTU BAP) tarafindan desteklenen 2012-03-
01-KAPO3 numarali “Geleneksel Yapilarin Yasam Dongusli
Acisindan irdelenmesi: Diyarbakir Evlerinin LEED Deger-
lendirmesi” projesi kapsaminda; giincel olan yapi deger-
lendirme ve sertifikalandirma sistemlerinin “geleneksel
yap!” Gzerinde bir denemesi yapilmistir. Arastirma projesi
kapsaminda;

e “Geleneksel yapi” olarak; iklimsel, fiziksel ve kiltirel
etkilere yonelik tasarim gesitliliginin olmasi nedenleri
ile secilen Diyarbakir evleri degerlendirilmis,

e “Degerlendirme araci” olarak; farkli tlkelerde giin-
cel olarak kullanilan Amerika Birlesik Devletleri Yesil
Bina Konseyi'nin (The U. S. Green Building Council-
USGBC) tasarladigi konutlar icin LEED v.3 (Leadership
in Energy and Environmental Design) sertifikalandir-
ma sistemi kullaniimistir.
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Konutlar I¢in LEED v.3 ve v.4.1 Sertifika Sisteminde “Malzeme ve Kaynaklar”in Diyarbakir Evleri Orneginde Irdelenmesi

Avrupa ve Amerika’ da 1990larda, 2000li yillarda da
Turkiye’de oldukca popller ve yaygin olan yapi degerlen-
dirme ve sertifikalandirma sistemlerinin “geleneksel yapi”
lizerinde bir denemesinin yapilmasi ile

e Cevreci tasarim ilkeleri agisindan LEED kredilerine bir
elestiri ve 6neri yapilabilecegi,

e Sinirli olan bu kredilerin Tirkiye’de geleneksel yapila-
rin tasariminin zaten bir parcasi oldugunun belirlene-
bilecegi ve

e Orneklem yapilan evlerin yiiksek puanlar alabilecegi

varsayimlari ile tamamlanan arastirma projesi kapsa-
minda secilen U¢ Diyarbakir Evi'nin LEED ile degerlendi-
rilmesi sonucunda ‘Sertifika Alabilir’ derecesini bile elde
edememistir (Tuna Taygun vd, 2016).

Yesil yapi sertifika sistemleri icinde oldukga giincel ve
yaygin kullanimi olan LEED’in yenilenmesi ve gilincellen-
mesi ile v.4.1 kullanilmaya baslanmistir. Sinirli malzeme,
sistem ve kaynak kullaniminda, mekan kurgusunda, yapi
ve cevresi ile iliskisinde basarili ¢cdzlimler iceren gelenek-
sel yapi ve yerlesmelerin; giincellenen LEED v.3 ile v.4.1'de
“Malzemeler ve Kaynaklar” agisindan degerlendirilmesinin
irdelenmesi; bu ¢alismanin amacini olusturmaktadir.

Calisma’da; giincellenen LEED v.4.1’in “Malzeme ve Kay-
naklar” kredilerinde degerlendirmede;

e On kosullarin; sinirli ve yerel kaynak, sistem, iriin ve
malzeme kullanimini da kapsayacagi,

e Yerel, geri donusturilmus ve/veya yeniden kullanilan
malzemelerin kullaniminin v.3’e oranla daha ¢ok kar-
silik bulabilecegi,

e C Evinin “En az” kategorisinden “7” puan alabilecegi
varsayilmistir.

Bu irdeleme ile hem LEED hem de diger yesil yapi sertifi-
ka sistemlerinde geleneksel yapilarin bu baglamda deger-
lendirilmesine yonelik kredilerin ya da yapinin tirine gore
degerlendirme tirlerinin gelistiriimesine yon verebilecegi
distnilmektedir.

Konutlar icin Leed Sertifika Sisteminde
“Malzemeler ve Kaynaklar”

LEED; yapilarin gevresel performansini degerlendirmek
amaci ile Birlesik Devletler Yesil Bina Konseyi (USGBC) ta-
rafindan olusturulmus uluslararasi alanda taninan bir yesil
bina sertifikasyon sistemidir.

USGBC; mimarlar, yapi Grlni Ureticileri, mal sahipleri,
ylkleniciler ve ¢evre gruplari tarafindan 1993 yilinda olus-
turulan génilli bir kurumdur. ilk Gyeler, var olan sistem-
lerin incelenmesinden sonra ABD’deki yapilar igin “yesil
yap!”yl tanimlayan yeni bir sistemin gelistirilmesine karar
vermis ve 1998 yilinda LEED 1.0 pilot modeli olusturulmus-
tur. Konutlar, okullar, saghk yapilari gibi farkl islevde, ayri-
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ca var olan ya da yeni yapi gibi farkh stireclerdeki yapilari
sertifikalandirmaktadir.

Arastirma projesi kapsaminda degerlendirme araci ola-
rak kullanilan ve USGBC tarafindan 2009 yilinda gelistirilen
LEED 2009 v.3’'in Konutlar icin LEED kredileri; Tasarim Si-
recinde Yenilikgilik, Konumlar ve Baglantilar, Strdirilebilir
Araziler, Su Verimliligi, Enerji ve Atmosfer, Malzemeler ve
Kaynaklar, i¢ Cevre Niteligi, Farkindalik ve Egitim alanlarin-
dan ve puanlarindan olusmaktadir. Degerlendirmede; bazi
kredi alanlarinda belirlenen en az puanin alinmasi gerek-
mekte ve bu puanin alinamamasi durumunda kredi kosulu
saglanamamis sayllmaktadir (Tablo 1). LEED v.3’te konutlar;
tek aileli konut (mustakil konut; tek/ikiz ya da sira ev), az
katli cok aileli konut, 4-6 kattan fazla ¢ok aileli konut, toplu
konut, disik maliyetli konut, prefabrike konut ve mevcut
konutlar olarak siniflandirilmakta, ancak tiim konut tirleri
ayni kredilerle degerlendirilmektedir (USGBC, 2009).

2019 yilinda glincellenerek yurirlige giren LEED 2019
v.4.1’de konutlar, ‘yerlesim/mesken’ basligl altinda; tek ai-
leli konut (mustakil konut; tek/ikiz ya da sira ev), ¢ok aileli
konut, cok aileli konutta cekirdek ve kabuk olarak siniflan-
dirlimakta ve tim tarler farkli kredilerle degerlendirilmek-
tedir. Makale kapsaminda irdeleme yapilan konut tiiriine
uygun olarak secilen Tek Aile Konutu icin LEED kredileri;
Bltilinlesik Streg¢ Yonetimi, Konum ve Ulagim, Sirdirle-
bilir Araziler, Su Verimliligi, Enerji ve Atmosfer, Malzemeler
ve Kaynaklar, i¢ Cevre Niteligi, Yenilikgilik ve Bdlgesel On-
celik alanlarindan ve puanlarindan olusmaktadir (USGBC,
2019) (Tablo 2).

Tablo 1. Konutlar icin LEED 2009 v.3 kredileri ve puanlari

KONUTLAR igin LEED KREDILERI LEED PUANI
En Az Alan
Puan Puani

1. TASARIM SURECINDE YENILIKCILIK

(Innovation in Design Process-ID) - 11

2. KONUMLAR ve BAGLANTILAR

(Location & Linkages-LL) - 10

3. SURDURULEBILIR ARAZILER

(Sustainable Sites-SS) 5 22

4. SU VERIMLILIGI

(Water Efficiency-WE) 3 15

5. ENERJi ve ATMOSFER

(Energy & Atmosphere-EA) - 38

6. MALZEMELER ve KAYNAKLAR

(Materials & Resources-MR) 2 16

7.iC CEVRE NITELIGI

(Indoor Environmental Quality-EQ) 6 21

8. FARKINDALIK ve EGITIM

(Awareness & Education-AE) - 3

TOPLAM PUAN 136
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Tablo 2. Tek Aile Konutu icin LEED 2019 v.4.1 kredileri ve
puanlari

TEK AILE KONUTU icin
LEED KREDILERI

LEED PUANI

En Alan En

Az Puani  Fazla

Puan Puan
1. BUTUNLESIK SUREC YONETIMI
(Integrative Process-IP) - 1 2
2. KONUM ve ULASIM
(Location & Transportation-LT) 15 16 20
3. SURDURULEBILIR ARAZILER
(Sustainable Sites-SS) 3 10 5
4. SU VERIMLILIGI
(Water Efficiency-WE) 5 11 30
5 .ENERJi ve ATMOSFER
(Energy & Atmosphere-EA) 4 33 40
6. MALZEMELER ve KAYNAKLARI
(Materials & Resources-MR) 7 13 12
7.1C CEVRE NITELIGI
(Indoor Environmental Quality-EQ) 7 16 16
8. YENILIKCILIK
(Innovation-IN) 2 6 6
9. BOLGESEL ONCELIK
(Regional Priority-RP) — 4 -
TOPLAM PUAN 110

Tablo 3. LEED v.3 ve v.4.1'in sertfikalandiriima dereceleri

Sertifikalandirilma LEED v.3 LEED v.4.1
Dereceleri

Sertifikal 45-59 puan 40-49 puan
Glmus 45-59 puan 50-59 puan
Altin 75-89 puan 60-79 puan
Platin 90-136 puan 80 ve Ustl puan

Makale kapsaminda irdelenen konut tiiriine uygun ola-
rak segilen Konutlar igin LEED v.3 ve Tek Aile Konutu igin
LEED v.4.1 karsilastirildiginda;

e Konutlar farli tlrler siniflandiriimasina karsin v.3’te
AYNI kredilerle degerlendirilirken, v.4.1’de konut siI-
niflamasina gore AYRI kredilerle degerlendirildigi

e LEED’in 6ngordiigu ilkeler disinda gevreci tasarim ve
verel ozelliklerin irdelendigi v.3’te yer alan “Tasarim
Surecinde Yenilikgilik” kredi alaninin, v.4.1’de “Yenilik-
cilik” ve “Bélgesel Oncelik” olarak iki YENI kredi alani
olarak gelistirildigi,

e LEED v.3'te “Konumlar ve Baglantilar” olarak yer alan
kredilerin, v.4.1'te bazi degisikliklerle “Konum ve Ula-
sim” olarak degerlendirildigi,

LEDD 2019 v.4.1
BASLANGIC

MR ON KOSUL:
Sertifikal Tropikal Ahsap

\

MR ON KOSUL:
Dayaniklilik Yonetimi

LEDD 2009 v.3
BASLANGIC

o

MR KREDi 1:
Verimli Malzemeli Sistem
(en fazla 5 puan)

MR KREDi:
Dayaniklilik Yonetimi
(en fazla 3 puan)

ONKOSUL: MR 1.1 *
* MR KREDI:
MR KREDi 2: : H Secilebilen Cevreci Uriinler

(en fazla 5 puan)

Secilebilen Cevreci Uriinler H :
(en fazla 8 puan) :
ON KOSUL: MR 2.1 H :
¢ MR KREDi:
H : insaat Atik Yénetimi
MR KREDi 3: : { (en fazla 2 puan)
Atk Yonetimi *

(en fazla 8 puan) H :

ON KOSUL: MR 3.1 MR KREDi:

Verimli Malzemeli Sistem
(en fazla 2 puan)

BiTis S T—
--------------- ON KOSUL BITIS
............... KREDI

Sekil 1. Konutlar icin LEED 2009 v.3 ve LEED v.4.1'de ‘Malzeme ve
Kaynaklar'in degerlendirme adimlari.

e Her iki versiyonda da “Sardirdlebilir Araziler”, “Su
Verimliligi”, “Enerji ve Atmosfer”, “Malzemeler ve
Kaynaklar” ve “i¢ Cevre Niteligi” kredi alanlarinin ana
basliklarinin ayni kalmasina karsin 6n kosul ve kredi-
lerde bazi degisikler yapildigl,

e LEED v.3’te “Farkindalik ve Egitim” bashgi altinda yer

alan kredilere v.4.1’de yer verilmedigi

en onemli farkliliklar olarak goriilmektedir.

Her kredi alani; 6n kosullu ya da 6n kosulsuz olmak Uze-
re farkl puanlara sahip kredileri icermektedir. Degerlendir-
me sonucunda konutlar; her krediden aldiklari puana gore
Tablo 3’te derecelendirildigi gibi sertifikalandirilmaktadir.

Konutlar icin LEED 2009 v.3 ve LEED v.4.1’de ‘Malzeme
ve Kaynaklar’in degerlendirme adimlarindaki farhihklar kar-
silastirmali olarak Sekil 1'de gorilmektedir.

Diyarbakir Evleri

Diyarbakir ili, Tlrkiye’'nin  Glineydogu Anadolu
Bolgesi’nin orta kisminda yer alir. Yz 6lgimi 15.354 km?
olanil, 38° kuzey enlemiyle, 40° dogu boylam arasinda kal-
maktadir. Diyarbakir Sur ici yerlesimi, Dicle Nehri’nin bati
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kiyisinda, bu nehre dik yamaclarla inen 650m yukseklikteki
bazalt bir yayla Gstlinde kurulmustur. Diyarbakir’da sert bir
kara iklimi egemendir. Yaz ¢ok sicak gecer, ancak kis Dogu
Anadolu’da oldugu kadar siddetli degildir. Etrafinin daglar-
la gevrili olmasi, Glineydogu Toroslar yayinin, kuzeyden ge-
len soguk riizgarlari kesmesi, iklimde etkili olmustur. Basra
korfezinden gelen algak basincin etkisiyle yaz aylari sicak
ve kurak ge¢cmektedir. Kis aylari oldukga sert gegmektedir.
Diyarbakir’da hakim riizgar yoni ise kuzeybatidir (Diyarba-
kir Valiligi, 2011).

Eski sehir gcevresi surlarla gevrili olup i¢ kale ve dis kale
olmak Gzere iki bolimden olusmaktadir. Sehrin dogusunu
sinirlandiran ve Dicle yatagindan 100 m. kadar yukseklik-
te bulunan (Yildirim, 2002) Fis Kayasi isimli sarp kayahgin
surla cevrili i¢ kale kesiminin ilk yerlesme yeri olarak ce-
kirdegi olusturdugu bilinmektedir. Sehrin ve kalenin ne za-
man kuruldugu bilinmemekle beraber en az bes bin yillik
bir gecmise sahip olan Diyarbakir, kuruldugu glinden beri
yeri degismeyen bir sehirdir (Sekil 2) (Diyarbakir Valiligi,
2011). Makale kapsaminda secilen ev de sur icinde yer al-
maktadir.

Geleneksel Diyarbakir Evleri;

e Dis avlulu tip; avlunun en fazla Gg tarafinda kiitlelerin
konumlandig tip,

o Tek tarafli tip; avlunun bir tarafinda konumlanmis
kitle,

o ki tarafli tip; avlunun karsilikh (I tipi) ya da komsu
(L tipi) iki tarafinda konumlanmis kiitleler,

o Uc tarafli tip; avlunun g tarafinda konumlanmis
katleler (U tipi),

o Dizensiz tip; avlunun farkh taraflarinda konumlan-
mis kitleler ve

e ¢ avlulu tip; avlunun doért tarafinda da kiitlelerin ko-
numlandigi tip

olarak siniflandirilabilir (Tuna Taygun vd, 2016). Konut-
lar cogunlukla dogu-bati, kuzey-giiney dogrultusunda yer-
lestirilmislerdir. Boylece en bozuk parselin bile birbirine dik
veya yakin olarak yerlestirilmesi saglanmistir. Konutlarda
kullanicilarin gereksinimleri ve istekleri dogrultusunda fi-
ziksel agidan acik, yari acgik, yari kapali ve kapali nitelikte
tanimlanabilen alanlar bulunmaktadir. Oda, bas oda, arka
oda, sandik odasi, mutfak, taslik gibi mekanlar kapali alan-
lar icerisine girmektedir. Eyvan yari acgik olup ¢evresinde
yasamin kuruldugu avlu ise agik alan niteligindedir (Tuncer,
1999). Sosyal ve ekonomik acidan buiyik ailelerin yasadigi
konutlarda ise, oda sayisinin arthgi, avlunun genisledigi,
sadece erkek konuklarin alindigi selamlk boliminin ek-
lendigi, giris kapilarinin ise farkli boyutlarda oldugu goérul-
mektedir. Ayrica ahirlar ve mutfaklar dikkat ¢cekmektedir.
Geleneksel diizende sokak ne kadar genelse avlu ve ev o
denli 6zeldir. Evlerin yan evlerle iliskisi yiksek duvarlarla
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Geleneksel
yerlesim

Sekil 2. Diyarbakir sur ici yerlesimi ve ¢cevresi (Tuna Taygun vd, 2016).

kapatilmistir. Avluda gegen giinlik yasam, mahremiyet
gereksiniminden dolayi sokaktan ve komsulardan gizlen-
mistir (Cengiz, 1993). Cephelerin sekillenmesinde de mah-
remiyet kavraminin etkileri gorilmektedir. Sokaga bakan
cepheler genelde sagir tutulmustur. Var olanlarda ise pen-
cereler ya kapakl ya kafesle 6rtilmis ya da insan goz hiza-
sindan yuksekte tutulmustur. Avlu icerisine bakan cephe-
lerde ise farkli boyutlarda, farkl kemer gesitleriyle gecilmis
degisik boyutlarda pencereler gérilmektedir.

YTU BAP 2012-03-01-KAPO3 numaral projede; deger-
lendirme yapilan lg¢ evden mekanlarin gesitliligi ve yonle-
nisi acisindan en zengin olan, dis avlulu-diizensiz tip sinifi-
na giren C Evi; bu makale kapsaminda LEED v.3 ve v.4.1'de
karsilastirma yapmak tzere segilmistir (Sekil 3—6).
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Sekil 3. C Evi'nin Diyarbakir Surici Yerlesmesi'ndeki konumu (Tuna
Taygun vd, 2016).

Konutlar icin LEED v.3 ve v.4.1 Sertifika Sisteminde

“Malzeme ve Kaynaklar”in Diyarbakir Evleri

Orneginde irdelenmesi

Dordiinci bolimde; on yillik bir siiregte yenilenen ve
glncellenen LEED sertifika sisteminin farkli iki versiyonu
aracihg ve segilen bir Diyarbakir evi 6rnegi ile irdeleme
yapilacaktr.

Konutlar igin LEED 2009 v.3 Sertifika Sisteminde

“Malzeme ve Kaynaklar”in Diyarbakir Evleri Orneginde

irdelenmesi

Malzemeler ve Kaynaklar kredileri;

Sekil 4. C Evi'nin vaziyet plani (Tuna Taygun vd, 2016).

e MR 1: Verimli Malzemeli Sistem

* MR 2: Segilebilen Cevreci Uriinler

e MR 3: Atik Yonetimi

olarak Ug¢ baslikta degerlendirilmektedir (USGBC, 2009)
(Tablo 4).

Sekil 5. CEvi'nin kat planlari (Tuna Taygun vd, 2016).
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Sekil 6. C Evi'nin kesitleri ve cephesi (Tuna Taygun vd, 2016).

MR 1: Verimli Malzemeli Sistem; “yapi sisteminde si-  kesim listesinin, sistem yeterlilik hesaplari ve 6n yapim
paris edilen Urlinlerin olasi attk miktarini %10 ya da daha  segeneklerinin hazirlanmasi kredilerinden olusmaktadir
azina indirmek” 6n kosulu ile ayrintili sistem belgelerinin,  (Tablo 4).

Tablo 4. Konutlar icin LEED 2009 v.3 Malzemeler ve kaynaklar kredileri ile makale kapsaminda secilen Geleneksel Diyarbakir Evlerinden
C Evinin degerlendirilmesi

Konutlar icin LEED 2009 v.3 LEED Makale Kapsaminda
Malzemeler ve Kaynaklar Puani Secilen Geleneksel
Kredileri Diyarbakir Evlerinden

C Evinin Degerlendirilmesi

MR 1. Verimli 1.1. On Kosul: Sistem siparisi icin atik limiti belirlenmesi 0 -
Malzemeli Sistem 1.2.  Aynintili sistem (doseme, duvar, cati vb) 1 0
belgelerinin hazirlanmasi
1.3. Ayrintili kesim listesinin hazirlanmasi” ve/veya 1 0
1.4. Aynintili sistem yeterliliklerinin hesaplanmasi veya en fazla 3 0
1.5. Santiye disi Gretim seceneklerinin kullaniimasi 4 0
MR 2. Secilebilen 2.1. On Kosul: FSC sertifikali tropik ahsap 0 -
Urdnlerin kullaniimasi
Cevreci Uriinler 2.2. Cevreci Urtnlerin kullaniimasi en fazla 8 3"
MR 3. Atik Yonetimi . On Kosul: Insaat atik ydnetim planinin hazirlanmasi 0 -
. Uygulama atiklarinin azaltilmasi en fazla 3 -
Toplam Puan 16 0

*MR 1.3'den puan alabilmek icin MR 1.2'deki gereksinimlerin yapilmasi gerekmektedir. **On kosul saglanamadigi icin alinan puan, toplam puanda hesaba katilmamistir.
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Proje kapsaminda secilen evlerin yapildiklari dénem ve
kosullar nedeni ile yapimdaki atik miktarina yonelik bir yo-
netim slrecinin varligi hakkinda bilgi edinilememektedir.
Ancak var olan sinirli malzeme ve yéontemlerin en elverisli
kullaniminin geleneksel mimarinin ilkelerinden biri oldugu
bilinmektedir. Evlerin yapildiklari doneme ait mimari tasa-
rim ve uygulama projelerine iliskin bir bulgu bulunmamak-
ta, ancak yapim yillarinin ¢ok eski tarihlere dayanmamasi
nedeniyle de uygulamada sistemine yonelik belgelerin var-
lig1 tahmin edilmektedir. Yine de LEED kredileri agisindan
degerlendirildiginde 6n kosul saglanmadig icin tip evler,
bu kredilerden puan alamamaktadir.

MR 2: Secilebilen Cevreci Uriinler; “FSC sertifikali tropik
ahsap drinleri kullanmak” 6nkosulu ile bélgede gikartiimis,
islenmis ve Uretilmis yapi Grlinlerinin kullanimini artirmak
amaci ile secilen gevreci Urinler kredilerinden olusmakta-
dir (Tablo 4). Proje kapsaminda segilen evlerin yapim yillari

ve konumu dusinildiaglinde FSC sertifikali tropikal ahsap
Urdnleri yapimda kullanmak miimkiin olamamakta ve do-
layisiyla da bu kredide de 6n kosul saglanamamaktadir.

Bu krediye gore disiik emisyon ve yerel Gretime yonelik
belirtilen teknik 6zellikleri karsilayan ¢evreci trtnleri kulla-
narak en az 0.5, en fazla da 8 puan alinabilmektedir. Ancak
on kosul saglanamadigi icin bu krediden puan alinama-
maktadir. Proje kapsaminda degerlendirme icin geleneksel
yapilara ornek olarak secilen Diyarbakir Evleri’nde yerel
malzemenin kullanimi ve islevselligi dikkat cekmektedir.
Temellerde ve duvarlarda kullanilan tas, désemede kulla-
nilan ahsap kirisler ve tas kaplama, ¢atida kullanilan toprak
dam; kredide belirtilen 805 km uzakligin icinde ¢ikartiimis,
islenmis ve Uretilmistir (Sekil 7 ve 8). Geleneksel Diyarbakir
Evleri'nde kullanilan tas; Karacadag’'dan cikartilan bazalt
tasidir. Bazalt tasinin gdzenekli olanlari déseme kaplamasi
olarak, gbzeneksiz olanlari da duvarlarda tasiyici 6zellikte

Sekil 7. CEvi'nin ahsap yapi Grlinlerinin saglandigi Hevsel Bahceleri'ne uzakhgi (2,1 km).

Sekil 8. CEvi'nin tas yapi Urlnlerinin saglandigi Karacadag'a uzakhdi (73,8 km).
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kullanilmaktadir. Sicak mevsimlerde désemelerin sulanma-
si ile gozeneklerde biriken suyun mekani iklimlendirmede
serinlik sagladigi gorilmektedir. Déseme kirislerinde kul-
lanilan ahsap da bolgede yer alan Hevsel Bahgeleri'ndeki
kavak agaclarindan elde edilmektedir. Proje kapsaminda
secilen evlerin iginde yer almayan konak tipi biyuk evlerde
yer alan hamamlarin ¢atisi da harman tuglasindan kubbe-
lerle olusturulmustur. Bu harman tuglalarinin ocaklari da
yine Hevsel Bahgeleri'nde yer almaktadir.

Onkosulun saglanmasi durumunda bu krediden; bazalt
tasl temel duvari, bazalt tasi dis duvar, bazalt tasi i¢ duvar,
bazalt tasi doseme kaplamasi, kavak agaci déseme Kkirisi,
toprak c¢ati kaplamasi gibi yerel Grilinlerin kullanimi ile 6 x
0.5 = 3 puan alinabilecekti.

MR 3: Atik Yonetimi; “insaat atik ydnetim plani hazirla-
mak” dnkosulu ile yapim atiklarini azaltmak amaci ile kre-
dilerden olusmaktadir.

Proje kapsaminda secilen evlerin yapildiklari done-
me ait mimari tasarim, uygulama projelerine ve yénetim
planlarina iliskin bir bulgu bulunmamasi nedeniyle de bu
krediden puan alinamamaktadir. Malzemeler ve kaynaklar
kredilerinden en az iki puan alinmasi zorunlulugunu sagla-
yamamistir (Tablo 4).

Konutlar igin LEED 2019 v.4.1 Sertifika Sisteminde

“Malzeme ve Kaynaklar”in Diyarbakir Evleri Orneginde

irdelenmesi

Malzemeler ve Kaynaklar kredileri;

MR On Kosul: Sertifikali Tropik Ahsap
MR On Kosul: Dayaniklilik Yonetimi

MR Kredi: Dayaniklilik Yonetimi Dogrulamasi

MR Kredi: Segilebilen Cevreci Uriinler

e MR Kredi: insaat Atik Yonetimi
e MR Kredi: Verimli Malzemeli Sistem

olarak alt baslikta degerlendirilmektedir (USGBC, 2019)
(Tablo 5).

MR On Kosul: Sertifikali Tropik Ahsap; cevreye duyarli
orman yonetimini tesvik amaciyla yapida tropik olmayan,
yeniden kullanilmis veya geri kazanilmis veya Amerikan
Orman idare Konseyi (FSC) veya USGBC tarafindan onay-
lanmis ahsap triinlerin kullanilmasi ile saglanmaktadir. On
kosul kapsaminda yapida kullanilan agag tiiri; yenge¢ do-
nencesi ile oglak donencesi arasinda bulunan bolgelerde
yetistirildigi takdirde “Tropik Ahsap” olarak adlandirilmak-
ta ve bu bolgelerde yer alan projeler 6n kosulu yerine ge-
tirmekten muaf tutulmaktadir.

C Evinde kullanilan ahsap Urinlerin; FSC sertifikasi ya
da USGBC onay!l bulunmamaktadir. Ayrica Diyarbakir’in,
yenge¢ donencesi ile oglak donencesi arasindaki bolgede
bulunmamasi nedeni ile burada Uretilen agaclar da tropik
ahsap olarak adlandiriimamakta ve 6n kosul saglanama-
maktadir.

MR On Kosul: Dayanikhlik Yénetimi; yapi kabugu, bile-
senleri ve sistemlerin dayanikliligi ve performansini uygun
tasarim, malzeme sec¢imi ve insaat uygulamalari ile sagla-
mak amaciyla olusturulmustur. On kosulu saglamak icin;
v.3’te Konutlar icin Energy Star ve su yénetimi gereksinim-
lerini ve i¢ mekanlarda nem kontroli 6lgitlerini karsilama-
si gerekmektedir.

C Evi, her ne kadar i¢c mekanlarda nem kontroliine iliskin
Olcltlerini saglayabiliyor olsa da tiim gereksinimler saglan-
madigindan bu 6n kosulu yerine getirememekte ve dolayi-
siyla puan alamamaktadir.

Tablo 5. Tek Aile Konutu icin LEED 2019 v.4.1 Malzemeler ve kaynaklar kredileri ile makale kapsaminda secilen Geleneksel Diyarbakir

Evlerinden C Evinin degerlendirilmesi

Tek Aile Konutu icin LEED 2019 v.4.1 LEED Makale Kapsaminda
Malzemeler ve Kaynaklar Puani Secilen Geleneksel
Kredileri Diyarbakir Evlerinden
C Evinin Degerlendirilmesi
MR On Kosul Sertifikal Tropik Ahsap 0 0
MR On Kosul Dayanikllik Yonetimi 0 0
MR Kredi: Dayaniklilik Yonetimi Dogrulamasi Secenek 1: Su Yonetimi Sistemi ve/veya 1 0
Secenek 2: Cikmalar ve/veya 1 0
Secenek 3: Tesisat Yogusma Kontrol( 1 1
MR Kredi: Secilebilen Cevreci Uriinler Secenek 1: Yerel Uretim ve/veya 1-3 7
Secenek 2: Secilebilen Cevreci Uriinler 1-5 0
MR Kredi: Insaat Atik Yonetimi Secenek 1: Yonlendirme 1-2 0
Secenek 2: Toplam Atik Malzemesinin Atilmasi 2 0
MR Kredi Verimli Malzemeli Sistem 1-2 0
Toplam Puan 12 0

*On kosul saglanamadigi icin alinan puan, toplam puanda hesaba katiimamistir.
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MR Kredi: Dayanikhlik Yonetimi Dogrulamasi; yapi kabu-
gu, bilesenleri ve sistemlerin dayanikliligi ve performansini
uygun tasarim, malzeme se¢imi ve ingaat uygulamalari ile
saglamak amaciyla ¢ segenekten olusturulan bir kredidir.
Secenek 1'de; v.3’te Konutlar i¢in Energy Star’in (ABD Cev-
re Koruma Ajansi’nin olusturdugu gonulli enerji verimliligi
programi) su yénetimi sistemi Ureticisi gereksinimlerini ve
Olglimlerini dogrulamasi gerekmektedir. Secenek 2’de; her
dis kapi ve kapi kenarindaki aydinlatmanin yagislardan et-
kilenmemesi icin ¢ikma, sundurma cat veya tente ile ko-
runmasl, ¢ikmalarin uzunlugunun dis duvardan en az 61
cm uzakta ve genisliginin de dis kapinin genisliginden en
az 30,5 cm tasmis olmasi gerekmektedir. Secenek 3’te ise;
Isitma sistemi disinda kalan mekanlarda tim evsel soguk
su borularinin en az R-4 (ses yaliim indisi) indisinde yalitim
ile kaplanmis veya isitma sistemi disinda kalan mekanlar-
dan soguk su borusu gegirilmemesi gerekmektedir.

C Evi; Secenek 1'deki dogrulamayi ve Secenek 2'de 6ne-
rilen kapi Gzerinde ¢ikma ya da sundurma ¢ati olmamasi
nedeni ile de saglayamamaktadir. C Evinde mekansal kur-
guda banyo ve mutfagin giriste yer almasi, oda ve eyvan-
lardan uzak olmasi nedeniyle soguk su borularinin isitma
sistemi disinda kalan mekanlardan gecmedigini (Sekil 4);
Secenek 3’teki 6neriyi karsilayabildigini varsayabiliriz.

MR Kredi: Segilebilen Cevreci Uriinler; geri dénustiiriil-
mus ve geri donusturilebilir icerik, geri kazanim veya Urin-
lerin genel olarak yasam dongisi etkilerinin azaltilmasi
amaciyla iki secenekten olusturulmus bir kredidir. Secenek
1’de; yerel olarak cikarilan, islenen ve dretilen Grinlerin
kullanilmasi gerekmektedir. Yerel Urin sayilabilmesi igin
Urlnlerin proje alanina en fazla 160 km uzaklikta ¢ikarili-
yor, isleniyor ve Uretiliyor olmasi ve yapidaki triinlerin en
az %50’sinin bu Uriinlerden olusuyor olmasi gerekmekte-
dir. Segenek 2’de; yapida kullanilan Grinlerin agirlik ya da
hacimce en az %50’sinin;

e Enaz %25’inin geri kazanilmis Griin,

e Enaz %25’inin tiketim sonrasi veya %50 tiketim 6n-
cesi icerige sahip,

Ahsap Urlnlerin FSC sertifikali veya USGBC onayl,
Bio bazli malzemelerin Surdirilebilir Tarim Agi'nin

Surdurdlebilir Tarim Standardina uygun,

e Cimento yerine en az %30 ugucu kil veya ciiruf ve
%50 geri donlstlrilmus icerik veya geri kazaniimig
agrega veya %90 geri donustirilmis agregadan olus-
turulmus beton,

* Genisletilmis Uretici sorumlulugu Programi’na katilan
Ureticilerden alinan drinler

olmasi gibi gereksinimlerden birini karsilamasi gerek-
mektedir. Cati, doseme, duvar, yaliitm kaplamalari, dogra-
malar, beton, i¢ mekan donatilari gibi Grinlerin yukardaki
gereksinimlerden birini %50-89 araliginda karsilamasi 1
puan, %90 ulzerinde karsilamasi da 2 puan kazandirmak-
tadir.

Secenek 1'de Onerilen yerel Uretim kosullari agisindan
Sekil 7 ve 8'de de gorildigiu tzere C evinde kullanilan tas
ve ahsap urilinlerin edinme bdlgelerinin kredide belirtilen
uzakhk icinde kaldigi, yapida kullaniminin yiizdesel olarak
tas duvar govdesi, tas doseme kaplamasinin kredide be-
lirtilen %50 sinirini gegmesi nedeniyle bu krediden 2 puan
alabilecegi dusinllmektedir. Secenek 2’de onerilen ilgili
maddeleri C Evinin yapildigi doneme ait gerekli belge ve
bilgilere sahip olamamak, kullanilan Gridnlerin tanimlanan
sertifika ve onaylara sahip olmamasi nedeniyle puan ala-
mamakta, ancak tGriin seciminde yerel ve ¢cevreci malzeme-
ler ve sistemlerle geleneksel yapilar olusmaktadir.

MR Kredi: insaat Atik Yonetimi; insaat atiginin olusumu-
nu azaltmak, atigi yeniden kullanmak ve geri donistiirmek
amaciyla iki secenekten olusturulmus bir kredidir. Yeniden
kullanim ve geri donlisiim yontemlerini kullanarak kredi
gereksinimlerini karsilayamayan uluslararasi projeler igin;
2008/98/EC sayili Avrupa Komisyonu Atik Cerceve Direktifi
ve 2000/76/EC Atik Yakma Direktifi'ne uyulmasi ve Avru-
pa Standardizasyon Komitesi (CEN) EN303 standartlarini
karsilamasi gerekmektedir. Secenek 1’de; toplam insaat
ve yikim atiginin en az %50’sini geri donlisim ve kazanim
tesislerine yonlendirmek ve en az 1 malzeme akisina girdi
saglamaktrr. Secenek 2’de ise; toplam insaat atiginin azal-
tilmasi veya yeni insaatlardan atiklarin depolama alanla-
rindan geri donustlrilerek kullanilmasi ile puan kazanil-
maktadir.

Tablo 6. Yerel mimari ilkelerinin strdurilebilirlik baglaminda siniflanmasi (Vegas vd, 2014 kaynagindan tretilmistir)

SURDURULEBILIRLIK

CEVRESEL

SOSYO-KULTUREL

SOSYO-EKONOMIK

1. Dogaya saygl duymak

2. Uygun sekilde yerlesmek

3. Malzeme atiklarini ve kirliligi azaltmak
4. Saglik kalitesine katki saglamak

5. Dogal afetlerin etkilerini azaltmak

6. Kulttrel alanlari korumak

7. Yapim kilturlerini aktarmak
8. Yaraticiligi gelistirmek

9. Soyut degerleri tanimak

10. Sosyal uyumu tesvik etmek

11. Ozerkligi desteklemek

12. Yerel faaliyetleri tesvik etmek
13. Yapim galismalarini iyilestirmek
14. Yapi 6mriini uzatmak

15. Kaynaklari korumak
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Konutlar I¢in LEED v.3 ve v.4.1 Sertifika Sisteminde “Malzeme ve Kaynaklar’in Diyarbakir Evleri Orneginde Irdelenmesi

C Evinin, yapildigi doneme ait mimari tasarim, uygulama
projelerine ve atik yonetim planlarinailiskin bir bulgu bulun-
mamasl nedeniyle de bu krediden puan alinamamaktadir.

MR Kredi: Verimli Malzemeli Sistem; yapinin iskelet ve
cerceve malzemelerinin kullanimini azaltarak kaynaklari
korumak amaciyla olusturulmustur. Yapinin tasiyici siste-
minde, pencere ve kapilarda, lentolarda, doseme ve cati
kirislerinde, i¢c ve dis duvarlarda kullanilacak cercevelerin
en %901 icin kaynaklari korumak amacli ¢coziimler Uretile-
rek puan alinmaktadir.

C evi ve aslinda tim Geleneksel Diyarbakir Evleri ince-
lendiginde, sinirh kaynak, sistem ve teknoloji ile maksi-
mumda fayda saglayarak etkili ve verimli mimari ¢dziimler
olusturmak, atiklari azaltmak ilkeleri ile tasarimlar yapil-
mis, ancak kredi Gzerinden karsiligini bulamadigi icin puan
alamamaktadir.

Bulgular ve Sonug

Konutlar icin LEED 2009 v.3 sertifikalandirma sistemi; te-
mel olarak, tasarlanan ve Uretilen bir konutun Malzemeler
ve Kaynaklar bashgi altinda insaat sirasinda ortaya ¢ikan
yapi Urinl atiklarinin diizeyini ve niteligini, 6n yapimh ve
belirli nitelikte yapi GrinG kullanma durumunu, Grinleri-
nin elde edildigi yerlerin konumunu ve olusturdugu zararh
salinimlarin diizeyini sorgulamaktadir.

Tek aileli konutlari degerlendirmek igin kullanilan LEED
v.4.1’de Malzemeler ve Kaynaklar bashginda; oncelikle
sertifikali tropik ahsap kullanimi ve dayaniklilik yonetimini
“On Kosul” olarak belirlenmis ve 6n kosulun saglanmasi ile
de yerel Gretim ve cevreci Urinlerin secilmesi, insaat atik
yonetiminin ve verimli malzemeli sistemlerin kurulmasini
saglamaktadir.

Makalede; LEED 2009 v.3 ve 2019 v.4.1 ile Diyarbakir
Surici Yerlesmesinde bulunan geleneksel Diyarbakir evle-
rinden bir 6rnek ‘C Evi’ degerlendirilmistir. Gergeklestirilen
degerlendirme sonucunda; ¢agdas ¢evre dostu yapma cev-
re yaklasimina uygun, cevresel iliskilerinin giicli; kaynak
tiketimi ve atik Gretimi diizeyinin, kullanicisinin ve ¢evre-
nin sagligina etkilerinin olumlu oldugu disiindlen ve uygun
bir degerlendirme yontemiyle degerlendirildiginde olduk-
c¢a yuksek bir puan alabilecegi varsayilan C Evi, LEED 2009
v.3 ve 2019 v.4.1’de Malzemeler ve Kaynaklar alanindan;

e Konutun yapim tarihinin eski olmasi nedeniyle bazi
bilgilere erismede gliclik yasanmasi,

e On kosullarin LEED sertifika sisteminin kuruldugu tlke
ve kosullari acisindan uygun olmasi,

e Geleneksel ve tarihi bir binada sinirli malzeme, kay-
nak ve sistem secimi ile elde edilen gevreci tasarim
ilkelerinin, degerlendirmede sertifika sisteminde ye-
terli karsihgini bulamamasi

gibi nedenlerle puan alamamistir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

LEED v.3'te krediler igcinde yer alan (Sekill) ve LEED
v.4.1!de kredilerden 6nce yer alan (Sekil 1) tiim 6n kosullar
saglanmis olabilseydi degerlendirme sonucunda C Evi;

e LEED v.3 ile Malzemeler ve Kaynaklar alaninda 3 puan
(Tablo 4),

e LEED v.4.1 ile Malzemeler ve Kaynaklar alaninda 2
puan (Tablo 5)

alabilecekti. Bu olasi sonug gosteriyor ki; slirdtrtlebilir
cevreci tasarim ilkelerinin énemli bir kaynagini olusturan
yerel mimari mirasin niteliksel degerlerinin yesil yapi de-
gerlendirme sertifika sistemlerinde 6l¢lilmesinde yetersiz
ve niceliksel kaldigini gdstermektedir.

Correia, Dipasquales, ve Mecca’nin Avrupa Birligi tara-
findan desteklenen “VerSus - Lessons from Vernacular He-
ritage to Sustainable Architecture” projesinin sonuclarini
yayinladiklari kitapta (Correia vd, 2014) yerel mimari ilke-
lerini 15 ana baslikta siralamis ve ¢ ana sirdurilebilirlik
ilkesinde siniflamistir (Tablo 6).

Yapilan bu arastirmalar ile diinyada ve Tirkiye’de 6ne-
mi blyuk olan yerel ve kiltlrel bilgiler ile tasarlanmis ve
glinimiize kadar tasarim detaylari degistirilmeden kullani-
cilarinin gereksinimini karsilayabilen geleneksel binalarin
hem LEED hem de diger yesil yapi sertifika sistemlerinde
bu baglamda degerlendirilmesine yonelik 6n kosul ve kre-
dilerinin; havalandirma, 1sitma ve sogutma gibi fiziksel cev-
re kosullari ve yapimda atik yénetiminin yerel ve/veya geri
donistiridlmis malzeme, Girlin ve sistem secimi, malzeme
ve Urinlerin tekrar kullanimi, mekan kurgusu gibi niteliksel
tasarim olgulari ile saglanan ve ayrica cevresel, sosyo-kil-
turel ve ekonomik kosullara da katkida bulunan ¢éziimlerin
deger buldugu sistemler icinde gelistirilmesi; yerel mimari
mirasin korunmasi ve sirdirilebilirliginin saglanmasi agi-
sindan daha verimli ve etkili olacaktir.
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Yapi Elemanlarinin Detay Tasarimi icin
Bir Tasarim-Karar Verme Modeli

A Design-Decision Making Model for Detail Design of Building Elements

Omer Siikrii DENiZ

Bu calismada, yapi elemani detay tasarimcilarinin, tasarim etmenlerine gore sistemli bicimde tasarim alternatifleri olusturmasina ve alter-
natifleri degerlendirerek en uygun ¢6zimu belirlemesine yardimci olacak bir tasarim-karar verme modelinin gelistirilmesi amaclanmistir.
Modelin gelistirilmesinde, tasarima sistem yaklasimi agisindan bakan cesitli kuramcilar tarafindan kabul edilen, genel tasarim-karar verme
sureci evreleri (analiz-sentez-degerlendirme) yontem olarak izlenmistir. Analiz evresinde, daha dnceki tasarim evrelerinden elde edilen 6n
bilgiler analiz edilerek, detay tasarimini etkileyebilecek tasarim etmenleri belirlenir. Sentez evresinde, tasarim etmenlerine ve aralarindaki
iliskilere gore alternatif detay tasarim ¢oéziimleri gelistiriimeye calisilir. Boylece, yapi elemaninin tasarim amaclarini karsilayabilecek olasi
detay tasarim alternatifleri elde edilebilir. Degerlendirme evresinde, olusturulan olasi alternatifler, uygun bir degerlendirme yontemi kul-
lanilarak ve tasarim etmenlerine gore degerlendirilerek en uygun detay tasarim alternatifleri secilir. Gelistirilen tasarim-karar verme mode-
li, detay tasarim alternatifi olusturma evresinde tasarimcilara sezgisel giictinii ve yaraticihdini kullanma olanagi tanir ve hem alternatifleri
olusturma hem de degerlendirme siirecinde kararlarin anlasilmasinda ve denetlenmesinde kolaylik saglar. Modelin otomatiklestirilmesi
ve BIM sistemleriyle butiinlestiriimesi, islem uzunlugunu ve zaman kaybini ortadan kaldirarak, modelin daha etkin kullanimina olanak
saglayacaktir.

Anahtar sozciikler: Detay tasarimi; karar verme; mimari detaylandirma; yapi elemani; yapi elemani tasarimi.

ABSTRACT

In this study, it is aimed to develop a design-decision making model which helps the building element detail designers to create design alter-
natives according to the design factors and determine the most appropriate solution by evaluating the alternatives. In the development of the
model, the general design-decision-making process phases (analysis-synthesis-evaluation) adopted by various theorists looking at design in
terms of system approach were followed as a method. In the analysis phase, the preliminary information obtained from the previous design
phases is analyzed and design factors that can affect the detail design are determined. In the synthesis phase, alternative detail design solutions
are developed according to the design factors and the relations between them. Thus, feasible detail design alternatives that can meet the design
objectives of the building element can be obtained. In the evaluation phase, by using an appropriate evaluation method, feasible alternatives
are evaluated according to design factors and the most suitable detail design alternatives are selected. The developed design-decision-making
model allows designers to use his intuitive power and creativity during the creation of a detail design alternative and simplifies the understand-
ing and control of decisions both in the creation of alternatives and in the evaluation process. Automating the model and integrating it with BIM
systems will eliminate the process length and time loss, enabling more efficient use of the model.

Keywords: Detail design; decision making; architectural detailing; building element, building element design.
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Giris

Mimari tasarim surecine proje Uretimi ve yonetimi agi-
sindan yaklasan bircok akademik ve profesyonel litera-
turde, bu sirecte izlenebilecek gesitli evreler ileri stril-
mustir.! Mimari tasarim slreci evreleri, ortak ozellikleri
acisindan genellestirilirse, On Tasarim (Concept Design,
Schematic Design), Kesin Tasarim (Design Development)
ve Detayli Tasarim (Technical Design, Construction Docu-
ments) olmak Uzere ¢ ana evrede toplanabilir. Bu evreler
incelendiginde, genel olarak, bina butlintne iliskin karar-
larin 6n tasarim veya kesin tasarim evrelerinde, yapi ele-
manlarina iliskin kararlarin kesin tasarim ve detayli tasarim
evrelerinde, yapi bilesenlerine ve malzemelerine iliskin
kararlarin ise detayli tasarim evresinde verildigi gorilmek-
tedir.?

On tasarim ve kesin tasarim evrelerinde verilen kararlar
ile yapim (uygulama) kararlari arasinda dogru baglanti ku-
rulabilmesi icin, detayli tasarima gereksinim vardir. Mimari
tasarim silirecinin detayl tasarim evresinde, uygulama pro-
jesi ve detay projesi (Sistem ve montaj detaylari, imalat de-
taylari vb. detay tasarimlari) calismalari yapilir. Detay pro-
jesi kapsaminda hazirlanan detay tasarimlari 6n tasarim
ve kesin tasarim evrelerinde belirlenen tasarim verileri ve
uygulama projesi kararlari dikkate alinarak, binayi olustu-
ran yapi elemanlari, bilesenleri ve malzemeleri diizeyinde
olusturulan ve birbirleri ile bltlnlesik, uygulamaya yonelik
en agiklayici bilgi, belge ve ¢oziimlerdir.

Artan ve cesitlenen gereksinimler, beklentiler, begeniler
ve Urin teknolojileri, yapi elemanlari, bilesenleri ve malze-
meleri kapsaminda kararlarin verildigi mimari detay tasa-
rimlarinin karmasik bir stirece donlismesine yol agmakta-
dir. Cok fazla etmenin etkili oldugu bu tasarim siirecinde,
bircok bilginin koordinasyonu, bu bilgilere gére alternatif
¢Ozlmlerin olusturulmasi ve rasyonel bir ¢c6zimiin secimi,
sistemli tasarim ve karar verme yaklasimini gerektirmekte-
dir. Sistemli tasarim yaklasimlari, problem durumunun ve
iliskilerinin ortaya konmasina, tasarlayicinin diisinme ol-
gusunu dissallastirmasina, bilginin incelenmesine, toplan-
masina, islenmesine ve depolanmasina olanak saglayarak
tasarimi acgiklanabilir ve denetlenebilir bir sirece donus-
tirar.?

iyi tanimlanmamis problemler iceren mimari tasarim
sirecinde, tasarimcilar, cogunlukla iyi tanimlanmis prob-
lemlere cevap veren sistemli tasarim yontemleri yerine
sezgisel ve deneyime dayanan yaklasimlari tercih etmek-
tedir.* Sezgisel beceri, deneyim ve yaraticilik detay tasari-
minda 6nemlidir. Ancak ¢ok fazla etmen ile iliskili olarak

! Gray ve Hughes, 2001; CSI, 2004;
http://www.mimarist.org/inclu-
de/uploads/2015/11/mimarlik-
hizmetleri-sartnamesi-en-az-bedel- ~ 2014.
tarifesi.pdf; Sinclair, 2014. 3 Bayazit, 1994, s. 64-68.

2 CSl, 2004; http://www.mimarist. * Edis, 2007, s. 1-3.

org/include/uploads/2015/11/
mimarlik-hizmetleri-sartnamesi-
en-az-bedel-tarifesi.pdf;  Sinclair,
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karmasiklasan detay tasarim sirecinin sadece tasarimcinin
deneyimi, yetenegi ve bilgi diizeyine bagh sezgileriyle ger-
ceklestirilmesi ve boylece uygun ¢oziimler lretilmesi ola-
naksizlasmistir. Sistemli olmayan tasarim yaklasimlarinda
tim gereksinimler ve olanaklar gézu kapali bicimde stirece
sokulacagi igin slire¢ karmasiklasacak, belirsizlesecek, de-
netim disina c¢ikacak ve kararlarda rastlanti faktért agirhk
kazanacaktir. Bu nedenle detay tasarim sirecinde sistemli
kararlarin alindig, bilimsel analizlerin ve degerlendirmele-
rin yapildigi, BIM araglarinin ve stratejilerinin kullanildigi,
denetlenebilir bir tasarim sireci izleyen yaklasimlara ge-
reksinim duyulmaktadir. Ancak, gelistirilen bircok sistemli
tasarim yaklasimi, yaratici sireci 6teleyerek rasyonel siireci
genis tutmakta, sezgisel dislinceye olanak saglamamakta
ve uygulanmasinda ¢ok fazla islem ve zaman gerektirmek-
tedir. Bu nedenle arastirmacilar sistemli bir yontem kap-
saminda sezgisel ve yaratici diislincenin tasarim silirecinde
yer bulmasinin daha etkin sonuglar ortaya koyabilecegini
ileri sirmektedir.

Yapilan literatiir arastirmasinda; detay tasarimi ile ilgili
yayinlardan bazilarinda detay tasarim etmenlerinin ortaya
konmasi,® bazilarinda alternatif Gretimi,” bazilarinda ise
mevcut alternatiflerin degerlendirilmesi ve secimi® gibi de-
tay tasarim slrecinin ara adimlarina agirlk verildigi belir-
lenmistir. Bu calismalarda genellikle, mimari 6n tasarim ka-
rarlarindan yola cikarak detay tasarim siirecini agiklamak
yerine, ¢cogunlukla bagimsiz ve baglamsiz yapi elemanlari-
nin detay tasarimlari Gizerinde duruldugu gérilmustir. Bu
nedenle, mimari 6n tasarim slrecleriyle baglanti kuran, bu
baglantiyla belirlenen detay tasarim etmenlerini detay ta-
sariminda dikkate alan, bu etmenlere gore detay tasarim
alternatifi olusturmak icin yol gosteren ve olusturulan al-
ternatiflerin etkin bicimde degerlendirmesine ve se¢imine
olanak saglayan kapsamli bir detay tasarim sirecine gerek-
sinim oldugu saptanmistir.

Bu c¢alismada, detay tasarimcilarinin detay tasarim et-
menlerine gore sezgisel dislince ve yaraticilik becerilerini
de kullanarak detay tasarim alternatifleri olusturabilme-
lerine ve bu alternatifleri nesnel bicimde degerlendirerek
en uygun ¢6ziime ulasma olanagi bulabilmelerine yardim-
c1 olacak bir tasarim-karar verme modelinin gelistiriimesi
amaclanmustr.

Calisma kapsami, yapi elemanlarinin detay tasarim sire-
ci ile sinirlandirilmistir. Yapi elemanlarinin en uygun detay
tasarimlari belirlendikten sonra, alinan kararlara uygun bi-
cimde, elemanlarin birlesim noktalarinin detay tasarimlari
gerceklestirilebilir. Bu nedenle bu ¢alismada, birlesim nok-

5 Edis, 2007, s. 14-15.

& Mackinder, 1980; Balanli, 1997; Rich
ve Dean, 1999; Toydemir vd. 2004;
Allen ve Rand, 2016; CSI, 2018.

7 Radford ve Mitchell, 1986; Wakita
ve Linde, 1999; Aygiin vd., 1999;

Emmit vd., 2004; Allen ve Rand,
2016; Altun vd., 2015.

Mattar vd., 1978; Radford ve Gero,
1988; Nassar vd., 2003; Alibaba
ve Ozdeniz, 2004; Zavadskas vd.,
2008; Deniz ve Ekinci, 2016.
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Yap1 Elemanlarinin Detay Tasarimi Igin Bir Tasarim-Karar Verme Modeli

O BiNA
FAALIYETLER
T MEKANLAR/
ALANLAR
YAPI
ELEMANLARI
TASARIM ISLEVSEL
Ll BOLUMLER
ISLEVLER
URUNLER

Sekil 1. Yapi elemanlarinin yapi sistemi icindeki konumu ve iliskileri.

talarinin detay tasarimlari calismanin bir sonraki evresi ve
baska bir calisma konusu olarak kabul edilmis ve ¢alisma
kapsami disinda birakilmistir.

Yapi Elemanlarinin Yapi Sistemi icindeki Konumu

Detay tasarimi, yapi elemanlari konusunda en kapsamli
ve aciklayici kararlarin verildigi bir stirectir. Dogru ve etkin
detay tasarim kararlarinin verilebilmesi icin, yapi eleman-
larinin yapi sistemi icindeki konumunu, 6zelliklerini ve ilis-
kilerini tanimlayan ve agiklayan sistemli bilgilere gereksi-
nim duyulur. Bu nedenle, gelistirilecek bir detay tasarimi
modelinde, yapiya yonelik bilgi kullanimini sistemlestirme-
yi ve kolaylastirmayi amaglayan yapi siniflandirma sistem-
lerinden yararlanilmasi 6nem kazanur.

OmniClass ve Uniclass-2015, yapi sistemi kapsamindaki
bilgileri glincel bicimde tanimlayan ve agiklayan, birgok ul-
kenin ingaat sektoriinde kabul gérmis ve BIM Tasarim Mo-
dellerinde de kullanilmakta olan iki 6nemli yapi siniflandir-
ma sistemidir.’ Birbirine benzer 6zellikler gésteren bu iki
siniflandirma sistemi esas alinarak yapilacak tanimlamala-
ra gore, kopriler, tineller vb. ¢esitli varliklar (Entities) yapi
olarak adlandirilabilir. Bina/mimari yapi cesitli faaliyetlerin
gerceklestirilmesi icin mekanlar ve alanlar (spaces/locati-
ons) saglar. Binalar, belirli bir mekana/alana yonelik belirli
islevleri Uistlenen gesitli yapi elemanlarinin (Elements) bir
araya getirilmesiyle elde edilir.’® Yapi elemani ise, ilgili ol-
dugu binaya ve alana/mekana gore degisebilen belirli ta-
sarim amaclarini ve islevleri karsilayacak bicimde bir araya

9 Afsari ve Eastman, 2016; Sands, 2017; Saleeb vd., 2018.

0 http://www.omniclass.org/; Sands, 2017; https://toolkit.thenbs.com/artic-
les/classification/.
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getirilen gesitli islevsel bolimlerden (Functional Segments)
olusur. islevsel bolimlerde, tasarim amaglarina ve belirli
kurallara gore cesitli Griinler (systems/products) kullanilir.
Bir yapi elemaninin islevsel bolimlerinde yer alan Urinler,
bireysel malzemelerden/bilesenlerden veya malzemeler/
bilesenler grubundan olusur (Sekil 1). Boyle bir siniflandir-
ma yaklasimi, yapi elemanlarinin ve elemanlari olusturan
parcalarin yapi sistemi icindeki konumunu, o6zelliklerini,
islevlerini ve diger alt-Ust pargalarla iligkilerini sistemli bi-
¢imde tanimlanabilir ve agiklanabilir kildig1 icin, detay tasa-
riminda dogru ve etkin karar vermeyi kolaylastirabilir.

Detay Tasariminda Karar Verme Siireci

Bircok tasarim kuramcisinin dikkate aldig1 ve lizerinde
calishigi sistemli tasarim-karar verme sireci evreleri, genel
olarak su basliklari altinda 6zetlenebilir: Analiz, Sentez, De-
gerlendirme.!* Genel kabul géren bu evrelere bagli kalarak,
yap! elemanlarinin detay tasarimi icin bir tasarim-karar
verme slireci olusturmak olasidir. Bu galismada 6nerilen
detay tasarimi modelinin gelistirilmesinde yontem olarak
genel tasarim-karar verme siireci evreleri izlenmistir:

- Tasarim bilgilerinin olusturulmasi (Analiz).

- Yapi elemaninin detay tasarim alternatiflerinin olus-
turulmasi (Sentez).

- Yapi elemaninin en uygun detay tasarim alternatifinin
belirlenmesi (Degerlendirme).

Tasarim-karar verme stirecinin ilk evresinde, daha 6n-
ceki tasarim evrelerinde verilen kararlardan yararlanila-
rak, yap! elemanlarinin detay tasarimlari dogrultusunda
uygun ¢ozlimler olusturabilmek ve dogru kararlar verebil-
mek icin gerekli 6n bilgiler elde edilir, bu bilgilerin analizi
sonucunda, mevcut kosullari, olanaklari ve gereksinimleri
ifade eden tasarim bilgileri belirlenir. Yapi elemanlarina
iliskin hangi problemlerin, hangi kosullarda ¢ozlilmesi ge-
rektiginin arastirildigi bu evrede elde edilen bilgiler, detay
tasarimini etkileyebilecek, yonlendirebilecek ve belirleye-
bilecek, “detay tasarim etmenleri” bashgi altinda toplana-
bilir.

Sirecin sentez evresi, yap! elemanlarinin detay tasarim
etmenleri arasindaki iliskilere gore alternatif detay tasa-
rim ¢ozimleri gelistirme ¢alismalarini igerir. Boylece, yapi
elemanlarinin tasarim amaclarini karsilayabilecek detay
tasarim alternatifleri olusturulur. Bu evrede detay tasarim-
cisinin bilgi birikimi, deneyimi, sezgisel diisinme kapasitesi
ve yaraticihk glici 6nem kazanir. Yapi elemanlari icin alter-
natif detay tasarim ¢oziimleri, hazir alternatiflerin kullanil-
maslyla veya hazir alternatiflerin yeniden diizenlenmesiyle
elde edilebilecegi gibi, cesitli malzeme/bilesen teknoloji-
lerinin yeni ve 6zglin bicimlerde bir araya getirilmesiyle ve
bltunlestirilmesiyle de olusturulabilir.

11 Radford ve Gero, 1988; Bayazit, 1994; Cross, 2008.
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Degerlendirme evresi, yapi elemanlari icin olusturulan
detay tasarim alternatiflerinin degerlendirilerek en uygun
alternatif ¢c6zimiin secilmesi calismalarini icerir. Degerlen-
dirmenin sonucunu, alternatif ¢éziimlerin detay tasarim
etmenlerine uygunluk dereceleri belirler. Degerlendirme
ve secim konusunda gesitli bilim dallarinda gesitli yontem-
ler gelistirilmistir. Tasarim-karar verme slrecinin yapisina
ve tasarim amacina uygun bir degerlendirme yontemi kul-
lanilarak, alternatif ¢6ziimler arasindan tasarim amaglarini
en iyi karsilayan detay tasarim alternatifi belirlenebilir.

Yapi Elemanlarinin Detay Tasarimi icin Onerilen
Model

Bu calismada onerilen, yapi elemanlarinin detay tasari-
mi modeli, mimari tasarim sirecinin detayli tasarim evre-
sinde yer alan bir alt sire¢ konumundadir. Kesin tasarim ve
uygulama projesi igin verilmis olan kararlar ve olusturulan
bilgi, bu siirecin girdileridir (6n bilgileridir). Stire¢ sonunda
belirlenen en uygun yapi elemani detay tasarim alternatif-
leri, daha sonra yapi elemanlarinin birlesim noktasi detay
tasarimlarinda kullaniimak Gzere, sirecin giktisini olustu-
rur (Sekil 2).
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Sekil 2. Onerilen, yapi elemanlarinin detay tasarimi modelinin mi-
mari tasarim stireci icindeki yeri.
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Onerilen model 3 evreden ve her evre cesitli adimlar-
dan olusmaktadir. Birbirleriyle iliskili karar dizilerinin adim
adim izlendigi bir slire¢ iceren modelde, baslangictaki 6n
bilgilerin yani sira, ara adimlarda da bilgi giris olanagi sag-
lanmaktadir. Tasarim sireci icinde olusturulan detay ta-
sarim alternatiflerinden yetersiz veya hatali olanlari, geri
dongiilerle yeniden ele alinabilmekte ve gelistirilebilmek-
tedir (Sekil 3).
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Sekil 3. Onerilen, “Yapi Elemanlarinin Detay Tasarimi Modeli”,
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Yap1 Elemanlarinin Detay Tasarimi Igin Bir Tasarim-Karar Verme Modeli

EVRE 1: Tasarim Bilgilerinin Olusturulmasi

Bu evrede, detay tasarim ¢ozlimleri Uretebilmek i¢in ge-
rekli olan tasarim bilgileri olusturulur. Bu evreye, detay ta-
sarim slirecinden 6nce belirlenmis olan 6n bilgilerin (kesin
tasarim ve uygulama projesi i¢in verilmis kararlarin) elde
edilmesiyle baslanir (Sekil 4).

On bilgilerden yararlanilarak, yapi elemanlarinin detay
tasarim alternatiflerini olusturma sirecinde etkili (yon-
lendirici) olan detay tasarim etmenleri belirlenir. Detay
tasarim etmenleri; yapi elemaninin performans etkenleri,
yapli elemaninin performans gereksinimleri, yapi elemani-
nin detay tasarim amaglari, yapi elemaninin olasi islevsel
bolimleri ve olasi islevsel boéliimleri igin Grinler bashklar
altinda toplanabilir.

Adim 1.1: Binadaki ana islevlerine ve bulundugu yere
gore farkli yapi elemanlarinin belirlenmesi

Yapi elemanlari binada bulunduklari yere ve ana islev-

{iN BILGILER
T T— T_as_a.nrn programi ve &tr:atn_!jim
Tasanm | Fiziksel cevre, arazi ve iklim kosullarn
Baglamn [ Striktirel cevre kosullan
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Binanmn | o havalandirma, ses, 161 ve su yaliim vb, gereksinimler
Ge Ial_ﬁ:-m} |— Estetik gereksinimler
reksinimler! | Kullanic istekleri
— Mal sahibinin ekonomik kosullan
— Temizlik, bakmm ve isletme politikalan
Binanin | Beklenen hizmet dmir
Tasanm | Malzeme, isglicll ve teknolajinin elde edilebilirligi
Kasitlamalan | yapim programi
Yasalar, yonetmelikler, standarlar, boyutsal kurallar
— Tammlayw, estetik ve kiftiirel Gzellikler
Strilktirel dayarm we rijitlik
Su ve hava gecirimsizlifi
150 wer ses yalitirm
Buhar ve nem denstimi
Binamn | Iilk gecirimi ve denetimi
Performans | Havalandirma
Srallikleri Hareketlerin karplanmas

= rangin glvenligi
+— Dayamklilik
Insa edilebilirlik
+— Kullanim ve {sletme
—Cewresel etki
Kullamcr saBlbdh, giivenliil ve konforu

L

r— Binamn mimari ve estetik dzellikler
Yam Sisterni — Binamin planlan, kesitleri ve gdrinuglen

Kararlarn -~ Bina striktinibndm yapim sistemd, konumu ve boyutlan
{Kesin Proje — Bina kabuBunun bigimi, konumu ve boyutlan
ve Uygulama [ vap elermanlarinn bigimi, binadaki konumlarn ve boyutlan
Prajesi | Bam bitirme malzemelerinin tdrier (mahal listelerinds)
Olgefiinde) [ Striiktir ve tesisat sistemi projelerinin céziim ilkeleri

Sekil 4. Detay tasarim siirecinin 6nceki evrelerinden elde edilebile-
cek on bilgiler.
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lerine (gorevlerine) gore farkli detay tasarim etmenleriyle
karsilasir ve farkl 6zellikler igerir. Bu nedenle, detaylandi-
rilacak yapi elemanlarinin dncelikle bulunduklari yerleri-
ne ve islevlerine gore siniflandirilarak ele alinmasi gerekir
(Tablo 1).*2 Boylece detaylandirma gereksinimi olan her
farkli yapi elemaninin, ilgili 6n bilgilerinin ve detay tasarim
etmenlerinin belirlenmesi ve analizi kolaylastirilmis olur.

Adim 1.2: Detaylandirilacak yapi elemanlarinin ve de-
tay bolgelerinin belirlenmesi

Yap! sistemini olusturan her farkl yapi elemaninin de-
tay tasariminin gizilmesi gerekmeyebilir. Eger kesin tasarim
veya uygulama projesi tasarimlarinda bir yapi elemani igin
yeterince aciklayici bilgiler varsa ve daha detayl kararlara
gereksinim duyulmuyorsa, bu yapi elemaninin detay tasa-
rimi gizilmeyebilir. Detay tasarimcisi, yapi elemanlarinin
yapim sirecini ve sergileyecekleri performans 6zelliklerini
detayli ve anlasilir bicimde agiklayabilmek icin neyin gerek-
li olabilecegini dikkate alarak, detaylandirilacak yapi ele-
manlarinin tlriint ve detay bolgesini belirleyebilir. Ayrica
yapimci, yapim evresinde gerek duydugunda ilave detay
tasarimlari da isteyebilir. Bir yapi elemani icin detay tasari-
mi gerekiyorsa, bu elemanin bina igindeki yeri ve ana islevi
acik bicimde tanimlanarak belirlenmelidir.

Adim 1.3: Yapi elemaninin performans etkenlerinin,
performans gereksinimlerinin ve detay tasarim amagla-
rinin belirlenmesi

Bir binada yer alan bir yapi elemaninin performansi,
cevre kosullarindan, binanin katihmcilarindan, bina Gre-
tim ve kullanim sirecinden kaynaklanan cesitli etkenler
altinda, elemanin kendi 6zelliklerine bagli olarak gosterdigi
davranistir. Yapi elemanindan istenen/beklenen perfor-
mansi sergileyecek bir detay tasarlayabilmek icin, 6ncelik-
le elemaninin performansini etkileyen etkenlerin bilinmesi
gerekir. Performans etkenleri kesin tasarim ve uygulama
projesi kararlarindan elde edilen 6n bilgilerden yararlani-
larak belirlenebilir.

Performans etkenleri karsisinda yapi elemaninin yeri-
ne getirmesi istenen/beklenen davranislar, performans
gereksinimleri olarak ifade edilebilir. Performans gereksi-
nimleri, on bilgiler kapsaminda performans etkenleri ile
iliskilendirilerek ve eleman performans analizleri yapilarak
belirlenebilir.

Performans gereksinimleri, yapi elemanlarinin detay
tasariminda ulasiimak istenen amaclara yoneliktir. Perfor-
mans gereksinimleriyle iliskili olarak tanimlanabilen detay
tasarim amaclari, detay tasarimi araciligiyla ulasiimak iste-
nen durumlari, kosullari veya sonuglari (performans gerek-
sinimlerine uygun) ifade eder.

12 Akgali, 1983; Rich ve Dean, 1999; Toydemir vd., 2004; I1SO, 2015; CSI, 2016;
http://www.omniclass.org/; https://toolkit.thenbs.com/articles/classifica-
tion/.
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Tablo 1. Binadaki ana islevlerine ve bulundugu yere gére siniflandiriimis yapi elemanlari (Tesisat elemanlari bu ¢alisma kapsami disinda
tutulmustur), bu elemanlarin Gstlenebilecedi ana islevler ve bu islevleri karsilayabilecek olasi islevsel béltimler

YAPI ELEMANLARI

YAPI ELEMANLARININ
ANA (GENEL) iSLEVLERI

YAPI ELEMANLARININ
OLASI iSLEVSEL BOLUMLERI

Toprak Ustii Tasiyici Duvar, Tastyici Plak, Tasiyici - Binayi etkileyen diisey sabit ve hareketli Dis Kaplama, Kaplama Althgi,

Tastyici Perde, Kolon/Dikme, Kiris, Payanda, yukleri tagimak. Tastyici, Su Yalitimi, Isi Yalitimi,
Gergi, Taslyicl Kabuk, Uzay Kafes,... - Binayi etkileyen yatay (deprem, riizgar vb.) Ses Yalitimi, Buhar Kesici,

ylkleri tasimak. Yalitim Althigi, Koruyucu,
- Binaya rijitlik ve stabilite saglamak. ic Kaplama, Derz Dolgusu,
- ikincil tastyicilarin (diger yapi elemanlarinin Tamamlayici.
tasiyici bilesenlerinin) tasinmasi icin zemin
olusturmak.
- Belirli durumlarda dis kabuk veya i¢ bélme
gorevi yapmak.
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararli olmak.
Toprak Alti Somel, Radye Plak, Temel Duvari, - Toprak Ustu tastyicilarindan gelen yukleri Dis Kaplama, Kaplama Althgi,
Tastyici Temel Kazigi, Temel Kirisi,... guvenli bicimde dogal zemine iletmek. Tastyici, Tastyict Althgi, Su
- ikincil tastyicilarin (diger yapi elemanlarinin Yalitimi, Isi Yalitimi, Ses
tasiyici bilesenlerinin) tasinmasi icin zemin Yalitimi, Buhar Kesici, Yalitim
olusturmak. Althg1, Koruyucu, i¢ Kaplama,
- Belirli durumlarda dis kabuk veya i¢ bélme Derz Dolgusu, Tamamlayici.
gorevi yapmak.
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararli olmak.

Dis Duvar Dis Hacim ile i¢ Hacmi Ayiran Zemin - Bir dis hacmi diisey dogrultuda bolerek Dis Kaplama, Kaplama Althg:,
Ustii Dis Duvar, cevrelemek. Tastyici, Su Yalitimy, Isi Yahtimi,
iki Dis Hacmi Ayiran Zemin Ustii Dis - Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar, Ses Yalitimi, Buhar Kesici,
Duvar, su, 1sl, ses vb. akisini kontrol etmek. Yalitim Altligi, Koruyucu,

Dis Hacim Ile i¢ Hacmi Ayiran - Bina cephesinin ve i¢ hacmin mimari ic Kaplama, Derz Dolgusu,
Zeminle Sinirli Dis Duvar, karakterini belirlemek. Tamamlayici.

iki Dis Hacmi Ayiran Zeminle Sinirl - Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,

Dis Duvar,... ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararli olmak.

Dis Déseme Ustii Isitilan ¢ Hacim Olan Zemine - Bir dis hacmi yatay dogrultuda bolerek Ust Kaplama, Kaplama
Oturan Doseme, cevrelemek. Althigi, Tastyicl, Tastyict Althg,
Usti Isitilmayan i¢ Hacim Olan - Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar, Su Yalitimi, Isi Yalitimi, Ses
Zemine Oturan Doseme, su, 1sl, ses vb. akisini kontrol etmek. Yalitimi, Buhar Kesici, Yalitim
Ustii Dis Hacim Olan Zemine Oturan - Uzerinde giivenli ve konforlu yiiriime Althgi, Koruyucu, Alt Kaplama,
Dis Déseme, olanagi saglamak. Derz Dolgusu, Tamamlayici.
Usti Isitilan i¢ Hacim Alti Dis Hacim - ic ve dis hacimlerin mimari karakterini
Olan Déseme, belirlemek.

Ustii Isitilmayan i¢ Hacim ve Alti Dis - Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
Hacim Olan Déseme, ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararli olmak.
Ustii ve Alti Dis Hacim Olan Déseme,...
Diz Cati Alti Isitilan I¢ Hacim Olan Uzerinde - Bir dis hacmi yatay dogrultuda bolerek Ust Kaplama, Kaplama Althigs,

Yurinen Diiz Cati,

Alti Isitilmayan i¢ Hacim Olan
Uzerinde Yiiriinen Diiz Cati,

Alti Isitilan I¢ Hacim Olan Uzerinde
Yurtinmeyen Duiz Cati,

Alti Isitilmayan i¢ Hacim Olan
Uzerinde Yiriinmeyen Diiz Cati,

Alti ve Ustii Dis Hacim Olan Uzerinde
Yurinen Diiz Cati,

Altive Ustii Dis Hacim Olan Uzerinde
Yurtinmeyen Diiz Cati,...

cevrelemek.

- Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar,

su, 1sl, ses vb. akisini kontrol etmek.

- Belirli durumlarda tizerinde giivenli ve

konforlu yiirlime olanagi saglamak.

- ic ve dis hacimlerin mimari karakterini

belirlemek.

- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglikl, glivenli ve kararl olmak.

Tastyici, Su Yalitimi, Isi Yahtimi,
Ses Yalitimi, Buhar Kesici,
Yalitim Altligi, Koruyucu,

Alt Kaplama, Derz Dolgusu,
Tamamlayici.
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Yap1 Elemanlarinin Detay Tasarimi Igin Bir Tasarim-Karar Verme Modeli

Tablo 1. Binadaki ana islevlerine ve bulundugu yere gore siniflandiriimis yapi elemanlari (Tesisat elemanlari bu ¢alisma kapsami disinda
tutulmustur), bu elemanlarin tstlenebilecedi ana islevler ve bu islevleri karsilayabilecek olasi islevsel boltimler (devami)

YAPI ELEMANLARI YAPI ELEMAN!.ARININ . YAPI EI'.EMANLARI_!\III_\.I .
ANA (GENEL) ISLEVLERI OLASI ISLEVSEL BOLUMLERI
Egik Cati Alti Isitilan I¢ Hacim Olan Egik Cati, - Bir dis hacmi egik dogrultuda bolerek Ust Kaplama, Kaplama Althg,
Alti Isitilmayan i¢ Hacim Olan Egik cevrelemek. Tastyici, Su Yalitimy, Isi Yalitimi,
Cati, - Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar, Ses Yalitimi, Buhar Kesici,
Alti ve Ustii Dis Hacim Olan Egik su, s, ses vb. akisini kontrol etmek. Yalitim Althidi, Koruyucu,
Cati,... - Bina cephesinin ve i¢ hacmin mimari Alt Kaplama, Derz Dolgusu,

karakterini belirlemek.
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglkl, glivenli ve kararl olmak.

Tamamlayici.

- Bir dis hacmi bolerek ¢evrelemek.

- Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar,
su, Isl, ses vb. akisini kontrol etmek.

- Bina cephesinin ve i¢ hacmin mimari
karakterini belirlemek.

- Dis ve i¢ hacimler arasinda isik gegisini
kontrol etmek.

- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglkl, glivenli ve kararl olmak.

Pencere Dis Duvar icinde Pencere,
Déseme ile Tavan Arasinda Pencere,
Bina Cephesini Orten Pencere,
Catiicinde Pencere,...

Tastyici Sabit Cerceve (Kasa),
Taslyici Sabit Cerceve
Tamamlayicisi, Tastyici
Hareketli Cerceve (Kanat),
Taslyici Hareketli Cerceve
Tamamlayicisi, Yalitimh Cam
Levha, Yalitiml Cam Levha
Tamamlayicisi, Derz Dolgusu.

Dis Kapi Dis Duvar icinde Dis Kap, - Bir dis hacmi diisey dogrultuda bolerek

cevrelemek.

Taslyici Sabit Cerceve (Kasa),

Karma Dis Dograma icinde Dis Kapi,
iki Dis Hacmi Ayiran Dis Kap,...

- Dis ve i¢ hacimler arasinda hava, toz, buhar,

su, s, ses vb. akisini kontrol etmek.
- Bina cephesinin ve i¢ hacmin mimari

Tastyici Sabit Cerceve
Tamamlayicisi, Taslyici
Hareketli Cerceve (Kanat),
Tastyici Hareketli Cerceve

karakterini belirlemek.

- Dis ve i¢ hacimler arasinda insan, esya vb.
gegisine olanak saglamak.

- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararl olmak.

Tamamlayicisi, Cerceve
Ortiisii, Cerceve Ortiisi
Tamamlayicisi, Isi/Ses Yalitimi,
Derz Dolgusu.

ic Déseme Ustii ve Alti Isitilan ic Hacim Olan - iki ic hacmi yatay dogrultuda bélerek Ust Kaplama, Kaplama Altligy,
Doseme, cevrelemek. Tastyici, Su Yalitimi, Isi Yalitimi,
Ustii Isitilan ve Alti Isitilmayan i¢ - iki ic hacim arasinda su, 1s1, ses vb. akisini Ses Yalitimi, Buhar Kesici,
Hacim Olan Déseme, kontrol etmek. Yalitim Altligi, Koruyucu,
Alti Isitilan ve Ustdi Isitilmayan ¢ - Uzerinde giivenli ve konforlu yiiriime Alt Kaplama, Derz Dolgusu,
Hacim Olan Doseme, olanagi saglamak. Tamamlayic.
Usti Isitilan Islak ic Hacim Alti Isitilan - i¢ hacmin mimari karakterini belirlemek.
ic Hacim Olan Déseme, - Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
Usti Isitilan Islak ic Hacim Alti ekonomik, saglkl, glivenli ve kararl olmak.
Isitilmayan i¢ Hacim Olan Déseme,
Ustii Isrtilmayan Islak i¢ Hacim Alti
Isitilmayan i¢ Hacim Olan Déseme,...

ic Duvar Ayni Birime Ait i¢ Hacimleri Ayiran - iki ic hacmi diisey dogrultuda bélerek ic Kaplama, Kaplama Altlig;,

ic Duvar, cevrelemek.
Farkli Birimlere Ait iki ic Hacmi - iki ic hacim arasinda isi, ses vb. akisini
Ayiran Ortak I¢ Duvar, kontrol etmek.
Yangin Tehlikesi Olan ic Hacimleri - ic hacmin mimari karakterini belirlemek.
Ayiran Yangin Duvari,... - ¢ hacimde belirli derecede yangin bariyeri
olusturmak.
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglkl, glivenli ve kararl olmak.

Tastyici, Su Yalitimy, Isi Yalitimi,
Ses Yalitimi, Buhar Kesici,
Yalitim Althgi, Koruyucu, Derz
Dolgusu, Tamamlayici.
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Tablo 1. Binadaki ana islevlerine ve bulundugu yere gore siniflandiriimis yapi elemanlari (Tesisat elemanlari bu ¢alisma kapsami disinda
tutulmustur), bu elemanlarin listlenebilecegi ana islevler ve bu islevleri karsilayabilecek olasi islevsel boltimler (devami)

YAPI ELEMANLARI

YAPI ELEMANLARININ
ANA (GENEL) iSLEVLERI

YAPI ELEMANLARININ
OLASI iSLEVSEL BOLUMLERI

ic Kapi ic Duvar icinde ¢ Kapi, - iki ic hacmi diisey dogrultuda bélerek Taslyici Sabit Cerceve (Kasa),
Karma ic Dograma icinde ic Kap,... cevrelemek. Tasiyici Sabit Cerceve
- iki ic hacim arasinda isi, ses vb. akisini Tamamlayicisi, Tastyici
kontrol etmek. Hareketli Cerceve (Kanat),
- ic hacmin mimari karakterini belirlemek. Taslyici Hareketli Cerceve
- iki ic hacim arasinda insan, esya vb. gecisine Tamamlayicisi, Cerceve
olanak saglamak. Ortiisii, Cerceve Ortisi
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik, Tamamlayicisi, Isi/Ses Yalitimi,
ekonomik, saglikli, gtivenli ve kararl olmak. Derz Dolgusu.
Merdiven/ Zemine Oturan i¢ Merdiven/Rampa, - Bir dlizeyden farkli bir diizeye ulasim Ust Kaplama, Kaplama
Rampa Aciklik Gegen i¢c Merdiven/Rampa, olanagi saglamak. Althgi, Merdiven/Rampa
Zemine Oturan ic Merdiven/Rampa, - Bir dlizeyden farkli bir diizeye esya, arag, Tastyicisi, Tastyict Althdi, Alt
Aciklik Gegen ic Merdiven/Rampa,... mobilya vb. tasima olanagi saglamak. Kaplama, Korkuluk Tastyicisi,
- Ulasim igin saglikli, gtivenli ve konforlu Korkuluk Ortiisti, Korkuluk
alanlar ve ylizeyler olusturmak. Tamamlayicisi, Derz Dolgusu,
- Mimari temaya uygun estetik olusturmak. Kipeste
- Dayanikli, yapilabilir, isletilebilir, ekolojik,
ekonomik, saglikh, glivenli ve kararli olmak.
Mobilya Mutfak Tezgahi, Mutfak Dolab, - Belirli kullanim kosullarina ve aktivitelerin

Yatak, Gardirop, Masa, Koltuk,...

gerceklestirilmesine olanak saglamak igin

depolama ve kullanim araglari olusturmak.

Detaylandirilacak yapi elemaninin performans etkenle-
rini, performans gereksinimlerini ve detay tasarim amacla-
rini tanimlamak igin, bu dogrultuda bir tablo hazirlanabilir
(Tablo 2).:2 Bu tablonun hazirlanmasinda 6n bilgilerin yani
sira ilgili literatlirden, uzmanlardan, kurumlardan, firma-
lardan, laboratuvarlarindan vb. yararlanilabilir.

Adim 1.4: Yapi elemaninin detay tasarim amaglarini
karsilayacak olasi islevsel béliimlerin belirlenmesi

islevsel bélimler, yapi elemaninin biitiinsel performan-
sina yonelik belirli islevleri karsilayabilen yapi elemani bo-
[Gmleridir. Bu adimda 6nce, tiirline ve binada bulundugu
yere gore yapi elemaninin Ustlenebilecegi islevler, daha
sonra, bu islevleri karsilayabilmesi icin yapi elemaninda
bulunmasi gereken olasi bolimler belirlenir (Tablo 1).2*

Yapi elemanlarini olusturan islevsel bolimler genel ola-
rak soyle tanimlanabilir:

- Taslyici Bolim: Yapi elemanini olusturan diger islevsel
bolimleri tasir.

- Kaplama Bolimdi: Yapi elemaninin ylizeyini amaca uy-
gun bicimde bitirir.

3 Mackinder, 1980; BSI, 1993; Balan-  2016; CSI, 2018.
I, 1997; Rich ve Dean, 1999; Aygliin 4 Aygiin vd., 1999; Rich ve Dean,
vd., 1999; Emmitt, 2002; Toydemir 1999; Toydemir vd., 2004; Deniz,
vd. 2004; Allen ve Rand, 2016; ISO, 2011.
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- Althk Balim: iliskili oldugu islevsel bélimler icin (iist
kaplama, 1s1 yalitimi, tasiyici vb.) tasinma, diizey, me-
safe ve egim ayari, tespit saglama vb. gereksinimleri
karsilar.

- Tamamlayici Bélim: iliskili oldugu islevsel béliimlerin
yetersiz kalan tasima, kaplama, koruma, yalittim vb.
islevlerini tamamlar.

- Yaltim Bolimu: Yapi elemaninda gereksinim duyulan
yalitimi (is1, su, ses, buhar vb.) saglar.

- Koruyucu Bélim: iliskili oldugu, kolay etkilenebilecek
islevsel bolimlerin (1s1 yalitimi, tasiyici vb.) yapim ve
kullanim siireclerinde dis etkenlere (darbe yikd, top-
rak basinci, glines isisi vb.) karsi korunmasini saglar.

- Ortii Bslimii: Cerceveli bélimlerin olusturdugu belir-
li bir acikligin sabit bicimde kapatilmasini ve 6rtilme-
sini saglar.

- Derz Dolgu Bolumdi: islevsel bolimlerin birlesimlerin-
de ortaya c¢ikan araliklardan hava, toz, buhar, su, isi,
ses vb. gegisini engeller.

Yapi elemani kompozisyonunda yer alacak olasi islevsel
bollimler, detay tasarim amaclari ile iliskilendirilerek be-
lirlenebilir. Bir islevsel b6lim sadece bir tasarim amacini
karsilayabilecegi gibi, belirli bir tasarim amaci birden fazla
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Tablo 2. Genel olarak yapi elemanlarinin performans etkenleri, performans gereksinimleri ve detay tasarim amaclari

YAPI ELEMANLARININ

YAPI ELEMANLARININ

PERFORMANS ETKENLERI PERFORMANS GEREKSINIMLERI VE DETAY TASARIM AMAGLARI

TANIMLAYICI Bicim Yap! elemani biciminin mimari estetige ve kullanim islevine uygun olmasi

ETKENLER Boyut Yapi elemani boyutlarinin mimari estetige ve kullanim islevine uygun olmasi
Adirlik Yap! elemani hafif olmasi

Renk, doku ve desen

Yap! elemaninin renk, doku ve deseninin mimari estetige uygun olmasi

Sabit ytkler

YUKLER Yapi elemaninin, etkili olan sabit yikleri tagimasi
Hareketli yukler Yapi elemaninin, etkili olan hareketli yikleri tasimasi
Darbe yuki Yapi elemaninin, etkili olan darbe ytiklerini tagimasi
Ruzgar yikleri Yapi elemaninin, etkili olan riizgar yiklerini tagimasi
Deprem yiikleri Yapi elemaninin, etkili olan deprem yiiklerini tasimasi
Su basinci Yapi elemaninin, etkili olan su basinci yiklerini tasimasi
Toprak basinci Yapi elemaninin, etkili olan toprak basinci ytklerini tasimasi
Titresim Yapi elemaninda olumsuz titresim olusumunun énlenmesi
Sehim Yap! elemaninda olumsuz sehim olusumunun onlenmesi
SU Basingli su Basingli suyun yapi elemanindan bina igine girmesinin engellenmesi
Biriken su Biriken suyun yapi elemanindan bina icine girmesinin engellenmesi ve suyun
uzaklastirilmasi
Hava hareketiyle itilen su Hava hareketiyle itilen suyun yapi elemanindan bina icine girmesinin engellenmesi
Kapiler su Kapiler suyun yapi elemanindan bina icine sizmasinin engellenmesi
Suemme Yapi elemani olumsuz derecede su emmemesi
ISI Ist kagisl Yapi elemaninda isi kagisinin olmamasi
Isi biriktirme Yapi elemaninin, bilinyesinde yeterince isi birikimi olusturabilmesi
Yiizey sicakhdi Yapi elemaninin yiizey sicakliginin i¢ ortam sicakligi ile uyumlu olmasi
SU BUHARI Yiizeyde yogusma Yap! elemaninin yiizeyinde yogusma olusmamasi
Katmanlar arasinda yogusma Yapi elemaninin katmanlar arasinda yogusma olusmamasi
SES Hava kaynakli ses Yapi elemaninin hava kaynakli sesi iletmemesi
Darbe kaynakli ses Yapi elemaninin darbe kaynakli sesi iletmemesi
Mekan guraltisi Yap! elemaninin mekanda olusan giriltiyld emmesi
Ses/glrilta Gretimi Yap! elemaninin ses/gurilti Gretmemesi
ISIK Gin 15191 Yapi elemaninin, giin 1sidinin bina igine yeterince girmesine olanak tanimasi
Glines I151g1 yansimasi Yapi elemaninin, glines isiginin yeterince yansitilmasina olanak tanimasi
Gines 15191 emilimi Yapi elemaninin, glines isiginin yeterince emilmesine olanak tanimasi
icten disariy1 goriis Yapi elemaninin, igten disarinin yeterince gériinmesine olanak taninmasi
Distan iceriyi goris Yapi elemaninin, distan icerinin gériinmesini yeterince engellemesi
HAVA Hava sizintisi Yapi elemaninin hava sizdirmamasi
Temiz hava girisi Yapi elemaninin, bina icine gerekli temiz hava girisine olanak tanimasi
Havalandirma Yapi elemaninin, kendi blinyesinde havalandirmaya olanak tanimasi
YAPISAL Isil genlesme/daralma hareketi Yap! elemaninin, blinyesinde olusan isil genlesme/daralma hareketlerini sorunsuz
HAREKETLER bicimde karsilayabilmesi

Nemle sisme/buzllme hareketi

Yiklerden kaynaklanan hareket

Yapi elemaninin, biinyesinde olusan nemle sisme/biiziilme hareketlerini sorunsuz
bicimde karsilayabilmesi

Yapi elemaninin, bilinyesinde olusan dis yiklerden kaynakli hareketleri sorunsuz
bicimde karsilayabilmesi
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Tablo 2. Genel olarak yapi elemanlarinin performans etkenleri, performans gereksinimleri ve detay tasarim amaclar (devami)

YAPI ELEMANLARININ
PERFORMANS ETKENLERI

YAPI ELEMANLARININ
PERFORMANS GEREKSINIMLERI VE DETAY TASARIM AMAGLARI

YANGIN

Yanginda tutusma

Yanginda patlama

Alev yayma

Yanginda ¢okme

Zehirli gaz ve duman cikarma
Zehirli gaz ve duman sizdirma

Yapi elemaninin yanginda kolay tutusmamasi

Yapi elemaninin yanginda patlamamasi

Yapi elemaninin yanginda alev yaymamasi

Yapi elemaninin yanginda tasiyiciigini belirli bir stire stirdtrmesi
Yap! elemaninin yanginda zehirli gaz ve duman ¢ikarmamasi
Yapi elemaninin yanginda zehirli gaz ve duman sizdirmamasi

DAYANIKLILIK Kimyasallar Yap! elemaninin kimyasallardan zarar gérmemesi
Mantar ve bakteriler Yapi elemaninin mantar ve bakterilerden zarar gérmemesi
Zararl hayvanlar Yapi elemaninin hayvanlardan zarar gérmemesi
Su ve nem Yapi elemaninin su ve nemden zarar gérmemesi
Buzlanma ve don Yapi elemaninin buzlanma ve don etkisinden zarar gérmemesi
Asinma, cizilme ve delinme Yapi elemaninin kolay asinmamasi, ¢izilmemesi ve delinmemesi
Toz ve kir yapismasi Yapi elemani ylizeyinin toz ve kir yapismasina olanak tanimamasi
Toz, kir ve su birikmesi Yapi elemani ylizeyinin toz, kir ve su birikmesine olanak tanimamasi
Morotesi (UV) i1sinlar Yapi elemaninin morétesi (UV) glines 1sinlarindan zarar gérmemesi
Yiiksek sicaklik Yapi elemaninin yiiksek sicakliklardan zarar gérmemesi
INSA Malzeme/bilesen elde edilmesi Yapi elemanini olusturan malzemelerin/bilesenlerin kolay elde edilebilmesi
EDILEBILIRLIK Yapim teknolojisinin elde edilmesi ~ Yapi elemanini olusturan yapim teknolojisinin kolay elde edilebilmesi
isgticii ve araclarin elde edilmesi Yap! elemani yapimi icin gerekli isglict ve araglarin kolay elde edilebilmesi
Yapim suresi Yapi elemaninin yapim siresinin kisa olmasi
Yapim kolayligi Yap! elemaninin montaj ve yapim islemlerinin kolay gerceklesmesi
Yapim maliyeti Yap! elemaninin yapim maliyetinin diistik olmasi
KULLANIM Kullanim maliyeti Yap! elemaninin kullanim maliyetinin diisik olmasi
SURECI Temizleme kolayligi Yap! elemanini temizleme islemlerinin kolay olmasi
VE ISLETME Bakim ve onarim kolayligi Yap! elemaninin bakim ve onarim islemlerinin kolay olmasi
Degistirme ve yenileme kolayligi Yapi elemanini degistirme ve yenileme islemlerinin kolay olmasi
GEVRESEL ETKi Karbon salimi Yapi elemaninin karbon saliminin disiik olmasi
Yeniden kullanilabilirlik Yapi elemaninin, yeniden kullanilma kapasitesine sahip olmasi
Geri donustirilebilirlik Yapi elemaninin, geri donistirilme kapasitesine sahip olmasi
Olusum enerjisi miktari Yapi elemaninin, diistik olusum enerjisine sahip olmasi
Dogal kaynak tiiketimi Yapi elemaninin, diisiik dogal kaynak tiiketimi gerektirmesi
KULLANICI Zararli mikroorganizmalar Yapi elemaninin zararli mikroorganizma barindirmamasi
SAGLIGI Zehirli gaz ve bilesikler Yapi elemaninin zehirli gaz ve bilesikler olusturmamasi
VE GUVENLIGI Tespit glivenligi Yapi elemaninin ve parcalarinin tespitinin gtivenli olmasi

Boyut ve bicim gtivenligi
Yizey guvenligi
istenmeyen koku

Statik elektrik

Algilanma

Hirsizlik

Vandallik

istenmeyen canli girisi

Yapi elemaninin boyut ve biciminin kullanim igin gtivenli olmasi
Yapi elemani ytizeyinin kullanim icin gtivenli olmasi

Yapi elemaninin istenmeyen koku yaymamasi

Yapi elemaninin statik elektrik yaratmamasi

Yapi elemaninin kolay algilanmasi

Yapi elemaninin hirsiza karsi koruyucu olmasi

Yapi elemaninin vandalliga karsi koruyucu olmasi

Yapi elemaninin istenmeyen canli girisini engellemesi
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islevsel bolim tarafindan Ustlenilebilir veya belirli bir islev-
sel bolim birden fazla tasarim amaciyla iliskili olabilir.

Adim 1.5: Yapi elemaninin olasi iglevsel boliimleri igin
kullanilabilecek iriinlerin belirlenmesi

Bir yapi elemani Ustlendigi islevleri, islevsel bolimlerin-
de kullanilan cesitli Griinler (malzeme/bilesen teknolojile-
ri) araciligiyla yerine getirir. Yapi elemaninin detay tasari-
mi, elemanin olasi islevsel bolimleri icin kullanilabilecek
en uygun Urunlerin, belirli tasarim amaclarini istenen di-
zeyde gerceklestirecek bigcimde bir araya getirilip diizen-
lenmesiyle olusturulur.

Teknolojik gelismeler ve kolay elde edilebilme olanaklari
(ktresel tasimaciligin etkisiyle), mimari tasarimda kullani-
labilecek cesitli 6zelliklerde Uriin alternatifleri ortaya cikar-
maktadir. Yeni veya farkl alternatifler olarak elde edilebilen
bu Urlnlerin, ozelliklerine ve performanslarina iliskin dogru
ve aciklayici bilgilere ulasmak, boylece Griinleri tasarim sire-
cinde etkin bicimde kullanmak, detay tasarimcilarinin karsi-
lastigi 6nemli problemlerden biridir. Ancak CAD sistemleriyle
uyumlu, glincel dijital Grin kitiphaneleri olusturularak, ce-
sitli tirdeki Grtinlerin agik bicimde tanimlanmasina, segilme-
sine ve tasarimda etkin kullanilmasina olanak saglanabilir.

Olastislevsel bolimler kapsaminda kullanilabilecek Griin
(teknolojik ¢c6ziim) alternatiflerinin, bitlinlestiriime ve de-
gerlendirilme evrelerinde, performans degerlerinin detayh
bicimde bilinmesi dnemlidir. Uriin alternatiflerinin ve bun-
larin performans degerlerinin belirlenmesinde ilgili ticari
ve teknik literatir, taniim dokiUmanlari, yapi malzemesi
kataloglari ve brosiirleri, Gretici kuruluslarin ve uzmanlarin
gorusleri, anket calismalari, birim fiyat endeksleri, bilimsel
yayinlar ve yontemler vb. gesitli bilgi toplama kaynaklarin-
dan yararlanilabilir.

EVRE 2: Yapi Elemaninin Detay Tasarim Alternatifleri-
nin Olusturulmasi

Bu evre, onceki evrede belirlenmis olan detay tasarim
etmenlerine bagli olarak, detay tasarimcisini ¢ozim bul-
maya yoOnelten sentez evresidir. Daha sonra degerlendir-
meye alinacak olan aday detay tasarim alternatiflerinin
belirlendigi sentez evresinde, detay tasarimcisina sezgisel
disiinme ve yaraticilik gliclini kullanma olanagi taniyan
bir stire¢ olusturulmustur.

Adim 2.1: Yapi elemaninin alternatif biitiinlesme se-
malarinin olugturulmasi

Belirli performansi istenen diizeyde gerceklestirebilecek
bir butln olusturmak amaciyla gesitli islevlere sahip par-
calarin bir araya getiriimesi bitlinlestirme olarak tanim-
lanabilir.’> Yapi elemanlarinin detay tasarim alternatifleri,
ilgili GrUnlerin, detay tasarim amaclarini istenen diizeyde
gerceklestirebilecek bicimde bir araya getirilerek biitiinles-
tirilmesi yoluyla olusturulabilir.

> Rush, 1986.
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Detay tasarimcisi butlinlestirme calismasinda, cesitli
islevsel bolimleri ve Grinleri birlikte géz 6niinde bulun-
durarak ¢ok cesitli diizenlemeler (konfiglirasyonlar) olus-
turabilir. Bu slirecte detay tasarimcisi yaratici tasarimlar ve
yeni fikirler Giretebilecegi gibi, sistemli bir calismaya dayal
rasyonel degerlendirmeler yapma olanagina da sahip olur.

Yap! elemaninin bitinlesme sirecinde su temel karar-
lar verilir:

- Olasi islevsel bolumlerin turi ve konfiglirasyonu (yer
ve konumlari),

- Urlnlerin tird (yapi elemani islevsel bélimlerinde

hangi tiir Grinlerin yer alacagi),

- Urinlerin birbirleriyle iliski/birlesim bicimleri.

Yapi elemaninin bitlinlesmesi, bitind olusturan par-
calarin (Urdnlerin) konfigirasyonunu ve iliski/birlesim
bicimlerini (bltlinlesme duzeylerini) agiklayan sembolik
bitinlesme semalariyla modellenebilir. Bitlinlesme se-

malarinda, pargalarin iliski/birlesim bicimleri genel olarak
dort farkli tiirde ifade edilebilir (Sekil 5).%

- Dokunan birlesim: Pargalardan birisi digerinin Uze-
rinde dokunan pozisyondadir ve bu parg¢a bulundugu
verde sadece yercgekimi etkisiyle kalir. Parcalar arasin-
da sabit birlesim yoktur.

- Baglantili birlesim: Pargalar birbirine ¢akma, vidala-
ma, kaynaklama, asma, noktasal veya sirekli yapistir-
ma vb. yontemlerle kalici bicimde baglanir. Pargalar
arasinda sabit birlesim vardir.

- ¢ ice gecmis birlesim: Pargalar birbirinin icine/igin-
den gecer ve ayni hacmi kullanir. Bu durumda par-
calar fiziksel olarak baglantili oldugu icin, bu birlesim
baglantili birlesim bigcimini de temsil eder.

- Tek parca olmus birlesim: Bu birlesim bi¢ciminde par-
calar ayri degildir ve ayni parga (ayni form ve malze-
me) olarak birden ¢ok islev (kullanim) Ustlenir.

Alternatif butlnlesme semalari olusturulurken Grinler
yap! elemani icin belirlenen islevsel bolimler kapsaminda
ele alinir. Kullanilmak amaciyla segilen her Griinin, yapi
elemaninin islevsel boliimlerinden birine ait oldugu ka-
bul edilir. Bir Grlin birden ¢ok islevsel bolim ile ve farkh
Grlnler ayni islevsel bolim ile iliskili olabilir. Biitlinlesme
semalarinda, Grlinler arasindaki birlesim bicimleri agiklan-
mahdir (Sekil 6).

Olasi islevsel bolimlerde yer alacak Griinlerin se¢imi, 6n
bilgiler ve detay tasarim amaclari dogrultusunda verilecek
kararlara gore yapilir. Yapi elemaninin tasiyici bolim, di-
ger islevsel bolumler igin baglayici ve baskin (6ncelikli) isle-
vi Ustlenir. Bu nedenle bitiinlesme semasi olusturulurken,
oncelikle tasima islevini karsilayan Urinlerin belirlenmesi

16 Rush, 1986, s. 12-14.
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DOKUNAN BAGLANTILI
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Sekil 5. Yapi elemanini olusturan parcalarin iliski/birlesim bicimlerini (bltlinlesme diizeylerini)

aciklayan sembolik bitlinlesme modelleri.
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Sekil 6. Yapi elemani icin alternatif blttiinlesme semalari olusturma sireci.

veya diger Urlnlerin, olasi tastyict bolim rdnleri ile birlik-
te dikkate alinmasi gerekir. Belirlenen Grinler, tasiyici Griin
cevresinde uygun bicimde bir araya getirilerek, tasiyici ile
ve birbirleriyle birlesim bicimlerini de aciklayan bitlnles-
me semalari gizilir.'

Uriinleri bir araya getirerek bitiinlestirme islemi, yapi
elemaninin detay tasarim amaglarina uygun bigimde ger-
ceklestirilmelidir. Ayrica, on bilgilerde kararlari verilmis
olan islevsel bolim ve Urin varsa, biitinlesme semalarin-
da bu kararlar dikkate alinmahdir.

Adim 2.2: Yapi elemaninin alternatif biitiinlesme se-
malarinin, 6lgekli ve daha agiklayici gizimlerle, detay ta-
sarim alternatiflerine doniistliriilmesi

Olusturulan alternatif batinlesme semalarinin deger-
lendirilerek en uygununa karar verebilmek icin, her sema-
da kullanilan Grlnlerin fiziksel 6zellikleri (malzeme, boyut,
bicim vb.), islevleri, uygulanma (montaj, tespit) yontemle-
ri, birbirleriyle birlesim duzenleri (siralari, kompozisyon-
lar) ve iliskileri acikga tanimlanmalidir. Diger bir deyisle,
semalar bir teknik tasarim bigiminde sunulmali ve semanin
uygulanabilmesi icin gerekli teknik bilgiler agiklanmalidir.
Bunun saglanabilmesi amaciyla, butlinlesme semalari be-
lirli bir ¢cizim ve anlatim teknigiyle, dlcekli ve daha acikla-
yici olan detay tasarim cizimlerine dénusturalar (Sekil 7).

Y Rush, 1986, s. 336-346.
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Detay tasarim cizimlerinden beklenen/istenen bilgilerin
actklanabilmesi icin, gereken detay ifade diizeyine bag-
Ii olarak bir ¢izim 6lgegi secilir. Tasarim ¢izimlerinin ifade
edildigi belgelerde aranacak asgari kosullar ¢esitli ulusal ve
uluslararasi standartlarda ve yayinlarda belirlenmistir.*®

Bltlnlesme semalarinin, daha agiklayici ve olgekli bel-
gelerle ifade edildigi detay tasarim gizimleri, degerlendir-
meye alinacak detay tasarim alternatiflerini olusturur.

EVRE 3: Yapi Elemani i¢in En Uygun Detay Tasarim Al-
ternatifinin Belirlenmesi

Bir yapi elemaninin, Gstlendigi islevleri beklenen sekil-
de yerine getirebilmesi igin, belirli 6zelliklere sahip olmasi
gerekir. Yapi elemanindan beklenen bu 6zellikler, detay ta-
sarim alternatifinin yeterliligini kanitlayabilmek veya detay
tasarim amaglarini hangi derecede gerceklestirebilecegini
ortaya koyabilmek icin 6l¢li olarak kullanilabilir.

Beklenen o6zellik degerleri, kisitlamalari (en az kabul
edilebilir sinir degerlerini) karsilayamayan detay tasarim
alternatifleri, “kullanilmasi uygun olmayan”, dolayisiyla
degerlendirmeye alinmadan elenmesi gereken, sakincali
alternatiflerdir. Beklenen o6zellik degerleri kisitlama de-
gerlerini karsilayabilen alternatifler ise, istenen ozellikleri

8 TSE, 1997; Wakita ve Linde, 1999; TSE, 2000; TSE, 2003; Sahinler ve
Kizil, 2004; http://www.mimarist.org/mimari-proje-cizim-ve-sunus-
standartlari/; BSI, 2016.
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Sekil 7. Alternatif bltiinlesme semalarinin, 6lcekli ve standartlara uygun bicimde cizilmesiyle elde edilen detay tasarim alternatifleri.

(niteligi, performansi) gosterebildigi icin, “olabilir (uygu-
lanmasi sakincali olmayan)” alternatiftelerdir.

Olabilir her alternatif, en uygun olmasa da, gecerli al-
ternatiftir. Ancak detay tasarimcisinin amaci, yapi elemani
icin tim alternatifler arasindan en uygun olani belirlemek-
tir. En uygun olanin belirlenmesi bir optimizasyon islemidir.
Bu nedenle degerlendirme ve segim slrecinde uygun bir
optimizasyon yonteminin kullanimina gereksinim vardir.

Bir detay tasarim alternatifinin en uygun ¢6zim olabil-
mesi, alternatifin, belirlenen bircok ozellige istenen deger-
lerde sahip olmasina baghdir. Bu nedenle, yapi elemanla-
rinin detay tasarim alternatiflerinin degerlendirilmesi ve
secimi, “Cok Ozellikli Karar Verme (COKV)” problemi olarak
dikkate alinabilir.*®

Bu c¢alismada detay tasarim alternatiflerinin degerlen-
dirilmesi ve secimi icin, COKV yéntemlerinden biri olan
TOPSIS (Technique for Order Preferences by Similarity to
an ldeal Solution) yontemi kullaniimistir.?® TOPSIS yontemi
aracihigiyla, alternatiflerin 6zelliklerinin alabilecegi maksi-
mum ve minimum degerler arasinda ideal duruma gore
karsilastiriimalar yapilabilir ve alternatiflere uygunluk pu-
anlari verilebilir. Degerlendirme ve se¢im silirecinde, yapi
elemani ozelliklerine karar vericinin atayacagl énem agir-
liklarinin belirlenmesinde, bazi 6zelliklerin nitel degerler

¥ Hwang ve Yoon, 1981; Tzeng ve Huang, 2011.
2 Hwang ve Yoon, 1981; Yurdakul ve g, 2005; Mahmoodzadeh vd., 2007; De-
niz ve Ekinci, 2016.
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icermesi ve bazilarinin farkh birimlere sahip olmasi nede-
niyle problemler ¢ikabilmektedir. AHP (Analytic Hierarchy
Process), farkli birimli 6zelliklerin bir arada kullanilabildigi
ve nitel degerlerin nicel formlara donustirilerek deger-
lendirilebildigi etkin bir yontem olarak, bu tiir problemle-
rin ¢ozimunde kullanilabilir.?

Adim 3.1: Yapi elemanindan beklenen o6zelliklerin ve
kisitlamalarin belirlenmesi

Bu adimda, yapi elemaninin cesitli detay tasarim durum-
lari icin sahip olmasi beklenen/istenen Ozellikleri (deger-
lendirme ozellikleri) ve kisitlamalar (kabul edilebilir sinirlar)
belirlenir. Yapi elemanindan beklenen 6zellikler, elemanin
performans gereksinimlerini, dolayisiyla islevlerini karsila-
yabilmesi icin gereken 6zelliklerini ifade eder. Bu ozellikler,
her elemanin Gstlendigi islevlere bagl olarak degisebilir.

Degerlendirme oOzellikleri, detay tasarimcisi tarafindan,
detay tasarim etmenleri gbz onlinde bulundurularak ve
ilgili yapi elemani islevlerinin yapi elemanindan beklenen
ozelliklere donistlrilmesiyle belirlenebilir. Yapi elemanin-
dan beklenen 6zellikleri tanimlamak amaciyla bir 6zellikler
tablosu gelistirilebilir. Bu tablonun olusturulmasinda detay
tasarimcisi kendi deneyimlerinin yan isira ilgili literatlrden,
dokimanlardan, uzmanlardan, kurumlardan, firmalardan,
laboratuvarlardan vb. yararlanabilir.??

% Saaty ve Vargas, 2000; Deniz ve
Ekinci, 2016.
22 Mackinder, 1980; BSI, 1993; Balan-

I, 1997; Rich ve Dean, 1999; Toyde-
mir vd. 2004; Allen ve Rand, 2016;
ISO, 2016; CSI, 2018.
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Kisitlamalar, alternatiflerin 6zellik degerlerinin ¢esitli
kabullere gore yapabilecegi sapmanin en ¢ogunu ve/veya
en azini ortaya koyan sinirlari (esik degerlerini) temsil eder.
Yapi elemaninin beklenen 6zelliklerine iliskin kabul edilebi-
lir sinir degerleri on bilgilere, detay tasarim etmenlerine,
detay tasarimcisi, girisimci, mal sahibi ve kullanici olanak,
beklenti, istek ve taleplerine bagh olarak belirlenebilir. Ayri-
ca yasalar, tlzikler, yonetmelikler, sartnameler, standartlar

ve yonergeler biciminde yer alan kosullar da karar verme
slrecinde uyulmasi gereken sinir degerleri tanimlayabilir.

Yapi elemaninin 6zellikler tablosunda, yapi elemanina
ait belirlenen o6zelliklerin, detay tasarim amaglarina uygun
optimizasyon yonleri de (maksimizasyon veya minimizas-
yon) belirtiimelidir. Boylece degerlendirme siirecinde dik-
kate alinacak ideal degerler ve kabul edilebilir sinir deger-

ler (kisitlamalar) tanimlanmis olur (Tablo 3).

Tablo 3. Genel olarak yapi elemanlarindan beklenen 6zellikler ve beklenen 6zelliklerin en az kabul edilebilir sinir degerleri (kisitlayici

ozellikler)
YAPI ELEMANLARINDAN DEGER YAPI ELEMANLARINDAN BEKLENEN OZELLIKLERIN
BEKLENEN OZELLIKLER BIRIMI EN AZ KABUL EDILEBILIR SINIR DEGERLERI
(KISITLAYICI OZELLIKLER)
TANIMLAYICI Yapi elemaninin bigimsel Siralama Yapi elemani biciminin mimari estetige ve kullanim islevine minimum
VE ESTETIK uygunlugu uygunlugu
OZELLIKLER Yapi elemani boyutsal Siralama Yapi elemani boyutlarinin mimari estetige ve kullanim islevine
uygunlugu minimum uygunlugu
Yapi elemaninin agirhg Kg/m? Yapi elemaninin maksimum agirligi
Yapi elemaninin renk, Siralama Yapi elemaninin renk, doku ve deseninin mimari estetige minimum
doku ve desen uygunlugu
estetigine uygunlugu
STRUKTUREL Yapi elemaninin sabit Kg/m? Yapi elemaninin sabit ytiklere karsi minimum dayanimi
OZELLIKLER yliklere karsi dayanimi
Yapi elemaninin hareketli Kg/m? Yapi elemaninin hareketli yiiklere karsi minimum dayanimi
yuklere karsi dayanimi
Yapi elemaninin darbe Siralama
yuklerine karsi dayanimi Yapi elemaninin darbe yiiklerine karsi minimum dayanimi
Yapi elemaninin riizgar Siralama
yuklerine karsi dayanimi Yapi elemaninin riizgar yiklerine karsi minimum dayanimi
Yapi elemaninin deprem Siralama Yapi elemaninin deprem yiiklerine karsi minimum dayanimi
yuklerine karsi dayanimi
Yapi elemaninin su Kg/m? Yapi elemaninin su basincina karsi minimum dayanimi
basincina karsi dayanimi
Yapi elemaninin toprak Kg/m? Yapi elemaninin toprak basincina karsi minimum dayanimi
basincina karsi dayanimi
Yapi elemaninin titresim degeri mm/sn Yapi elemaninin maksimum titresim degeri
Yapi elemaninin sehim degeri mm Yapi elemaninin maksimum sehim degeri
SU ILE ILGILI Yapi elemaninin basinch suyu Siralama Yapi elemaninin basingli suyu bina icine maksimum gecirim potansiyeli
OZELLIKLER bina icine gecirimi
Yapi elemaninin biriken suyu Siralama Yapi elemaninin biriken suyu maksimum uzaklastirma potansiyeli
uzaklastirma potansiyeli
Yapi elemaninin hava hareketiyle Siralama Yapi elemaninin hava hareketiyle itilen suyu bina icine maksimum
itilen suyu bina icine gegirimi gegirim potansiyeli
Yapi elemaninin kapiler suyu Evet-Hayir Yapi elemaninin kapiler suyu bina icine maksimum gecirim potansiyeli
bina icine gegirimi
Yapi elemaninin su emme kapasitesi % Yapi elemaninin maksimum su emme kapasitesi
636 CiLT vOL. 14 - SAYI NO.
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Tablo 3. Genel olarak yapi elemanlarindan beklenen 6zellikler ve beklenen 6zelliklerin en az kabul edilebilir sinir degerleri (kisitlayic

ozellikler)
YAPI ELEMANLARINDAN DEGER YAPI ELEMANLARINDAN BEKLENEN C')ZELITiKLERiN
BEKLENEN OZELLIKLER BIRIMI EN AZ KABUL EDILEBILIR SINIR DEGERLERI
(KISITLAYICI OZELLIKLER)
ISIILE ILGILI Yapi elemaninin isi gegirgenligi W/m2K Yapi elemaninin maksimum isi gecirgenlik degeri
OZELLIKLER Yapi elemaninin isi biriktirme Siralama Yapi elemaninin yeterince isi biriktirmeye minimum uygunlugu
kapasitesi
Yapi elemani yiizey sicakligi Siralama Yapi elemani yiizey sicakliginin ortam sicakligina minimum
uygunlugu
BUHAR ILE Yapi elemaninin ylizeyinde Siralama Yapi elemani yiizeyinde maksimum yogusma riski
ILGILI yogusma riski
OZELLIKLER Yapi elemaninin katmanlari Siralama
arasinda yogusma riski Yapi elemani katmanlari arasinda maksimum yogusma riski
SES ILE ILGILI Yapi elemaninin hava kaynakh dB Yap! elemaninin minimum hava kaynakli ses iletim direnci
OZELLIKLER ses iletim direnci
Yapi elemaninin darbe kaynakli dB Yap! elemaninin minimum darbe kaynakli ses iletim direnci
ses iletim direnci
Yapi elemaninin mekanda olusan Siralama Yap! elemaninin mekanda olusan giriiltiiyt minimum emme potansiyeli
glriltiyld emme potansiyeli
Yap! elemaninin ses/gurdlty tretimi  dB Yapi elemaninin maksimum ses/glrllti Gretme potansiyeli
ISIK ILE ILGILI Yapi elemaninin giin isigini Siralama Yapi elemaninin giin 1s1§ini yeterince gecirmeye minimum uygunlugu
OZELLIKLER gecirme potansiyeli
Yapi elemaninin giines 1sigini Siralama Yapi elemaninin giines 1sigini yeterince yansitmaya minimum
yansitma potansiyeli uygunlugu
Yapi elemaninin giines 1sigini Siralama Yapi elemaninin glines 1s1gin yeterince emmeye minimum uygunlugu
emme potansiyeli
Yapi elemaninin icten disariy Siralama Yapi elemaninin icten disariyi yeterince gostermeye minimum
gostermesi uygunlugu
Yapi elemaninin distan Siralama Yap! elemaninin distan icerinin gériinmesini yeterince engellemeye
icerinin gérunmesini minimum uygunlugu
engelleme potansiyeli
HAVAILE ILGILI  Yapi elemaninin bina icine Siralama Yapi elemaninin bina icine maksimum hava sizdirma potansiyeli
OZELLIKLER hava sizdirma potansiyeli
Yapi elemaninin bina icine temiz Siralama Yapi elemaninin bina igcine gerekli temiz hava girisi saglamaya
hava girisi saglama potansiyeli minimum uygunlugu
Yapi elemaninin kendi biinyesinde  Siralama Yapi elemaninin kendi biinyesinde havalandirma saglamaya
havalandirma saglama potansiyeli minimum uygunlugu
HAREKETLER Yapi elemaninin isil genlesme/ Evet-Hayir Yapi elemaninin isil genlesme/daralma hareketlerini sorunsuz
ILE ILGILI daralma hareketlerini karsilama bicimde karsilama olanaginin olmasi
OZELLIKLER olanagi
Yapi elemaninin nemle sisme/ Evet-Hayir Yapi elemaninin nemle sisme/biiziiime hareketlerine sorunsuz
biiztilme hareketlerini karsilama bicimde karsilama olanaginin olmasi
olanagi
Yapi elemaninin dis yiiklerden Evet-Hayir Yapi elemaninin dis yiiklerden kaynaklanan hareketleri sorunsuz

kaynaklanan hareketleri
karsilama olanagi

bicimde karsilama olanaginin olmasi

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4
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Tablo 3. Genel olarak yapi elemanlarindan beklenen 6zellikler ve beklenen 6zelliklerin en az kabul edilebilir sinir degerleri (kisitlayici
ozellikler) (devami)

YAPI ELEMANLARINDAN DEGER YAPI ELEMANLARINDAN BEKLENEN C')ZELITiKLERiN
BEKLENEN OZELLIKLER BIRIMI EN AZ KABUL EDILEBILIR SINIR DEGERLERI
(KISITLAYICI OZELLIKLER)
YANGIN ILE Yapi elemaninin yanginda h Yapi elemaninin yanginda minimum tutusma direnci
ILGILI tutusma direnci
OZELLIKLER Yapi elemaninin yanginda Evet-Hayir Yap! elemaninin yanginda patlama riskinin olmamasi
patlama riski
Yapi elemaninin yanginda alev Siralama Yap! elemaninin maksimum alev yayma potansiyeli
yayma potansiyeli
Yapi elemaninin yanginda h Yap! elemaninin yanginda minimum tastyiciligini siirdiirme suresi
tastyiciligini siirdiirme siiresi
Yapi elemaninin yanginda zehirli Siralama Yapi elemaninin yanginda maksimum zehirli gaz ve duman ¢ikarma riski
gaz ve duman ¢ikarma riski
Yapi elemaninin yanginda zehirli Siralama Yapi elemaninin yanginda maksimum zehirli gaz ve duman sizdirma
gaz ve duman sizdirma riski riski
DAYANIKLILIK Yapi elemaninin kimyasallara Siralama Yapi elemaninin kimyasallara karsi minimum direnci
ILE ILGILI karsi direnci
OZELLIKLER Yapi elemaninin mantar ve Siralama Yapi elemaninin mantar ve bakterilere karsi minimum direnci
bakterilere karsi direnci
Yapi elemaninin zararli Siralama Yap! elemaninin zararl hayvanlara karsi minimum direnci
hayvanlara karsi direnci
Yapi elemaninin su ve neme Siralama Yapi elemaninin su ve neme karsi minimum direnci
karsi direnci
Yapi elemaninin buzlanma Siralama Yapi elemaninin buzlanma ve don etkisine karsi minimum direnci
ve don etkisine karsi direnci
Yapi elemaninin asinma, gizilme Siralama Yap! elemaninin asinma, cizilme ve delinmeye karsi minimum direnci
ve delinmeye karsi direnci
Yapi elemani ylizeyine toz ve Siralama Yapi elemani ylizeyine maksimum toz ve kir yapisma potansiyeli
kir yapisma potansiyeli
Yapi elemani ylizeyinde toz, Siralama Yap! elemani ylizeyinde maksimum toz, kir ve su birikme potansiyeli
kir ve su birikme potansiyeli
Yapi elemaninin morétesi (UV) Siralama Yapi elemaninin morétesi (UV) giines isinlarina karsi minimum direnci
glines i1sinlarina karsi direnci
Yapi elemaninin yiiksek sicakhga Siralama Yapi elemaninin yiiksek sicakhiga karsi minimum direnci
karsi direnci
INSA Yapi elemaninin malzeme/bilesen  Siralama Yapi elemaninin malzeme/bilesen teknolojilerini minimum kolay elde
EDILEBILIRLIK teknolojilerini elde edebilme etme potansiyeli
ILE ILGILI kolayhg
OZELLIKLER Yapi elemaninin yapim Siralama Yapi elemaninin yapim teknolojisini minimum kolay elde etme
teknolojisini elde edebilme potansiyeli
kolayhgi
Yapi elemaninin yapimi igin Siralama Yapi elemaninin yapimi icin gerekli isgtict ve araglari minimum kolay
gerekli isgticli ve araglari elde etme potansiyeli
elde edebilme kolaylig
Yap! elemaninin yapim suresi Saat Yapi elemaninin maksimum yapim siresi
Yapi elemaninin montaj ve Siralama Yap! elemaninin kolay montaja ve yapima minimum uygunlugu
yapim kolayligi
Yapi elemaninin yapim maliyeti TL/m? Yapi elemaninin maksimum yapim maliyeti
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Tablo 3. Genel olarak yapi elemanlarindan beklenen 6zellikler ve beklenen 6zelliklerin en az kabul edilebilir sinir degerleri (kisitlayic
ozellikler) (devami)

YAPI ELEMANLARINDAN DEGER YAPI ELEMANLARINDAN BEKLENEN C')ZELI:iKLERiN
BEKLENEN OZELLIKLER BIRIMI EN AZ KABUL EDILEBILIR SINIR DEGERLERI
(KISITLAYICI OZELLIKLER)
KULLANIM Yapi elemaninin kullanim maliyeti ~ Siralama Yapi elemaninin maksimum kullanim maliyeti
VE ISLETME
ILE ILGILI Yapi elemaninin temizlenme Siralama Yapi elemaninin kolay temizlenmeye minimum uygunlugu
OZELLIKLER kolayligi
Yapi elemaninin bakim ve Siralama
onarim kolaylig Yapi elemaninin kolay bakim ve onarima minimum uygunlugu
Yapi elemaninin degistiriime Siralama Yapi elemaninin kolay degistirme ve yenilemeye minimum uygunlugu
ve yenilenme kolayligi
CEVRESEL ETKI Yapi elemaninin karbon salimi Siralama Yap! elemaninin maksimum karbon salimi
ILE ILGILI
OZELLIKLER Yapi elemaninin yeniden Siralama Yapi elemaninin yeniden kullanilmaya minimum uygunlugu
kullanilabilirligi
Yapi elemaninin geri Siralama Yapi elemaninin geri donistirilmeye minimum uygunlugu
donustirdlebilirligi
Yapi elemaninin gomdali Siralama Yap! elemaninin maksimum gémiili enerji kapasitesi
enerji kapasitesi
Yapi elemaninin dogal kaynak Siralama Yap! elemaninin maksimum dogdal kaynak tiiketim potansiyeli
tliketim potansiyeli
KULLANICI Yapi elemaninin zararh Siralama Yapi elemaninin maksimum zararli mikroorganizma barindirma
SAGLIGI VE mikroorganizma barindirma potansiyeli
GUVENLIGI potansiyeli
ILE ILGILI Yap! elemaninin zehirli gaz ve Siralama Yapi elemaninin maksimum zehirli gaz ve bilesikler olusturma potansiyeli
OZELLIKLER bilesikler olusturma potansiyeli
Yapi elemaninin veya parcalarinin  Siralama Yapi elemaninin veya parcalarinin minimum gtivenli tespit edilme
tespit edilme glivenligi potansiyeli
Yapi elemani boyutlarinin ve Siralama Yapi elemaninda boyutlarin ve bicimin gtivenli kullanima minimum
biciminin kullanim giivenligi uygunlugu
Yapi elemani yilizeyinin kullanim Siralama Yapi elemani ylizeyinin glvenli kullanima minimum uygunlugu
guvenligi
Yapi elemaninin istenmeyen Siralama Yap! elemaninin maksimum istenmeyen koku yayma potansiyeli
koku yayma potansiyeli
Yapi elemaninin statik elektrik Siralama Yapi elemaninin maksimum statik elektrik olusturma potansiyeli
olusturma potansiyeli
Yap! elemaninin algilanabilme Siralama Yapi elemaninin kolay algilanmaya minimum uygunlugu
kolayhgi
Yapi elemaninin hirsiza karsi Siralama Yapi elemaninin hirsiza karsi minimum koruma kapasitesi
koruma kapasitesi
Yapi elemaninin vandalliga Siralama
karsi koruma kapasitesi Yap! elemaninin vandalliga karsi minimum koruma kapasitesi
Yapi elemaninin istenmeyen Siralama Yapi elemaninin istenmeyen canli girisini minimum engelleme

canli girisini engelleme kapasitesi

kapasitesi
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Adim 3.2: Detay tasarim alternatiflerinin, beklenen
ozellikleri kargilama degerlerinin belirlenmesi

Detay tasarim alternatiflerinin, beklenen ozellikleri
karsilama degerleri nicel (isi iletimi, maliyet vb.), veya
nitel (estetik uygunluk, temizlenme kolayhgi vb.) olabilir.
Sayillamayan nitel 6zellik degerleri, belirli bir ideal dege-
re (belirlenen en iyi degere) gore bir gosterge cizelgesi
(skala) lzerinde olgllebilir sekle donistirilerek belirle-
nebilir.?

Degerlendirmede kullanilan ozelliklerin karsilanma
degerlerinin belirlenmesi icin, ilgili ticari ve teknik litera-
tur, taniim dokimanlari, yapi malzemesi kataloglari ve
brosirleri, Uretici kuruluslarin ve uzmanlarin gordisleri,
anket ¢alismalari, birim fiyat endeksleri, bilimsel yayinlar
vb. bilgi kaynaklari kullanilabilir. Ayrica 6zellik degerleri,
cesitli bilimsel yontemler veya benzer kosullar altinda
prototipler Uzerinde yapilan testler araciligiyla da elde
edilebilir.

Adim 3.3: Kisitlama degerlerini karsilayamayan alter-
natiflerin elenmesi ve olabilir detay tasarim alternatifle-
rinin belirlenmesi

Detay tasarim alternatiflerinin 6zellik degerleri belirlen-
dikten sonra, bunlarin arasindan degerlendirme siirecine
girebilecek ozelliklere sahip olan alternatifler, kisitlamalar
araciligiyla belirlenir. Detay tasarim alternatiflerinin bazi-
larinin 6zellik degerleri, kisitlama degerlerini saglayama-
yabilir. Kisitlama degerlerinden daha olumsuz 6zellik de-
gerlerine sahip alternatifler, bu durumlari ile Gstlendikleri
islevleri uygun bicimde yerine getiremeyecekleri igin, de-
gerlendirme sirecine kabul edilmez. Bu tir alternatifler ya
elenir veya yeniden diizenlenmek ve gelistiriimek amaciy-
la, alternatif olusturma evresine (Evre 2) génderilir. Ozellik
degerleri kisitlama degerlerini karsilayabilen alternatifler
ise degerlendirme sirecine alinacak “olabilir (kabul edile-
bilir)” alternatifleri olusturur.

Boylece, olabilir alternatiflerin belirlenmesi evresi,
degerlendirme sirecine yanlis alternatiflerin girmesini
onleyen bir ilk eleme mekanizmasi gorevini yapar ve al-
ternatiflerin sayisini azaltarak, degerlendirme ve se¢im
asamasinda kolayhga yol acar.

Adim 3.4: Yapi elemani igin baslangi¢ karar matrisinin
olusturulmasi ve matrisin normallestirilmesi

Bu adimda 6nce yapi elemani (YE,) icin olabilir alterna-
tiflerin (YE,DA) degerlendirme ozelliklerini (YEkC]_) karsila-
ma degerlerinden (le_) olusan baslangi¢ karar matrisi (X)
dizenlenir. Burada X matristeki j alternatifinin j 6zelligine
gore gercek degerini, n ozelliklerin ve m alternatiflerin sa-
yisini gosterir (1).

2 Tapan, 2004, s. 39-44.
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YE.C, YECC, YE.C,
YE. DA, X Xizg. o Xy,
YE X =[x,]= YE, DA, Xy Xy e Xy,
YE, DA, S SR S (1)

Baslangi¢ karar matrisindeki bazi 6zelliklerin kendine
0zgl farkli 6lgme birimlerine sahip olmasi, alternatiflerin
oOzellikleri karsilama degerlerinin birbiriyle karsilastirila-
rak degerlendirilme olanagini zorlastirir. Bu problem, tim
matris degerlerinin ayni 6lcege donustirilmesiyle ¢ozi-
lebilir. Bu amacgla baglangigc matrisini (YE, X) olusturan tiim
matris degerleri (xﬁ) 2 No’lu formil araciligiyla normalles-
tirilebilir.?*

)le.

(2)
Normallestirilmis matris degerleri ()'(ﬁ) kullanilarak nor-
mallestirilmis karar matrisi (YE, X) olusturulur (3).

xll XIZ N xln
v — 221 )_622 & on
YE, X =[%,] =
fml fmZ 'fmn (3)

Adim 3.5: Degerlendirme oOzelliklerinin goreli dnem
agirhklarinin belirlenmesi

Bir yapi elemani igin, bitlin degerlendirme o6zellikleri
ayni derecede 6nemli olmaz. Ayrica degerlendirme ozellik-
lerinin 6nemleri, farkh detay tasarim amaglarina ve farkli
tasarim kosullarina gore degisebilir. Bu nedenle yapi ele-
maninin her tasarim durumu igin, her 6zelligine belirli bir
dnem agirhg verilmelidir. Onem agirliklarinin, ézelliklerin
ikili karsilastirilmalariyla elde edilmesi, dogru, tutarli, an-
lasilir ve basarili sonuglara ulasmayi saglar.® Bu ¢alismada,
ozelliklerin goéreli 6nem agirliklarinin belirlenmesi icin 3
asamali bir AHP yontemi uygulanmistir:?®

(i) Ozelliklerin ikili kargilasirma matrisinin olusturulmasi,
(ii) Ozelliklerin géreli 6nem agirliklarinin belirlenmesi,
(iii) ikili karsilastirma matrisinin tutarliliginin belirlenmesi.

Ozelliklerin, yapi elemaninin detay tasarim amaclari-
na gore énemleri dikkate alinarak ikili karsilastirmalari ve
karsilastiriimalarin tutarlihk degerlendirmeleri sonucunda
YEij’nin goreli 6nem agirliklari (Wj) belirlenmis olur.

2 Tzeng ve Huang, 2011, s. 69.
25 Nassar vd., 2003, s. 549-550.

% Saaty ve Vargas, 2000; Deniz ve
Ekinci, 2016.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4



Yap1 Elemanlarinin Detay Tasarimi Igin Bir Tasarim-Karar Verme Modeli

Adim 3.6: Agirlikhi normallestirilmis karar matrisinin
olusturulmasi

YEij'nin w, degerleri, YEk)T'nin her sttunundaki X, de-
gerleri ile carpilarak agirhkli normallestirilmis karar matrisi
(YE, V) elde edilir (4).

opty. opty. opt.y.
WXy, WXy, W X1,
EkV = [Vﬁ] = Wj X ijf = w1x21 W2x22 anZn
Wl‘xml WZxInZ = wnxmn (4)

Yapi elemaninin detay tasarim amaclarina bagl olarak,
degerlendirme 6zelliklerinin optimizasyon yonleri (maksi-
mizasyon veya minimizasyon) degisebilir. Degerlendirme
sirecinde bazi 6zellikler maksimize edilmek istenirken
bazilari ise minimize edilmek istenebilir. Bu nedenle YE,V
matrisinin her stitununun optimizasyon yoni belirtilme-
lidir.?” Boylece yapi elemani icin pozitif ideal ¢éziimlerin
ve negatif ideal ¢oziimlerin belirlenmesi olanakli olabilir.

Adim 3.7: Pozitif ve negatif ideal ¢oziimler kiimeleri-
nin belirlenmesi

5 ve 6 No'lu formiiller araciligiyla, degerlendirme o6zel-
liklerinin optimizasyon yoniine gore YE,V icin pozitif ide-
al (en iyi) cozimler (PIS) kiimesi ve negatif ideal (en koti)
gbzuimler (NIS) kiimesi belirlenir.”® Burada YE B, YE, V'deki
ozelliklerin pozitif ideal degerlerinin, YE B™ ise, YE, V'deki
ozelliklerin negatif ideal degerlerinin kiimesidir.?

+ + o+ +
YE B = {vl IR VAN A }= {(m_axvﬁ
J

jef),(m.invﬁjef)}
) (5)

YEB = {v{,v;,...,v;}= {(minvﬁjEJ),(max v jEJ')}
i 1}

(6)

5 No’lu formiilde J* maksimize edilen 6zelliklerin en yiik-
sek degerlerinin, J” ise minimize edilen 6zelliklerin en di-
suk degerlerinin kiimesidir. 6 No’lu formiilde J* maksimize
edilen ozelliklerin en disik degerlerinin, J” ise minimize
edilen 6zelliklerin en yiksek degerlerinin kiimesidir.

Adim 3.8: Olabilir alternatiflerin pozitif ve negatif ideal
¢O6ziimlere uzakliklarinin hesaplanmasi

Alternatifler arasindaki mesafe, n boyutlu Oklit uzakhk
yaklasimindan yararlanilarak bulunabilir. Olabilir alternatif-
lerin (YE,DA) PIS’den uzakliklari 7 No’lu formil ve NiS'den
uzakhklari 8 No’lu formil araciligiyla hesaplanabilir.*

YE S = "(v.,._vf)z
A 7)

27 Zavadskas vd., 2008, s. 89-90.
28 Yurdakul ve I, 2005, s. 4613.

» Tzeng ve Huang, 2011, s. 69-71.
30 Mahmoodzadeh vd., 2007, s. 274.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4

YES = \ v, -v;)?
70 (8)
Bu formdllerde YE,S*, YE DA nin agirlikli normallestiril-
mig degerinin PIS’den uzakhgini, YE S NIS'den uzakhigini, v,
YE, DA nin agirlikl normallestirilmis karar matrisi icindeki
degerlerini, v/ YEij’nin pozitif ideal (en iyi) degerini, v’ ise
YE,C'nin negatif ideal (en koti) degerini ifade eder.
Adim 3.9: Her olabilir alternatifin pozitif ve negatif ide-
al ¢6ziime goreli yakinlik katsayisinin hesaplanmasi

Tim olabilir detay tasarim alternatiflerinin (YE DA) de-
tay tasarim amaglarina uygunluk derecelerinin belirlenme-
sii¢in, her YE, DA’nin pozitif ve negatif ideal ¢6ziime goreli
yakinlik katsayisi (YE,L) bulunur. YE,L, 9 No’lu formil ara-
ciligiyla hesaplanabilir* YE L, her YE DA’nin PIS ve NiS'e
eszamanli olarak uzakhgini ifade eder ve ayni zamanda
YE,DA nin yapi elemaninin detay tasarim amaglarina uy-
gunluk derecesini belirler.

155 0<YEL <1

YEL =———"—
YE.S; +YE,S; (9)

Adim 3.10: Olabilir alternatiflerin uygunluk dereceleri-
ne gore siralanmasi ve en uygun alternatifin segimi

Olabilir detay tasarim alternatifleri, pozitif ve negatif
ideal ¢oziime goreli yakinlik katsayisi (YE L) agisindan si-
ralanarak, en uygun yapi elemani detay tasarim alternatifi
secilebilir. Bu siralamada, goreli yakinlik katsayisi (YE,L, de-
geri) daha blyiik (ideal ¢6zlime daha yakin) alternatifler,
goreli yakinlik katsayisi daha kicik (ideal ¢ozime daha
uzak) alternatiflere gore, detay tasarim amaclarina daha
uygun detay tasarimlaridir. En yiksek goreli yakinlik katsa-
yisina (uygunluk derecesine) sahip YE,DA, en uygun detay
tasarim alternatifini temsil eder. En uygun alternatif, PIS’e
en yakin ve NIS’den en uzak alternatiftir.3 Tum olabilir de-
tay tasarim alternatifleri uygunluk derecelerine gore sira-
landiktan sonra, karar vericiler yapi elemani igin en uygun
alternatifi segebilir ve bu alternatifi yapi elemanlarinin bir-
lesim noktalarinin detaylandirilmasi slirecine veri olarak
gonderebilir.

Onerilen Modelin Uygulanmasi

Calismada onerilen tasarim-karar verme modeli, uy-
gulanabilirligini agiklamak amaciyla, varsayimsal olarak
belirlenen bir bina Uzerinde denenmistir. Bu dogrultuda,
istanbul’da gerceklestirilecek, kesin tasarim kararlari ve-
rilmis, betonarme iskelet tasiyicili bir kitap satis binasinin
yap! elemanlari igin en uygun detay tasarim alternatifleri-
nin belirlenmesi amaclanmistir (Sekil 8). Calismada, islem-
lerin uzamamasi i¢in sadece bir elemanin detay tasarimi
dikkate alinmis, detay tasarim etmenlerinin sayilari sinir-
landiriimis ve en oncelikli olanlar dikkate alinmistir. Asagi-

31 Ginevicius vd., 2008, s. 223. 32 Yurdakul ve ig, 2005, s.
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Sekil 8. Binayi olusturan yapi elemanlari ve bu calismada detaylandirilacak “zemin tsti dis duvar”yapi elemani detay bolgesi.

da, 6rnek uygulamada izlenen tasarim-karar verme sireci-
nin adimlari agiklanmistir.

Adim 1.1-1.2: Kesin tasarimdan elde edilen 6n bilgiler-
den yararlanilarak, binadaki islevlerine ve bulunduklari
yere gore farkhlik gosteren yapi elemanlari ortaya konmus-
tur. Sunacaklari performansin agiklanabilmesi ve yapim-
larinin gergeklestirilebilmesi amaciyla bu yapi elemanlari
irdelenmis ve daha detayli tasarim gerektiren elemanlar ve
detay bolgeleri belirlenmistir (Sekil 8). Bu ¢alismada, “dis
hacim ile i¢c hacmi ayiran zemin Usti dis duvar” yapi elema-
ninin detay tasarimi ele alinmistir.

Adim 1.3 ve 1.4: On bilgilerin yani sira ilgili literatiir-
den, uzmanlardan, kurumlardan, firmalardan, laboratu-
varlardan vb. yararlanilarak, “zemin Ustl dis duvar” yapi
elemaninin performansini etkileyen etkenler, bu etkenler
karsisinda yapi elemaninin karsilamasi istenen perfor-
mans gereksinimleri, performans gereksinimlerine yo-
nelik detay tasarim amaclari ve bu amaclari karsilayacak
olasi islevsel bolimler belirlenmis ve bir tabloyla aciklan-
mistir (Tablo 4).

Adim 1.5 ve Adim 2.1: ilgili literatiirden, uzmanlardan,
kurumlardan, firmalardan, laboratuvarlardan vb. yararla-

Tablo 4.“Zemin Usti dis duvar”yapi elemaninin performans etkenleri, performans gereksinimleri, detay tasarim amaclari ve olasi

islevsel bolimleri

ZEMIN USTU DIS DUVAR ZEMIN USTU DIS DUVAR

ZEMIN USTU DIS DUVAR

ZEMIN USTU DIS DUVAR YAPI ELEMANININ

YAPI ELEMANININ
PERFORMANS ETKENLERI

YAPI ELEMANININ
PERFORMANS GEREKSINIMLERI

YAPI ELEMANININ
DETAY TASARIM AMACLARI

OLASI iSLEVSEL BOLUMLERI

DK KA TS SY IY GY BK YA iK DD

Renk, doku ve desen
Ruizgar yikleri
Hava hareketiyle itilen su

Dis-ic ortamlar arasi 1si farki
Katmanlar arasinda yogusma

Su ve nem
Yapim maliyeti

Yeniden kullanilabilirlik

Yapi elemaninin renk, doku ve deseni
mimari estetige uygun olmali

Yapi elemani riizgar ytiklerine kars
dayanimli olmali

Hava hareketiyle itilen su yapi
elemanindan bina icine girmemeli
Yapi elemaninda is1 kacisi olmamali
Yapi elemaninin katmanlari arasinda
yogusma olusmamali

Yapi elemani su ve nemden zarar
gormemeli

Yapi elemaninin yapim maliyeti
dusuk olmali

Yapi elemani yeniden kullanilma
kapasitesine sahip olmali

Mimari estetige uygun renk,

doku ve desene sahip olmak

Yapi elemanini etkileyen riizgar
yuklerini tasimak

Hava hareketiyle itilen suyun

bina icine girmesini engellemek

Ist kagisini 6nlemek

Yapi elemaninin katmanlari arasinda
yogusma olusumunu 6nlemek

Su ve nemden zarar gérmemek

Diistik yapim maliyetine sahip olmak

Yeniden kullanilabilmek

v o/ o/
v v 7
v 7/ 4 4 4

KA: Kaplama Althgs; TS: Tastyict; SY: Su Yalitimi; 1Y: Isi Yalitimi; GY: Ses Yalitimi; BK: Buhar Kesici; YA: Yalitim Althgs; iK: i¢ Kaplama; DD: Derz Dolgusu.
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nilarak, “Zemin Gstl dis duvar” yapi elemani-
nin olasi islevsel boélimleri icin kullanilabilecek
Grlinler belirlenmistir. Bu Grdnler, 6n bilgilere
ve elemaninin detay tasarim amaglarina uygun
bicimde ve Urlinlerin sagladigi olanaklar kapsa-
minda, olasi islevsel bolimlerin cesitli diizen-
lerine gore bir araya getirilerek, alternatif bi-
tiinlesme semalari elde edilmistir. Bu adimda
dort adet alternatif butlinlesme semasi olustu-
rulmustur (Sekil 9).

Adim 2.2: Olusturulan alternatif biitlinlesme
semalari, 1/5 olgekli plan ve kesit gizim tekni-
giyle, daha aciklayici detay tasarimlarina do-
nlstlrtlmustir (Sekil 10). Burada elde edilen
detay tasarim cizimleri, degerlendirmeye alina-
cak detay tasarim alternatifleridir.

Adim 3.1: Detay tasarim etmenleri ve ilgili
yap! elemani islevleri goz oniinde bulunduru-
larak ve ilgili literatiirden, uzmanlardan, ku-
rumlardan, firmalardan, laboratuvarlardan vb.
yararlanilarak, “Zemin Gstl dis duvar” yapi ele-
manindan beklenen 6zellikler ve kisitlamalar
belirlenmistir (Tablo 5).

Adim 3.2 ve 3.3: ilgili literatiirden, Uretici
kuruluglardan, deneyimli ve birikimli uzmanla-
rin gorislerinden, anket calismalarindan, fizik-
sel ve matematiksel yontemlerden vb. yararla-
nilarak, “Zemin Ustl dis duvar” yapi elemani
detay tasarim alternatiflerinin 6zellik degerleri
ve kisitlama degerleri belirlenmistir. Detay ta-
sarim alternatiflerinin nicel 6zellik degerleri
kendi birimleriyle, nitel 6zellik degerleri ise 5
basamakli bir 6lcek (skala) tGzerinde degerlen-
dirilerek bulunmustur. Ozellik degerlerinden
biri kisitlama degerini karsilayamayan “ZUD-
DA4” alternatifi elenmis ve tim o6zellik deger-
leri tim kisitlama degerlerini karsilayan diger
U¢ alternatif ise “Olabilir Alternatif” olarak
degerlendirme surecine kabul edilmistir (Tab-
lo 6).

Adim 3.4-3.7: “Zemin Ustl dis duvar” yapi
elemaninin olabilir detay tasarim alternatifle-
rinin x, 6zellik degerlerinden olusan baslangi¢
karar matrisi (X) ve ozelliklerin normallestiril-
mis )Zjl. degerlerinden olusan normallestirilmis
karar matrisi ( X), eleman ozellikleri icin belir-
lenen 6nem agirliklari (Wj), agirhikli normalles-
tirilmis v, degerlerinden olusturulan agirhkh
normallestirilmis karar matrisi (V), yapi ele-
mani igin pozitif ideal ¢éziimler kiimesi (B*) ve
negatif ideal ¢oziimler kiimesi (B7), bir tabloda
aciklanacak sekilde belirlenmistir (Tablo 7).
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Sekil 9. “Zemin UstU dis duvar” yapi elemaninin olasi islevsel bolimleri icin kulla-

nilabilecek Grlinler ve olusturulan alternatif bitiinlesme semalari.
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Sekil 10. “Zemin Usti dis duvar” yapi elemanina ait alternatif bltiinlesme semalarinin, 1/5 6lcekli plan ve kesit ¢izim tekni-

giyle ifadesi.
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Tablo 5. “Zemin Usti dis duvar”yapi elemanindan beklenen 6zellikler, kisitlamalar ve optimizasyon yonleri

KOD ZEMIN USTU DIS DUVAR DEGER ZEMIN USTUDISDUVAR OPTIMIZASYON
YAPI ELEMANINDAN BIRIMI YAPI ELEMANI OZELLIKLERININ YONU
BEKLENEN OZELLIKLER EN AZ KABUL EDILEBILIR SINIR

DEGERLERI (KISITLAYICI OZELLIKLER)

ZUD-C1 Yapi elemaninin renk, doku ve Siralama Yapi elemaninin renk, doku ve deseninin
desen estetigine uygunlugu mimari estetige minimum uygunlugu Maksimizasyon

ZUD-C2 Yapi elemaninin riizgar yiiklerine Siralama Yapi elemaninin riizgar yiiklerine karsi Maksimizasyon
karsi dayanimi minimum dayanimi

ZUD-C3 Yapi elemaninin hava hareketiyle Siralama Yapi elemaninin hava hareketiyle itilen suyu bina Minimizasyon
itilen suyu bina icine gegirimi icine maksimum gecirim potansiyeli

ZUD-C4 Yapi elemaninin i1s1 gecirgenligi W/m2K Yapi elemaninin maksimum isi gecirgenlik degeri Minimizasyon

ZUD-C5 Yapi elemaninin katmanlari Siralama Yapi elemani katmanlari arasinda maksimum Minimizasyon
arasinda yogusma riski yogusma riski

ZUD-C6 Yapi elemaninin su ve neme Siralama Yapi elemaninin su ve neme karsi minimum Maksimizasyon
karsi direnci direnci

ZUD-C7 Yapi elemaninin yapim maliyeti TL/m? Yapi elemaninin maksimum yapim maliyeti Minimizasyon

ZUD-C8 Yapi elemaninin yeniden Siralama Yap! elemaninin yeniden kullaniimaya Maksimizasyon

kullanilabilirligi

minimum uygunlugu

Tablo 6. “Zemin Usti dis duvar” yapi elemani detay tasarim alternatiflerinin 6zellik degerleri ve kisitlama degerleri

ALTERNATIFLER OZELLIKLER OLABILIR
ALTERNATIFLER
ZUD-C1  ZuDb-C2 ZUD-C3 ZUD-C4 ZUD-C5 ZUD-Cé ZUD-C7 ZUD-C8

ZUD-DA1 5 4 1 0.46W/m2K 2 5 430TL/m? 3 ZUD-DA1

ZUD-DA2 3 4 1 0.24W/m2K 1 4 440TL/m? 4 ZUD-DA2

ZUD-DA3 4 3 1 0.44W/m2K 1 3 400TL/m? 4 ZUD-DA3

ZUD-DA4 4 5 1 0.57W/m2K —4—— 5 400TL/m? 2 e

Kisitlama Degeri Minimum  Minimum Maksimum Maksimum  Maksimum Minimum Maksimum Minimum

3 3 1 0.60W/m2K 2 3 450TL/m? 2

Alternatiflerin nitel 6zellikleri karsilama degerleri icin skala: 5-Cok Kuvvetli, 4-Kuvvetli, 3-Orta, 2-Zayif, 1-Cok Zayif.

Tablo 7.“Zemin Usti dis duvar” yapi elemanina iliskin matrisler ve degerler

OZELLIKLER ZUD-C1 ZUD-C2 ZUD-C3 ZUD-C4 ZUD-C5 ZUD-C6 ZUD-C7 ZUD-C8

Optimizasyon Yonii Maksimum  Maksimum Minimum Minimum Minimum Maksimum Minimum Maksimum

X ZUD-DA1 5 4 1 0.46 2 5 430 3
ZUD-DA2 3 4 1 0.24 1 4 440 4
ZUD-DA3 4 3 1 0.44 1 3 400 4

X ZUD-DA1 0.7071 0.6247 0.5774 0.6762 0.8165 0.7071 0.5860 0.4685
ZUD-DA2 0.4243 0.6247 0.5774 0.3528 0.4082 0.5657 0.5996 0.6247
ZUD-DA3 0.5657 0.4685 0.5774 0.6468 0.4082 0.4243 0.5451 0.6247

w, 0.085 0.129 0.184 0.135 0.166 0.175 0.067 0.060

% ZUD-DA1 0.0601 0.0806 0.1062 0.0913 0.1355 0.1237 0.0393 0.0281
ZUD-DA2 0.0361 0.0806 0.1062 0.0476 0.0678 0.0990 0.0402 0.0375
ZUD-DA3 0.0481 0.0604 0.1062 0.0873 0.0678 0.0743 0.0365 0.0375

B* 0.0601 0.0806 0.1062 0.0476 0.0678 0.1237 0.0365 0.0375

B 0.0361 0.0604 0.1062 0.0913 0.1355 0.0743 0.0402 0.0281
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Tablo 8.“Zemin Ustt dis duvar” yapi elemant icin gelistirilen olabilir detay tasarim alternatiflerinin uygunluk dereceleri

ALTERNATIF s; S, L, SIRALAMA
ZUD-DAT 0.08112546 0.05852530 0.41908330 2
ZUD-DA2 0.03463785 0.08717494 0.71564686 1
ZUD-DA3 0.06759061 0.06960848 0.08112546 3

Adim 3.8-3.10: “Zemin Ustl dis duvar” yapi elemaninin
olabilir detay tasarim alternatiflerinin pozitif ideal ¢6zim-
lere olan uzakliklari (S;), negatif ideal ¢6zlimlere olan uzak-
liklari (S7), her olabilir alternatifin pozitif ve negatif ideal
¢ozlimlere goreli yakinlk katsayisi (L) ve uygunluk derece-
si, bir tabloda aciklanacak sekilde belirlenmistir (Tablo 8).
Bu tabloda alternatifler, detay tasarim amaclarina uygun-
luk derecelerine gore siralanmistir. Bu siralamaya gore en
uygun detay tasarimi “ZUD-DA2” alternatifidir.

Sonuglar

Bu calismada, yapi elemanlarinin detay tasarimi igin
kullanilabilecek sistemli bir tasarim-karar verme modeli
gelistirilmistir. Model, detayli tasarim sireci kapsaminda
ve bu sirece girdi olusturan bir alt sire¢ konumundadir.
Modelin ana girdilerini, kesin projeden ve uygulama pro-
jesinden gelen veriler olusturur. Modelin ciktilari ise, yapi
elemanlarinin en uygun detay tasarim alternatifleridir ve
bu ciktilar, daha sonra gelistirilebilecek, yapi elemanlarinin
birlesim noktalarinin detaylandiriimasi siirecinde veri ola-
rak kullanilabilir.

Modelin kurulusunda, sistemli tasarim yaklasimlarinda
genel olarak kullanilan ve asagida siralanan, “tasarimda-
karar verme stireci evreleri” esas alinmistir:

Bilgi toplama (Analiz),
Alternatiflerin olusturulmasi (Sentez),
En uygun alternatifin secimi (Degerlendirme).

Analiz evresinde, daha 6nceki tasarim evrelerinden elde
edilen 6n bilgiler analiz edilerek, detay tasarim etmenle-
ri (elemaninin performans etkenleri, performans gerek-
sinimleri, detay tasarim amaglari, olasi islevsel bolimler,
olasi islevsel boélumler icin kullanilacak Granler) belirlenir.
Sentez evresinde, detay tasarim etmenlerine ve aralarin-
daki iliskilere gore, alternatif detay tasarim ¢oziimleri ge-
listirilir. Boylece, yapi elemaninin detay tasarim amaclarini
karsilamaya aday, detay tasarim alternatifleri olusturulur.
Degerlendirme evresinde, olusturulan alternatifler, uygun
bir degerlendirme yontemi kullanilarak ve detay tasarim
etmenlerine gore degerlendirilerek en uygun detay tasa-
rim alternatifleri belirlenir.

Calismada gelistirilen tasarim-karar verme modeli 6rnek
bir proje lzerinde uygulanmistir. Bu uygulama, modelin
yapi elemanlarinin detay tasariminda dogru isleyen bir ta-
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sarim-karar verme stireci 6nerdigi ve bu siiregte ortaya ¢I-
kan bircok sorunun cok boyutlu dogasini uzlastirdigini gos-
termektedir. Model araciligiyla belirli bir projeye (binaya)
ait yapi elemanlari icin en uygun detay tasarim alternatif-
lerinin olusturulmasi olasidir. Detay tasarim etmenlerinin
ve yapi elemani 6zelliklerinin yonlendirdigi bilingli kararlar
verilmesine yardimci olan bu modelde, tasarim-karar ver-
me sirecinin ¢ok boyutlu yizi sistemli bir karar akisina
donustiridlmustar.

Onerilen model, adim adim izlenen kesintisiz bir siire¢
icerdigi icin ve on bilgiler (bina dizeyindeki kararlar) ile
uyumlu bir sonuca (yap! bileseni ve malzemesi diizeyin-
deki kararlara) ulasabilmeyi olanakh kilmaktadir. Model,
tiim detay tasarim etmenlerinin iliskili ve biitlnsel olarak
dikkate alinabilecegi, denetlenebilir bir tasarim siireci kap-
saminda, detay tasarimcisinin sistemli kararlar vermesi-
ne yardimci olmaktadir. Bu ¢alismada, iyi tanimlanmamis
ozellikteki tasarim problemlerinin ¢6ziimd icin, detay tasa-
rimcilarinin sezgisel gliclinlin ve yaraticiliginin kullanilmasi
onemli bir yaklasim olarak kabul edilmistir. Bu yaklasimla,
modelin detay tasarim alternatifi olusturma ve degerlen-
dirme evrelerinde, detay tasarimcisina, sistemli bir model
aracihigiyla sezgisel ve yaratici gliciini kullanma ve kendi
mimari deger sistemine bagh kalarak uygun kararlar vere-
bilme olanagi saglanmaktadir. Model, detay tasariminda
yap! elemaninin fiziksel ve islevsel analizlerinin yapilabil-
mesine, kullanilacak Grinlerin kendi aralarindaki iliskile-
rinin ve bltlne yonelik performans degerlerinin dikkate
alinmasina olanak verecek bigimde kurulmustur. Ayrica
modelde geri dongililer araciligiyla, yetersiz veya hatal de-
taylar yeniden ele alinarak, gelistirilebilmekte ve glincelle-
nebilmektedir.

Modelin BIM kapsaminda bir modl olarak kullaniimasi
ve BIM sireci ile bitlinlestiriimesi, kapsamli ve karmasik
detay tasarimlarinda etkinligini ve yayginlasmasini saglaya-
bilir. Ayrica, modelin CAD ve BIM araglariyla desteklenme-
si, modelde gereksinim duyulan ¢ok gesitli ve dogru bilgiye
erisimi ve yeni bilgi olusturulmasini kolaylastirabilir. Mode-
lin otomatiklestirilmesi (bilgisayar yardimiyla kullaniimasi),
sistemli tasarimlar icin 6nemli bir sorun olan islem karma-
sikhgr ve zaman kaybini ortadan kaldirarak, bitin ¢6zu-
miin elde edilmesinde sireci hizlandirabilir ve en hassas
ve dogru sonuca ulasilmasina olanak saglayabilir.
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Model, az deneyime sahip detay tasarimcilarinin tasarim
¢O6zUmlerinde uygun sonuglara ulasmasina yardimci olabi-
lecek niteliktedir. Ancak, kapsamli ve karmasik problemler
iceren projelerde, 6zellikle tasarim alternatifleri olusturma
evresinde, bilgi birikimi ve deneyimi olan detay tasarim-
cilarinin yer almasi, modelin kullanimini etkinlestirecektir.
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Kente Yakin Su Kaynaklarinin
Rekreasyonel Amacli Degerlendirilmesi

Recreational Evaluation of Water Resources Near the City

Hilal SURAT

Deriner Baraji ve cevresi; cografi konum, morfolojik 6zellikleri, iklim, bitki orttsu, geleneksel kiilturel 6zellikleri ve cesitliligi ile rekreasyo-
nel amach degerlendirilebilecek 6nemli bir potansiyeline sahiptir. Yeniden bicimlenmis bir fiziksel yapiya sahip olan Deriner baraj golu
ve cevresindeki dogal, kiiltlrel ve tarihi zenginlige sahip alanlarin hem rekreaktif ve turizm yoniyle kullanilmasina, tanitilmasina hem de
ekolojik olarak surekliliginin saglanabilmesine yonelik 6ncelikle mevcut durumun ortaya konulmasi gerekmektedir. Bu amagla mevut
durumu ortaya koyabilmek icin SWOT analizi yapilmistir. Daha sonra SWOT analizi sonucu ortaya ¢ikan faktorlerin gelistiriimesine ve etkin
kullanimlarina yonelik stratejilerin belirlenebilmesi icin AHS teknigi kullanilmistir. Yapilan SWOT analizi sonucunda Deriner Baraj goli ve
yakin cevresinin 9 gii¢lii yond, 7 zayif yond, 9 firsat olanagi ve 4 tehtid unsuru ortaya konmustur. Bu SWOT analiz sonuglari dikkate alinarak
yapilan degerlendirmeler sonucu 3 ana ve 7 alt strateji belirlenmistir.

Anahtar sozciikler: AHS teknigi; Deriner Baraji; kent; rekreasyon; su kaynaklari; SWOT analizi.

ABSTRACT

Deriner Dam and its surroundings; geographical location, morphological characteristics, climate, vegetation cover, traditional cultural features
and diversity, has an important potential for recreational purposes. Deriner dam lake which has a reconstructed physical structure and its sur-
rounding firstly, the current situation should be put forward natural, cultural and historical richness of both recreational and tourism aspects
of the use, promotion and ecological continuity. For this purpose, SWOT analysis was performed to reveal the current situation. Then, AHS tech-
nique was used to determine the strategies for the development and effective use of the factors resulting from SWOT analysis. As a result of
SWOT analysis has been put forward, 9 strengths, 7 weaknesses, 9 opportunity opportunities and 4 threat elements of Deriner Dam Lake and
surrounding. Considering these SWOT analysis results, 3 main and 7 sub-strategies were determined.

Keywords: AHS technique; Deriner Dam; city; recreation; water Resources; SWOT analysis.
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Giris

Cevre sorunlariyla birlikte zorlasan kentsel yasam sart-
lariyla da miicadele eden insanoglu; bedensel, psikolojik
ve sosyal sorunlariyla i¢ ice bir yasam strmektedir. Hem
insanda hem de c¢evresinde olusan bu olumsuz degisim,
insanoglunun rekreasyon gereksinimini blyik 6lctide ar-
tirmistir (Ozkan ve Kaplan 1992; Karahan ve Orhan, 2009).
GunlUmiuzde artik insanlar, sagliksiz ve monoton kent yasa-
mindan uzaklasip dogaya kacarak, calisma ve yasam kosul-
lari sonucu olusan yorgunlugunu gidermek icin eglenmeyi
ve sosyallesmeyi saglayan, bos zamanlarini degerlendirdigi
birtakim rekreasyonel faaliyetlere katilmaktadirlar (Kogan
2012).

Rekreasyon, latince “re-tekrar” ve “create-yaratma”
sozctiklerinden tlremistir (Karakiguk 1997; Akten, 2003;
Karahan ve Orhan, 2009). Daha acik bir ifade ile rekreasyon
kisilerin galisma disi serbest zamanlari igerisinde (Tocher
ve Driver 1973); herhangi kazanma amaci olmadan birey-
ler Gizerinde dis etkilerin baskisi olmadan, icten gelen arzu
ve katihm istekleri ve ilgileriyle (Uslu ve Ayasligil; 2007),
uzaklasmak, zevk almaya yonelik eglenmek, dinlenmek,
o0grenmek (Bayraktar 1972) gibi pek cok amacla, ev disinda
veya ev icinde, acik veya kapali alanlarda ya da pasif-ak-
tif sekillerde, kent icinde veya kirsal alanlarda etkinliklere
katilmasi olayi olarak tanimlanmaktadir (Karakdgik, 1999,
Uzun ve Altunkasa, 1991). Rekreasyon artik toplumlarin
vazgecemedikleri bir gereklilik olmustur. Rekreasyonel fa-
aliyetlere katilmak amaciyla, kent yakin ¢evrelerinde dogal
nitelikli, islevsel kirsal rekreasyonel alanlara yonelmislerdir
(Ozkan ve Kaplan, 1992).

Toplumlar icin 6nemli olan rekreasyon olgusunu ve alan-
larin rekreasyonel degerini belirleyen, etkileyen pek ¢ok
faktor bulunmaktadir. Bu faktérlerin basinda rekreasyonel
dogal faktorler (egim iklim, yaban hayat, floristik cesitlilik,
su kaynaginin varligi, alan kullanimi vb.), rekreasyonel alt
ve Ust yapi faktorleri (ulasim-haberlesme-konaklama ola-
naklari, saglik tesis varligi vb.) ile rekreasyonel sosyal fak-
torler gelmektedir (Albay, 2006; Karahan ve Orhan, 2009;
Topay ve Memliik, 2011; Cetin 2015).

Bu dogal faktorlerden bir tanesi olan su kaynaklari ve
yakin cevreleri, yerylzindeki baska hi¢bir ekosistemle kar-
silanamayacak islev ve degerlere sahip, insanoglunun yiye-
cek, cogalma ve 6grenmeyi saglayabildigi, bircok yerlesim
alaninin kuruldugu, uygun iklimsel 6zellikleri ve sundugu
manzara ile eglenceli zaman gegirilebilecekleri, insan sagli-
g1 Gzerindeki olumlu etkileri olan en ideal yasam alanlari ve
rekreasyonel yonden potansiyeli yiksek alanlar olmustur
(William, 1973; Khazim, 1990; Cendere, 1998; Kilig, 2001;
Yilmaz, 2006; Karahan Ve Orhan, 2009).

Su 6gesi, sakinligi ile uyandirdigi his ve duygular, siradi-
st farklihgr yani sira sicak bir ortam olusmasini saglayan ve
bos zaman faaliyetleri icin yarattigi firsatlar biitlini ile her
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zaman Oonemli bir tasarim elemani olmustur. Su, bir kom-
pozisyon icinde kendine yer bulabilen peyzajdaki en ilging
obje olup, uzaktan gozii cezbeder, davetkardir, zevk verir,
sikicihgr azaltir, manzarayi zenginlestirir ve netlestirir. Sekil,
kapsam ve blyuklik olarak keskinligi yumusatarak sakin
bir alana yayilabilir ya da kivrimli hareketlerle duraganliga
ve sikiciliga son veren romantik bir elemandir (Fairbrother,
1976; Wylson, 1986; Karahan ve Orhan, 2009).

Tarihi boyunca insanoglu suyun bulundugu ortamlarda
yerlesime yonelmis, estetik ve fonksiyonel amaclarla sudan
yararlanmistir. Caglar boyunca su, yasama mekanlarinin bi-
cimlenmesi ve tasarlanmasinda etkili bir faktér olmustur.
Suyun klimatik 6zelliklerinin bulunmasinin yanisira goérsel
estetik O0zelliklere sahip olmasi peyzajda vazgecilmez bir ta-
sarim unsuru haline gelmesini saglamistir (Memlik ve ark.,
1994). Ayni zamanda su kaynaklarinin arazinin seklini ve
bitki 6rttsinl etkilemesi, peyzaja farkhlik katmasi, bulun-
dugu ortama gorsel ve isitsel etkisi, duyumsal haz, iklimsel
konfor, sirkiilasyon kontrolii olmak (izere estetik ve fonksi-
yonel yonden bir takim ozellikler kazandirmaktadir. (Kilg
2001; Hamamcioglu, 2005; Onen 2007).

Bircok bilimsel arastirma, su ylizeyleri ve c¢evrelerinin
rekreasyon amacl en gok tercih edilen alanlar oldugunu ve
su kaynagi ve cevresinde yapilan rekreasyonel etkinliklerin
insanlarin fiziksel ve ruhsal yapilari, gorsel, isitsel, dokun-
sal ozellikleri, birey ve toplum psikolojisi Gzerine olumlu
katkilarda bulundugunu gostermistir (Hattapoglu, 2004;
Ugurlu, 2005).

Baraj golleri ve yakin ¢evreleri de rekreasyonel amagli
kullanimlari giderek artan, turizm ve rekreasyon agisindan
en biylk zenginligi, flora ve faunayi su ortamiyla birlikte
sunabilen su kaynaklarindan bir tanesidir. 1945 yilindan
itibaren baraj alanlari ve cevrelerinde, kamp yapma, man-
zara seyretme, balik tutma, sandalla dolasma ve diger su
sporlari icin rekreasyonel faaliyetlerin gerceklestirilebile-
cegi alanlar olmustur (Memliik, 1977; Doganer 2001; Oz-
kazang, 2005). Ulkemizde ise hizli kentlesme, yasam sart-
larinin zorlagmasi, biyilk kentlerdeki zaman yetersizligi
ve sosyo-ekonomik nedenlerle bir denize kiyisi olmayan
illerde dogal gol ve yapay goller ile baraj golleri ve ¢evre-
leri piknik yapmak diginda farkli rekreasyonel aktivitelerin
gerceklestirilebilecegi degerli alanlar olmustur (Yilmaz ve
Ozel, 1999; Tanrivermis, 2000).

Hem ulusal hem de uluslararasi bir cok dnemli 6zellige
sahip baraj alanlari ve gevreleri bulunduklari bélgelerde
rekreasyonel olanaklardaki gelismeye paralel olarak gekici-
lik yaratmakta, daha cok ziyaretcinin gelmesini, alt yapinin
gelistirilmesini, boélgenin/y6renin kalkinmasini artirmaya
yonelik katkilar saglamaktadir. Baraj alanlari ve cevrelerinin
sanayi ve endustri yerine rekreasyonel amagla kullanilmasi
ekolojik agidan daha olumlu sonuglar olusturmaktadir. Bu
alanlar ekolojik strekliligin saglanabilecegi dogal kaynak
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alanlaridir. Bu kaynaklarin ekonomiye dénisiimi seklinde
fayda saglamakla birlikte ziyaretgilere dogal, kiltlrel ve ta-
rihi 6zellikleriyle zengin alanlari tanima ve yasama firsat
sunarlar. Ayni zamanda zengin bitki 6rtisi ve faunasiyla
ayricalikli hassas ekosistemlerdir. Barajlar ve cevreleri tasi-
diklari 6zellikleri itibari ile farkl bolge ve yukseltilerde farkl
rekreasyonel olanaklar sunabilmektedir. Rekreasyonel agiI-
dan su, hem karasal hem de suya ve kiyiya dayali etkinlikler
icin dnemli bir ortamdir (Boud-Bovy ve Lawsom, 1998).Bu
nedenle, glinimiz insaninin rekreasyon gereksinmelerinin
karsilanmasinda 6nemli yeri olan su kaynaklari ve gevreleri
ile ilgili akilci planlama ve yonetim ¢alismalarinin yapilmasi
Onem tasimaktadir.

Coruh vadisi de, morfolojik yapiya bagli olarak ¢evresi-
ne oranla farkl iklimsel karaktere sahip, ekolojik, biyolojik,
kiltirel ve sosyo-ekonomik Ozellikleri ile farkl peyzaj ka-
rakterleri sunmaktadir. Coruh vadisi Gizerinde yapimi heniiz
tamamlanmis olan Deriner baraji ile mevcut arazi yapisi fi-
ziksel yonden yeniden bigimlenmistir. Bu yeni bicimlenme
sonucu gorsel nitelikleri yliksek ve rekreasyonel kullanim-
lara olanak taniyan prestijli alanlar olusmustur.

Bu calismanin amaci, yeniden bicimlenmis bir fiziksel
yaplya sahip olan Deriner baraj goli ve ¢evresindeki do-
gal, kiiltirel ve tarihi zenginlige sahip alanlarin hem rekre-
aktif ve turizm yonuyle kullanilmasina, tanitilmasina hem
de ekolojik olarak sirekliliginin saglanabilmesine yonelik
planlama galismalarinin yapilabilmesi amaciyla alanin sa-
hip oldugu mevcut durumu ortaya koymaktir. Bu sebeple
calisma kapsaminda hem mevcut durum ortaya konmaya
cahisiilmis hem de kent yakin cevresinde gerceklestirilebi-
lecek rekreasyonel etkinlikler i¢cin dnemli bir ortam sunan
baraj ve cevresinde ilde yasayan ve ile ziyaret amaci ile ge-
len insanlarin rahatlikla yararlanabilecekleri, dogal alan ve
kaynaklara yonelik rekreasyon etkinliklerini gelistirmek igin
fiziki ve sosyal gevreyi bir biitiin iginde ele alan, ekolojik
kriterlere uygun rekreasyonel potansiyelinin degerlendiril-
mesine yonelik olarak stratejiler belirlenmistir.

Materyal ve Yontem
Materyal

Calismanin ana materyalini Deriner Baraji ve ¢evresi olus-
turmaktadir. Calismada alanin dogal ve kiiltirel 6zelliklerinin
belirlenmesi ve planlamaya iliskin onerilerin gelistirilebil-
mesi icin genis kapsamli literatlir taramasi yapiimistir. Alana
farkh mevsimlerde gidilmis, yerinde gdzlem ve degerlendir-
meler yapilmistir. Deriner Baraj gol alaninin bulundugu gi-
zergah Uzerinde arastirma ve gozlemler yogunlastiriimistir.

Arastirmada Oncelikle baraj alani ve gevresinin rekreas-
yonel agidan mevcut durumu, gliclii ve zayif yonleri, ileriye
donik olarak da sundugu olanaklar ve olasi kisitlamalarin
neler oldugunu belirlemek amaciyla SWOT (Streght, We-
akness, Opportunity, Threatment) analiz yontemi kullanil-
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mistir. Bu analiz yontemi ile glicll yonlerin ve firsatlarin de-
gerlendirilmesi ve zayif yonlere ve tehdit unsurlarina karsi
alinacak tedbirlere yonelik 6neriler getirilmistir. Bu baglam-
da Deriner baraji ve gevresinin rekreasyonel potansiyelinin
mevcut durumunun ilk defa bitincil olarak arastiriimasi
ve paydaslarin arastirmaya dahil edilmesi yoniyle 6nemli
bir calismadir. SWOT analizi, yoreyi bir bitiin olarak ele ala-
rak mevcut durumunu ayrintili olarak incelemesi, turizm ve
rekreasyon potansiyelinin ortaya koymasi ve yoreye uygun
strateji ve politikalarin olusturulmasi agisindan bilyiik 6nem
tasir (GUngor ve Arslan, 2004; Birdir vd., 2015).

Yontem

Bu ¢calismada “Sayisal SWOT Teknigi” olarak adlandirilan
SWOT ve Analitik Hiyerarsi Prosesin (AHP) birlikte kullanil-
dig1 melez teknik uygulanmistir. Calismada 6ncelikle, baraj
alani ve gevresinin rekreasyonel potansiyeliile ilgili mevcut
durumun anlasiimasi, glclu ve zayif yonlerin belirlenmesi,
ylz yuze olunan tehditler ve firsatlarin daha net goriilme-
sini saglayacak bir tabloyu ortaya koyacak SWOT matrisi
(Tablo 1) olusturulmustur (Tascioglu ve Akpinar, 2016).
SWOT matrisi olusturulmasinda, yorede (arazide) yapilan
gozlem, inceleme ve goriismelerden elde edilen bilgilerin
yani sira, yore ile ilgili; kitap, makale, bildiri, arastirma ra-
poru, gibi bilimsel calismalar yol gbsterici olmustur. Sozel
(kalitatif) degerleri iceren SWOT analizinin daha dogru so-
nuglar vermesi amaciyla baraj alani ve gevresinin rekreas-
yonel potansiyeline yonelik uzman anketi ile desteklenen
AHP (Analitik Hiyerarsi Prosesi) Teknigi uygulanmistir.

SWOT (Ustiinliikler, Zayifliklar, Firsatlar, Tehditler) (Tablo
1) analizi karar verme stirecinde 6nemli bir destekleyici bir
arag oldugu gibi, ayni zamanda de karar vericinin hedefle-
riyle uyumlu iyi strateji gelistirmenin 6énemli bir adimidir
(Akbulak 2016). Fakat SWOT analizinde faktorlerin agir-
liklarinin stratejiler tizerindeki etkisi/etkileri sayisal olarak
degerlendirilememektedir. Bu ylizden kaynak degeri olan
alanlarin rekreasyonel kullanimlarina yonelik stratejilerinin
daha dogru bir sekilde belirlenmesi amaciyla yapilan ¢a-
lismalarda strateji belirleyebilmek amaciyla bitlinlesik bir
model olan AHS ile SWOT analizi birlestirilerek A’WOT mo-
deli kullaniimaya baslanmistir (Sekil 1) (Kangas vd., 2001;
Kajanus vd., 2004; Tascioglu ve Akpinar 2016).

A’'WOT Teknigi’nin ilk asamasinda SWOT ¢oéziimlemeleri
icin oncelikle, her SWOT grubundaki faktoér sayisinin do-
kuzdan fazla sayida olmayacak sekilde degerlendirmeler
yapilmaktadir. Sonrasinda elde edilen faktorler arasinda

Tablo 1. SWOT matrisi

i¢sel faktorler/Dissal faktorler  Giiglii yanlar  Zayif yanlar
Firsatlar G-F Z-F
Tehdit ve tehlikeler G-T ZT
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SWOT GRUBU GRUBU
!
[ T 1
S GUCLY ZAYIF i
SWOT FAKTORLERI YONLER VONLER TEHDITLER
STRATEJ ALTERNATIFLERI - 2 = Sn

Sekil 1. A’'WOT analizinin hiyerarsik sunumu.

Tablo 2. Analitik Hiyerarsi Yontemi Onem Skala Degerleri ve Tanimlari (Saaty 1983-1987)

Skala Degeri Tanim Aciklama

1 Esit Onemli iki secenek esit derecede neme sahip

3 Biraz Onemli Bir secenek digerine karsi biraz daha Ustiin

5 Kuvvetli Derecede Onemli Bir secenek digerine karsi oldukga Ustin

7 Cok Kuvvetli Derecede Onemli Bir secenek digerine gore ¢ok Ustiin

9 Kesin Onemli Bir secenegin digerinden Ustiin oldugunu
gosteren kanit cok blyuk glvenilirlige
sahiptir

2,4,6,8 Ara Degerler Uzlasma gerektiginde kullaniimak tzere iki

ardisik yargi arasindaki degerler

uzman grup tarafindan “hangi faktor daha cok (6nemli-
dir)?” ve sonrasinda, “daha gok tercih edilen faktor diger
faktore gore ne kadar daha ¢ok tercih edilmektedir?” sek-
linde karsilastirmalari yapmalari istenmektedir (Tablo 2).
Bu karsilastirmalardan elde edilen bilgilere gére, SWOT
faktorlerinin dncelikleri hesaplanmaktadir. Ardindan tem-
silen her SWOT grubundan en yliksek 6ncelik degerine
sahip bir SWOT faktori secilerek SWOT gruplarinin énce-
lik degerleri hesaplanmaktadir. Sonraki asamada ise, her
SWOT grubunun goreceli oncelik degeri ile bu gruptaki
SWOT faktorlerinin her birisinin goreceli oncelik degeri
ayri olarak carpilarak, her SWOT faktoriiniin genel 6nce-
lik degerine ulasilmaktadir. Bu islem, dort SWOT grubunun
her birisi icin ayri olarak gergeklestiriimektedir (Heydarza-
degan ve Arslan, 2012; Heydarzadegan, 2013; Tascioglu ve
Akpinar, 2016).

Arastirmanin Orneklemi

Arastirmada kullanilan “SWOT Analizi Formunu” doldu-
racak ve “Alternatif Stratejilerin” olusturulmasinda goris-
lerini bildirecek katilimcilarin belirlenmesinde amach 6r-
nekleme yontemlerinden maksimum cesitlilik 6rneklemesi
kullanilmistir. Maksimum c¢esitlilik drneklemesinde kiiclik
bir 6rneklemde calisilan probleme taraf olabilecek bireyle-
rin ¢esitliligini maksimum derecede yansitilmasi 6n planda
tutulmaktadir (Yildirrm ve Simsek, 2013; Birdir vd., 2016).
Arastirmanin érneklemi olasilik disi 6rnekleme tirlerinden
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olan, amacl (yargisal) 6rneklemeye goére belirlenmistir.
Amagli 6rneklemede arastirmaci kimlerin segilecegi konu-
sunda kendi yargisini kullanir ve arastirmanin amacina en
uygun olanlari drnekleme alir (Balci, 2005; Ozan vd., 2015).
Bu kapsamda, yonetici, akademisyen ya da uzman konu-
munda calisan il Kiltiir ve Turizm Mudurliigiinden, Artvin
Orman Bélge Midirliigiinden, Artvin Orman isletme Mii-
diirligiinden, DSI 26. Artvin Bdlge Midurliigiinden, farkli
seyahat acentalarindan ve Artvin Coruh Universitesi Orman
Fakultesinden olmak lizere toplam 25 kisi ile goristlmustar.

Arastirmada Kullanilan Veri Analiz Teknigi

SWOT Analizi igin katilimcilardan alinan cevaplar, bilgisa-
yar ortamina aktarihrmistir. Elde edilen veriler tekrarlanma
diizeyine gore siralanarak yorumlama yoluna gidilmistir.
Daha sonra, elde edilen bilgiler tablolastiriimis ve katilimci
gorislerine gore oneriler sunulmustur. Anketlerden elde
edilen nicel veriler Microsoft Office Excel ve Expert Choice
11 yazimlari ile nicel verilere dénusturilerek SWOT 6lgit-
lerinin rekreasyon kriterleriyle olan iliskileri analiz edilmis-
tir. Son asamada ise anketlerin sonuglarina gére Deriner
baraji ve yakin cevresinin rekreasyonel kullanimrigin gesitli
stratejiler gelistirilip 6neri olarak sunulmustur.

Calisma Alani

Deriner Baraj goll cevresindeki Artvin -Savsat Karayolu
Gzerinde Sakalar koyiine kadar olan yaklasik 20 km lik ki-
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sim, Ardanuc-Savsat Karayolu ayrimindan itibaren yaklasik
24 km’lik kisim ve Artvin-Erzurum karayolu tzerindeki yak-
lasik 20 km lik kisim galisma alani glizargahi olarak segilmis-
tir (Sekil 2). Deriner Baraji, Artvin’de, Coruh Nehri lizerinde,
enerji retmek amaciyla 1998 yilinda insasina baslanmis bir
barajdir. Deriner Baraji ve HES, Dogu Karadeniz Bolgesinde
Coruh Nehri izerinde ve Artvin il Merkezini Erzurum il Mer-
kezine baglayan Devlet Karayolu Uzerindeki kdprinin 5 km
membaindadir (Anonim 2011, Anonim, 2014).

Korumada oncelikli 200 Ekolojik Bolgeden biri olarak
ilan edilen baraj alani; hem Coruh Vadisi 6nemli bitki ala-
ni hem de Kuzeydogu Anadolu Bitkisel Cesitlilik Merkezi
(SWA.19 Kuzey Dogu Anadolu) olarak tanimlanan bolgede
yer alan tehlike altindaki en 6nemli 34 Karasal Ekolojik Bol-
gesinden biri olan Kafkasya Sicak noktasi (Caucasus Hots-
pot) icerisinde yer almaktadir. Deriner Baraj aynasi altinda
yayilis gosteren 14’i endemik 2’si endemik olmayan nadir
olmak lizere toplam 16 adet bitki tliriinin Deriner Baraji su
aynasi altinda kaldigi yapilan arastirmalar sonucu belirlen-
mistir (Tablo 3) (Anonim, 2011).

Deriner baraji etrafinda bulunan yerlesimler Coruh neh-
rinin dar vadisi boyunca siralanmis olup kdyler, vadi yamaci-
nin alcak kesimlerinde bulunmaktadir. Baraj aynasi altinda

kalan Kalburlu, Zeytinlik ve Oruglu kdylerinin yanisira glizer-
gah lzerinde Hamamli, Cimenli, Sakalar, Ferhath, Soganli,
Glmushane, Koseler koyleri de bulunmaktadir (Sekil 3).
Deriner barajinin yapilmasi ve rezervuar alaninin su tutma-
ya baslamasiyla, Kalburlu, Zeytinlik ve Oruglu Koyleri bulun-
duklari yikseltiden daha yiksek kotlara tasinma zorunlulu-
gu ortaya cikmistir. Oruclu koyu sakinleri yeni yerlesim yeri
olarak, mezraa yerlesim alanlarini kullanmaya baslamisken,
Zeytinlik koyu sakinleri, eski yerlesim yeri ile Artvin-Erzu-
rum (D-950) karayolu arasinda kalan kesime yerlesmistir. Bu
yerlesim yerlerinden Zeytinlik (Sirya) kdy sinirlari igerisinde,
1856 yilinda yapilmis tarihi cami ile Oruglu Koy yerlesim ala-
niicerisinde 1909 yilinda yapilmis tarihi bir cami ile 1900°1i
yillarin basinda Rus isgali doneminde insa edilmis glimriik
binasi (Orhan ve Gok, 2016) yeni yapilan yerlesim yerleri-
ne tasinmistir. Fakat Coruh Nehri’'nin bir kolu olan Savsat
Deresi’nin Uzerinde bulunan Artvin’in Ardanug, Savsat ve
yoredeki koylerle baglantisini saglayan tarihi Berta koprisu,
Zeytinlik (Sirya) koy sinirlar icerisinde Selguklu dénemine
ait oldugu distinilen iki tirbe (Asagi ve Yukari Zeytinlik Tir-
beleri), Saltuklu donemine ait iki kiimbet, Selcuklulara ait
Ferhath Koprisu, Avcilar Koyl Koprist onarimlari yapildik-
tan sonra baraj aynasi altinda kalmasi onaylanmistir (Sekil
3) (Anonim 2013 artvin bilten sayi:8).

Sekil 2. Calisma alaninin konumu ve cevresinden goérintiiler.
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Tablo 3. Coruh Vadisi-Deriner Baraji su aynasi altinda kalan endemik-nadir bitki tiirleri ve gortintleri (Anonim, 2011).

Acer divergens var. Trachomitum venetum Acer divergens var.
Divergens subsp. Sarmatiense trilobum

Lathyrus woronowii Linaria genistifolia
subsp. Artvinensis

Micromeria elliptica Veronica liwanensis Morina persica
Bulgular ve Tartisma ozelliklerin gliclt ve zayif yonleri ile firsatlar ve tehditlerin-
Calismada, Deriner Baraji ve yakin ¢evresinin turizm ve  den olusan nitel SWOT analizi ¢ikarilmistir. Degerlendirme-
rekreasyonel potansiyeli olan alanlarin gelistiriimesine yo6-  ler sonucunda ise yérenin rekreasyon potansiyeli ile ilgili 9

nelik bir degerlendirme yapabilmek i¢cin dogal kaynak de-  gugli, 7 zayif yon ile 9 firsat ve 8 tehdit unsuru belirlenmis-
gerleri, tarihi yapi mirasi, erisilebilirlik, ulasim, alt yapi vb.  tir (Sekil 4).

Sekil 3. Calisma alani ve yakininda bulunan yerlesim yerleri ve su altinda kalan kaltr yapilari (RE-
SIMLER: Url1 www.bertakoprusu.com,12.04.2018).

654 CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 4



Kente Yakin Su Kaynaklarinin Rekreasyonel Amagh Degerlendirilmesi

l SWOT FAKTORLERI ]

GUCLU YONLER

ZAYIF YONLER

FIRSATLAR

TEHTIDLER

G1: Zengin flora, fauna varhigi

G2: Alan ve yakin cevresinde
zengin manzara seyir noktalarinin
bulunmasi, foto safari olanagina
sahip alanlarin varligi

G3: Suya dayali ve cesitli
rekreasyonel faaliyetlere potansiyel
olusturmasi

G4: Alanin konumunun Artvin
karayolu koridoru lzerinde ulusal
ana ulasim agi Gzerinde yer almasi
G5: Degisik rekreasyonel
faaliyetlere olanak saglayan
topografik yapi

G6: Diinyanin énemli vadilerinden
ve nehirlerinden biri olan Coruh
Vadisi ve Coruh Nehri'nin varlig
G7: Macera ve kesif duygusu
uyandiran alanlarin varlig

G8: Barajin insa edilmesi ile nehir
habitati g6l habitatina donuserek
yeni bir gol ekosisteminin olusmasi
G9: Basta su kuslari olmak tizere
alana dinlenme, beslenme,
barinma hatta kulucka dénemleri
icin kus turlerinin gelmesi

Z1: Rekreasyona yonelik hizmet
sektoriniin gelismemis olmasi ve
altyapi ve hizmet kalitesinin ihtiyaci
karsilayamamasi

Z2: Finansal ve tanitim sorunlari
Z3:Turistik hizmet sektoriinin
gelismemis olmasi ve turizm
yatirimi yapmak icin imkanlarin
kisith olmasi

Z4:Vatandaglarin baraj golleri
konusundaki bilingli olmamalari
Z5: Guizergah Usttinde bulunan
rekreasyon alanlarina yonelik
yonlendirme veya tanitim
tabelalarin eksikligi

Z6:Toplam 2 650 ha. alan gol
aynasi altinda kalacak 14'i endemik
2'si endemik olmayan nadir olmak
tizere toplam 16 adet bitki ttirintn
Deriner Baraji su aynasi altinda
kalmasi,

Z7: 2 koy yerlesiminin (Zeytinlik ve
Oruclu) ve yerlesimlerde bulunan
kiilttirel miras unsurlarinin ve
zeytin bahgelerinin baraj sulari
altinda kalmasi

F1: Kent merkezi disinda
rekreasyon faaliyetlerini
gerceklestirmek icin potansiyeli
yuksek alternatif bir kirsal
rekreasyon alani niteligini tasimasi
F2:1960'I yillara kadar Coruh Nehri
lizerinde tasimacilak faaliyetinin
yapilmis olmasi

F3: Yonlendirilebilecek isglictiniin
varlig

F4: Yerel yonetimlerin rekreasyon
calismalarina yonelik ilgisi ve
yatirm yapmaya istekli olmasi

F5: Baraj golu ve cevresinde
rekreasyonel etkinlikleri yapmaya
yonelik artan ilgi cekicilik

F6: Yore halkinin rekreatif
faaliyetlere katilim gostermeye
istekli olmasi

F7: Macera ve kesif duygusu
uyandiran, goriilmeye deger
manzaraya sahip alanlarin varligi
F8: Baraj ve cevresinde yeni mesire
ve dinlenme alanlarinin olusmasi
F9: Gol kiyisinda kurulacak olan
yeni Zeytinlik kdyliiniin manzara
avantajindan yararlanilarak, kirsal
turizme ev sahipligi yapabilecek bir

T1: Zeytin bahcelerinin sular altinda
kalmasi, zeytin tarimi yapilacak
uygun arazinin kisitl olmasi

T2: Koy yerlesimlerinin yer
degistirmesi ile yapilan meskenlerin
tamaminda geleneksel mimariden
uzak konutlarin insa edilmesi

T3: Dogal, kiiltirel ve tarihi
mirasin korunmasi konusundaki
yetersizlikler ve baraj altinda kalan
tarihi eserlerin korunmasinda
yasanan zorluklar

T4: Cevreye iliskin yasal mevzuatin
yetersizligi, mevzuata uyulmamasi
ve yasal bir yaptirimin olmamasi
T5: Erozyon alanlarinin varhgi
rakreasyon alanlarini olumsuz
yonde etkilemesi

T6: Yapilan rekreasyonel faaliyetler
sonucu dogal hayatin zarar
gormesine, bitki rtiisiiniin
bozulmasina ve buna bagli olarak
yorenin estetik degerlerinin
azalmasi

T7: Alanda yol yapim
calismalarindan kaynakl
bozulmus olan alanlarda onarim

yaplya dontstirdlmesi calismalarinin yetersiz olmasi

Sekil 4. Deriner Baraji ve yakin cevresi icin SWOT analizi sonuclari.

Sayisal SWOT analizi sonucunda elde edilen bulgulardan
genel SWOT gruplarinin ikili karsilagtirma matrisinin ortala-
ma tutarlilik orani (TO) 0.07 olarak bulunmustur. Genellikle
tutarlilik orani %10 yani 0.10’dan daha kiiglikse matrisin tu-
tarli oldugu kabul edilir (Saaty, 1980). Calismanin yontemin-
de kullanilan sayisal SWOT teknigi, elde edilen sonuglara
gore tutarh bir yapi géstermektedir. AHS teknigi yardimiyla,
Deriner baraj golu ve yakin ¢evresinde gelistirilecek turistik
ve rekreasyonel faaliyetlerin etkileri gz 6éniinde bulundu-
rularak SWOT faktorlerinin 6ncelik degerleri hesaplanmistir.
SWOT faktorleri arasinda en onemli 6ncelik ‘Glglu Yonler
(0,390)" olarak hesaplanmistir. ‘Firsatlar’ in 6nceligi 0,266
‘Zayif Yonler” in 6nceligi 0,257 ve ‘Tehditler’ grubunun 6n-
celigi ise 0,213 olarak tespit edilmistir (Tablo 4).

Uzman anketiyle desteklenen Analitik Hiyerarsi Yontemi
sonuglarina gore; Deriner Baraj gélu ve yakin ¢evresinin 9
glcli yonlinden G1'in (Zengin flora, fauna varhigi) oncelik
degeri 0,405 ve G2 (Alan ve yakin ¢evresinde zengin man-
zara seyir noktalarinin bulunmasi, foto safari olanagina
sahip alanlarin varligi) oncelik degeri 0,387 ile glicli yon-
ler kategorisinde ilk iki sirada yer almislardir. Doganay ve
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Zaman (2013) ve Bekar vd., (2018) yapmis olduklari ¢als-
mada potansiyel turistik cekicilik sunan basli basina birer
doga harikalari olarak degerlendirilen barajlar ve baraj gol-
lerini, zengin flora ve fauna varligi, essiz manzara noktalari
olusturmasi gibi 6zelliklerinden dolayi rekreasyonel kulla-
nim acisindan oncelikli tercih edilen alanlar arasinda yer
aldigini belirtmislerdir. G8 (Barajin insa edilmesi ile nehir
habitati gol habitatina donliserek yeni bir gol ekosistemi
olusturmasi) ve G9 (alana dinlenme, beslenme, barinma
hatta kulugka dénemleri igin kus tlrlerinin gelmesi) faktor-
leri 0,285 ve 0,286 yerel 6ncelik degeri alarak 9 gliclii yon
icerisinde son iki sirada yer almislardir.

Tespit edilen 7 zayif yonden Z1 (Rekreasyona yonelik
hizmet sektoriiniin gelismemis olmasi ve altyapi ve hizmet
kalitesinin ihtiyaci karsilayamamasi) yerel 6ncelik degeri
0.318 ve 27 (2 koy yerlesiminin (Zeytinlik ve Oruglu) ve yer-
lesimlerde bulunan kiltlirel miras unsurlarinin baraj sulari
altinda kalmasi) 6ncelik degeri 0,309 ile zayif yonler igeri-
sinde ilk 2 sirada yer almiglardir. Altunoz ve dig., (2014),
Bozkurt (2016) ve Okuyucu ve Mentese (2019) yapmis
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olduklari calismalarda rekreasyon kaynaklarinin alt- st
yapi ve hizmet kalitesi alanlarin tercih edilmesinde 6nemli
etkenler arasinda oldugu vurgulanmiglar ve bu unsurla-
rin alanlarda kismen mevcut olmasinin yeterli olmayacagi
hem sayl hem de nitelik olarak 6nemli iyilestirilmelerin ya-
pilmasi ile ancak istenilen hizmet kalitesinin elde edilebi-
lecegi vurgulanmistir. Z6 (Toplam 2 650 ha. alan gol aynasi
altinda kalacak, 14’i endemik 2’si endemik olmayan nadir
olmak lizere toplam 16 adet bitki tliriiniin Deriner Baraji su

Tablo 5. SWOT faktorlerinden “Zayif Yonlerin” 6ncelik degerleri

aynasi altinda kalmasi) faktori ise 0,136’lik 6ncelik degeri
ile zayif yonler grubunda son sirada yer almistir (Tablo 5).

Sahanin 9 firsatindan birisi olan F1 (Kent merkezi disinda
rekreasyon faaliyetlerini gerceklestirmek icin potansiyeli
yuksek alternatif bir kirsal rekreasyon alani niteligini tasi-
masi) 0.346 yerel oncelik degeri ile ilk siraya yerlesmistir.
Son sirada ise 0.061 6ncelik degeriile F6 (Yore halkinin rek-
reatif faaliyetlere katilim gostermeye istekli olmasi) fakto-
ra yer almistir (Tablo 6).

SWOT faktorleri Grubun SWOT alt faktorler Alt faktorlerin Genel
oncelik oncelik oncelik
degerleri degerleri degerleri

Guglu yonler 0,390 G1: Zengin flora, fauna varligi 0,405 0,158
G2: Alan ve yakin cevresinde zengin manzara seyir noktalarinin 0,387 0,151
bulunmasi, foto safari olanagina sahip alanlarin varligi
G3: Suya dayali ve cesitli rekreasyonel faaliyetlere potansiyel olusturmasi 0,362 0,141
G4: Alanin konumunun Artvin karayolu koridoru tizerinde ulusal ana 0,346 0,135
ulasim ag Gzerinde yer almasi
G5: Degisik rekreasyonel faaliyetlere olanak saglayan topografik yapi 0,294 0,115
G6: Duinyanin 6nemli vadilerinden ve nehirlerinden biri olan 0,292 0,114
Coruh vadisi ve Coruh nehrinin varlgi,
G7: Macera ve kesif duygusu uyandiran alanlarin varhgi 0,290 0,113
G8: Barajin insa edilmesi ile nehir habitati gol habitatina 0,286 0,112
dontserek yeni bir gol ekosisteminin olusmasi
G9: Basta su kuslari olmak lizere alana dinlenme, beslenme, 0,285 0,111
barinma hatta kulucka dénemleri icin kus tiirlerinin gelmesi

Tablo 6. SWOT faktorlerinden “Firsatlarin” dncelik degerleri

SWOT faktorleri Grubun SWOT alt faktorler Alt faktorlerin Genel

oncelik oncelik oncelik
degerleri degerleri degerleri

Firsatlar 0,266 F1:Kent merkezi disinda rekreasyon faaliyetlerini gerceklestirmek icin 0,346 0,092
potansiyeli yliksek alternatif bir kirsal rekreasyon alani niteligini tasimasi
F2: 1960’ yillara kadar Coruh nehri Gizerinde tasimacilik faaliyetinin 0,194 0,052
yapilmis olmasi
F3: Yonlendirilebilecek isglctintn varhg 0,130 0,035
F4: Yerel yonetimlerin rekreasyon calismalarina yonelik ilgisi ve yatirim 0,249 0,066
yapmaya istekli olmasi
F5: Baraj goli ve gevresinde rekreasyonel etkinlikleri yapmaya 0,315 0,084
yonelik artan ilgi cekicilik
F6: Yore halkinin rekreatif faaliyetlere katim gostermeye istekli olmasi 0,061 0,016
F7: Macera ve kesif duygusu uyandiran, gériilmeye deger manzaraya 0,316 0,084
sahip alanlarin varligi
F8: Baraj ve cevresinde yeni mesire ve dinlenme alanlarinin olusmasi 0,253 0,067
F9: GOl kiyisinda kurulacak olan yeni Zeytinlik kdytniin manzara 0,263 0,070
avantajindan yararlanilarak, kirsal turizme ev sahipligi yapabilecek
bir yapiya donusturilmesi
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Tablo 7. SWOT faktorlerinden “Tehditlerin” 6ncelik degerleri

SWOT faktorleri Grubun SWOT alt faktorler Alt faktorlerin Genel
oncelik oncelik oncelik
degerleri degerleri degerleri
Tehditler 0,213 T1: Zeytin bahgelerinin sular altinda kalmasi, zeytin tarimi yapilacak 0,327 0,070
uygun arazinin kisith olmasi
T2: Koy yerlesimlerinin yer degistirmesi ile yapilan meskenlerin 0,305 0,065
tamaminda geleneksel mimariden uzak konutlarin insa edilmesi,
T3: Dogal, kiltiirel ve tarihi mirasin korunmasi konusundaki yetersizlikler 0,251 0,053
ve baraj altinda kalan tarihi eserlerin korunmasinda yasanan zorluklar
T5: Cevreye iliskin yasal mevzuatin yetersizligi, mevzuata uyulmamasi ve 0,018 0,004
yasal bir yaptirimin olmamasi,
T6: Erozyon alanlarinin varligi rekreasyon alanlarini olumsuz yonde 0,023 0,005
etkilemesi
T7: Yapilan rekreasyonel faaliyetler sonucu dogal hayatin zarar 0,202 0,043
gormesine, bitki ortlistintin bozulmasina ve buna bagl olarak yorenin
estetik degerlerinin azalmasi
T8: Alanda yol yapim calismalarindan kaynakli bozulmus olan alanlarda 0,024 0,005

onarim ¢alismalarinin yetersiz olmasi

4 tehdit arasinda 0.321’lik bir yerel dncelik degeri alan
T2 (Turizmle birlikte gevre kirliligi, trafik ve glrllti gibi
sorunlarin ortaya cikmasi) ve T3 (Turizmle birlikte dogal,
tarihi ve arkeolojik yapinin bozulmasi) faktorleri 6Gnem aci-
sindan ilk sirada yer alirken, son sirada 0.122 ile T4 (Eko-
nomik olarak turizmin pahaliliga neden olmasi) faktort yer
almistir. Tehditlerin kendi igerisindeki tutarlilik orani (TO)
0.09 bulunmus ve matrisin tutarli oldugu kabul edilmistir
(Sekil 5). Sonug olarak, sahanin s6zel SWOT analizinin tim
faktorleri, Analitik Hiyerarsi Yonetimi’yle sayisal hale geti-
rilmis ve oncelik siralamasina konulmustur (Tablo 7).

Arastirmanin son asamasinda “Alternatif Stratejilerin”
olusturulmasinda goruslerini bildirecek uzman olarak ka-
tilan katilimcilarin yaptiklari degerlendirmelerde; zayiflik-
lar yada tehditler nasil etkisiz hale getirilebilir ya da bun-
lar nasil Gstlinlige yada bir firsat haline donustirulebilir,
sahip olunan firsatlar nasil bir Gstiinlik haline getirilebilir,

Tablo 8. Alternatif stratejiler

var olan Ustlinlik pazara uygun hale getirilebilir mi, sahip
olunan Urin ve hizmetler degisim talepleri dogrultusunda
nasil degistirilebilir sorularinin cevaplari olabilecegi disu-
nilen stratejiler arasindan se¢im yapilmasina iliskin karar
verilmistir. SWOT analizi ve AHS tekniginin bir arada kulla-
nildigl bu ¢alismada Deriner baraji ve g¢evresinin rekreas-
yonel potansiyelinin daha iyi bir sekilde degerlendirilebil-
mesine yonelik olarak 3 ana 7 alt strateji belirlenmistir. Bu
belirlenen stratejiler; S1:Gelistirme Stratejileri, S2: Pazarla-
ma Stratejisi ve S3: Ziyaret¢i Yonetim stratejileri olmak tize-
re 3 ana ve 7 alt strateji belirlenmistir. 7 alt strateji olarak
ise gelistirme stratejilerinden; (S1A) baraj ve gevresinde
rekreasyon amagli projeler gelistirilerek uygulanmasinin
desteklenmesi, (S1B) baraj ve ¢cevresindeki mevcut rekre-
asyon alanlarinin alt yapi ve hizmet kalitelerinin iyilestiril-
mesi, (S1C) baraj ve ¢evresinde rekreasyonel faaliyetlerin
gelistiriimesi icin yerel yatirimcilarin desteklenmesi, pa-

Alternatif stratejiler

S1(Gelistirme Stratejileri)

S1A; Baraj ve gevresinde rekreasyon amacgli projeler gelistirilerek uygulanmasinin desteklenmesi

S1B; Baraj ve cevresindeki mevcut rekreasyon alanlarinin alt yapi ve hizmet kalitelerinin iyilestirilmesi
S1GC; Baraj ve cevresinde rekreasyonel faaliyetlerin gelistirilmesi icin yerel yatirimcilarin desteklenmesi

S2(Pazarlama Stratejisi)

Baraj ve yakin cevresinde bulunan yerlesim yerlerine ait yoresel triinleri, yerel mimarinin, tarihi ve

kiltirel kaynak degerlerinin 6n plana cikarilmasi

S3(Ziyaretci Yonetim Stratejileri)

S3A; Gelen ziyaretgilerin yeme igme imkanlarinin genisletilmesi

S3B; Gelen ziyaretgiler icin hem su ylizeyinde hemde su kiyisinda farkli rekreasyonel aktivitelerin ve

rotalarin gelistirilmesi

S3C; Belirli periyotlar halinde denetleme ve kontrollerin yapilmasi
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Tablo 9. Tum nitel faktorlere gore stratejilerin degerlendirilmesi

Oncelik degerleri

Gugli Yonler 0,390
Zayif Yonler 0,257
Firsatlar 0,266
Tehditler 0,213
Stratejiler Alt Stratejiler Oncelik degerleri

Gelistirme Stratejileri
desteklenmesi

Baraj ve cevresindeki mevcut rekreasyon alanlarinin alt yapi ve hizmet

kalitelerinin iyilestirilmesi

Baraj ve cevresinde rekreasyonel faaliyetlerin gelistirilmesi icin yerel

yatirimcilarin desteklenmesi
Pazarlama Stratejisi

Baraj ve cevresinde rekreasyon amacli projeler gelistirilerek uygulanmasinin

Baraj ve yakin cevresinde bulunan yerlesim yerlerine ait yoresel trdinleri,

0,576

0,486

0,238

0,215

yerel mimarinin, tarihi ve kiltiirel kaynak degerlerinin 6n plana ¢ikarilmasi

Ziyaretci Yonetim Stratejileri

Gelen ziyaretciler icin hem su ylzeyinde hem de su kiyisinda farkli rekreasyonel

Gelen ziyaretcilerin yeme icme imkanlarinin genisletilmesi

0,247
0,330

aktivitelerin ve rotalarin gelistirilmesi

Belirli periyotlar halinde denetleme ve kontrollerin yapilmasi

0,170

zarlama stratejisi; (S2A) baraj ve yakin ¢evresinde bulunan
yerlesim yerlerine ait yoresel urinleri, yerel mimarinin, ta-
rihi ve kilturel kaynak degerlerinin 6n plana gikarilmasi ve
ziyaretgi yonetim stratejilerinden; (S3A) gelen ziyaretgiler
icin hem su ylzeyinde hem de su kiyisinda farkli rekreas-
yonel aktivitelerin ve rotalarin gelistirilmesi, (S3B) gelen zi-
yaretcilerin yeme icme imkanlarinin genisletilmesi ve (S3C)
belirli periyotlar halinde denetleme ve kontrollerin yapil-
masi olarak belirlenmistir (Tablo 8).

Yapilan oncelik degerleri hesaplamasi sonucu Deriner
Baraji ve cevresinde turizm ve rekreasyonel potansiyeli-
nin degerlendirilmesinde ve segiminde en uygun izlenecek
stratejinin baraj ve cevresinde rekreasyon amach projeler
gelistirilerek uygulanmasinin desteklenmesi stratejisi oldu-
gu tespit edilmistir (Tablo 9).

Sonug ve Oneriler

Gergekten de bir yorede turistik ve rekreasyonel faali-
yetlerin gelistirilebilmesi icin oncelikle potansiyel dogal ve
kaltlrel turistik kaynak degerlerinin saptanmasi daha son-
ra da bu kaynaklarin rekreasyonel ve turistik amacli nasil
degerlendirilebileceginin ortaya konulmasi gereklidir (Ako-
va, 2000; Akbulak 2016). GlinlimUzde yogun ve hizli gecen
kent yasami, hizla artmakta olan yapilasma sonucu yesil
alanlarin azalmasi ve agirlasan yasam kosullari sonucu or-
taya gikan rekreasyon ihtiyaglarini kentlerin yakin gevrele-
rinde bulunan dogal alanlar, su kaynaklari, korunan alanlar
vb. alanlari tercih etmektedirler.

Son vyillarda yapilan arastirmalarda rekreatif faaliyet-
ler icin su kaynaklari ve yakin cevrelerinin tercih edilme
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oranlarinin oldukga yiiksek oldugu goriilmektedir. Fakat su
kiyilarina olan talebin giderek artmasi ile birlikte bu kay-
naklarin daha saglikli ve dogru kullanilabilmeleri amaciyla
planlamalarin yapilmasi gerekliligi ortaya cikmistir. Ozel-
likle Avrupada ekonomik 6mrini doldurmus olan birgok
baraj géliinun kullanimlarina yonelik planlamalar uzun yil-
lardir yapilmaktadir.

Arastirma alani ziyaretgilerin doga sporlarina yonelik ak-
tif ve pasif cesitli faaliyetlerde bulunmalari ve yoreye 6zgii
kiltdra tanimalari igin firsatlar yaratabilecek konumdadir.
Deriner Baraj Goli ve yakin gevresinde piknik, manzara
seyri gibi rekreasyonel aktiviteler zaten yapilmaktadir. Bu
yapilan aktiviteler kiyi bélgesine yakin, arazi yapisi az egim-
li alanlari kapsayan, ulasim ve erisim kolayligi olan, mevcut
rekreasyon alanlari ile iliski kurabilecek ozellikteki alanlar
cevresinde yogunlastigi gortlmektedir.

Karasah (2016) tarafindan yapilan ve Artvin kentinde
kentsel ve kirsal rekreasyon alanlarina yonelik kullanici ter-
cihlerinin belirlenmesini konu alan ¢alismada ilin rekreasyo-
nel potansiyelinin daha etkin degerlendirilmesi ve gelir ya-
ratacak bir yapiya kavusturulmasi icin kent yakin cevresinde
bireylerin daha kisa zamanda ulasabilecekleri ve daha fazla
etkinlik gerceklestirebilecekleri rekreasyon alanlari planlan-
masinin ve tasarlanmasinin gerektigi dnerilmistir.

Surat (2017) tarafindan yapilan calismada da Deriner
baraj goli ve cevresinde suya dayall bircok rekreasyonel
aktiviteye 6nemli potansiyel olusturan alanlarin mevcut
oldugunu belirtmis, bu alanda rekreasyonel faaliyetlerin
gelistirilmesine yonelik oneriler getirmistir. Ayni zamanda
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Deriner baraji ve gevresinde yapilacak rekreasyonel faali-
yetlerin sirdirilebilirligi icin dogru planlama stratejileri-
nin uygulanmasi gerektigi belirtilmistir.

Yapilan degerlendirmeler sonucu ¢alisma alaninin sahip
oldugu zengin flora, fauna varhgi, baraj alani ve yakin gev-
resinde zengin manzara seyir noktalarinin bulunmasi, foto
safari olanagina sahip alanlarin varhgi ve kent merkezi di-
sinda rekreasyon faaliyetlerini gerceklestirmek igin potan-
siyeli ylksek alternatif bir kirsal rekreasyon alani niteligini
gostermesi firsat niteligi tasiyan glicli yonler olarak kar-
simiza ¢ikarken, rekreasyona yonelik hizmet sektorinin
gelismemis olmasi ve altyapi ve hizmet kalitesinin ihtiyaci
karsilayamamasi ve 2 kdy yerlesiminin (Zeytinlik ve Oruglu)
ve yerlesimlerde bulunan kiltlrel miras unsurlarinin baraj
sulari altinda kalmasi gevre kirliligi, trafik ve girilti gibi
sorunlarin ortaya ¢ikmasi ve mevcut dogal, tarihi ve arke-
olojik yapinin bozulmasi gibi unsurlarda alani tehdit eden
zayIf yonler olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Yine yapilan degerlendirmeler sonucu, bu gigli yonler
ve firsatlar kullanarak zayifliklar yada tehditler nasil etkisiz
hale getirilebilir ya da bunlar nasil Gstiinlige yada bir firsat
haline dénustirilebilir hususunda baraj ve cevresinde rek-
reasyon amacli projeler gelistirilerek uygulanmasinin des-
teklenmesi, gelen ziyaretgiler icin hem su ylizeyinde hem
de su kiyisinda farkl rekreasyonel aktivitelerin ve rotalarin
gelistiriimesi ve baraj ve ¢evresindeki mevcut rekreasyon
alanlarinin alt yapi ve hizmet kalitelerinin iyilestirilmesi yo-
niinde alt stratejiler 6n plana ¢ikmistir. Bu stratejiler disin-
da da ek dnerilerde asagida sunulmustur.

e Yapilan planlama calismalari ile rekreasyonel faaliyet-
lerin yilin tamamina yayilmasina ve bu ¢ergevede ildeki po-
tansiyel rekreasyon alanlarin yilin hangi déneminde hizmet
verebilecegi belirlenerek, entegre rekreasyonel aktivite
rotalari olusturulmalidir. Ozellikle rekreasyonel potansiye-
linin yiiksek oldugu korunan alanlar, su kiyilari ve gevreleri
gibi alanlarda altyapi hizmetlerinin iyilestirilmesine 6ncelik
verilmelidir.

e ildeki rekreasyonel faaliyetler ile ilgili en dnemli so-
runlardan biri bu alanda hizmet veren yerel yatirimcilar
ve bu alanda gorev yapan paydaslar arasindaki esglidim
eksikligi ve isbirligi yetersizligidir. Rekreasyonel faaliyetle-
rin ve alanlarinin gelistirilebilmesi icin yapilan tim plan,
tasarim, alt yapi, tanitim gibi calismalar birbirine baghdir.
Bu nedenle rekreasyon hizmeti veren tiim yatirimcilarin ve
kamu yetkililerin isbirligi icinde ¢alisarak kaliteli hizmet ve-
rebilecek alt ve Ust yapi projelerin gelistirilebilmesi yonin-
de yatirrmcilarin desteklenmesi 6nemli bir husustur. Bu
cercevede yoredeki yerel halkinda beklentileri de mutlaka
g6z 6nlnde bulundurulmahdir.

e Artvin ilindeki dogal, tarihi ve kiltirel kaynaklarin rek-
reasyon kullanim amacli degerlendirilebilmesinde tanitim
ve pazarlama faaliyetleri biyik énem tasimaktadir. Bu faa-
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liyetlerde kamu ve 6zel sektor temsilcilerinin isbirligi icinde
olmasi ve 6zellikle seyahat acentelerinin etkin bir rol Ust-
lenmesi gereklidir. Ozellikle rekreasyonel potansiyeli yiiksek
olan baraj alanlari ve gevrelerinde bulunan kirsal yerlesim-
lerdeki 6nemli dogal, tarihi ve kiltirel degerlerin tanitimi-
nin yapildigi brosiir ve kitapgiklarin basiimasi bu alanlarin
daha fazla kitle tarafindan bilinirliklerinin artmasina ve al-
ternatif olmasina katki saglayabilir. Ayrica yerel Urlnleri ta-
nitici sergilerin diizenlenmesi ve yoredeki festivallerin zen-
ginlestirilerek devam ettirilmesi rekreasyonel faaliyetlerin
gelismesi ve katihm saglanabilmesi acisindan dnemlidir.

e Deriner baraj ve gevresi dogal, tarihi ve kultlrel de-
gerleri itibariyle rekreasyonel kullanima yonelik agisindan
cok zengin bir potansiyel tasimaktadir. Ancak su kiyilari ve
yakin gevrelerinde rekreasyonel kullanimlarina yonelik ¢a-
lismalarinin saglikh bir sekilde planlanmasi icin ayrintili bir
envanter ve haritalama g¢alismasina ihtiya¢ duyulmaktadir.
Bu cergevede genis ¢apli bir envanter galismasi yapiimali
ve Cografi Bilgi Sistemleri ortaminda ayrintih veri tabani
olusturulmahidir. Bu veri tabani yoredeki rekreasyonel faa-
liyetlerinin planlanmasinda kullanilabilecegi gibi interaktif
haritalar yardimiyla kullanicilarin erisimine de acilabilir.

Sonug itibariyle Artvin Deriner baraji ve yakin gevresi
dogal ve kiltirel 6zellikleriyle rekreasyonel agidan 6nemli
bir potansiyel barindirdigi tespit edilmistir. Bu potansiyelin
uygun bir sekilde degerlendirilmesine yonelik olarak De-
riner baraji ve gcevresinde yapilacak rekreasyonel faaliyet-
lerin gerceklestiriimesiyle ilin kalkinmasina 6nemli katkilar
saglanabilir. Ayni zamanda su ile iligkili olan alanlardaki do-
gal, kllturel ve tarihi kaynaklarin strddrilebilir bir sekilde
kullanilmasini mimkan kilmaktadir.

Bu calismada, SWOT analizi ve AHS tekniginin birlikte
kullanilmasi ile alanlarin rekreasyonel kullanimina yone-
lik stratejilerinin belirlenmesinde faydal ve etkin yontem
oldugunu gostermistir. SWOT analizi ile Deriner baraji ve
cevresinin rekreasyonel kullanimi agisindan giicli ve zayif
yonleri ile karsilasabilecegi firsat ve tehditler ortaya kon-
mus, AHS teknigi ise SWOT faktorlerinin stratejilerin gelis-
tirilmesindeki dnceliklerinin belirlenmesinde kullaniimistir.
Boylece nitel bir 6zellik gbsteren SWOT analizi, AHS teknigi
yardimiyla nicel bir 6zellik kazanmig ve stratejilerin gelisti-
rilmesinde agirlik puanlari yiiksek olan faktérler 6n plana
cikarilabilmistir. Calismanin bu yoniyle benzer arastirma-
lar icin model olabilecegi duslinlilmektedir. Diger taraftan
bu calismada ortaya konulan stratejilerin yerel yoneticiler
ve karar vericiler tarafindan dikkate alinmasinin, Artvin
kentinin yakininda bulunan su kaynaklarinin rekreasyo-
nel potansiyelinin dogru bir sekilde degerlendirilmesine
onemli katkilar saglayacagi distintilmektedir.

Tesekkiir

*Bu arastirma, Artvin Coruh Universitesi Bilimsel Aras-
tirma Projeleri (BAP) Koordinasyon Birimi tarafindan des-
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Dayanikli Rekreasyonel Faaliyetlerin Planlanmasi Uzerine
Bir Arastirma” baslikli 2013.F12.02.05 nolu projeden (ire-
tilmistir.
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Bogazici’nin Avrupa Sahili’'nde insa Edilmis
Kat Apartmanlari ve Koruma Degerleri

First Appartment Buildings in European Side of
Bosphorus and Their Conservation Values

Aysegiil ORHAN SAHAN, © Can Sakir BINAN

20. yuzyilin mimari miraslarindan biri oldugu distiniilen kat apartmanlari, Il. Diinya Savasi'ndan sonra tlkemizde yogun bir sekilde insa
edilmistir. Makalenin amaci, Bogazici'nin Avrupa Sahili'nde insa edilmis kat apartmanlarinin korunmalarini gerektiren 6zel degerlerini
belirleyerek, bu yapilar ile ilgili uzmanlar tarafindan gerceklestirilecek koruma calismalarina veri olusturmaktir. Il. Dunya Savasi’ndan sonra
Ulkemizdeki toplumsal, sosyo-kiiltlrel, ekonomik, mimari ve teknolojik gelismeler 1siginda sekillenen kat apartmanlarinda; eski, tasarim,
Uslup, mimari muellif, eski striktir-malzeme, standartlasma, kisisel ani, konut stogu, islevsellik, cevresellik, grup-cokluk-homojenlik, kent-
sel kimlik 6zellikleri kailttr varliklar olarak korunmalarini gerektiren 6zel degerleri olarak belirlenmistir. Kat apartmanlarinin 6zel degerleri
araciligiyla tGlkemizin saglayacagdi; mimari, kentsel, sosyo-kdltiirel ve ekonomik kazanimlar agiklanmistir.

Anahtar sozciikler: 20. yizyil mimari mirasi; Bogazigi; kat apartmanlari; koruma dederleri; modern mimari miras.

ABSTRACT

Apartments thought to be one of the architectural heritages of the 20" century; it was built intensely in our country after World War Il. The aim of
the article is to establish the specific values that need to protect the apartments built on the European Coast of the Bosphorus and to create data
for the conservation work to be carried out by experts on these buildings. After the World War II, in the floor apartments shaped by the social,
socio-cultural, economic, architectural and technological developments in our country; old, design, style, traditional structure-material, stan-
dardization, personal memory, residential stock, functionality, environmentalism, group-plural-homogeneity and urban identity are required
to be preserved as cultural assets. The architectural, urban, socio-cultural and economic gains that our country will provide through the special
values of the apartment buildings are explained.
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Bogazici'nin Avrupa Sahili'nde Inga Edilmis Kat Apartmanlar ve Koruma Degerleri

Giris

ikinci Diinya Savas’ndan sonra iilkemizde ortaya cikan
ekonomik ve toplumsal hareketlilik, konut ihtiyacini ve do-
layisiyla konut Gretiminde artisi beraberinde getirmistir.
Ancak bu déonemde ekonomik agidan konut gereksinimi-
ni yasa ve kanunlarin gerektirdigi gibi tek parselde, tek ev
olarak karsilama imkani zorlagmistir. Bu nedenle tek parsel
Gzerinde birden fazla kisinin bir araya gelerek gergeklestir-
digi cok kath konutlarda, birer kat sahibi olmak ¢6ziim ola-
rak gortlmustir. Her kat bir ya da daha ¢ok sayida bagim-
siz daireye boéllinerek insa edildikleri icin kat apartmanlari
olarak isimlendirilmis ¢ok kath konutlar, kanunlardaki yeni
dizenlemeler sonucunda kent merkezleri ile kentin yeni
imara acilan alanlarinda yer almistir.

Ulkemizdeki yeni konut Uretimini temsil eden kath
apartmanlasma siireci istanbul’da da yasanmis, kat apart-
manlarinin modernist villalar ve ahsap konutlarla birlik-
te olusturdugu vyerlesimler ortaya cikmistir. istanbul’da
Bogazigi’nin Avrupa Sahili, kat apartmanlarinin en ¢ok insa
edildigi bolgelerden bir tanesi olmustur. imar planlarinin
ve ulasim projelerinin hiz kazandigi yillarda, Bogazigi’ndeki
nifus artisini karsilamak igin ¢ok sayida kat apartmani inga
edilmistir.

Makalede 1946-1966 vyillari arasinda insa edilmis kat
apartmanlarinin korunmalarini saglayacak degerler in-
celenmistir.Halen gecerli olan plan sartlari sayesinde ¢ok
sayidaki kat apartmani korundugu icin Bogazici Bolgesi
calisma alani olarak secilmistir. incelenen dénem aralig,
yapilarda miulkiyet boélinmesini getiren yasal siirecin ha-
zirhk evresi olan 1946 yili ve kat mulkiyeti uygulamasinin
resmen uygulanmaya basladigi 1966 yilidir.

Bogazici'ndeki Kat Apartmanlarinin Gelisim

Siireci ve Mimarileri

Yogun yapilasma slreci Bogazici Bolgesi'nde 19.ylzyil-
da baslamig, Cumhuriyet’in ilani ile yavaslamis daha sonra
1950’lerin toplumsal ekonomik kosullarina uygun doni-
sim ozelliklerini tasiyarak stirmdistir. Bolgenin konut kim-
ligi 15.ylzyildan 20.ylzyilin ilk yarisina kadar kiyr boyunca
sayfiye niteligindeki yallar, saraylar, koskler ve kasirlardan
olusmustur. Bogaz koyleri ise vadiler ve kiyilarda yer alan
en eski yerlesim alanlari olarak gelisimlerini strdirmis-
lerdir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra baskentin Ankara’ya
tasinmasi ile Bogazici’'ne olan ilgi azalmaya baslamissa da
ulasim aginin genislemesi ve yeni imar kararlari bu bolge-
ye taleplerin surekliligini saglamistir. 1950’lerde Tirk eko-
nomisindeki hareketlenme ile istanbul basta olmak iizere
Bogazici’'nde de yapilasma hiz kazanmistir. Kat apartmanla-
ri da bu siregte ortaya ¢cikmis konut ihtiyacini karsilamaya
yonelik yapilar olmustur.

1930’lardan 1960’ yillara kadar yogun kent ortamlari
yerine hala sayfiye niteligini koruyan Bogazici’nde modern
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gorinimli villalar ve az kath konutlarin geleneksel ahsap
konutlarla birlikte olusturdugu mahallelerde cok sayida kat
apartmani insa edilmistir. Mimarileri de bu dénemin top-
lumsal ve ekonomik sartlarindan etkilenmistir.

Makalenin calisma araligi olan ayni yillar ile ilgili Sibel
Bozdogan ve Biilent Ozer’in gérisleri kat apartmanlarinin
mimari 6zelliklerini belirlerken énemli bulunmustur. Or-
negin; Sibel Bozdogan, Bogazici’'nde katli konutlarin yapi-
minin bahge icinde villa benzeri mimarileri nedeniyle sa-
vunuldugunu ve bir Uslup gostergesi olarak; dogaya, giin
1s1gina acik ve saglikl yasama imkani veren cok katli konut
mimarisinin ortaya c¢iktigini séylemistir.! Bogazici’'ndeki kat
apartmanlari da o dénemin yeni mimarlik anlayisina uygun
olarak genis bahceler icinde, dogaya ve glin 1sigina acik ve
az katli olarak insa edilmislerdir.

Biilent Ozer ise, Il. Diinya Savasi’dan sonra Tiirkiye Mi-
marhk ortaminda uzun yillar hakim olan Alman etkisinin
ortadan kalkmasi ile 1940-1948 yillari arasinda eklektisist
formasyonla yetismis mimarlarin mesnetsiz kaldiklarini ve
yasadiklari kararsizliklarin Urettikleri yapilara yansidigini
belirtmistir.? Bu dogrultuda dinyada gecerli olan moder-
nist mimari etkiler yerel tGslup 6zellikleri ile harmanlanarak
Bilent Ozer’in isaret ettigi eklektisist formasyonla yetismis
mimarlarin begenilerine gore kat apartmanlarinin cephe-
lerinde yeniden sekillenmistir.

Modernist villalar ve kat apartmanlarinin Gretimi bir
yandan devam ederken 1950’lerden itibaren istanbul’da
yasanan nifus degisiminin beraberinde getirdigi gecekon-
dulasma Bogazici’ni de etkisi altina almis ve kat apartman-
larinin korunmalari zorlasmistir.

Bogazici’ nde yasanan gecekondulasma, vb. olumsuzluk-
lara karsilik olumlu bir durum olarak 1960’ yillardan itiba-
ren Nazim imar Plan Biirosu tarafindan Bogazici icin cesitli
koruma kararlari alinmaya baslanmistir. Bu konu ile ilgili
ortaya cikan en 6nemli uygulama 1983 yilinda Bogazici’nin
korunmasi i¢in hazirlanan 2960 Sayili Bogazici Yasa’sidir.?

Yasa’'ya gore Bogazici alani, “Kiyr ve Sahil Seridi” ile
“On Goérinim ve Etkilenme Bélgeleri” ne ayrilmistr.
Bogazici’nin tarihsel ve kultlrel degerinin ve dogal glizel-
liginin, kamu faydasi g6z onlinde bulundurularak korun-
masl! ve gelistirilmesini amaclayan, bu dogrultuda nifus
yogunlugunu attirabilecek yapilanmalari sinirlayan imar
uygulamalari dizenlenmis ve yeni konut yapimi yasak-
lanmistir. Tescilli olmayan konutlarin “yikildiklari an yesil
alan statiisii kazanmalari nedeniyle, Bogazici Ongériiniim
Bolgesi'nde her turli konut yapisinin deger kazandigi bir
stre¢ baslamistir. Glnliimiizde halen uygulamada olan bu
yasa aralarinda kat apartmanlarinin da bulundugu mevcut
konutlarin korunmasini tesvik etmistir.

! Bozdogan, s. 2002, s. 235. 31983 tarih, 2960 sayili, Bogazigi Ya-
2 (zer, B., 1965, s. 74. sasl.
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Bogazici'ndeki Kat Apartmanlarinin Ozellikleri

Diinyada ve llkemizde 20. ylzyil mimarlk mirasi 6rnek-
leri, Gretim silireci ve mimari 6zellikleri acisindan, 18. veya
19. ylzyil 6rneklerinden tamamen farkl ozellikler goster-
mis, dolayisiyla deger yargilari ve korunma siirecleri de bu
degisimden etkilenmistir.

Kat apartmanlarini koruma calismalarinda, 1946-1966
yillari arasinda yasanan siyasal, ekonomik, sosyo-kiltirel
ve teknolojik degisimlerin insan yasamina etkileri ve bu
etkilerin mimari yansimalari izerine gerceklestirilen aras-
tirmalar 6nem kazanmistir. Bu dogrultuda kat apartmanla-
rinin tarihselligi, toplumsal yasamdaki degisime etkisi, ko-
nut Gretim biciminin degisimindeki yeri, mimari 6zellikleri,
toplumun bu yapilar ile ilgili anilari vb. konularin incelen-
mesi gerekmistir.

Koruma ve tespit ¢alismalarina yardimci olmasi amaciy-
la makalede, kat apartmanlarinin korunmalarini gerektiren
nedenler, 6zel degerleri olarak agiklanmistir. Glinimizde
yeni deger olusturma, kabul ettrime, streglerinin uygula-
maya gecirilmesindeki konusundaki zorluklar nedeniyle
kat apartmanlarinin 6zel degerlerini Tirkiye’de koruma ve
belgeleme calismalarinda kullanilan KTVK Kanunu’nda kul-
lanilan mevcut degerler sistemi Gzerinden agiklamak igin
Tablo 1 hazirlanmustr.

2863 sayili KTVK Kanunu’nda* bir yapinin kiltir varhigi
olarak tescil edilmesi icin gerekli 6lgltler 6. ve 7. madde-
lerde tanimlanmistir. Yasanin 6. madde 2. fikrasindaki ta-
nima gore tasinmazin mimari, tarihi, estetik, arkeolojik ve
diger alanlarda 6nem ve 0Ozelliginin bulunmasi yeterli go-
rilmdastir. 7. madde ve 2. Fikrada ise tespit ¢alismalarin-
da tasinmazin “tarih, sanat, bolge ve diger” o6zelliklerinin
de dikkate alinmasi gerektigi vurgulanmistir. Tanimda yer
alan “diger” s6zclginin i¢i “Korunmasi Gerekli Tasinmaz
Kiltlr ve Tabiat Varliklar’nin Tespit ve Tescili hakkinda Yo-
netmelik” ler® ile doldurulmaya g¢alisilmistir. Yonetmeligin,
“tanimlar” ve “tespitlerde degerlendirme kistaslari” bas-
liklari altinda striiktirel, dekoratif yapisal durum, malzeme
yapim teknolojisi ve sekil dlctutleri yer almistir.

Kanun ve yonetmeliklere ek olarak 20. ylzyilin mimari
ve kilturel mirasi ile ilgili yapiimis calismalarda 6ne ¢ikan
“belge degeri, ani degeri, simgesel deger, ekonomik deger,
islevsel deger olcitleri kat apartmanlarinin degerlerini be-
lirlerken ¢ikis noktasi olmustur.

Kat apartmanlarinin 6zel degerlerini mevcut degerler
sistemi Gzerinden aciklayan Tablo 1’e goére, birinci siitunda
glinimiizde kuram ve kanunlarda kullanilan degerler yer
alirken, ikinci situnda mevcut degerlerle ortiisen ancak
kat apartmanlari icin 6zellesmis degerler bulunmaktadir.

41983 tarih, 2863 sayili KTVK Kanu-  rekli Tasinmaz Kualtur Varlklar ve
nu. Sitlerin Tespit ve Tescili Hakkinda
® 1987 ve 2012 tarihli Korunmasi Ge-  Yonetmelikler.
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Tablo 1. Kat apartmanlarinin 6zel degerleri®

Koruma degerleri” Kat apartmanlarinin 6zel degerleri

Tarihsellik degeri Eski 6zelligi

Estetik deger Tasarim ozelligi
Uslup 6zelligi  Evrensel Gislup ozelligi
Yerel Gslup 6zelligi
Mimari belge degeri Mimari muellif 6zelligi
Teknik belge degeri Eski striktlr-Malzeme 6zelligi
Standartlasma 6zelligi
Sosyo-kilturel belge
degeri

Ekonomik deger

Kisisel ani 6zelligi

Konut stogu ozelligi
islevsellik dzelligi
Kentsel sit degeri Cevresellik 6zelligi

Grup, cokluk ve homojenlik 6zelligi

Kentsel kimlik 6zelligi

*GUnumuzde kuram ve kanunlarda kullanilan degerlerden faydalanilmis-
tir/

Eski Ozelligi

Kat apartmanlarinin eski 6zelligi en genel anlamda; ure-
timlerinin baslamasi ve bitmesi tizerinden belirli bir zama-
nin gegmesi olarak tanimlanmistir. Polat, zamana bagli bu
ozelligin herkes tarafindan kolay algilandigini belirtmistir.?
Bu nedenle eski 6zelligi, kat apartmanlarinin da korunmasi
gereken yapilar olmasinin 6nlini acacak énemli bir 6zel-
liktir.

Ancak eski 6zelligi zaman zaman, gliniimiize ¢ok yakin
tarihlerde insa edilmis, korunmasi gerekli yapilarin tescil
edilmemesi gibi olumsuzluklara yol agmistir.®

Ulkemizde sivil mimarlik eserleri olarak kabul edilen
ahsap konut mimarisinin eskiliginden kaynaklanan miras
varligi ozelligi artik tartismasiz herkes tarafindan kabul
edilmistir. 1920-25 yillarinda Gretimleri biten ahsap konut
mimarisinin, korunma sirecinin farkindahgi, 1930-1940’h
yillarda nitelikli ahsap yapilarin tescil edilmesi ile baslamis-
tir. Bu farkindalik, ahsap konutlarin yok olmasinin hizlandi-
g1 1960-1970Q’li yillarda giderek artmistir. Glinimizde ise
artik higbir mimari 6zelligi olmasa dahi, bitiin ahsap ya-
pilar malzeme ve yapim sisteminden dolayi koruma altina
alinmaktadir.

Ahsap konutlarin korunmasi igin farkina varilma ve
kesin bir sekilde miras olarak kabul edilme sireci ile kat
apartmanlari arasinda benzer bir iliski kuruldugunda, bu
yapilarin da glinimuizde miras olarak kabul edilmesi gerek-
tigi ortaya ¢cikmistir. 1966 yilinda Uretimleri sona eren kat
apartmanlarinin, 1990’larda miras degerleri oldugunun

5 Orhan, Sahan, 2014, s.237. gondl, 2005.
71983 tarih, 2863 sayili KTVK Kanu- ® Polat, O., 2008, s. 35.
nu., Polat, 0., 2008, Madran ve Oz- ° Hamamcioglu, 2001, s. 113.
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sekil 1.

Evrensel Gslubun farkli 6rnekleri olan kat apartmanlar..’

farkina varilmis ve nitelikli drnekleri koruma altina alinmis-
tir. Sonrasinda gecen 15-20 yillik streg kat apartmanlarinin
deger ve deger tanimlarinin yapilip korunmalarinin kesin-
lesme sirecidir. Kat apartmanlarina eski 6zelligini kazan-
dirmaya olanak taniyacak yeterli zaman dilimi gegcmistir.
Gegen slirecgte, bu konuyla ilgili yapilan bilimsel galismala-
rin artmis olmasi da bu disiinceyi desteklemektedir.
Tasarim (Estetik) Ozelligi

Nara Belgesi'nde (The Nara Document on Authenticity,
ICOMOS-1994) tasarim 6zglnligini belirleyen 6nemli fak-
torler olarak bulundugu cografya ve iklime, yani cevreye
ait tasarimlar gosterilmistir. Nesnenin zaman ve yere bagli
Ozgunlugu-biricikligi (authenticity), ayni zamanda nesnenin
sanat yapiti olma 6zelligi olmus'® ve tasarim ozelligi olarak
degerlendirilmistir. Yani bi¢cim yerin ortamindan dogmuyor,
baska yer ve kiiltlire ait donmus kodlari tekrar ediyorsa,
simdiki zamani reddetmektedir.!* Bu eklektisist durum da
mimari tasarim sirecindeki en énemli problemdir.

Bogazici, kiy1 bolgesi yerlesim 6zelligi gosteren bir alan-
dir. Bu bolgede tespit edilmis kat apartmanlarindan, 6zel-
likle sahil bolgesinde insa edilmis olanlar, bélgenin cografi,
iklimsel sartlarina gore insa edilmis olmalari ile bulunduk-
lari cevreye ait mimari 6zellik gostermistir. Manzaraya yo-
nelisleri, genis teras ve balkonlari, peyzajlari vb. 6zellikleri
kat apartmanlarini bulunduklari cografyaya ait ve 6zgiin
hale getirmis detaylardir.

Uslup Ozelligi

Uslupsal 6zellikler, tasarim bigimlerini yansitmak igin
kullanilan ve toplumda kabul gérmis tanimlardir.’? Kat
apartmanlarinin Gslup 6zelligini agiklamak igin, Balamir ve
Asatekin’in dusinceleri 6nemli bulunmustur. Balamir ve
Asatekin, 20.ylzyilda Uretilmis konutlarin Gslup seciminde,
belirli bir kimlik iddiasiyla ortaya ¢ikmaktan ¢ok, maddi ko-
sullarin ve kdltiirel aligverisin yonlendirdigi rastlantisal bir
olusuma dikkat ¢ekmistir.*®

0 Jay, 1989'dan aktaran, Gokan, Yildirim,
Bostancioglu, Kasapoglu, Diizgiin, Oz-  Engindz, 2001, s. 37.
tlrk, Uluca, Engindz, 2001, s. 35. 12 \Madran, 2009, s. 102

! Gokan, Yildirim, Bostancioglu, Kasa- 13 Balamir ve Asatekin, 1991, s. 79.

poglu, Diizgiin, Oztirk, Uluca,
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Dolayisiyla ayni donemde, ayni bélgede birbirlerine ¢ok
yakin alanlarda farkli Gsluplarda kat apartmanlarinin orta-
ya c¢cikmasinin nedeni, sosyo-kiltiirel ve ekonomik diizey
cesitliliginin tasarima yansimasi olarak goérilmustdr.

Donemin ekonomik ve toplumsal sartlarinin neden ol-
dugu sosyo-ekonomik ikilemin yansimasi en ¢ok cephe
ozelliklerinde ortaya cikmistir. Ozellikle cephe bigcimlenisle-
riyle mimaride estetik degerlerin degisimini yansitmis kat
apartmanlari, insa edildikleri donemin mimari 6zelliklerini
tanimlayan yapilar olmustur.Ulkemizde belli bir dénemin
genellesmis konut estetigini ortaya koyan Uslup 6zelligi kat
apartmanlarinda; evrensel ve yerel Gslup 6zellikleri olarak
iki baslik altinda incelenmistir.

Yatay pencere ve denizlikler, sove ve kdse pencereleri,
renkli sivali tarak mozaik binalar, yuvarlak koseler, kdse do-
nen balkonlar, diiseyde vurgulanan sirkilasyon elemanlari,
parapet arkasinda gizlenmis catilar, teras catilar, plan se-
masinda cam bolme ile ayrilmis gerektiginde biylyebilen
esnek mekanlar kat apartmanlarinda gozlenen Avrupa’da
Uretilmis yapilarla benzesen evrensel usluba ait mimari
ozelliklerdir.

Diger yandan kat apartmanlarinin ¢ogunun mimarisi,
tasidigl yerel mimariye ait 6gelerle Avrupa’da insa edilmis
modern yapilardan farklilasmistir. Sosyo-kiltirel faktorle-
rin sekillendirdigi bicimsel detaylar, kat apartmanlarinin
tasarimini kendi iginde de gesitlendirmis, Tlrkiye'ye ozel,
Ozgin yapmistir. Yerel bigimlerin gozlendigi kat apartman-
larinin bazilari geleneksel ahsap konut mimarisiyle benze-
sirken, bazilari da Ali Cengizkan’in dedigi gibi; pastoral ya-
sant1 ortasindaki villa konutlar ile benzer goriiniimde insa
edilmislerdir.** Cephelerde yerel 6zellikler olarak gelenek-
sel ahsap mimari ile benzesen; simetrik tasarim anlayisi,
cumbayi hatirlatan ¢ikmalar, ¢ikmalarin altinda ahsap pa-
yandaya benzer betonarme sis elemanlari, sagak ve cep-
henin birlestigi yerde ve kat aralarinda siva profiller, tekrar
eden dikdortgen pencereler gdzlenmistir. Genis sacaklarin
alti bazen ahsap motiflerle slislenmis, ahsap doseme ki-

4 Cengizkan, 2004, s. 115. 5 Orhan, Sahan, 2014, s. 248.
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Sekil 2. Yerel Gsluplarin farkh bicimlerini gosteren kat apartmanlan 1

rislerinin kopyalari olarak, betonarme kirisler sagaklardan
tasirilmistir (Sekil 1 ve 2).

Mimari Miiellif Ozelligi

Turkiye’de konutlarin koruma degerlerinin belirlen-
meslrecinde 6nem tasiyan bir diger nokta da mimarlar
tarafindan tasarlanmis olmalaridir. Kat apartmanlari, ta-
sarimcilari ve tasarim surecleri ile niteliksiz konutlardan
farkhhklar gostermistir. Belediye ve tapu arsivlerinden elde
edilen projelerinden, kat apartmanlarinin mimar ya da in-
saat mihendisleri tarafindan projelendirilip, insa edildikle-
ri tespit edilmistir.

Kat apartmanlarinin hepsinin bir proje dahilinde mimar
ve mihendisler tarafindan insa edilmis olmasi, konut mi-
marisinin s6z konusu dénemde ve hemen dncesinde tasa-
rimin ve tasarimcinin énemini vurgulayan calismalarin bir
sonucu olarak ortaya ¢iktigini géstermistir.

Ergut, koruma kanunlarinda “tasarimci” ya da “mimar”
vurgusu yerine “Unli mimar yapisi” olmasi Gstiine yapilan
vurguyu tasarim sirecinin ve tasarimcinin varhiginin dik-
kate alinmamasi agisindan elestirmistir. O’na gore; ... ka-
nunda yazildigi gibi bazi mimarlari “6nemli” diye ayirmak
ve sadece onlarin Urettigi yapilari “degerli” gormek, yapili
cevrenin ¢cok dnemli bir kismini feda etmek anlamina gel-
mektedir.'’

Eski Striiktiir ve Malzeme Ozelligi

19. ve 20. yuzyilda, Avrupa ve Amerika ile kurulan ilis-
kiler sonucunda; ihtiya¢ duyulan her tirli malzemenin
saglanmasli, pazar olma, dislince Uretimi ve uygulama
alanlarinda gelisme ve degisiklikler gézlenmis,® kat apart-
manlarinin mimarisi ve Uretimi de bu sireglerden fark-
I sekilde etkilenmistir. Bu yonleriyle kat apartmanlari,
Tirkiye’de konut Gretim sireci ve teknolojisinin farklilas-
masinin belgeleri olarak kabul edilmistir. Kat apartmanla-
ri, sahip olduklari teknik ve malzeme 6zellikleri agisindan
konut Uretim sirecinde yogun olarak kullanilan ahsap
malzemenin, kargire dénusiiniin belgesidir. insa edildikleri
donemde, yeni striktir sistemlerinin ve yeni malzemenin
kullanildigi yapilardir.

16 Orhan, Sahan, 2014, s. 251 ve Bogazici imar Mudiirliigii Proje Arsivi.
7 Ergut, 2011, s. 114. 18 Cengizkan, 2011, s. 121.
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Sekil 3. Kat apartmanlarinin yigma-betonarme karkas ve karma ya-
pim sistemleri1."”

Kat apartmanlarinin insaatlarinda geleneksel yapi mal-
zemeleri olan tas, tugla ve ahsabin yerini, ¢celik, cam ve be-
tonarme almistir. Daha 6nce kullanilmayan o déonem icin
yeni olan beton plak déseme, yigma tugla duvar ile karma
sistem veya tamamen betonarme karkas sistem olarak insa
edilmislerdir. Désemeleri beton plak, duvarlari tugla yigma
sistem olarak insa edilen kat apartmanlari glinimizde, bir
doénem dretilmis ve yok olmus bir yapi tirinidn kalan 6r-
nekleridir (Sekil 3-5).

¥ Orhan, Sahan, 2014, s. 161.
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Sekil 4. Besiktas 198 ada/17 parsel'de bulunan yapinin 1957 tarihli
projesinde betonarme karkas sistem detaylari.?°

Standartlasma Ozelligi

20. ylzyilda yapi estetigindeki degisimin rasyonel yani
nedeniyle giderek yayginlasan kullanimi, yapilarin zamanla
anonimlesmesini ve standartlagsmasini saglamistir.?*

Gropius, standartlagsma sirecini olumlu yonleri ile de-
gerlendirmistir. Rasyonellesme sirecinde eklektisizmden
gercek mimariye geciste konut tasarimlarinin standartlas-
masi ile ilgili gorlslerini: “...zaman, mekan, malzeme ve
para faktoérlerinin endistri ve ekonomide hesapli sekilde
kullanilmalari biitlin yapi organizmalarinin ¢cehrelerini be-
lirleyen faktorleri nemli sekilde etkilemis, sabit bicimlere,
kalabalik icinde basitlige, bitlin yapi Unitelerinin, binala-

2 Besiktas Belediyesi imar Midiirliigli Proje Arsivi. 2! Batur, 1998, s. 219.
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Sekil 5. Kat apartmanlarinin betonarme projeleri ile temel ve kalip
planlari.??

rin, caddelerin ve araglarin fonksiyonlarina gore diizenlen-
melerine, tipik formlara gidilmesine ve bu formlarin tek-
rarlanmasina yol agmistir ...”seklinde agiklamistir.®

20.ylzyilda tlkemizde de, seri Gretim ve standartlagsma-
ya imkan veren yeni teknoloji ve malzemelerin gelistiriime-
si ile yapilasmanin sartlarini belirleyen imar kanun ve yo6-
netmeliklerin paralelinde, benzer boyutlardaki parsellerde
benzer malzeme ve teknoloji ile inga edilen kat apartman-
lari tekrarlanarak tiplesmistir. Tip apartmanlar, tekrar ve
uygulama kolayligi saglayan, benzer sorunlara benzer ¢o-
zimler Uretebilen rasyonel yapim sistemi ve standartlas-
ma Ozellikleri ile 6n plana ¢cikmislardir.

Bu dogrultuda kat apartmanlari insa edildikleri donem-
de konut Gretiminde standartlasma sirecinin teknik bel-
geleri olarak kabul edilmistir. Mimarlik ve sehir planciligi
alanlarinda mekan niteliklerinin standardize edilmesi ara-
yislari, nitelikli konut Gretimini desteklemistir.

Diger bir yandan standartlasma olumsuz bir durum ola-
rak konutlarda deger ve nitelik dusislerine neden olmustur.
Standartlasma ve tiplesme 6zelligi, 20. yizyilin ilk yillarinda
mimari ozellikleri ile statli gostergesi olarak insa edilen kat

22 Besiktas Belediyesi imar Mudiirlii- 2 Gropius'dan aktaran, Ozer, 1965, s.
g Proje Arsivi. 49.
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Sekil 6. Benzer parsellerde benzer doluluk bosluk oranlari nedeniyle tek tiplesen kat apartmanlari.®

apartmanlarinin, 1950’lerden sonra seri olarak Uretilen ticari
bir nesneye dénlismesini beraberinde getirmistir® (Sekil 6).

Simge Ozelligi

Yapilar ve yerlesim birimleri sosyal iliskilerin okunabi-
lecegi 6nemli araglardir. Sosyal ve kiltirel yasam, her za-
man mimari yapilar ve yerlesmelerde belirleyici simgeler
olmustur. Konut tGretiminin de toplumun sosyo-kdltirel ya-
pisindan etkilendigi dustinildiglinde, kat apartmanlarinin
mimarilerinin, yaptiranlarinin sosyo-kiltirel kimliklerini
yansitma ozellikleri oldugu kabul edilmistir.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Uretilen kat apartmanlari
ve bulunduklari alanlarin, ifade ettikleri ve simgeledikleri
anlamlar, koruma ozelliklerinin belirlenme silrecinde ¢ok
onemlidir. Bogazici Bolgesi, Cumhuriyet’le birlikte gelisen
modern toplumsal yasamin gectigi simge yerlesim alanlari
olarak kabul edilmistir. Kat apartmanlari da cumhuriyetle
birlikte degisen toplumsal hayatin sekillendirdigi konut ya-
saminin simge yapilardir.

Kisisel Ani Ozelligi

Madran, toplumsal boyutunun olmasi ve toplum belle-
ginde bir yeri olmasi agisindan énemli bir ani degeri olan
anitsal yapr ve mekanlar kadar, siradan yapilarin da top-
lumsal hafizada izler tasidigini savunmustur.?

Kisilerin psikolojik ve sosyal gereksinimlerinin karsilan-
masi, alismis olduklart mekan ve yapilarin sirekliligi ile dog-
rudan iliskilidir. Mekana aidiyet, insan kimliginin bir parcasi
olarak sosyal ve psikolojik bir gereksinime baglh bir olusum-
dur. Bu olusum bireylerin, gruplarin ya da kulttrin geligimi

2 Cengizkan, 2002, s. 143.
% Madran, 2009, s. 103.

% Orhan, $ahan, 2014, s. 258.
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ve korunmasina katki saglamakla birlikte, bireylerin kendi
yerlesimleriyle kurdugu iliskiyi de etkilemistir. Bir yere, eve,
mabhalleye, sehre, bolgeye ait oldugunu ve o yerinde kendi-
sine ait oldugunu hisseden insanin orayi ¢cok rahat sahiple-
necegi belirtilmistir.?” ClinkU aidiyet duygusu beraberinde,
ahsilmis varliga olan bir ictenligi getireceginden?® sahiplen-
me ve koruma duygusunu kuvvetlendirecektir.

Ulkemizde bazi toplumsal gruplar icin kat apartmanla-
rinin bellekte yer etme, bellegin bir pargasini olusturma
ozelligi one ¢ikmis ve kisisel ani olma 6zelligi kapsaminda
degerlendirilmistir. Yirmi yili asan siire boyunca insa edilmis
kat apartmanlar tlkemizde kirkbes yas Ustl olup, biyik
kentlerde dogmus ve yasamis niifusun hemen hemen bi-
tlinlinlin anilarinda var olan ve hayatinda yer etmis yapilar-
dir. Bu konutlarda dogmus, bliylimus ve cocukluk anilarini
biriktirmislerdir. Bu nedenle kat apartmanlarinin Glkemizde
toplumun belirli bir grubunun belleginde bir yeri ve anisi
oldugu kabul edilmis ve bu acgidan degerli bulunmustur.

Konut Stogu Ozelligi

Kat apartmanlarinin koruma ozellikleri olusturulurken
ekonomik degerleri en 6nemli 6zellik olmustur. Glinimiz-
de daha fazla ekonomik kazang elde etmek amaciyla yikilan
kat apartmanlari, basit midahalelerle 6zglin islevini siir-
durebilecek nitelikte yapilardir. Bu baglamda Bogazici’'nde
konut stogu olma ozellikleri devam eden cok sayida kat
apartmani tespit edilmistir. Bu kat apartmanlarinin halen
toplumun gereksinimlerine cevap veriyor olmalari, basit
donanimsal tadilatlarla konut islevlerini stirdirmeleri, ko-
ruma ekonomisinin icindeki rasyonel degerlerinin goster-
gesi olmustur.

27 Cekmis, 2007, s. 155. 28 Kuban, 2000, s. 82.
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islevsel Ozelligi

GUnUmuizde mevcut yapilarin yeniden islevlendirilmesi
sik basvurulan bir yéntemdir. Madran ve Ozgoniil’e gére ye-
niden islevlendirme ile hem toplumun bir gereksinmesi kar-
silanmakta, hem de bir yapi islevsel degeri nedeniyle kulla-
nilarak korunmus olmaktadir.* Kat apartmanlari mimkiin
oldugu kadar konut olarak kullaniimalidir. Ozgiin islevleri-
nin devami ongorilebildigi gibi, 6zgiin islev degisikliginin
Bogazici’'nin ve yapilarin degerlerini arttiracagl durumlarda
kat apartmanlarinin farkli kullanimlari da distiniimelidir.

Kimlik Ozelligi

Bir yerlesmeye giren insanin o yerlesmeye ait aklinda
kalan veriler, yerlesmenin 6zglin karakterini olusturmakta-
dir.?° Belirli mekansal ve yapisal 6zellikler yapi ve mekanlari
tanimlayan kimlik 6zelligidir. Kimlik ihtiyaci, glinimiizde
birbirini kopyalayan, ayniligin hiikiim siirdigu yerlesmele-
rin ihtiya¢c duydugu bir ozelliktir. Kat apartmanlari, bir do-
nemin konut kimliginin strekliligini saglayan yapilardir ve
korunmalari Bogazigi Bolgesi’'nin kentsel kimligin strekliligi
acisindan 6nemlidir.

Kat apartmanlari ve bulunduklari ¢cevreler, Bogazici'nde-
ki konut dokusunun gelisimini gliniimize yansitirlar. 18.

2 Madran ve Ozgéniil, 2005, s. 74. 3 Ozbek, 2007, s. 121.
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Sekil 7. Bitisik dlizende insa edilmis kat apartmanlar.®'

Sekil 8. Bogazici'ndeki bahge icindeki villa goriinimli kat apartmanlar.®

ve 19. ylzyillarda Bogazici’'ndeki sayfiye yasamini yansitan
yerlesim ozellikleri, 20.ytzyilin ilk yarisindan itibaren kont-
rolstiz gelisen endistriyel faaliyetler nedeniyle bozulmaya
baslamistir. Kat apartmanlarinin Gretilmeye baslanmasi ile
birlikte Bogazici, kaybolan konut yerlesim kimligi 6zelligini
yeniden kazanmis ve tekrar istanbul’'un nitelikli yerlesim
alanlarindan biri olmustur.

Bogaz'in eski yerlesim alanlarinda bitisik diizende insa
edilmis kat apartmanlari o déonemin kentsel konutlaridir.
insa edildikleri sokaklarin olanak verdigi boyuttaki cum-
balari ve kiguk balkonlari ile ahsap mimariye benzerlikle-
ri dikkat cekmistir. imara acgilan yeni yerlesim alanlarinda
ayrik diizende insa edilmis kat apartmanlari ise, yeni agi-
lan genis caddeler ile bunlari gevreleyen sokaklarda, bah-
ce icinde, donemin yeni mimarlik anlayisina uygun olarak
insa edilmis, genis balkon ve teraslari olan villa goriinimli
yapilardir (Sekil 7 ve 8).

Cevresellik Ozelligi

Korunmasi gereken yapilarin tarihi, sanatsal, mimari vb.
deger tasimalarinin yaninda, iginde bulundugu yerlesmey-
le uyum igerisinde olmalari da 6nemlidir. Farkli donemlere
ait yapilarin uyumlu bir sekilde bir araya gelmesi ile yapilar

31 Bogazici imar Mud(irltgi Proje Arsivi. 32 Orhan, $ahan, 2014, s. 272.
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Sekil 9. Kat apartmanlarinin ahsap konutlarla birlikte olusturduklari
konut dokusu.>®

o ¢evrenin bir parcasi olacak ve birbirlerini bltinleyecek-
tir.3® Cengizkan, yapilarin mevcut yapi, sokak dokusu ve
dogal cevreye duyarl yaklasimlari ile ortaya ¢ikan bigcimsel
sureklilik ve uyumunun, ¢cevreye oldugu kadar, onlara tek
yapi bazinda da deger kazandirdigini belirtmistir.?*

Bu dogrultuda incelendiginde kat apartmanlari ve bu-
lunduklari cevreler eski ile yeni arasinda bicimsel uyum ya-
kalamis yapilardir (Sekil 9).

Bogazici'nde insa edilmis kat apartmanlari, yakinlarin-
daki ahsap konutlara atifta bulunan, gabarilerini gegmeyen
yukseklik 6zellikleri, bicimsel benzerlikleri (cumbalar) ile
bulunduklari sokaklara duyarli mimari yapiya sahiptirler.

Peyzajlari ile Bogazici'nin dogal yapisina eklemlenerek
bir doku olusturan konutlarin ¢cevreyle uyum iginde olusu
onemli bir noktadir. Genis bahgeler icinde bulunmalari ve
peyzaj ozellikleri ile az kath kat apartmanlari Bogazici yer-
lesiminin kalitesini belirlemistir.

Kat apartmanlarinin Bogazici ile bitiinlesen ve ¢cevreye
deger katan tim ozellikleri, bu yapilarin mimari o6zellikle-
rini olusturarak onlari bulunduklari ¢cevreye ait yapmistir.
Varliklari ile bulunduklari ¢cevreye deger katan kat apart-
manlari, Bogazici'nin yillardan beri devam eden kaliteli ko-
nut alani 6zelligini siirdirmesine katki saglamistir.

Grup, Gokluk ve Homojenlik Ozelligi

Madran ve Ozgéniil'e gore grup ozelligi, kiltir varlik-
larinin bir arada bulunmasindan kaynaklanan bir deger
olarak tanimlanmistir.3® Bu yapilarin bir arada bulunmalari
tek baslarina sahip olduklari tekil mimari degerden daha
onemlidir. Planli bolgelerde ayni anda belirli kurallara uy-
gun olarak insa edilmis kat apartmanlarinin insaat sireci,

3 Madran ve Ozgéniil, 2005, 85.
34 Cengizkan, 2005, s. 15.

35 Bogazici iImar Mudirliigii Proje Arsivi.
3 Madran ve Ozgéniil, 2005, s. 70.
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durum.?’

D BINASI (2)

F BINASI (1)

Sekil 11. Baltalimani’'nda grup degeri olan konut adasinda bulunan
kat apartmanlarina ait fotograflar.®

ayni zamanda bolgenin planlama siirecini belgelemektedir
(Sekil 10-13).
Cokluk o6zelligi; belli bir yapi tirtndn, tanimlanmis bir

alanda, cografi bolgede ya da Ulkedeki sayisi ile ilgilidir. Bu
degerin teklik ve enderlik degeri ile gelistigi belirtilmistir.

37 Orhan, Sahan, 2014, 277. 38 Orhan, Sahan, 2014, 277.
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Sekil 12. Emirgan'da grup degeri olan konut adalarina ait halihazir
durum.®

F BINASI

E BiNASI

Sekil 13. Emirgan'da grup degeri olan konut adasinda bulunan kat
apartmanlarina ait fotograflar.*

Cok rastlanan bir kiltlir varligi tlrl ya da yapim teknigi, o
bolgenin ya da tarihsel donemin tipik yapisi olarak ayri bir
onem kazanmistir. Cokluk degerinin sayisal karsiliginin ta-

3 QOrhan, Sahan, 2014, 277. 4 QOrhan, Sahan, 2014, 277.
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Sekil 14. Kat apartmanlarinin bir arada yogun olarak bulundugu
alanlar.*?

nimlanamayacagi belirtilmistir. Bir alanda ya da zaman dili-
minde, diger yapi tiirli veya elemanlarla karsilastirildiginda
¢ogunlukta olan yapilar ya da elemanlarin ¢okluk degeri ola-
cagl belirtilmistir.** Buglin Bogazici'nin Avrupa Sahili’'ndeki
mevcut konut sayisina baktigimizda, tespit edilen 190 yapi
(sadece glinimiize ulasan), kat apartmanlarinin ¢okluk de-
gerleri oldugunu sdylemek icin yeterli olmamakla birlikte,
insa edildikleri donemdeki toplam konut sayisi dislinildi-
ginde, kat apartmanlarinin bu degeri tasidiklari séylenebilir.

4 Madran ve Ozgéniil, 2005, s. 71.
42 Bogazici imar Mudiirltgi Proje Ar-

sivi ve Orhan, Sahan, 2018, s. 280.

671



M GARON

Homojen o6zelligi, bir alan icindeki yapi, parsel, sokak,
meydan vb, Olceklerdeki degerlerin esit sayl ve nitelik-
te dagilmis olmalari ile ilgilidir. Avrupa Mimari Mirasi’nin
Korunmasi sézlesmesinde (Recommendaiton R(91) 13 on
The Protection of The Twentieth Century Architectural He-
ritage, COE-1991); bir alanin korunmasi icin homojen olma
kavrami 6nemli bir 6zellik olarak kabul edilmistir.**

Bogazici'nin Avrupa Sahili’'nde tespit edilen kat apart-
manlarindan her yapi adasinda ortalama 2-3 adet tespit
edilmis olup, her mahallenin en bilyiik cadde veya sokakla-
rinda yan yana yer almaktadir. Bu nedenle kat apartmanla-
rinin homojen degerleri vardir (Sekil 14).

Degerlendirme ve Sonug

1946-1966 yillar arasinda Bogazici'nde Uretilmis kat
apartmanlarinin Gretim ve kullanim siireci sosyo-kiltirel,
siyasi, ekonomik, mimari ve teknik acidan degerlendirildi-
ginde bu yaplilar 6zelinde asagidaki sonuglara ulasiimistir.

e Farkh gorinusleri, mimari bigimleri, Gsluplari, bu ya-
pilarin dretildigi donemde toplumda bireyler arasindaki
sosyo-kilturel farklihk ve cesitlilige baglidir ve bu anlamda
yeni estetik degerleri vardir.

e Avrupa’da uygulanmis yapilarla bicim, teknoloji, mal-
zeme ve mimari yaklasim agisindan benzer nitelikte Gretil-
mis, insaat kalitesi yliksek yapilardir. Dinyada ve Avrupa’da
gelisen evrensel ve yerel mimari anlayisin Glkemizdeki or-
nekleri olmalari agisindan 6nemli ve degerlidirler.

e Hepsi mimarlar tarafindan tasarlanmistir. Tasarimin ve
tasarimcinin ugras alaniiginde olmasi gerektiginin bilincinin
topluma yerlesmesi ile ortaya ¢ikmis nitelikli konutlardir.

e Tek parselde milkiyet béliinmesine imkan veren hu-
kuksal dizenlemelerin uygulanmaya baslamasiyla Uretil-
mis, mulkiyet hukukundaki degisim siirecini belgeleyen
yapilardir.

e Yap! Uretim siireci ve teknolojisinin farklilasmasinin
belgeleridir. Bir donem (Uretilmis ve yok olmus bir yapi
trinin kalan 6rnekleridir ve yapildigi teknik bugiin terk
edilmistir.

e 20. ylzyihn degisen aile ve toplumsal yasaminin, sos-
yo-kiltlrel, ekonomik ve siyasi etkilerinin kentsel mekana
yansimasinin belgeleridir.Bulunduklari ¢evreler, toplumun
sosyal yasamini yansitmasi agisindan tarihi ve kiiltirel kat-
manhlik 6zelligine sahiptir.

e Yeni yasama dahil olmanin gostergeleri olmalari aci-
sindan talep edilmislerdir. Uretildikleri ddnemde kentlerin
gorinimiinde, insanlarin hafiza ve anilarinda dénemin
yeni konut yapilari olarak yer etmislerdir. Kent silietinde
gelenekselin yerini alan dénemin populer konut Gretiminin
simge yapilaridir.

* Madran ve Ozgéniil, 2005, s. 71.
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e Ginlik yasamin sirekliliginin bir pargasi ve kullanilabi-
lir konut stogu olarak 6nemli ekonomik degerlerdir.

e Halen 6zgln fonksiyonlari ile kullanilmalari nedeniyle
glincel konut stogu olma potansiyelleri sirmektedir ve Bo-
gazici’'ndeki konumlari acisindan farkli sekillerde islevlen-
dirme olanaklari vardir.

e Kiitle-gabarileri, doluluk bosluk oranlari agisindan ge-
leneksel ahsap konut dokusu ile uyumlu, Bogazici sillietine
saygili yapilardir. Mimari ve yapisal 6zellikleri ile bulunduk-
lari ¢cevreye deger katan kat apartmanlari, Bogazigi’nin yil-
lardan beri devam eden sadece kisa bir donem kesintiye
ugrayan nitelikli konut alani 6zelligini slirdlirmesine katki
saglamislardir.

Bogazici'ndeki kat apartmanlari rant nedeniyle glini-
miizde ¢ok hizl bir degisim siireci icindedir. Ulkemizdeki
20. yuzyll mimarlik mirasinin belirlenmesi ile ilgili cahs-
malar incelendiginde, kat apartmanlarinin o6zelliklerinin
mevcut koruma degerlerine uymadigl ve korunmalari ile
ilgili 6nemli sikintilar oldugu aciktir. Koruma uzmanlarinin
bile bu miras ile ilgili birbirinden farkh gorisleri vardir. Kat
apartmanlari hakkinda daha ¢ok bilimsel ¢alismalarin ha-
zirlanmasi ve dikkatlerin bu yapilara ¢ekilmesi énemlidir.
Bu vyapilarin nitelikli érneklerinin acilen korumayla ilgili
yasal diizenlemeler kapsamina alinip, kulttr varligi olarak
tanimlanmasi zorunludur.
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