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Kayseri Tren istasyonu ve Cevresinin Kentin
Modernlesme Siirecine Katkisi Uzerine Bir Okuma

A Study on the Contributions of the Modernization Process in Kayseri:
The Kayseri Train Station and its Environment

FilizSONMEZ," Semra ARSLAN SELCUK?
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Osmanli'dan Cumhuriyet Turkiye'sine kalan en &nemli miraslardan biri de demiryollari ve trenistasyonlaridir. Erken Cumhuriyet Donemi’'nde
Ulkenin modernlesme/kalkinmasi yoniindeki politika, demiryolu aginin tilke genelinde yayginlasmasi tizerine kurgulandigi bir gercektir.
Bu baglamda tren istasyonlari ve donatilarini, sosyo-kiiltiirel icerikleri ile kenti ve kentliyi modernlestirme projesinin de bir parcasi olarak
dusinilebilir. Calismada, Kayseri Tren istasyonu ve istasyon Caddesi'nin olusumu kapsaminda kentin mekansal ve toplumsal degisimine/
déniisiimiine yaptigi katki incelenmistir. Erken Cumhuriyet Dénemi’'nde Kayseri Tren istasyonu (1929) érneginde, yapinin ve ilgili dona-
tilarinin kentin fiziksel cevresine etkisi; yeni yollar, konut alanlari, kamusal alanlar ve modern peyzaj diizenlemeleri ile kent merkezinden
sonra (1935 yili SUmerbank yerleskesi ile birlikte) sehrin kuzeyinde yeni bir cekim merkezi olarak 6zetlenebilir. Toplumsal boyutunda ise
istasyon binasi ve cevresinin istasyon Caddesi'yle birlikte ulus-devletin gériiniirligini ve gliciinii yansitan, egitim faaliyetlerinden milli
bayram kutlamalarina kadar pek cok eyleme ev sahipligi yapmistir. Caddenin cevresinde sekillenen modern konutlariyla, Kayseri halkinin
modern yasamla baglantisinin kuruldugu ilk ara yiiz olusturdugu da iddia edilebilir. Bu cercevede Tren istasyonu ve istasyon Caddesi'nin,
yapi 6lceginin otesinde, kentsel mekandaki karsiligi, bir baska ifade ile, sagladigi mekansal ve toplumsal degisim/déntsum “Kayseri ken-
tinin kendi yerel parametreleri”ile okunmustur. Bu sayede, Kayseri Tren istasyonu kapsaminda kentin Erken Cumhuriyet Dénemi modern-
lesme sirecine isik tutmasi adina ipuglari da elde edilmistir. Tim Anadolu kentlerinde benzer yasanmishklar/degisimler olabilecegi gibi
yerel farkhliklarin da deneyimlenmis olabilecedi varsayimiyla, bu ¢alismanin tren istasyonu donatilarinin ve kentle iligkisinin arastirilarak
literatlire eklemlendirilmesi tizerine dikkat cekmesi umulmaktadir.

Anahtar sézciikler: Erken Cumhuriyet D6nemi modernlesmesi; istasyon Caddesi; Kayseri Tren istasyonu; kentsel degisim.

ABSTRACT

One of the most important investments that the Republic of Turkey inherited from the Ottoman Empire was its network of railways and stations.
It is well known that the modernization/development policy of the early Republican period of Turkey was built on the expansion of the railway
network across the country. In this context, train stations and the railway environment, as well as the socio-cultural make-up of the city and its
citizens, can be seen as part of the national and local modernization project. This study examines the Kayseri Train Station and istasyon Caddesi
(Station Street) and their contributions to the transformation of the city within the context of the modernization project. The impact on the city’s
physical environment included new roads, residential areas, public spaces, modern landscaping, and new sub-centers in the north of the city.
A wide variety of socio-cultural activities have taken place there, ranging from the addition of educational facilities to official celebrations of
national holidays, and the area reflects the visibility and power of the nation-state. It is possible to argue that, along with the modern housing
facilities located nearby, these structures can be seen as the groundwork in connecting the people of Kayseri with “modern life.” Therefore, their
role in the physical and socio-cultural transformation of the city was examined not only in terms of structure and scale with regard to urban
space, but specifically in terms of Kayseri’s own local parameters. While all Anatolian cities may have experienced similar transformations, upon
close examination, distinct differences can be observed.
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Giris

Kentlerin kimlikleri, o yere 6zel basta mimari olmak tlizere
pek ¢ok fiziksel ve toplumsal varligin strekliligi ile sekillen-
mektedir. Buna ek olarak kentteki her bir sosyo-ekonomik/
teknolojik kirllma noktasi da kent kimliginde yerini almak-
tadir. Erken Cumhuriyet Donemi yapilarindan biri olan tren
istasyonlari da gerek islevleri gerekse 6zgiin mimari nitelik-
leri ile kent dokusunda yarattiklari “deger” baglaminda ele
alinmasi ve suirdirilmesi gerekli olan yapilar arasindadir.

Demiryolu akslariyla iligkili olarak genellikle kentin ¢eper-
lerinde konumlandirilan tren istasyonlari yarattiklari cekim
ile gevrelerinde yeni yerlesimlerin gelismesine dnculik et-
mis ve zamanla kentin icinde kalmiglardir. Bu ozellikleri ile
kentsel alanlarin kurgusunda rol alan, kentlerin gelisimlerini
etkileyen ve hatta bu gelisimin yoniini de belirleyen 6nemli
kamu yapilari olmuslardir. Buna ek olarak, Erken Cumhuri-
yet Dénemi’'nde Anadolu kentlerinde ve kasabalarinda mo-
dern faaliyetler ve binalar sekillenirken demiryolu istasyon-
lari cogu merkezde, ilk modern binalar olarak literatiirdeki
yerlerini almiglardir.!

Dénemin tren istasyonlari salt ¢cagdas bir “ulasim bici-
minin” yayginlasmasina hizmet etmesi ve modern mimari
bicimleriyle degil ayni zamanda lokal, PTT, bife, misafir-
hane, lojman gibi “modern” ek donatilari ile de bélgenin
modernlesmesi adina hayata gecirilmis olan 6nemli proje-
lerdir. Bu yolla kent merkezine alternatif bir “cekim merke-
zi/kentsel odak” olusturuldugu séylenebilir. Benzer sekilde
genellikle istasyon Caddesi olarak isimlendirilen ve kent
merkezinden demiryoluna ve istasyon yapilarina baglanan
“aks” dnemli bir kentsel gecis mekani/kesisim olarak her iki
odagin da ihtiyaglarina cevap verebilecek donatilarla mo-
dernlesmenin kente yayllmaya basladigi ceperlerdir.

Calismanin konusunu olusturan Kayseri Tren istasyonu
ve Istasyon Caddesi yukarida ézetlenmeye calisilan baglam
icerisinde ele alinmistir. Modern mimarlik mirasi olarak
yapinin mimari karakteristik 6zelliklerinden (planimetrik
analizi, malzeme, yapim teknigi, mekansal ozellikleri gibi)
farkli olarak Kayseri Tren istasyonu ve istasyon Caddesi’nin
mekansal ve toplumsal anlamda bdlgeyi nasil degistirdigi/
donistlrdigi tartisiimistir.

Erken Cumhuriyet Donemi mimarhgi genellikle kamu
yapilari araciligiyla yerellik, bolgesellik ve bireyselligin et-
kileri goz ardi edilerek, siyaset ve ideolojiye odaklanarak
yazilmistir.? Oysaki merkezi ideolojik modernlesmenin her
yerde ayni sekillenemeyecegi 6ngoruslyle, her kentin ken-
di yerel degerleri, kendi degisim parametreleri ve merkezle
surekli bir 6diinglenme ile modernlik sertivenini gercekles-
tirmis olmasi® daha giicll bir séylemdir. Buradan yola ¢ika-
rak, Kayseri gibi orta 6lcekli bir Orta Anadolu kentinin ken-

1 Holod, Evin ve Ozkan, 2005, s. 75.
2 Cikis, 2011, s. 47.

3 S6nmez, 2012, s. 14.
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di yerel verileri ile bir Cumhuriyet projesi olan demiryolu
ve Tren istasyonu ve istasyon Caddesi’'nin kentin mekansal
ve toplumsal degisimine nasil katki sagladigini arastirmak
calismanin motivasyonu olmustur. Bu kapsamda, calisma
Kayseri Tren istasyonu ve istasyon Caddesi cercevesinde
kentin “Erken Cumhuriyet Dénemi modernlesme” siireci-
nin aydinlanmasina da katki saglayabilecektir.

Literatlirde Erken Cumhuriyet D6nemi modern mimarlik
mirasini konu alan arastirmalarin genellikle tren istasyon-
lari ve donatilarini salt iki boyutlu plan ya da yapi 6l¢eginde
ele aldig1 gorilmektedir. Bu calismada ise kentsel baglam-
da da yerele 6zgli fiziksel 6zellikler ve yerel kimligi yansitan
verilerle degerlendirmenin gerekliligi vurgulanmistir.

Boylelikle sonug Uriin olan bu makale ile Kayseri Tren
istasyonu’nun kentsel mekandaki karsiligini ortaya koymak
mimkin olacagi gibi anlam/baglam/modernite kavramlar
ile Erken Cumhuriyet Donemi mimarligini okuma/yazma
bicimimizde de farkh agilimlar sunacag dislintilmektedir.
Bu amagla yapilan nitel ¢calismada kullanilan veriler déne-
me ait arsiv bilgileri ile yerel halkla yapilan sozli tarih go-
rismeleri araciligl ile toplanmis ve degerlendirilmistir.

Erken Cumhuriyet Donemi Demiryolu Politikasi

Osmanl’dan Cumbhuriyet Tirkiye’sine kalan en 6énemli
miraslardan birinin demiryollari oldugunu séylemek miim-
kiindiir. Ulkenin demiryolu projesi, bir altyapi yatiriminin
otesinde, Cumbhuriyet’in basarisini simgeleyen bir siyasi
programdir. Anadolu kent ve kasabalarina yeni bir aktivite
getiren ve rejimin simgesi olan diger yapilari biitlinleyen
bir donatidir.* Tanyeli’nin de belirttigi gibi, “istasyon, sade-
ce bir demiryolu duragi degildir; bir kentin ulusal sisteme
katilmasi ancak onunla olanakhdir.”®

Erken Cumhuriyet Donemi’nde demiryollarinin yapimi,
Atatirk’in kalkinma politikasinin temelini demiryollari ola-
rak gérmesiyle baslar. 1924 yilinda Biyik Millet Meclisi’'nde
“Demiryolu ve yol ihtiyaci memleketin bilcimle ihtiyacinin
o kadar basinda kendisini hissettirmektedir ki, hicbir hayal
ve nazariye pesinde aldanmaksizin memleketin menabii ve
evladiile ise devam etmek katiyen elzemdir... Medeniyetin
bugiinki vesaitini, hatta buglnk fikriyatini demiryol hari-
cinde intisar ettirebilmek muteassirdir. Demiryolu refah ve
Umran tevlit eder...”® s6zleriyle konuya verdigi 6nemi agik-
lamistir. Bir baska konusmasinda “Az zaman icinde mem-
leketimizin mihim merkezlerini demiryollariyla birbirine
baglamak lazimdir. Memlekette gomili olan maden hazi-
nelerini isletmek lazimdir. iktisadi faaliyetin servet haline
donlsebilmesi icin en lizumlu seyler, yollardir, hizli tasit
araclandir, demiryollaridir”” sézlerinin ardindan ulusal po-
litikaya uygun insa edilen demiryollarinin yaninda yabanci-
larin elinde olan hatlarin satin alinmasina karar verilmistir.

4 Batur, 1998,s.217.  © Turkiye Buytk Millet Meclisi Yayinlari, 2011, s. 12.
° Tanyeli, 1998, s. 101. 7 Kocatlirk, 1999, s. 324.
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Sekil 1. Tirkiye sinirlan icinde yapilmis ve yapilmasi planlanan de-
miryolu glzergahlari, 1938 (Erem, 1938, s. 839).

Sekil 2. Trenin ilk defa Kayseri'ye gelisi, 29 Mayis 1927 (Sahin, 2013,
s.8).

Turkiye, 1930-1940 déneminde bir yandan sanayi ati-
limlarinda bulunurken, diger yandan demiryollarini gelis-
tirmeye devam etmistir.® 1932 yilinda hazirlanan birinci
Bes Villik Sanayilesme Plani ve 6zellikle 1936°da hazirlanan
ikinci Sanayilesme Planinda demir, gelik, kémiir ve makine
gibi temel sanayilere agirlik verilmistir. Cumhuriyet dnce-
sinde Marmara, Ege, Akdeniz ve Gliney bolgelerine yone-
lik olan demiryollari, Cumhuriyet sonrasinda, i¢c Anadolu
Bolgesi’'nin dogusuna, Dogu Anadolu ve Karadeniz bolge-
lerine yonlendirilmistir (Sekil 1).

Demiryollari calismalari dncelikli olarak i¢ Anadolu’da ve
Glkeyi her noktadan baglayabilecek stratejik hatlar olarak
planlanmistir. Cumhuriyet déneminin ilk demiryolu olan
380 km. uzunlugundaki Ankara-Kayseri hatti 1927 yilinda
tamamlanmistir.’ Devaminda Kayseri-Sivas (1930), Irmak-
Cankiri (1931), Sivas-Samsun (1932), Kiitahya-Balikesir
(1932) ve Kayseri-Ulukisla (1933) hatlari eklenmistir.2°

Kayseri Demiryolu ve Tren istasyonu

Cumhuriyet kurulduktan hemen sonra, (lkenin dogu-
suna ulasabilmek icin Ankara-Kayseri demiryolu hattinin
insasina baslanmis, bu hattin insasi bir Fransiz sirketi tara-

8 Ersel, Kuyas, Oktay ve Tuncay, 2005, ° Atmaca, 2009, s. 53.
s. 569. 0 Yiicel, 1960, s. 145.
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Sekil 3. Trenin Kayseri'ye gelisinde katkisi olanlara verilen ray kesiti
hatirasi. Ray kesitinin Gstlinde “Tuirk emegi ve Turk bilgisi ile basarilan
Ankara-Kayseri demiryolunun 29 Mayis 1927 isletmeye acilis hatirasi”
yazmaktadir (Sahin, 2013, 5. 9).

Sekil 4. 29 Mayis 1927'de, “Ankara-Kayseri hatti (380 km) térenle
Bagbakan Ismet Pasa tarafindan Kayseri'de isletmede acildi”'? (Karaka-
ya, 2006, s.114).

findan Ustlenmis ve bu sirket isin bazi kisimlarini yerli ta-
seronlara® vermistir. isin tamamlanmasiyla birlikte ilk tren
Kayseri'ye 29 Mayis 1927°de gelmistir (Sekil 2—-4).
Demiryolunun tamamlanmasinin ardindan insaatina
baslanan ve 1929 yilinda yapimi halen devam etmekte olan
(Sekil 5) Kayseri Tren istasyonu, kullanilan yeni yapim tek-

1 sahin, 2013, s. 8-9. 12 Satan, 2007, s. 70.
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Sekil 5. Kayseri Tren istasyonu insaati, 7 Temmuz 1929 (Halit Erkilet-
lioglu Arsivi).

nolojisi ve yapi malzemeleriyle birlikte modern mimari bir
dile sahiptir. Ayrica, olusturdugu yeni kentsel peyzajla (gar
meydani ve bahceleri gibi) Erken Cumhuriyet Donemi’nin
kentteki ilk modern yapilarindan biridir. Erkiletlioglu®® ile
yapilan roportajda yapinin takriben 1930-1931 yillari ara-
sinda hizmete girdigi anlasilmistir.

Kayseri Tren istasyonu ve yerleskesinin tasarimcisi hak-
kinda kesin bir bilgiye ulagilamamis olup Prof. Dr. Yildirim Ya-
vuz'*ile yapilan gériisme sonucunda mimari 6zellikleri baki-
mindan 1. Ulusal Mimari doneminin izlerini tasiyan yapinin
zannedildiginin aksine 1927 yilinda vefat etmis olan Mimar
Kemalettin tarafindan tasarlanmis olma ihtimalinin olmadi-
gina kanaat getirilmistir. Ancak dénemin mimari anlayisi goz
online alindiginda yapinin Mimar Kemalettin’in 6grencileri
tarafindan tasarlanmis olma ihtimali Gzerinde durulmustur.

Tren istasyonuyla Birlikte Kentsel Olgekte Yapilan
Diizenlemeler

Yol Akslari

Erken Cumhuriyet Dénemi’nde Sivas, Isparta ve Kayseri
gibi benzer biyiklukteki diger kentlerde de ofisleri, lojman-
lari, kamu binalari ve depolari vs. ile bir kompleks olarak
beliren gar binalarina ulasan ve genellikle istasyon Caddesi
olarak adlandirilan, bir ana cadde bulunmaktadir. “...Bu cad-
de, Gzerindeki kamu binalarinin dagilhimiyla, boyutlariyla,
yesil refiijleriyle, agac dizisiyle, ayrismis oto ve yaya trafigiy-
le basli basina modernist bir imar anlayisini temsil etmekte-
dir”*® Aritan’a gore, istasyon Caddeleri bulvar-meydan-ka-
mu binalari dizilimi icerisinde kent meydanina baglanarak,
hem yeni kent yasamini rasyonalize eder, hem de kentlilerin
sosyallestikleri etkin kolektif mekanlar sekline donusur.
Tanyeli ise, “istasyon Caddesi kavrami ¢cogu Anadolu yerles-
mesinde kente ve kentsel yasama getiriimek istenen mo-

3 Halit Erkiletlioglu ile 31/01/2016
tarihli gérisme.
“prof. Dr. Yildirnm

05/05/2017 tarihli gérisme.
15 Bilgin, 1998, s. 260.

Yavuz ile '® Aritan, 2008, s. 51.
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Sekil 6. Ocak 1882'de Fransiz miihendis Jean S. Euthychides® tara-
findan yapilan harita (Eravsar, 2000, s. 343).

dern geometrik disiplinin ilk 6rnegi olmustur...”*” seklindeki
ifadesiyle istasyon binalarinin ve istasyon Caddesi’nin mo-
dernlesme siirecindeki 6nemini vurgulamaktadir.

Kayseri’de de Erken Cumhuriyet Dénemi modern kent
anlayisinin, kent ceperlerinde Tren istasyonu yerleskesi
ve fabrikalar (Tayyare Fabrikasi-1926 ve Suimerbank Bez
Fabrikasi-1935) gibi yerleskeler ve beraberinde getirdigi
sosyal donatilarla sekillendigini séylemek miumkinddr. Bu
kapsamda, Kayseri Tren istasyonu, kentin kuzeyinde, ge-
leneksel kent merkezinin disinda ve donatilariyla birlikte
yeni bir merkez olma potansiyeli tasiyan bir diizenlemedir.
Kentsel Olgekte bir okuma yapildiginda yeni ulasim aksla-
rinin demiryoluna ve tren istasyonuna baglandig gorile-
cektir. Bunlardan, ilk olarak “istasyon Caddesi aksi, 1928
yilinda”*® demiryoluna ulasimi saglarken, daha sonra 1935
yilinda yapilan dizenleme ile “Atatlirk Caddesi,”*° istasyon
ana binasina ulasmistir.

7 Tanyeli, 1998, s.105. tirk Caddesi, buglin Hastane Cad-
18 g Karatepe’nin  kitabinda  (1999) desi olarak bilinmektedir.
Istasyon Caddesi’nin agilmasi icin 2 Harita projede imzasi olan Fransiz
1928’de Belediye Bagkani Mubhittin mihendis Jean S. Eutyehides ta-
Girbaz'in caddenin agilmasi igin is-  rafindan Hicri 1299 tarihinde cizil-
timlaklara basladig bilgisi verilmisti.  mistir. Haritada anit, sokak ve bolge
121933 yili Caylak imar Plani dogrul-  isimleri lejant olusturularak veril-
tusunda, 1935 yilinda agilan Ata- ~ mistir. Sonmez, 2012, s. 19.
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Sekil 7. istasyon Caddesi Aksi. 1928-1929 Kayseri Haritasi (Sénmez,
2012,s.38).

Sekil 8. istasyon Caddesi, Orta Mahalle, Yenice ismail, Haci Kasim
Mahalleleri ve mezarlik alani, 1920’ler (Karakaya, 2006, s. 43).

Sekil 9. Istasyon Caddesi, 1930’lar (Faruk Yaman Arsivi).

Kayseri istasyon Caddesi Dogu yoniinde Evkaf Mezarli-
g1, Bat1 yoniinde ise mahallelerin bulundugu bir sokak aksi
iken, 1920’lerin sonunda demiryoluna ulasan lineer bir aks
olarak genisletilerek dizenlenmistir.?* Dolayisiyla Cadde
diger Anadolu kentlerinin (Sivas, Isparta ve Burdur) aksi-

21 “Kentte dnceden bu yana var olan istasyon Caddesi 1928-1929 yillarinda
genisletilmistir. Belediye baskani Hacilarli Muhittin Bey zamaninda istasyon
Caddesi’'nin genisletilmesi icin ¢alismalar baslatilmistir. Ancak sehrin ileri
gelenlerinin evlerinin bu bolgede bulunmasi ve bolgenin bir béliminin
mezarlarla kapli olmasi istimlak islemlerini zorlastirmistir. Bu durumlara
ragmen birgok ev istimlak edilerek cadde genisletilerek hizmete agiimistir”
Erkiletlioglu, 2006, s.338.
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Sekil 10. Caylakimar planinda agilmasi dnerilen ana caddeler (TCBCA-
Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi- (1933) Kayseri imar Planina Ait Rapor
ve Sehrin Krokisi, Tarih: 7/11/1933, Dosya: 836, Fon Kodu: 30..10.0.0 Yer
No: 81.533..5.4).

Sekil 11. Atatiirk Caddesi, 1935% (Karakaya, 2006, s. 128).

ne, yeni bir aks olarak insa edilmemis, mevcut bir aksin ge-
nisletilmesiyle ve/veya revize edilmesi ile olusturulmustur
(Sekil 6-9).

1933 Caylak imar Plan’'nda énerilen ve Tren istasyonu
binasini karsilayan ve yeni bir yol aksi olarak acilan Atatiirk
Caddesi (1935) ise kentin istasyon ile baglantisini gliclen-
diren ikinci dnemli aks olarak planlanmistir (Sekil 10— 12).

22 Atatiirk Caddesi dogrudan istasyon ana binasini karsilamasina ragmen,
adi istasyon Caddesi olarak degistirilmemistir. istasyon binasi 1929'da insa
edildiginde, kentte mevcut konut dokusunda istimlaklar yapilarak yeni bir
yol agilmasi miimkiin olmadigindan suan istasyon Caddesi olarak bilinen
mevcut yol revize edilerek kullaniimistir. Halk tarafindan béyle kaniksanan
yolun, Atattirk Caddesi yapildigi donemde de adi degismemistir.

89



M GARON

Sekil 12. 1/5000 6lcekli Oelsner-Aru imar Plani (1944-1945). Atatiirk
Bulvar’nin istasyon ana binasi, istasyon Caddesi'nin ise Cumhuriyet
Meydani ile olan baglantisi (Kayseri Bilyiiksehir Belediyesi imar ve Se-
hircilik Daire Baskanhgr Arsivi).

Sekil 13. Kayseri Tren istasyonu binasi éniindeki meydanin yapimi
(Sahin, 2013, 5.9).

Belediyenin yol calismalari ile ilgili olarak Kayseri Vilayet
Gazetesi’nin “istasyon Caddesinin Yaya Kaldirimlari Dose-
niyor” baslkli haberinin, “..sehrimizin en glzel ve susli
caddelerinden olan istasyon Caddesinin piyade kaldirim-
larini belediyemiz désetmege baslamistir... Bu kaldirimlar
Kayseri'nin en kiymetli taslarindan 33x33 ebadinda islen-
mis taslarla dosenmektedir.”* seklindeki ifadelerinden, o
yillarda belediyecilik hizmetlerinin de bu akslar Gzerinde
yogunlastigl, her iki caddede de yol kaplamasi ve agaclan-
dirilmis kaldirimlari, aydinlatmasiyla kentin geleneksel yol
dokusundan farkli bir yapi ve peyzaj yapildigi anlasiimakta-
dir. Atatiirk Caddesi’nin sonunda yer alan istasyon Meyda-
ni da bulvar boyunca devam eden modern peyzaj diizenle-
melerinin devami niteligindedir (Sekil 13).

istasyon Caddesi eski kent dokusunda bulunan mevcut

2 “Istasyon Caddesinin Yaya Kaldirimlari Déseniyor” baslikli haber, 15 Tem-
muz 1946, Kayseri Vilayet Gazetesi.

o0

Sekil 14. Atatiirk Bulvari'nin istasyon Meydani ve istasyon ana binasi-
na ulagimi (Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehircilik Daire Bas-
kanhdi Arsivi).

aksin degisimi ile yeniden insa edilirken (Sekil 6, 7), Atatiirk
Caddesi Sekil 10 ve 14’te da agikga gorilecegi lizere kentin
organik dokusunu gézetmeksizin modern peyzaj 6geleriyle
birlikte yeni bir aks 6nerisi olmustur.

Tum bu calismalarin altinda aranabilecek gerekgenin, Ata-
tlrk Caddesi sayesinde eski yerlesim dokusu ile “modern”
olani yer yer ayristirmak, istasyon Caddesi ile de (mevcut
sokak aksi tizerinden) yer yer cakistirarak kentsel ve tarihsel
surekliligi saglamak oldugunu séylemek mimkuinddr.

Tarihsel ve islevsel Cok Katmanliligin Giiglendirilmesi

Demiryolunun Anadolu kentlerine gelisi, mevcut kent
yapisinda “degisimi” zorunlu kilmistir. istasyon Caddesi,
egitim, ticaret ve yonetim ile ilgili yeni donatilariyla, kent
merkezine alternatif bir “cekim merkezi” olustururken,
farkli donemlere ait yapilarin bir araya gelisini saglayarak

a0

“tarihsel ve islevsel ¢ok katmanliliga” da katki saglamistir.

Kronolojik olarak bakildiginda, 6rnegin, Erken Roma D6-
nemine ait Roma Mezari, bir Selguklu mimari 6rnegi olan
Haci Kilig Camii** ve Medresesi yapisi, Sahabiye Medrese-
si,>> Osmanl dénemine ait 1864 tarihli Glihergile Fabrikasi
ve Baruthane (yikilmis, 1950),% (Sekil 15) ve Cumhuriyet
Dénemi kamu vyapilari (Vali Konagi 1938, Kiz Enstitisl
1939, Halkevi 1941) ve apartmanlari ile caddedeki tarih-
sel katmanlasma kolaylikla okunabilmektedir. Bu bilgi, d6-

% Mevcut iki kitabesine gore, Haci ri, Sahib Ata Fahreddin Ali tarafin-

Kilig Camii, Il. Keykavus'un emriyle
Selguklu emirlerinden EbU’l-Kasim
b. Ali et-TUsi tarafindan H. 647 (M.
1249-50) yilinda killiye olarak yap-
tinlmigtir. Killiye, cami ile medre-
seden olusmaktadir. Tok, 2014, s.
1112.

% Sahabiye Medresesi, Selguklu vezi-

dan, 1267 yilinda yaptiriimistir.

% Haci Kilig Camisi'nin  kuzeyinde

simdiki park olan yerde bulunan
imalathane 1864’ten sonra Giiher-
cile Fabrikasi ve baruthane olarak
kullanilmis ve 1950’de belediye
tarafindan vyiktirilarak giiniimize
ulagamamistir. Kilig, 2006, s. 320.
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Sekil 15. Haci Kilic Camisi'nin kuzeyinde insa edilmis ve sonradan yi-
kilmis olan Guhercile Fabrikasi, (Karakaya, 2006, s. 12).

nemin gazetelerinde de vurgulanarak, ornegin, Kayseri
Vilayet Gazetesi’'ndeki: “istasyon Caddesinde modern
ve asri evler, yeni caddeler (izerinde muhtesem ve gizel
diikkanlar, eczahaneler ve firun yaptiranlar nazar dikkati
celbedecek kadar ¢coktur”?” seklinde ifade edilmistir. 1933
tarihli bu haber bolgenin bir gekim merkezi olmaya basla-
diginin da bir gostergesidir.

Benzer sekilde istasyon Caddesi’nin uzantisinda bulunan
ve Cumbhuriyet kiltirind yayma ve yerlestirme misyonu ta-
styan Halkevi*® ile Vali Konagi da hem yenilikgi yapim yontem-
leri hem de ulus devletin gerektirdigi temsilin arayizleri ola-
rak bolgenin 6ne gikan yapilari arasinda yerlerini almislardir.

Ayni zamanda Cumbhuriyetin ilk yillarindaki kalkinma ¢a-
balarinin bir sonucu olarak kente demiryolunun gelmesi
ekonominin gelisiminde de hizlandirici bir etki yaratmistir.
Demiryolu agl, Orta Anadolu sehir ve kasabalarinin modern-
lesen bolimleri ile o donemde faaliyete gecen biiyik kamu
fabrika komplekslerini birbirine baglamaktadir.® Ekonomik
baglamda yasanan bu etkilerin kentteki yansimalari ise Su-
merbank Bez Fabrikasi (1935) gibi sanayi alaninin demiryo-
luna yakin bir yerde gelisim gostermesi seklinde olmustur.
Kayseri’de Stimerbank Bez Fabrikasi’nin yer se¢ciminde de-
miryolu hatti ve Tren istasyonunun konumu dogrudan etkili
olmustur. Tren istasyonu ile Simerbank Kayseri Bez Fabrika-
st arasinda kdmdir vagonlarini tagimak Uzere bir de demir-
yolu hatti kurulmustur. Osmay’in da (1998) belirttigi gibi,
“demiryolu glizergahina yakinlik, yeni gelisen sanayi icin de
yer seciminde belirleyici bir 68e olmustur.”*® Ana fonksiyo-
nu ulasim ve mal tasimaciligi olan trenin Kayseri Simerbank

Bez Fabrikasi'nin mal dagitim isinde aktif rol almasi Fabrika
ve istasyonun koordinasyonunu giiclendirmistir.3! Kayseri
demiryolu hatti ve istasyon’un konumunun kentin ceper-
lerinde olmasi, kent merkezi ve merkez disinda kurulan
fabrikalar ile de baglantili olmasi bakimindan adeta kentin
lokomotifi olarak gérev yapmaktadir. Bu baglamda istasyon
Caddesi, basta demiryoluna ulasim aksi olarak belirlenmesi-
ne ragmen, 1935 yilindan sonra Simerbank Bez Fabrikasi'na
da ulasimi saglayan glicli bir aksa donlismustur.

Sonug olarak tarihl mimarlik miraslarini biinyesinde
barindiran/yasatmakta olan mevcut yol, modern bir aksa
dogru evrilirken artik farkli fonksiyonlarda kente hizmet
edecek modern kamu yapilariile birlikte tarihsel ve islevsel
cok katmanhligin giiclendirilmesine katki saglamis ve cum-
huriyet kentinin modern ylzi belirmeye baslamistir.

Yeni Konutlar ve Konut Alanlari

Modern kent sdylemleri literatiiriinde istasyon Caddesi,
doénemin kamu yapilariyla birlikte yeni konutlarin da insa
edildigi bir alan olarak degerlendirilmektedir. Demiryolu is-
tasyonlarinin geleneksel kentlerin modern konut alanlariyla
bulusarak kentin fiziksel gelisiminde etkin rol oynadigi soyle-
nebilir. Bu baglamda Kayseri Tren istasyonu’nun da modern
konut Gretim bigimleri baglaminda doért farkl konut gru-
bunun kente entegre olmasini sagladigi ve bolgeye kentsel
Olcekte modern bir diizenleme getirdigi gorilmektedir: Loj-
manlar, kooperatifler, yeni mahalleler ve aile apartmanlari.

Tren istasyonu Lojmanlari

1930’larda kamu iktisadi girisimlerinin genellikle demir-
yollari Gzerindeki kiciik Anadolu kentlerine dagitilma ka-
rari alinmasiyla, ¢alisan personel igin is¢i konutlari (lojman)
modeli benimsenerek hizla yeni konutlar Uretilmistir.>
Lojmanlar geleneksel konut kiltlirinden farkli bir barin-
ma bicimi sunmaktadir. Ozellikle vaziyet planindaki lineer
yerlesimi, konutlarin mekansal organizasyonu ve kitlesel
bicimlenisi (Sekil 16 ve 17) ile geleneksel konutlardan ay-
rismaktadir. Donemi itibariyle kentte ilk defa “toplu olarak”
ve kisa siirede insa edilen Kayseri Tren istasyonu lojmanlari
kentsel 6lcekte bir diizenleme olup ayni zamanda modern/
¢agdas konutun ilk 6rnekleri olarak gorilebilir. Sekil 16°daki
Kayseri Tren istasyonu Lojmanlar’na ait tescil fisinde de
belirtildigi Uzere, s6z konusu yapilar Kuzey Bati yoniinde,
kentin ¢eperlerinde ve genellikle iki kath ve simetrik plan
semasina sahip olarak lineer olarak insa edilmistir.> Bu loj-

31 Mehmet Sahin’in de belirttigi gibi, =~ Adana’nin imarina, sanayilesme-

77 “Kayseri’nin imar Faaliyetlerine Bir
Bakig”, Kayseri Vilayet Gazetesi, 29
Ekim 1933, s. 2.

28 “Kayseri Halkevi, 1932 yilinda Eski
Turk Ocagl binasinda faaliyete bas-
lamistir. Yaklasik 10 sene bu binada
hizmet veren Halkevi’'nin yeni bina-
st 1941 yihinda tamamlanmis ve 2
Subat 1942 tarihinde hizmete agil-
mistir. Halkevi’'nin 1942°de hizmete
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giren yeni yapisi istasyon Caddesi
lizerinde yer almaktadir. Binanin
projesi 1937 yilinda Cumhuriyet
Halk Firka’sinin diizenlemis oldugu
yarismayla ya- pilmistir. Yarismada
birinciligi alan proje Leman Tomsu
ve Miinevver Belen’in birlikte hazir-
ladiklari projedir.” Isik, 2013, s. 82.

2 Bilgin, 1998, s. 260.
3 Osmay, 1998, s. 141.

“bu hatlarin yapilmasinin bir bas-
ka 6nemli sonucu da insanlarin,
mallarin ve sermayenin bolgelera-
rasi akisini hizlandirmak suretiyle
muthis bir ticari canlanmaya sebep
olmasidir. Mesela bu hatlar saye-
sinde Kayseri ve koylerinden, An-
kara, istanbul, Mersin ve Adana’ya
muazzam bir go¢ baslamis, boyle-
ce Kayserililer, ozellikle Ankara ve

sine ve kalkinmasina ¢ok 6nemli
katkilarda bulunmuslardir” Sahin,
2013, s. 10.

32 Tekeli, 1996, s. 12.
3 Kayseri Kiltur ve Tabiat varlikla-

rnnin  Koruma Bolge Kurulunun
07.04.2006 Giin ve 515 sayil karar
ekine gore tescillenmistir. (Tescil fi-
sini hazirlayanlar: Mimar Selma Un-
liidil ve Peyzaj Mimari Filiz Ozyalgin).
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Sekil 16. TCDD Lojmanlari vaziyet plan ve goriinisii (Dogal ve Kilti-
rel Varliklart Koruma Envanteri, Kaltar Varliklari ve Mizeler Genel M-
dirltgu Arsivi).

manlarda islevselligi 6n planda olan batili plan semalarina
ek olarak modern yapi malzemelerinin, karma tasiyici sis-
temleri ve yapim tekniklerinin kullanilmasi, kentteki diger
aileler igin 6rnek teskil etmistir. Kentin silletini degistiren
lojmanlari mekansal olarak dogrudan deneyimleyemeyen-
ler icin gorsel olarak ¢agdas konutun ne oldugu da 6rnek-
lenmistir (Sekil 15).
Kooperatifler

Oelsner-Aru imar Plan’nin (1944-1945) yapilmasi ve
kentteki sanayilesme sonrasi artan konut ihtiyaci nedeniy-
le Kayseri’de yapi kooperatifleri kurulmaya baslanmistir.

Gazeteci Ahmet Hilmi Kalag, 1946 yilinda kaleme aldigl
yazisinda kooperatiflerin kurulmasinin gerekliligini su sekil-
de vurgulamaktadir:

“Kayseri’nin imar islerinden bahsederken yeni yapilacak
kooperatif evlerine temas etmek yerinde olur. Bu evler igin
yer arandigi malumdur. ilgililerin her tarafi tetkik ederek
muvafik yeri bulacaklarinda tereddiit etmeyiz. Arzumuz
sudur ki kooperatif evleri evsizlere ev yaparken sehrin gi-
zelligine, bayindirhigina da hizmet etmis olsun. Kabil olsa
da ana caddelerde bos ve harap halde bulunan yerlere bu
evleri yapsak...”**

Asim Yahyabeyoglu ise istiklal Gazetesi’ndeki “Koopera-
tiflesmenin Nimetleri” adli yazisinda, kooperatiflesmenin
kentin yapilasmasinda 6nemi ve vatandaslarin yeni evlere
kavusmasinda bir umut teskil ettigini anlatmistir:

“Tayyare Fabrikasi Mensucat Yardimlasma Evler
Kooperatifi'nin yaptirmaga basladigi evlerde oturacak ai-
lelerin birer yuva sahibi olmaktan dogan sevinglerini goz-
lerinden okumak mimkiindii. Otuz yedi vatandasimizin ev
sahibi olmasini temin eden tesebbliisii, samimi kalple ve
takdirle selamlamamak elden gelmiyor. Kooperatiflestirme
suretiyle ev yaptirmak imkanina sahip bulunmayan birgok
vatandasimizi hayallerindeki mes’ut yuvaya kavusturan

34 Kalag, 1946.

o2

(a)

(b)

(c)

Sekil 17. (a) Tren istasyonu Lojmanlari genel gériiniisi (1930-1935)
(Karakaya, 2002, s. 137). (b) TCDD Lojmanlari 1. Kat plani (Ozdin, 2009,
s. 34). (c) Tren istasyonlari Lojmanlari ve kent ile gérsel iliskisi (http://
oldkayseri.blogspot.com.tr/2008/05/bir-zamanlar-kayseri.html.  [Eri-
sim tarihi 8 Mayis 2017].

kooperatiflerimiz ayni zamanda sehrimizin imarina hizmet
etmek suretiyle glizelligini bir kat daha artirmakta, sosyal
ve iktisadi bir inkisafin nisanesi saydigimiz kooperatifles-
menin nimetlerinden hem vatandaslarimiz, hem memle-
ket istifade etmektedir.”*

Bu kapsamda Kayseri Tren istasyonu calisanlari icin ta-
sarlanan kooperatif evleri, kooperatiflesmeye de onciilik
etmistir. Kayseri'deki ilk yapi kooperatifi, 14 Mayis 1946,
Kayseri Ornekevler Yapi Kooperatifi ismi ile Candir Mahal-
lesi ile Istasyon Binasi arasina kurulmustur. Bahceli ve tek
katli, o zamana gére modern evlerden meydana gelen ko-

35 Yahyabeyoglu, 1952.
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Sekil 18. Ornekevler Yapi Kooperatifi, 3. Tip kat plani, 1951 (Oral,
2006, s. 66).

operatife kentin ileri gelenlerinden 67 kisinin tye oldugu
kayitlarda gorilmektedir. Bu nedenle s6z konusu koopera-
tifin ismi 67 Evler olarak da anilmaktadir.*®

Ornekevler Yapi Kooperatifi binalari tek katli ve iki katli
bahgeli evlerden olusmaktadir. Sekil 18’deki kooperatifin 3.
tip konutunun plan semasi incelendiginde geleneksel Kay-
seri evinden farkli olarak modern konut ¢éziimlemeleri go-
rilmektedir; yasama ve servis mekanlarinin ayri ayri kori-
dorlarla baglanmasi gibi gorilmektedir. Mutfak mekanina
hem koridordan hem de merdiven holiinden bir giris veril-
mistir. Bir baska 6nemli nokta banyo mekaninin yatak oda-
larina yakin bir noktada ¢6ziimlenmesidir.*’

Benzer sekilde 9 Agustos 1951 tarihinde agilan Demiryol
Personeli Yardimlasma Evler Yapi Kooperatifi* de demir-
yollarina aittir.

Necibe Cakiroglu, Tren istasyonu ve Siimerbank Bez Fab-
rikasi cevresinde olusan konut alanlarina dikkat ¢cekmekte
ve “...bugilinki sehir demiryolu ile Turkiye’nin hemen her
istikametine baglanmis, islek bir ticaret ve sanayi merkezi
halindedir... istasyondan sonra simale dogru Siimerbank
Bez Fabrikasi kurulmus, bunun etrafinda memur ve isciler
icin bahceli evler yapilmistir. Gar, istasyon caddesi ile sehre
baglanmis, bu cadde etrafinda da bahcgeli evler tesekkiil et-
mistir...”? ifadeleriyle kentin gelisim aksini ve kooperatif ya-
pilarinin bu yeni olusum icerisindeki yerini 6zetlemektedir.

Asiliskender’in de belirttigi gibi, lojmanlar ve 1950 son-
rasi kooperatifler ile kurulan konut yerlesimleri, izgara

3 Erkiletlioglu, 2006, s. 380.

37 Oral, 2006, s. 66.

3 Demiryol Personeli Yardimlasma
Evler Yapi Kooperatifi, Bakanlar
Kurulu'nun izniyle 9 Agustos 1951
tarihinde kurulmustur. Demiryol
Yapi Kooperatifi, satin alacagi arazi ~ Fon Kodu: 030.18.1.2, Yer No:
tzerinde ortaklarina birer ev yap-  126.63.14.
tirmak ve bu isin gerceklesmesi igin *° Cakiroglu, 1952, s. 9.

luzumlu gorecegi baska tesebbiis-
lerde bulunmak amaciyla merkezi
Kayseri olmak tizere 20 yil siire ve
en az 3500 Turk Lirasi sermaye ile
¢alismalarina baslamistir. Basba-
kanhk Cumbhuriyet Arsivi (BCA),
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Sekil 19. Caylak ima( Plani, 1933. (TCBCA-Basbakanlik Cumhuriyet
Arsivi-(1933) Kayseri Imar Planina Ait Rapor ve Sehrin Krokisi, Tarih:
7/11/1933, Dosya: 836, Fon Kodu: 30..10.0.0 Yer No: 81.533..5.3).

planli birer bahgesehir diizenlemesi olarak ilgi uyandirmis
ve yenilenme siirecini baslatmistir. Boylelikle kentteki fab-
rikalar ve tren istasyonu lojmanlari ve cevrelerinde cali-
sanlarinca kurulan kooperatifler ile devam eden konutlar,
ortaya cikardiklari bicimsel ve kurgusal farkhhk ile kentin
gelisimine ve kimligin degisimine yon vermistir.*

Sonug olarak kooperatif konutlarinin olusumu istasyon
ve Simerbank Bez Fabrikasi’nin yarathg sineriji ile es za-
manli olarak gelismemis olsa da 1940’lar sonunda kentin
merkezinden uzakta ve geleneksel dokudan farkh olarak
1zgara planl bir konut alani olusmustur. Ayrica kentlinin ge-
leneksel konuttan farkli olarak tasarlanmis bir mekanda ve
belli bir gruba dahil olarak yasama taleplerinin de koopera-
tifler aracihigi ile karsilandigi séylenebilir.

Yeni Mahallelerin Kurulmasi

ilk olarak donatilari ile kentin kuzeyinde konumlandiri-
lan tren istasyonu binasi (1929) ve Stimerbank Yerleskesi
(1935), istasyon Caddesi (1928) ve Atatiirk Caddesi (1938)
gibi akslarla giiclendirilmis ve kent merkezinin bu yeni di-
zenle iliski kurmasini saglamak amaciyla akslar tizerinde 6n-
celikli kamu yapilari (istasyon Caddesi tizerinde Halkevi ve
Kiz Enstitlisi) ve ardindan yeni konut alanlari planlanmistir.
Caylak imar Plan’nda (1933) Siimerbank Bez fabrikasinin
etrafinda “yeni sehir” olarak adlandirilan yeni konut alanla-
ri dnerilmis ancak bu imar plani uygulanmamistir (Sekil 19).

40 Asiliskender, 2008, s.125-126.
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Sekil 20. Oelsner-Aru imar Plani'nda Tren Istasyonu Lojmanlari ve
Ornekevler Mahallesi (Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik
Daire Baskanhgi Arsivi).

Sekil 21. Ornekevler Mahallesi vaziyet plani, 1950 (Kocasinan Beledi-
yesi imar Miid(irligi, Ruhsat Arsivi).

Oelsner-Aru imar Plani (1944-1945) ile énerilen yeni ko-
nut alanlarinin hayata gegirilmesi 1950’leri bulmustur (Sekil
20). Boylelikle kentin kuzey kisminin yerlesime acgilmasi ve
yeni mahallelerin olusturulmasi ile istasyonun ceperlerinde
de baslayan degisim 1950’lerden sonra hiz kazanmistr.

istasyonun yakin cevresindeki déniisiimiin hizlanmasin-
da bir diger 6nemli asama Tren istasyonu Lojmanlarinin
glineydogusunda kurulan Ornekevler Mahallesi’nin (1950)
varlikh aileler tarafindan tercih edilen yeni bir konut alani
olmasi gorilebilir** (Sekil 21). Sireg igerisinde demiryolu
kuzeyinde kalan yeni mahalleler Oelsner-Aru imar plani
dnerisi dogrultusunda (Mevlana, istasyon, Gazi Osman ve
Yeni Mahalle vb.) planlanmistir (Sekil 22). Fabrikanin bolge-
deki varhginin yeni mahallelerin kurulumunu hizlandirdig

4 S6nmez, 2012, s. 59.
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Sekil 22. istasyon’un kuzeyinde ve istasyon Caddesi tizerinde kurulan
yeni mahalleler (S6nmez, 2012, s. 55).

asikardir. Benzer sekilde, 1955 yilinda istasyon Caddesi’nin
dogusunda sekillenmeye baslanan Sahabiye Mahallesi’'nde
yuksek gelirli ailelerin aile apartmanlarinin yayginlasmaya
baslanmasi da dontisimiin ivmesini arttirmistir. 750 hek-
tarhk bir alani kapsayan 1945 planlari ile 1957 yilina kadar
uygulama devam etmis, 1957 yilindan itibaren konut ve
kiiclik sanayi alanlarini icerisine alan ilave planlar yapil-
mistir.*> 1970’lerin sonlarinda Yavuz Tasci Plani*® ile birlikte
istasyon Caddesi’nin demiryoluna yakin bélgesinde yiiksek
kath apartmanlar yapilmaya baslanmistir.

Aile Apartmanlari

1930-1940 yillari arasinda siklikla gorilen ve devlet eliy-
le Uretilen lojmanlar ile 1940-1950 arasinda yogunlasan
kooperatifler sonrasinda yerel halkin modern konuta olan
talebi aile apartmanlariyla devam etmistir. Aile apartman-
larinin ilki Oelsner-Aru imar Plani (1944-1945) &ncesinde
1938 yilinda yapildigi bilinen Emek Apartmanidir. Kamu ya-
pilarinin yogunlastigi istasyon Caddesi ve ardindan Atatiirk
Caddesi Uzerinde s6z konusu imar plani ile birlikte bitisik
nizamli iki ve (i¢ katli yeni konut alanlari énerilmistir. istas-
yon Caddesi’nin Atatlirk Caddesi’ne gore modern konut-
larla daha erken bulusmasinin gerekceleri kent merkezine
(Cumhuriyet meydanina) olan baglantisi ve aksin Simer-
bank Bez Fabrikasina ulasmasidir (Sekil 23 ve 24).

iki caddenin arasinda kalan Orta Mahalle geleneksel ko-
nut dokusu ile varligini siirdiiriirken istasyon Caddesi lize-
rindeki aile apartmanlarinin sayisindaki artis 1950’lerde
Atatlrk Caddesi Uzerindeki artis ise 1960’larda** gercek-

42 Tekinsoy, 2011, s.53. Apt. 1960, M. Yangin Apt. 1962,
%31944-1945 Oelsner-Aru imar pla- Kanarya Apt., 1966, Kiris¢i ve Erda
nindan sonra 1957 ve 1970 yilla-  Apt. 1966, Vahap Ogullari Apt.

rinda revize edildigi ve Yavuz Tasgi
planina kadar yurirlikte kaldigi
bilinmektedir. Dogan, 2007, s.130,
137.

4 Cadde uzerinde Ornegin Begenal

1967, Ugur Apt. 1967, Hastas Apt.
1968, Seval Apt. 1968, Selamet Apt.
1969, Basol Apt. 1970, Bezmez Apt.
1974, Akkarpuz Apt. 1977 yilinda
yapilmistir.
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Sekil 23. 1/1000 &lcekli Oelsner-Aru imar Plani (1944-1945). istasyon
Caddesi ve Atatlirk Bulvari tizerinde B3 (blok 3 kath) konutlarinin plan-
lanmasi, (Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik Daire Bas-
kanhgr arsivi).

Sekil 24. istasyon Caddesi, 1930-1970 yillari arasinda yapilan konut-
lar, tarihi binalar, okullar ve yeni kurulan Ornekevler ve Sahabiye Ma-
halleleri (S6nmez, 2012, s. 65).

lesmistir. Ornegin istasyon Caddesi tizerinde Karahaliloglu
Apartmani (1940’lar), Calik Apartmani (1950’ler), Nuh Er-
kan Apartmani (1953), Nafiz Aksehirli Evi, (1955), Onbasili
Apartmani (1961) gibi ddnemin yeni konutlari da istasyon
Caddesi Uizerinde insa edilmistir.

1960’1 yillarin istasyon Caddesi’ni siluetini gdsteren fo-
tografta (Sekil 25) ti¢ kath apartmanlar dikkat cekmektedir.
Bu apartmanlar, kalorifer gibi yeni modern konfor araglarina
sahip olmasi nedeniyle kentin prestij yapilari niteligindedir
ve dénemin Ust gelir grubuna hitap etmektedir. Bu baglam-
da demiryolu ulasiminin, kentin fiziksel gelisimin yeni yapi-
lasma bicimleri ve yeni mekanlarin deneyimlendigi, boylece
kentin degisim hizi ve yoninin kolaylikla okunabilecegi bir
potansiyele sahip oldugu soylenebilir. 1970’li yillara gelindi-
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Sekil 25. Kayseri istasyon Caddesi aile apartmanlari, 1965 (Karakaya,
2006, s. 77).

ginde ise s6z konusu caddelerde Yavuz Tasci imar Plani ile
daha yiksek kath konutlar belirmeye baslamistir.

Sonug olarak yerel halk ve kent disindan gelen memur-
larin ve varlikli ailelerin geleneksel evlerden ayrilarak istas-
yon Caddesi Uzerinde yaptirdiklari pre-modern/modern
aile apartmanlarinda yasamaya basladiklari soylenebilir.
Bu sirecte sokak caddeye evrilirken geleneksel evler de
apartmanlara dontsmis, nispeten c¢ok kath olabilen bu
apartmanlarla yeni bir modern konut yasam alani olustu-
rulmustur.

Kayseri Tren istasyonunun Kentteki Toplumsal

Degisime Etkisi

Erken Cumhuriyet Dénemi tren istasyonlarini, sadece
kentler arasindaki bir ulasim noktasi degil ayni zamanda
sosyo-kultirel igerikleri ile kenti ve kentliyi modernlestir-
me projesinin bir parcasi olarak disinmek mumkinddar.
Tanyeli (1997), kentsel modernlesmeyi/degisimi sadece
kentin goriintlsliniin degismesi olarak degil, icinde ya-
sayanlarin yasam ritminde kokli bir durum degisikliginin
gerceklesmesi olarak ele alinmasi gerektigini belirtir.*> Bu
donemde istasyonlar, halkin modern yasam gerecleriyle
tanistigl mekanlar olmustur. Cetin’e (2008) gore ise “Tiirk
insani yerine gore sinemayla, tiyatroyla, piyanoyla, dok-
torla, sicak suyla, teknik anlamda bir kanalizasyonu olan
modern tuvaletle, bahge diizenlemesiyle ilk kez istasyonlar
aracihgiyla tanismistir”*¢ Ustelik Tanyeli’nin (1998) vurgu-
ladigi gibi “Anadolu’nun bugiinkii anlamda ilk sosyal mer-
kezleri gorevini garlar yuklenirken, cogunlugu memurlar-
dan olusan kentin elit kesimi de gar gazinolarinda toplanip
memleket meselelerini tartismislardir.”*’ Dolayisiyla genel
anlamda tren istasyonlari, Cumhuriyet rejiminin 6ngérdi-
gl modern Ozneler icin batil yasam prototipleri olustur-
masi bakimindan énemlidir.

% Tanyeli, 1997, s. 81-82.
4 Cetin, 2008, s. 64.

47 Tanyeli, garlarin g¢agdas yasamla
baglantili kurulan noktalar oldu-

gunu, bu nedenle 1960’lara kadar
Ankara’nin en iyi lokanta ve gazino-
sunun garda konumlandigini belir-
tir. Tanyeli, 1998, s. 101.
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Bunlara ek olarak demiryolu insaatinda yabanci ustala-
rin yani sira yerli iscilerin de ¢alismaya baslamasi donemin
tlccar, ciftci ve diger meslek gruplarina ek olarak memur
ve isci sinifinin yayginlasmasinda da énemli bir rol Ust-
lenmistir. Tren istasyonlari sadece is¢i ve memurlar igin is
imkani saglamamis; ayni zamanda tren ekspreslerinin ge-
lis-gidis saatlerinde, dénemin toplu tasima araclarini kulla-
nan faytoncular ve yiyecek ve icecek satan seyyar saticilar
icin de 6nemli bir gecim kaynagi olmustur.*®

Kayseri 6zelinde, istasyon ve ona ait tim donatilar (loj-
man, lokal, blfe ve PTT vb.) ile ana arter gorevi Ustlenen
istasyon Caddesi’nde kentin duragan yasam ritmini degis-
tiren eylemlerin gercgeklestigini soylemek mimkindir. Bu
eylemler, istasyonla olusan fiziksel degisimle birlikte ince-
lendiginde kentin Erken Cumhuriyet Donemi’nde yasadigl
toplumsal degisimi okumak da daha anlamli olmaktadir.
Buna gore toplumsal degisimde katkisi olan restoran, lo-
kal, gazino, PTT binasi gibi “sosyal mekanlar” ve eylemleri,
Cumhuriyet Meydani’'ndan sonra bir gekim merkezi islevini
gdren istasyon Caddesi ve lizerinde gerceklesen “milli bay-
ram kutlamalari” ve istasyonla birlikte olusan sehirler arasi
ulasimda “modern zaman bilinci” ve kentlinin demiryollari
insaati ile birlikte “yeni yapi teknolojisi” ile tanismasi gibi
alt basliklarla, s6z konusu donemde Kayseri’deki toplumsal
degisimi bir derece anlamlandirmak/okumak da mumkin
olabilir.

Sosyal Mekanlar: Kayseri Tren istasyonu &zelinde, is-
tasyonun barindirdigi ek donatilarla Kayserili’lerin yasam
ritmini degistiren 6nemli eylemler gerceklestigini gormek
mimkiindiir. Ornegin istasyon ana binasinin éniinde bu-
lunan gar meydani cevresinde projede 6nerilen otel, ya-
takhane (1979-1980), PTT (1953-1955), restoran, Lokal
Sinema’si gibi sosyal mekanlarla modern bir diizenlemeye
sahiptir (Sekil 26). S6z konusu donemi deneyimlemis ve
yapili cevreye katkida bulunmus aktorlerden insaat mu-
hendisi Kamil Kundakgioglu’'ndan alinan bilgilere gore,
ickili yemekler sunan istasyon restorani Kayserili’lerin
sehir disindan gelen misafirlerini agirladiklari 6nemli
mekanlardan biri haline gelmistir. Ayrica istasyonun lokal
ve bahgesinde, Kayseri halkinin digunlerini yaptiklari da
bilinmektedir.

Sahin’in (2013) de belirttigi gibi, “Kayseri tren garinin ya-
nina yapilmis olan halka agik Demiryolu Lokali de onlarca
yil bir¢ok sosyal aktivitenin, stinnet ve evlilik diginlerinin
mekani olmustur. Burada insanlar esleri ve cocuklariyla
bir arada yemek yeme ve eglenme kiltiirline gegcmisler ve
boylece haremlik-selamlk kultlirinden adim adim uzak-
lasmislardir.”4°

Vural (2014) kitabinda istasyon biifesinin ve aile bahce-
sinin kullanimini detayl bir bicimde betimlemekte ve ¢a-

4 Vural, 2014, s. 103. 4 Sahin, 2013, s. 10.
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Sekil 26. Kayseri Tren Gari Vaziyet Plani ve Gar Zemin Kat Plani (Anka-
ra Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demir Yollari Genel Mudrllk Arsivi).

lisanlarin mesai sonrasinda, ailelerin ise belli glinlerde bu
mekanlari sosyallesmek icin nasil kullandiklarini anlatmak-
tadir.®®

Demiryolu Lokali 6zellikle gencglerin toplanma mekani
olmustur. Lokalin alt kat sinema filmleri gdsteriminin oldu-
gu, Ust kati ise cesitli satranc, kagit ve bezik gibi oyun ma-
salarinin ve yemek salonunun yer aldig1 bir mekan olarak
kullanilmistir. Vural (2014) o donemi anlatirken “...Sinema-
ya gitmek donemin en gdzde eglence bicimlerinden biridir.
Sinema oniinde satilan yiyecek ve iceceklerle sinema giris
cikislari ve molalarda siirekli bir hareketlilik hali ile sinema
yakin c¢evresiyle birlikte bir panayir yerine dontsurda...”
ifadeleriyle, mekanin sosyallesmeye yonelik katkilarini vur-
gulamaktadir.

Demirspor Lokali'ne ait sinema da Kayserili’lerin en ¢ok
ragbet ettigi mekanlarindan biri olmustur, istasyon sine-
masi 1966’lara kadar Kayseri halkina hizmet vermistir.>

0 “Mesai saatlerinden sonra memur-
lardan ve gazetecilerden biytk bir
kismi gerek dinlenmek gerekse bu  yarisina kadar eglenilirdi.” Vural,
guizel havayi teneffus ederek dostla- 2014, s. 87.
riyla muhabbet etmek icin istasyon 51 vyral, 2014, s. 87.
bifesini segerlerdi. Aile cay bahge-

sine ise Sali ve Cumartesi ginleri
orkestra gelir, saat 19.00’dan gece
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Bunun yani sira, Kayserili cocuklar arasinda istanbul-Kurta-
lan arasi tren ulasimini saglayan Kurtalan Ekspres’in®? gecis
saatini bekleyip onu selamlamak bir eglence bicimi haline
gelmistir.

O dénemde bir diger sosyallesme araci ise spordur. Kay-
seri Devlet Demiryollar’’na bagh Kayseri Demirspor®® fut-
bol kuliibi 1932 yilinda kurulmustur.>* 1945 yilindan sonra
Genglik KulGibl adini alan olusum, spor faaliyetlerine katki
saglayarak bircok gen¢ futbolcunun yetismesine olanak
saglamistir.

Bu baglamda Erken Cumhuriyet Donemi’nde Kayseri
halkinin geleneksel mahallede yaptiklari bazi eylemlerden
farkh olarak (6rnegin evde yemek yemek yerine disarda ye-
mek yemek veya evde digiin, nisan, sinnet digini yap-
mak yerine Demiryolu Lokali’'nde kutlamak gibi), modern
sosyal mekanlarin (restoran, PTT ve misafirhane vb.) insa
edildigi ve dénemi igin kentlinin ¢agdas etkinliklerde bu-
lunabilmelerinin ancak tren istasyonu ile gergeklesebilmis
yeni bir durum oldugunu iddia etmek miumkinddr.

Modern Zaman Bilinci: Demiryolunun bir diger 6nem-
li toplumsal etkisinin ise, demiryolu tarifesiyle,>> modern
zaman bilincinin icsellestirilmesi konusunda oldugu disu-
nilebilir (Sekil 27). Kayseri Vilayet Gazetesi (8 Ocak 1942)
haberindeki “Tren Seferlerinde Yeni Tahditler (sinirlama-
lar), isleme giinleri degistirilen ve azaltilan yolcu katarla-
rina ait cetvel bugln yirirlige girdi” ifadeleri tren sefer-
lerinin belirli bir zaman cetveline bagli olmasinin ve halkin

52 Kurtalan,

«

@

Haydarpasa-Kurtalan
arasi sefer yapan trenin adi da
Kurtalan Ekspres olmasi nedeniyle
Turkiye’de sikga anilan ve bilinen
bir ilgemizdir. Haftanin Pazartesi,
GCarsamba ve Cuma gtinleri Haydar-
pasa ile karsilikh seferler yapilmistir.
http://www.kurtalan.bel.tr/page/
show/27-tarihi.html. [Erigsim tarihi
25 Ekim 2015].

1940’ yillarda ¢ok gtiglii bir spor
kuliibli olan Demirspor, en giigli ra-
kibi olan (yine o dénemin en 6nem-
li endustri yatirimlarindan biri olan
Simerbank Bez Fabrikasi’nin spor
kultbl) Stimer Spor’la sampiyon-
luk maglari yapmaktadir. Donemin
halki futbol misabakalarina blyik
ilgi gostermektedir. 19 Subat 1942
Kayseri Vilayet Gazetesi “Lig Mag-
lari- Gegen Pazar glnki oyunda
Stmer Spor kuvvetli hasmini ancak
3-0 yenebildi” bashgi altinda Demir
Spor ve Siimer Spor’un magini tim
detaylariile ilk sayfa haberi yapmis-
tir.

TCDD Genel MudurlGgi’niin spor-
tif faaliyetlere ilk adim atisi, 1930
yilinda Eskisehir Cer Atdlyesi'nde
kurulan Eskisehir Demirspor
KuliibU'niin olugmasiyla basladi. Bu
kultibti; Samsun, Ankara, Istanbul,
Kayseri, Adana, izmir, Sivas Demirs-
por KulUplerinin kurulmasi izledi.
Demiryollari camiasinda spora gos-
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terilen bu buyuk ilgi, demiryollari-
nin gectigi tim glizergahlara dalga
dalga yayildi. Daha 6nce kurulmus
bulunan kultpleri; Erzurum, Malat-
ya, Kayseri, Adapazari, iskenderun,
Catalagzi, Afyon ve Balikesir’de
kurulan Demirspor kullipleri takip
etti. Bunun sonucunda, TCDD’de bir
olgiide sporla kucaklasma saglan-
mis oldu. Demiryollarinda kurulan
bu kulUpler icerisinde, MKE Anka-
raglici ve Genglerbirligi Kullple-
rinden sonra, yasamini giinimiize
kadar sirdiiren Bagkentin en eski
kurulusu ise Ankara Demirspor
KulGbd’'dar. http://www.demirspor.
org.tr/?q=site-page/tarihce. [Erisim
tarihi 15 Ekim 2015].

Sivas ile Ankara arasinda seyrise-
fer halinde bulunan ve ulasim araci
olarak butlin trenlere oranla Ustiin
tren sayilan 6zel trenlerin hareket
saatleri de kayitlardan 6grenilmek-
tedir. Bayindirlik Bakanligi Devlet
Demiryollari ve Limanlari isletme
Genel Mudurligu kayitlarina gore
4/5 Mayis 1940 tarihindeki sefer-
ler soyle belirtilmistir: Sivas'tan
hareket eden Ozel Tren Kayseri'ye
17.15'te gelmektedir. 15 dakika
bekledikten sonra 17.30’da yola de-
vam ederek Bogazkopri, Beydegir-
meni, Himmetdede istikametinde
ilerleyisini strdirmektedir. Basba-
kanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), Fon
Kodu: 030.1, Yer No: 2.12.1.

Sekil 27. Yolcu ve muhtelit (karma) trenlerin hareket saatlerini goste-
rir cetvel (Kayseri Vilayet Gazetesi, 16 Mart 1931, s. 4).

bu cetvele gore tren gelis-gidis saatlerini takip etmesinin,
ulasima bagli bir modern zaman bilincinin olusumuna katki
sagladigini distindirmektedir.

Yeni Yapim Teknolojileri ile Tanisma: Osmanli Devleti’nin
bir yatirnmi olarak baslayan demiryollarinin yapimi tlkenin
bilgi, teknik, sermaye ve yetismis insan glicii bakimindan
yeterli olmamasi nedeniyle Avrupa’dan destek alinmak
suretiyle gerceklesebilmistir. “Osmanl Devleti'nde demir-
yolu yapimi igin ilk teklifler, modern anlamda demiryolla-
rinin basladigl 1830 tarihinden ¢ok kisa bir zaman sonra,
ingiliz sirketleri tarafindan yapilmaya baslamistir. ilk olarak
ingilizlere verilen imtiyazla baslayan demiryollari seriive-
ni, Fransizlarla ve Almanlarla devam etmistir.”*® Avrupal
devletler tarafindan yapilan istasyon binalari, yapi kiltari
acisindan da yeni ve modern tekniklerin yurda girmesi ve
yerel ustalarin bu teknikleri adeta bir okul gibi bizzat yerin-
de gorip 6grenmelerine imkan vermistir.>’

6 Basar ve Erdogan, 2009, s. 31. 7 Basar ve Erdogan, 2009, s. 41.
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Sekil 28. Kayseri tren yolu yapimi, 1926 (Karakaya, 2006, s. 130).

Bu kapsamda demiryolu yapim alanlari endistriyel-
teknolojik tGretkenlik kavraminin Tirkiye'de igsellestirildi-
gi 6ncll alanlardan biri olarak gorilebilir.>® 1926 yilinda
Kayseri demiryolu yapiminda o6ncelikle yabanci mihen-
disler, ustalar, kalfalar ve isciler>® calismistir (Sekil 28).
Kayseri demiryollari isletmesince acgilan “cirak okulu” ile
kendi iscisini yetistiren bir seviyeye gelmistir. Bu sayede,
yerel teknik personelin yeni yapim teknolojileri ile tanis-
masi ve uygulamanin iginde yer almasi saglanmistir (Sekil
29). Buna ek olarak demirle ilgili ekonomik faaliyetlerin
artmasi da ve Nuri Demirag®® gibi demiryolu muteahhitli-
gi yapan Turk is adamlarinin bu sektérde calismasina on-
cllik etmistir. Sahin’e gore (2013), “Kayseri’yi Ankara’ya,
Sivas’a, Nigde’ye, Mersin ve Adana’ya baglayan hatlarin
yapimi esnasinda bir¢ok Kayserili, amele, usta, yapimci,

8 Tanyeli, 1998, s. 105. Gelisimi, http://www.madeniesya.

52 1938 yilinda yiiriirlige giren “3457  org.tr/?&Bid=347529, [Erigim tarihi
sayili Sinai Miiesseselerde ve Ma- 11 Eyltl 2014].
den Ocaklarinda Mesleki Kurslar  Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Demir-
Acllmasina Dair Kanun” ile ¢irak,  vyollari insaatinin ilk muteahhitle-
kalfa ve ustalarin mesleki bilgilerini  rindendir. Tirkiye’nin 10 bin km’lik
artirmak igin; isletmeler, mesleki  demiryolu aginin 1250 km’lik bolu-
kurslar duzenlemekle gorevlen-  mdiniininsasini gergeklestirmis ve bu
dirilmiglerdir. 1942 yilinda Devlet  nedenle kendisine Mustafa Kemal
Demiryollari isletmesi, Eskisehir'de  Atatiirk tarafindan “Demirag” soyadi
ilk gcirak okulunu agmistir. “Mesleki  verilmistir. http://www.nuridemirag.
Egitim.” Ciraklik Egitiminin Tarihi ~ com/ [Erisim tarihi 12 Ekim 2016].

o8

Sekil 29. Kayseri tren yolu yapimi ve yapimda calisan isciler, 1926 (Sa-
hin, 2003, 5. 9).

nakliyeci veya tedarik¢i taseron olarak calismis ve boy-
lece Kayserililer yepyeni is kollarini tanimaya ve modern
sektorlere katilmaya baslamistir. Tas-duvar ustasi veya
yapimci taseron, nakliyeci taseron, tedarikgi taseron ola-
rak ¢alisan bu insanlarin bazilari da isi 6grendikten son-
ra muteahhitlige girismistir. Daha sonra da bu insanla-
rin bazilari, taseronluk ve miteahhitlik safthasinda elde
ettikleri sermaye, gorgl, bilgi ve mitesebbislik ruhuyla,
Arif Molu érneginde oldugu gibi, sanayicilige yonelmistir.
Dolayisiyla bu demiryolu hatlarinin yapilmasi, hem Orta
Anadolu’da ekonomik hayatin canlanmasi ve hem de bu
hatlari yapanlarin, yeni bir miteahhit, isadami ve sanayici
nesli olarak yetismesi acisindan ¢ok dnemli ve kilit bir rol
oynamistir.”®*

Kayserili is adami Sait Molu da anilarinda ailesinin de-
miryolu miteahhitligine nasil basladigini anlatmistir:

“Ankara-Kayseri ve Kayseri-Sivas demiryolu hattinin ya-
pilisi esnasinda babamlarin yaninda birgok Kayserili amele,

61 Alim Muhaddis ve Arif Molu, muhtemelen taseronluktaki basarinin verdigi
dzgiivenle demiryolu miiteahhitligine baslamislar, istanbul’dan getirdikleri
Mihendis Ragip Devres ve birkag Kayserili sermayedar ile birlikte bir girket
kurmuglar ve Kayseri-Sivas demiryolu hatti ingaatinin 6nemli bir kisminin
miteahhitligini Ustlenmiglerdir. Sahin, 2013, s. 9-10.
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Sekil 30. Atatlirk'tin Kayseri'ye gelisinde diizenlenen karsilama toreni
(1934), (Karakaya, 2006, s. 127).

Sekil 31. Kayseri Cumhuriyet Bayrami Kutlamalari, 1970'ler istasyon
Caddesi, (Yusuf Eken Arsivi).

usta, yapimci veya tedarikgi taseron olarak ¢alismis ve boy-
lece Kayserililer yepyeni is kollarini tanimaya baslamistir...
Bu nedenle, Ankara-Kayseri ve Kayseri-Sivas demiryolu
hatti insaatlari, hem Orta-Anadolu’da ekonomik hayatin
canlanmasi ve hem de 6nce babamlarin sonra da onlarin
yaninda ¢alisan insanlarin, yeni bir miteahhit ve is adami
nesli olarak yetismesi agisindan ¢ok énemli ve kilit bir rol
oynamistir. Yani bu hatlarin insaatlari Anadolu’daki iktisadi,
sosyal ve kiltlirel degisim ve donlisimin ¢ok dnemli bir
adimini olusturmustur.”®?

Milli Bayramlar, Kutlama ve Karsilamalar: istasyon ve de-
vaminda olusan istasyon Caddesi, ayni zamanda ulus-dev-
letin orgutlendigi, kendi mekansal eylem ve Gretimlerini
gerceklestirdigi bir kentsel alan olarak segilmistir. Bir devlet
blayGginin (Ataturk’Gn Kayseri'ye gelisinde dlzenlenen
karsilama toreni gibi) ya da sanatcilarin karsilanmasi gibi

62 Sahin, 2013, s. 101-102. ilmiye Berkman’in anilarina gére: “Ankara-Kayseri
demiryolu hattinin insaatini bir Fransiz sirketi Gstlenmis, Babam ve enistesi
Alim Bey, bu hattin Beydegirmeni ile Bogazkopri arasindaki kisminin ingaa-
tini (Kizihrmak tizerindeki demir képri dahi) bu Fransiz sirketinden taseron
olarak almislar ve basariyla tamamlamislar.” Sahin, 2013, s. 95.
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protokoller genellikle gar, istasyon Caddesi ve Cumhuriyet
Meydani’'nda gerceklesmistir (Sekil 30).

Yusuf Eken ile yapilan gorismede® edinilen bilgiye gore
basta Cumhuriyet Bayrami olmak Gzere tim Milli bayram
kutlamalari ve kortej yiriyusleri 1990’lara kadar s6z konu-
su bolge de gerceklesmistir (Sekil 31).

Sonug

Osmanli’dan Cumhuriyet Tirkiye’sine miras kalan ve
Erken Cumhuriyet donemi politikalari arasinda da 6nemli
bir yer tutan demiryolu aglari ve tren istasyonu projeleri
pek cok Anadolu kentinde oldugu gibi Kayseri kentinde
de kentsel ve toplumsal degisimlere neden olmustur. Aks
Gzerindeki anit(lar), yesil alanlar, kamu binalari ve konutlar
gibi 6zel milkiyete ait yapilarin ortak 6zelligi, Cumhuriyet’i
ve c¢agdaslasmayi vurgulayan temsill bigcimler olmalaridir.
Kayseri Tren istasyonu ve ceperlerinde gerceklesen yeni
yapilasmalarla birlikte giiclenen istasyon Caddesi, cagdas
yasam bicimi ve diizeninin kente yayilmasinda etkin rol oy-
namistir.

Demiryolu ve ilgili donatilarinin Kayseri kenti lizerinde
yaratmis oldugu etkiler, kentsel 6lcekte belirgin bir sekil-
de hissedilirken, toplumsal olarak ta kentlinin modernles-
mesinde bir rol model olma gorevini Ustlenmistir. Kentsel
Olgekte yasanan degisimler; yeni yollarin agiimasi, yeni ko-
nut alanlarinin ve tiplerinin tariflenmesi, kamusal yapila-
rin dnce Istasyon Caddesi sonrasinda Atatiirk Caddesinde
toplanmasi ve modern peyzaj diizenlemelerinin getirilme-
si seklinde &zetlenebilir. Caylak imar Planindan da (1933)
okunabilecegi gibi “yeni sehir” istasyonun varligi sebebiyle
mevcut kent merkezinin kuzeyinde tercih edilmistir.

Toplumsal olarak ta kentlinin modernlesmesinde 6nemli
bir yeri olan istasyon ve istasyon Caddesi, ulus-devletin gé-
randrligini ve gliclin yansitan, egitim faaliyetlerinden,
milli bayram kutlamalarina kadar pek c¢ok sosyo-kiiltirel
eyleme ev sahipligi yapmistir. Tren istasyonu yapisi ve istas-
yon Caddesi tiim donatilari ile birlikte (Vali Konagi, Halkevi,
tiyatro vb.) kentin alternatif kamusal merkezi olma 6zelli-
gini kazanmistir. Boylelikle, ulus-devletin ulasmak istedigi
hedefleri tek bir aks lizerinde toplayan bir ¢cekim merkezi
yaratilmistir. Salt cevresinde sekillenen modern konutlariy-
la degil, o gline kadar ¢cogunlugu kendi sehrinden ¢ikmamis
kent halkini 6nce baskente sonra da diger kentlere bagla-
yan ve Kayseri halkinin ¢cagdas yasamla baglantisinin kurul-
dugu ara yizler olmustur. Bu baglamda istasyon Caddesi
de, sadece bir cadde olmanin 6tesinde, Kayseri halkinin
yeni yerlere/cagdas kentlere agilan penceresidir.

Bu ¢alismada, anlatilagelen modernlesme projesinin bir
parcasi olmasi haline ek olarak, bir Orta Anadolu kentinde
mekansal ve toplumsal dontisiimin kent 6lcegindeki seri-

% Yusuf Eken ile 15.03.2017 tarihli gorisme.
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veni anlasilmaya calisilmistir. Bu kapsamda Erken Cumhu-
riyet Donemi endistri ve kamu yapilarinin incelenmesinde
“anlam/baglam/modernlik” kavramlariyla analiz edildigin-
de o doneme ait degisimin derinliginin anlasiimasina ola-
nak saglamaktadir.

Tum Anadolu kentlerinde Erken cumhuriyet donemi
demiryolu projelerinin Ust olcekte benzer yasanmislikla-
ra/degisimlere neden oldugu gercegi kadar “kente 6zgii”
deneyimlerin de yasanmis olabilecegi savini goz ardi etme-
mek gerekmektedir. Erken Cumhuriyet donemi modernite
projesinin Ust olgekte ayni oldugu ve uygulama da detay-
lara inildikge farklilasarak “yerellestigi” bir gercektir. Orne-
gin Anadolu kentleri genelinde istasyon Caddesi istasyon
binasi ile sonlanirken Kayseri 6rneginde demiryollari ve
Stimerbank Bez Fabrikasi’na ulasmaktadir. Ciinkii istasyon
Caddesi 19.ylizyildan beri kullanilagelen mevcut bir aksin
revize edilerek glclendirilmis halidir. Demiryollari 1927 yi-
linda désenmis, istasyon Caddesi 1928 yilinda acilmis ve
istasyon Ana Binasi 1929 yilinda insa edilmistir. Bu bilgi-
ler 1siginda istasyon Binasindan énce istasyon Caddesi’nin
acilmis oldugu gériilmektedir. istasyon Binasina dogrudan
ulasan Atatiirk Caddesi ise Caylak imar Plan’’nda (1933)
kurgulanmis ve 1935 yilinda agilmistir.

Kayseri istasyon yerleskesi ve istasyon Caddesi, donati-
lari ile birlikte, cagdas yasam bigimi ve diizenini kente ge-
tiren yapilardan biri olmustur. Kayseri demiryolu ve tren
istasyonunun olusum sertveni ile birlikte, kent merkezinin
kuzeye dogru gelisimi ve bu gelisimi érnekleyen istasyon
Caddesi’nin olusumu ve bunun toplumsal degisimi nasil
ivmelendirdiginin arastirilmasi dnemlidir. Bu baglamda bu
calismanin diger Anadolu kentlerinde de demiryollarinin
kente gelisinin kentsel ve mimari gelisimi nasil etkiledigi
konusunda yapilacak calismalara 6rnek teskil etmesi umul-
maktadir.
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