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Kentsel Biitiinlesiklik: Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti
Lefkosa Kenti Ornegi

Urban Integrity: The City of Nicosia, Turkish Republic of Northern Cyprus

Hasan ZAFERSOY, Harun BATIRBAYGIL

OZET

Kibris adasi, tarih boyunca ve o6zellikle son bin yilda degisik kiltlr
ve egemenliklere tanikhk etmistir. XIX. yy’da Osmanli topragi olan
Ada’nin 1877 de baslayan ingiliz sémiirgesine déniisme siirecinde
kentlerde de bir degisim ve gelisim donemi baglamistir. Buna gore,
adanin tam olarak ingiliz hakimiyeti altina girdigi 1925 yilindan
itibaren Lefkosa’nin, sur disi alanda yayilmasi hiz kazanmistir ve
kentsel butlnlesikligin artirlmasi maksadiyla yénetim tarafindan
yol aginin gelistirilmesi ve meydanlar gibi uygulamalar gergekles-
tirilmistir. 1959’da Kibris Cumhuriyeti ilan edilmis ve 1960 yilinda
ise Ada bagimsizligini kazanmistir. Fakat sonrasinda giderek artan
siyasal ve sosyal olaylar nedeniyle, 1974 yilinda Ada ile beraber
Lefkosa da fiziki olarak ikiye bélinmustir. Bu yeni durumda ada-
nin kuzey kesimi ile baskenti Lefkosa’nin kentsel buttnlesiklik
baglaminda birlikteliklerin ve sosyal yasamin gesitli etkilere ma-
ruz kaldigi yeni bir donem daha baslamis, bati diinyasi tarafindan
uygulanan ambargo sonucunda da baski altinda bir ekonomi olus-
mustur. ikiye béliindiikten sonra Lefkosa’larin anilmasi da baz
pratik zorluklar getirmektedir. Ayrintil olarak Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti Lefkosa Kenti veya kisaca KKTC Lefkosa, veya mek-
tupta anar gibi Lefkosa KKTC yazmanin dogru gériinmesine karsin
uzun ve karmasiktir. Bir baskasi, Kuzey — Gliney ayirimi yaparak
Kuzey Lefkosa olarak ifade etmek olabilir. Ancak makalede aksi bir
durumla karsilagiilmadik¢a KKTC Lefkosa kentini “Lefkosa” olarak
anmak sadelik getirecek ve anlatim kolayligi saglayacaktir. Ulagim
aglarindaki butlnlesiklik ile 6zellikle yaya ulagim yapisi arasinda
bir iliski oldugunun cesitli calismalarda vurgulanmis olmasi ¢ok
onemli ve ilgi gekicidir. Ayni etkinin, son zamanlarda tasit ulagim
aglar tizerinden inceleyen ve bu bakigla yapilmis gesitli galismalar
bulunmaktadir. Bu ¢alismada ise Lefkosa’nin ulasim aglari mekan
dizimi yontemi ile analiz edilmis ve kentin bu baglamda yapisi ir-
delenmis, kentsel butinlesikligin gelistirilebilirligi modellemeler
aracihgiyla incelenmistir.

ABSTRACT

For more than one thousand years, the island of Cyprus has
borne witness to the history of different cultures and their sov-
ereignties. In the 19th century, starting in 1877, the process of
turning the Ottoman island into a British dominion opened up
a new phase in the development of both the island and its cit-
ies. Nicosia began to spread outside the city walls after 1925,
when the island came fully under the dominion of the British. In
this period, some new roads and a square were constructed to
improve urban integrity. In 1959, The Republic of Cyprus was es-
tablished and the island gained independence in 1960. However,
due to escalating political and social unrest, the country itself
and its capital Nicosia were divided into two parts in 1974. The
new situation opened up another phase in the development of
the northern part and its capital, affecting social life in terms of
integrity and coherence. It also brought with it negative pres-
sures on the economy as a result of the embargo applied by the
western world. In this new situation, there even existed practical
difficulties in terms of how the city should be referenced, with
some long and complicated alternatives suggested: Turkish Re-
public of Northern Cyprus City of Nicosia, North Nicosia etc. In
this essay, the term Nicosia is used for ease of expression. It is
interesting to see that various studies have laid emphasis on the
possibility of integrating cities via improvement of pedestrian
accessibility. The same effect has been studied and sought out
recently by several researchers on vehicle transportation. In this
study, the Nicosia transportation network is analysed using the
space syntax method, with a view to determining ways in which
the integrity of the city’s structure could be developed under dif-
ferent scenarios.
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Giris

Kentler, tarih boyunca toplumlarin uygarlik diize-
yini gosteren yapilardan biri olmustur. Tum diinyada
gelisen ve degisen ekonomi, yeni siyasal ve sinifsal
donlsimle beraber kentin yeniden sekillenmesinde
etkili olmustur.! Teknoloji ve sanayi alanindaki gelis-
meler, siyasal bakislarin farklilasmasi, kent mekaninin
ve dlstince yapilarinin da degismesine neden olmus-
tur. Ginimizde de kentler strekli yapilanma igerisin-
dedirler. Bu dongu icerisinde kent, bireyi ve toplumu
etkiliyorken, 6te yandan da toplumdan etkilenmekte
ve yenilenmektedir.2 Kentler zaman icinde veya plan-
lanmis olarak iki ayri gelisim yasayabilmektedirler. Her
iki stireg, kentsel mekan organizasyonlarinda farkhhga
neden olmaktadir.® Dolayisiyla kentte yasam, kentin
bicimlenmesinden ve ulasim ¢ozliimlerinden etkilen-
mektedir. Bu baglamda ulasim aglari izerinden kentsel
yasami, yani sosyal yasami -birlikteligi- arastiran gesitli
calismalar bulunmaktadir (Hillier, Hanson, Vaughan,
Figueiredo, Amorim, Turner, Paul, Pereira, Holanda,
Barros, Ciravoglu vd.).

Kentlerde, sokaklar, caddeler, meydanlar gibi birbi-
ri ile baglantili kentsel yani kamusal mekanlar bulun-
maktadir. Kamusal mekanlar, gesitli iliskilerin yasandigi
alanlardir. Dolayisiyla sosyal, kiiltiirel ve psikolojik bo-
yutlari da barindirmaktadir.* Kamusal mekanlarin bir-
birleri ile planli bir iliskiye sahip olmalariicin 20.yy’dan
itibaren kentsel ulasim planlari yapilmaya baslanmistir.
Buradaki amac kentsel ulasim aglarinin gelistiriimesi,
ulasimda harcanan zaman ve maddi kayiplarin en aza
indirilmesi, erisilebilir, kaliteli bir cevre yaratiimasidir.®
Kentsel ulasim planlamasiyla sadece trafik dizenlen-
memekte, sosyal yasama ve kiltlirel yapiya etkileri
olan kentsel yapi da olusturulmaktadir.

Yukaridaki diistincelerden hareketle ¢alisma kapsa-
minda Lefkosa kent yapisinin ulasim aglari lGzerinden
mekan dizimi (space syntax) ile incelenmesi dustndl-
miustlr. Yapilan donemsel analizler, kent merkezinin
zaman igerisinde kayboldugunu ve ulasim aginin ay-
ristigini, yani kentsel bitlinlesiklik seviyesinin diisme-
siyle erisilebilirligin azaldigini ve kentli halkin sosyal
yasamda bir araya gelmekte zorlandiklarini goster-
mektedir. Bu yapi nedeniyle sosyal ve kiiltiirel sorunlar
da dogabilmektedir. Mekan dizimi analizi kullanilarak
kentsel butlnlesikligin gelistirilebilmesi icin ulasim
sistemi baglaminda neler yapilabilecegini incelemek,
buna paralel olarak da yukarida bahsedilen sorunlarin
azaltilabilmesini saglamak amaglanmaktadir. Bunun

t Arapgirlioglu, 2009, s 4.
2 Brand, 2009, s 2.
3 Kaya ve Bolen, 2006, s 1.

4 Meghur, 2008, s 23-25.
5 Hamamcioglu, 2012, s 4.
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icin de cesitli model ¢alismalari gergeklestirilmistir ve
¢ikan sonuclar irdelenmistir. Calismada kent planlama-
sI ve sentezlenmesi konu alinmamistir. Bu nedenle de
birbirlerinin yansimasi olan ulasim agi-arazi kullanimi
iliskisine detaylica deginilmemistir.

Calisma kapsaminda Lefkosa, Turk ve Rum tara-
fi olarak mekan dizimi analiziyle karsilastiriimistir.
Lefkosa’nin yani sira, KKTC'de yogun nifusa sahip olan
Girne ve Gazi Magusa kentleri de mekan dizimi analizi
ile incelenerek 1974 Baris Harekati sonrasi yasanan bo-
[inmenin etkileri arastirlmistir. KKTC'de gergeklesen
ortak degerlere sahip yasanan sosyal olaylar incelene-
rek ulasim aglarindaki butiinlesiklik ile sosyal bitiinle-
siklik arasindaki iliski kentler bazinda incelenmistir.

Kentsel Biitiinlesiklik (Urban Integrity)

Kentsel butunlesiklik, insanlarin fiziksel ve sosyal
cevre ile bitlinlesebilmesi, orada yasayabilmesi an-
lamini tasimaktadir. insan, kentsel mekan icerisinde
dolasarak cevresiyle iletisim kurabilmeli, orada ger-
ceklesenleri anlayabilmeli, benimsemeli ve reaksiyon
verebilmelidir. Kentsel mekanlarda saglanmak istenen
dnceliklerden birisi de sosyal ortamdir. insanlar bas-
kalari ile karsilasarak, dolayli veya dogrudan iletisim
kurarak sosyallesme ihtiyacini da giderebilmelidirler.®
Dolayisiyla kentsel biitlinlesiklik, erisilebilirlik ile sosyal
bitinlesiklik kavramlarini barindirmaktadir. Ulasim ag-
lari Gzerinden kentsel bitinlesikligi okumak da mim-
kiindir. Bunun i¢in 5. bolimde anlatilacagi gibi Hillier
ve digerlerinin gelistirdigi mekan dizimi kullanilabilir
(Grafik 1).

Erisilebilirlik (Accessibility)

Erisebilirlik, yerler ve mekanlar arasi gegislerde ula-
sim kolayligi ve 6zgurltgi ile iliskili bir kavram olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Fiziksel mekanlarin birbirlerine
yakinligi ve baglantili olduklarini, dolayisiyla da karsilik-
liiliskilere firsat verilebildigini ifade etmektedir.’

Erisilebilirligi, planlama ve ulasim tirleri olarak iki
alt bashga ayirmak mimkinddr. Planlama ulkesel ve
kentsel dlceklerde yapilabilir. Ulkesel planlama calis-
malari Ulkesel fizik plan, boélgesel plan, karayolu agi
planlamasi gibi farkh cesitlerde de gergeklestirilebilir.
Kentsel Glcekte ise ulasim ve kentsel faaliyetleri diizen-
leyen imar planlari hazirlanabilir. Kentsel butinlesiklik
ulasim aglari Gizerinden okunabildiginden ¢alisma kap-
saminda Lefkosa ile alakal Ulkesel ve kentsel dlcekteki
ulasim agi planlamalari dikkate alinmigstir.

Ulasim tirleri ise yaya ve tasit ulasimi olarak grup-
landirilabilir. Planlama yapilirken kisa mesafelerde

& Halu ve Yurekli, 2011, s31. 7 Karlstrom ve Mattsson, 2009, s 104:1.
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Grafik 1. Kentsel bitunlesiklik.

yaya, gorece uzun mesafelerde ise tasit kullaniminin
one cikmasi beklenmektedir. Dolayisiyla planlama ¢a-
lismalarinda kentlerde ulasim alternatifleri géz 6niinde
bulundurulmahdir. Ancak KKTC’'de kent ici toplu tasi-
macilik olmadigindan Lefkosa’da mesafe farketmeksi-
zin gogunlukla 6zel otomobil kullanimi tercih edildigi
gozlemlenmektedir.

Kentler bliyldiikce ve nifuslari arttikga erisilebilirli-
gin 6nemi de atmaktadir ve bircok kentte arag artisin-
dan dolayi buyilyen ulasim problemleri yasanmaktadir.
Bundan kaynaklanan sorunlarin giderilebilmesi icin
motorlu arag¢ trafiginin cesitli 6nlemlerle azaltilarak,
kent icindeki hareketlilik ve erisilebilirligin artiriimasi
gerekmektedir.? Ornegin, planlama yapilirken bélgesel
merkezlerin kisa yuriyls mesafesinde olmalari dikkate
alinabilir. Dolayisiyla trafik yogunlugu azalacagindan
komsuluk iliskileri de artabilir ve sonraki bélimde an-
latilmakta olan sosyal bitiinlesmeye de olumlu etkileri
olabilir. Bosselmann ve digerlerinin 1999 yilinda yapti-
g1 calismalar bunu géstermektedir.®

Erisilebilirlikte, esikler dneme sahiptir. Kentlerde
esikler iki bolge arasindaki siniri ifade etmektedirler
ve dogal ile yapay olarak ikiye ayrilmaktadirlar. Dere,
vadi, dag vb topografik yapilar dogal esikleri, yol, bina,
Ulke siniri vb gibi olanlar ise yapay esikleri olusturmak-
tadir.’® Kamusal mekanlarin esiklerinden birisi de 6zel
alanlarla aralarindaki sinirdir. Dolayisyla da tim bu hat-
lar erisilebilirligi etkilemektedirler.

8 jUAP, 2011, s 1. nemeyer, 1999, s 173.
° Bosselmann, Macdonald ve Kro- *° Lynch, 1960, s 62.
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Fiziki butunlesiklikten s6z edildiginde Lefkosa’nin
kosullarinda 6nemli esiklerden doérdi hemen goze
carpmaktadir.

Birinci esik 1974 harekatindan sonra Kibris’t ve
Lefkosa’yi ikiye bolen sinir hattidir. Halen politik orta-
ma bagli olarak varligini korumaktadir. Hattin ¢alisma
acisindan en 6nemli 6zelligi, bolinme o6ncesi kentin
yaklasik dortte tglik kismini glineyde birakmasi dolayi-
styla kuzey kisminda ayri ve yeni bir bitlinlesme geregi
dogurmasidir.

ikinci esik ise kent dokusunun igine savunmaya yé-
nelik olarak sarmalanmis olan askeri bolgelerdir ve
aslinda bir esikler takimidir. Ulke sinir hatt boyunca
konuslanan birlikler disinda, kent icerisinde belirli bol-
gelerde de bulunan askeri alanlar mevcuttur. Tehdit
algisina yanit verme anlayisina bagli olarak yerleri tar-
tisilabilir. Gorulecegi gibi kentin kendi iginde bitlnles-
tirilmesine iliskin politikalarin dnlinde uluslararasi poli-
tikalar bulunmaktadir.

Uciinciisii kentin kuzeyinden gecen Gazi Magusa
— Glzelyurt Ulkesel cevre yoludur. ilginctir, mekan di-
zimi ¢ozlimlemelerinde erisilebilirlik agisindan yiksek
degerler veren yol, kentin kuzeydeki diger bolgeleri ile
bltinlesmesine engel olmaktadir. Yolun erisilebilirlik
acisindan yliksek degerler vermesinin nedeni, transit
kullaniminin yani sira kentin ana arterlerine de bag-
lantih olmasindandir. Yani ayni zamanda kente hizmet
etmektedir. Bu bir celiski olarak belirmekte ise de tipik
bir olgudur. Zamanla tamamen kent iginde kalmasi s6z
konusu oldugundan daha kuzeyden yeni bir teget yol
yapilmaktadir. Bu konu ¢alismada ayrica yer almaktadir.
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Dordinci esik ise kent icerisinden gecen dere yata-
gidir. Ulasim agi incelendiginde dere yatagi ile kesisen
bircok yolun karsiya gecemedigi gorilebilmektedir. Bu
da ulasimda erisilebilirligi olumsuz yonde etkilemekte-
dir (Harita 1).

Sosyal Biitiinlesiklik (Social Integrity)

Sosyal bitinlesiklik, bir toplumda moda, kiiltir, po-
litika, fikir birligi gibi ortak degerlerin Uretilebilmesinde
onemlidir. Bunun igin kamusal mekanlara ihtiyag var-
dir. Kamusal mekanlari ise toplumsal (sosyal) ve fiziksel
olarak ikiye ayirmak mimkundir. Lefebvre’e gore top-
lumlar kendi kiiltirlerine 6zgli mekanlar Gretmektedir-
ler. Mekan, toplumun kiltirind, teknolojisini, inangla-
rini, hareketlerini'! yansitan bir Grin olmakla beraber,
toplumu da donustiren bir olgudur. Fiziksel mekanlar
dinamik 6zelligi olan ve mekanlarin yan yana dizildigi,
toplumsal mekanlar ise mekanlari bir araya getiren ve
merkez-cevre farklilasmasi olusturan mekanlardir. Le-
febvre, toplumsal mekanin fiziksel mekandan bagimsiz
bir kavram oldugu tzerinde durur.

Buna karsin Hillier ve Hanson’a gore ise toplumsallik
fiziksel mekandan beslenmektedir. Onlara gore toplu-
mun bir araya gelmesinde fiziksel mekanin toplumsal
mekana olan etkilerini tartismak yersizdir, ¢linkl insan-
larin bir araya gelmeleri, insan dogasi geregi bir ihtiyac-
tir. Bu nedenle de mekan dizimi kuramlari sosyal yapiyi
actklamak i¢in normatif bir yapidadir.’> Mekan dizimi
analizi, fiziksel mekanin orgltlenmesini ve kultirin
iliskisini arastirmak icin uygun bir altlik olusturmakta-
dir,*? ¢inkd farkli kiltir ve yasam sekillerine bagli ola-
rak olusan ve gelisen mekansal diizenlemelerin analizi
yapilabilmektedir.®

Hillier’e gore sinirli da olsa fiziksel ¢cevre toplum (ize-
rinde etkilidir. Mekansal orgitlenmelerin kullanicilari-
ni birbirleriyle kaynastirmakta ya da uzaklastirmakta
etkisi bulunmaktadir.** Bu karsilikli etkilesim, sosyal
yasamda insanlarin karsilasmalarinda énemlidir. Bu-
nun yogun olarak izlenebildigi yerler ise sosyal meka-
nin gelisimine imkan veren kentsel agik alanlardir. Bu
alanlarin en temel 6zelligi, herkese agik olusu ve kenti
bltlinlestirmeyi saglamalaridir. Kamusal mekanlar kul-
lanicilarin karsilastiklari ve birbirlerine bilgi aktardikla-
ri, yeniden tanidiklari, kisisel gelisimlerini yasadiklari
alanlardir. Kentlerde insanlar arasi ve insan gevre et-
kilesiminin gerceklestigi en 6nemli alanlar sokaklar ve
caddelerden olusan yol agidir.*®

Gegmiste yapilmis ¢alismalar saglikh bir toplum igin
insanlarin bir araya gelebilme olanaginin gerekliligi-

1 Cetin, 2010, s 63.
2. Cil, 2006, s 221; s 230.
3 Ozer, 2013, s 11.

4 Hillier, 1999, s 184.
* Halu, 2010, s 2.
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Harita 1. Lefkosa esikleri. Harita yan dondirildigiinden kuzey
yoni belirtilmistir.

ni géstermektedir.' Bir araya gelebilme, herhangi bir
alanda 6nceden kararlastiriimis olabilecegi gibi, mekan
orglitlenmesinden dogan rastlantisallik yani kendiligin-
denlik de icerebilmektedir.*®

Kentsel mekanlar ayni zamanda bir sosyal mekan-
dirtt ve farkh yapidaki insanlarin karsilasabildigi, sosyal,
kilturel ve ticari etkilesimin yasandigi alanlardir. Ayrica
kentli halkin bitinlesme duygusunu olusturmak ve ge-
listirmek icin bir araya gelebilmelerine olanak saglayan
baglayicilar olarak da islevlendirilmislerdir. Kamusal
soylemlerin ve fikirlerin tartisildigl, paylasildigi, aktaril-
dig1 yerlerdir. Boylece toplumsal kaynasma da saglan-
makta, birlik olma duygusu ile toplum olarak hareket

& Peponis, 2001, s 24. 1 Cetin, 2010, s 92.
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edilebilmektedir. Bitlinlesik mekanlarin azalmasi veya
kaybolmasi, o kentte yasayanlarin birbirlerinden uzak-
lasmalarina ve insani iliskilerin azalmasina neden ola-
bilmektedir.”*® Charles Correa (2005), kent ve kamusal
mekani su sekilde tanimlamistir:

“Bir kéyde kéyiin delisi vardir, bir kasabada ise iki ya
da daha fazla deli olabilir. Ama esas énemli olan bu
kasabada o iki delinin karsilasmasidir. Kentler ise, pek
¢ok delinin farkli mekénlarda farkl olasiliklarla kar-
silasip farkl renkler dogurdugu mekdénlardir. Kirmizi
bireylerden olusan her toplumda az sayida “mavi” bi-
reyler de vardir. Bu mavi bireyler farklidir, Einstein da
olabilir, kéyiin delisi de. 250 niifuslu bir kéyde tek bir
mavi birey varken, 100.000 kisilik bir kentte artik mavi
bireyler gruplasmaya baslar ve yaydiklari enerjiyle cev-
relerindeki kirmizilari da morlastirirlar. Kentler, iste bu
gibi farkli enerji liretim mekanlari olduklari icin deger-
lidir.”*

Fiziksel cevre - insan iliskisi oldukca karmasiktir ve
anlamsal ¢6ziimlemesi mekandan okunabilmektedir.'’
Yere baglilik, yani bireyin bulundugu yeri benimseme-
si ise fiziksel ¢evrenin etkilerinden ¢ok, o bélgede var
olan saglikh sosyal iliskiler sonucunda olusan bir yer
bilesenidir.*® Bireyin kentsel mekandan beklentisi akti-
vite, rahatlik, kesfetme ve gesitli ihtiyaglara cevap vere-
bilmesi olarak yorumlanabilir.

Kentlerdeki yol agi yapisi, kentte yasayanlarin ve
ayrica ziyaretcilerin iletisim kurabilme, yani karsila-
sabilme olanaklarini etkilemektedir. Yol agi yapisi, bir
kente 6zgl kiiltirel ve sosyal karakteri de vurgulamak-
ta, kentin gegmisine yonelik izler, isaretler, anlamlar
barindirmaktadir.?2>?2 Bir kentin sahip oldugu sokak-
larin ozellikleri o yerin kimligini olusturmada 6neme
sahiptir. Sokaklar yasam alani olma 6zellikleri ve sistem
icindeki elemanlari birbirine baglamalarindan 6tiri en
onemli kentsel elemanlardan olduguna daha 6nce de
deginilmisti. Jane Jacobs (1961) sokaklari sdyle tanim-
lamaktadir:

“Sokaklar ve kaldirimlar, bir sehrin temel kamusal
alanlari ve en hayati organlaridir. Bir sehir diistindiigii-
nlizde akliniza ne gelir? Sokaklari. Bir sehrin sokaklari
ilging gériiniiyorsa, sehir de ilging goriiniir; sokaklar
sikiciysa sehir de sikici ve donuktur. Kimligini sokaklari
sayesinde olusturmus pek ¢ok sehir bulunmaktadir”*

Her yas grubu icin sosyallesme alani olan sokaklar
kamusal mekan o6zelligi de tasimaktadir ve insan-me-
kan iliskisi degerlendirildiginde, yetiskin bireyler icin

2 Charalambous
2009, s 13:5.

2 Cetin, 2010, s 64.

2 Erdonmez, 2005, s 2; s 75.

7 Halu, 2010, s 32, s 33; s 25.
18 Ataol, 2013, s 51.

7 Halu, 2010; s 1.

9 Sensoy, 2012, s 33.

& Hadjicristos,
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1. Sur ici mahalleleri etnik yapi. 1946 niifus sayimlarina
gore olusturulmustur. Yesil alan Turk, mavi alan Rum, kahverengi
alan ise Ermeni cogunluklu bolgeleri ifade etmektedir.

sosyal mekan, cocuklara yonelik oyun alani ve tasit kul-
lanicilariigin trafik yolu olarak ifade edilebilir.?

Lefkosa Kent Geligimi

Lefkosa giliniimilize degin bircok sosyal ve siyasal
olaylarin etkisi altinda kalarak gelisimini stirdirmustr.
1878 yilina dek kent sur ici bolgesine sikismis ve ingi-
lizlerin ada yonetimini devralmasi ile bu boélge disinda
gelisim tesvik edilerek hizlanmistir. Boylelikle kentin
gelisiminde yeni bir sayfa acilmistir. Sur disi alanda
kentin gelismesi saglanabilmesi icin 1882 yilinda Elef-
teria Meydani ve cgesitli donemlerde yeni yollar insa
edilmistir. En 6ne c¢ikan ise 1931 yilinda yapilmis olan
Gazi Magusa-Glzelyurt istikametinde gegen ve gi-
niimizde Atatlirk Caddesi olarak isimlendirilen kuzey
cevre (transit-by pass) yoludur.

Sémiirge Ulkelerinde oldugu gibi, Kibris’ta da somiir-
gelestirme kapsaminda ulasim, iletisim, saglik, egitim,
tarim vb alanlarda iyilestirmeler yapilmistir. Tekerlekli
tasimaciligin tim adaya ulasabildigi bu donemde 1905
yillinda Lefkosa-Magusa demir yolu hatti, 1907 yilinda
ise Lefkosa Glzelyurt demir yolu hatti hizmete girmis-
tir. 1911 yilinda ise demiryolu tasimaciligina alternatif
olarak Cyprus Motor Transport and Development Com-
pany, sehirler arasi toplu tasimaciligl baslatmistir.?

DAnemin ana yerlesim alani olan surlar iginde fark-
Ii toplumlari barindiran 25 mahalle bulunmakta idi ve
bunlarin bolgesel dagihmi asagidaki sekilde gosteril-

2 Tasel, 2010, s 40. 24 Kibris'in El Kitabi, 2007, s 35.
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mektedir. 1946 nifus sayimlarina goére bunlardan 10
tanesi Turk ¢cogunluklu, 2 tanesi Ermeni ¢cogunluklu ve
13 tanesi ise Rum ¢ogunluklu idi (Sekil 1).

1958 yilinda yeni bir siyasi ddneme girilmis, ingil-
tere, Yunanistan ve Turkiye arasindaki gorismeler
dogrultusunda ada yonetimi yeniden sekillenmeye
baslamistir. Bu siire¢ 16 Agustos 1959 tarihinde Kibris
Cumhuriyeti’nin ilani ile sonuglanmistir. Ancak sonraki
donemde de kent gelisimine etki eden siyasal ve sosyal
olaylar yasanmistir. 1963 olaylari sonrasinda Lefkosa’da
donemim ana yerlesim alani olan sur i¢i yerleskesi yesil
hatla ikiye bolliinmustlr.> Baris Harekatina kadar olan
sirecte Tirkler kantonlarda yasamislardir. Temmuz
1974’te EOKA oOrglitiintn Tirklere saldirmasi sonucun-
da Turkiye Baris Harekatini gerceklestirmistir ve Agus-
tos ayinda ise ada kuzey ve giiney olarak ikiye bolin-
miustir. Ulkesel sinir hatt, Lefkosa sur ici yerleskesini
ikiye bolen yesil hatla birlestirilmistir. Yasanan karsilikh
goclerle adada kuzeyde Tirkler glineyde Rumlar olmak
lizere homojen bir etnik yapi olusmustur. Baris Hare-
kati ve Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyeti’nin (KKTC) ilani
bolinmisligl pekistirmistir. 2003 yilinda BM genel
sekreteri tarafindan hazirlanan ve Annan Plani olarak
bilinen baris plani adada siyasi hareketlilige neden
olmustur. Planda 6ngoérilen yeni sinir hatti sebebiyle
miulkiyet yoniinden glivenli gorilen Lefkosa, 1963 ve
1974 sonrasi oldugu gibi yeniden yogun bir i¢ go¢ al-
mistir. 2004 referandumu Tirklerin “Evet” Rumlarin
“Hayir” oyu ile sonuglanmis ve 2014 itibariile baris icin
¢O6zUm arayislari devam etmektedir.

Bolinme sonrasi kentin merkezi ve biylk bir bo-
[im{ Rum kesiminde kalmistir. Sonrasinda kent yayi-
larak gevresindeki koylerle birlesmesi sonucu plansiz
bir sekilde kendiliginden blylimustir. Bu donemde
kentteki eksiklikler giderilmeye calisilarak yonetimsel
bir merkez olusturulmus ancak ticari, kiiltirel, sosyal
gereksinimler gozardi edilmistir. Bu da kentte kopuk-
luklari meydana getirmistir. Kent, genellikle anayollar
boyunca ve ¢evrelerinde, sonrasinda ise aralardaki bol-
gelerde ihtiyaca gore gelismistir (Sekil 2).

Boliim 4’te de anlatildigl Gzere, kent gelisimini plan-
lamak maksadi ile 1984 yilinda iki kesimi de kapsayan
Nicosia Master Plan (NMP) hazirlanmis, 2001 yilinda
ise Lefkosa imar Plani (LiP) uygulamaya konmustur.
2003’te ve 2008'de acilan Metehan, Ledra Palas ve
Lokmaci sinir kapilari da, nifus artisinin yani sira, kent-
sel ulasim aginin iyilestirilmesi ve yeniden planlanmasi
gerekliligini hissettiren bir diger etken olmustur. 2014
itibariyle Metehan’dan aragli gecisler, Ledra Palas ile
Lokmaci kapilarindan ise yaya gecisleri yapilmaktadir.

% Hadijichristos, 2005, s 2.
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Sekil 2. Yukarida:1970-1979, Ortadaki:1980-1989, Asagidaki
1990-1999. Zafersoy H, 2011, 1960 Sonrasi Lefkosa Konut Alan-
larinin Gelisimi, Yiiksek Lisans Tezi, Yakin Dogu Universitesi.

Ancak Ledra Palas’tan konumu geregi BM araglari gegis
yapabilmektedir (Sekil 3).
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Sekil 4. Solda: 2000-08 gelisimi, Sagda: 2009-2014 gelisimi. Soldaki: Zafersoy H, 2011, 1960 Sonrasi Lefkosa Konut
Alanlarinin Gelisimi, Yiksek Lisans Tezi, Yakin Dogu Universitesi. Sagdaki: 2014 Lefkosa uydu fotografi lizerinden

leke calismasi yapilarak elde edilmistir.

Sinir kapilarinin agilmasiyla adada olusan ¢6ziim or-
tami yurt disindan yabaci yatirimcilari adaya ¢cekmis-
tir. KKTC’de genis capli gayri menkul satislari yasanmis
ve insaat sektéri ekonominin lokomotifi durumuna
gelmistir. Bu da kentlerin hizli bir sekilde yayillmasina
etken olmustur. Lefkosa’da, kentin etrafindaki kdylerle
birlesmesi sonucu yeni gelisim alanlari olusmustur. Ki-
¢k Kaymakli-Hamitkoy ile Ortakdy-Gonyeli tamamen
ic ice gegmistir.?® 2008 sonrasindaki siyasi gelismeler
yasanan i¢ gbcl azaltmis, dolayisiyla Lefkosa’nin doyu-

% Zafersoy, 2011, s 87; s 140.
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ma ulasmasiyla kentin yayilmasi da yavaslatmistir. Bu
doéneme ait gelisimin cogunlukla Goényeli’de yasandigi
gozlemlenmektedir. Oyle ki Lefkosa konut alanlari ge-
lisimi 2008 yilina kadar 10 yillik donemlere ayriliginda
ortalama 5 km? yayildigi1?® ancak 2009-2014 siiresince
toplamda 1.14 km? olarak 1970 sonrasinda yasanan en
distk gelisim seviyesi oldugu anlasilmaktadir (Sekil 4).

Lefkosa Planlama Calismalari

KKTC genelinde ve Lefkosa 6zelinde ulasim agi plan-
lama galismalari devlet eliyle 1979’dan itibaren yapil-
maktadir. ilk olarak 1979 yilinda iki toplumlu olarak
baslayan NMP galismalari 1984’te sonuglanmistir. NMP
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Harita 2. Nicosia Master Plan, Striktir Plani. Nicosia Master
Plan, 1984 Raporu.

amaclarindan bazilari ulasim sistemini verimli hale
getirmek, kentsel yapiyi gelistirmek, kentsel kullanim
alanlarinin yerlerini kurgulamak, sur ici yerleskesi ile
iliskili bir merkezi is alani olusturmak, sosyal mekanlar-
la baglantili bir ulasim agi1 olusturmakti. Planlanan ana
ulasim agi asagidaki haritada belirtilmistir. Buna gore
sur ici yerleskesine giden isinsal yollar ile bu yollari bir-
birine baglayan i¢ ve orta ¢evre yollarindan olugsmakta
idi. Ayrica kent ici yollarla dolayl olarak iliskili dis cevre
yollari da yer almakta idi.? ilgili haritadan da anlasildig
lizere planlanan bir diger husus da sur ici yerleskesinin
ulasim sisteminin merkezi alani icerisinde yer almasi-
nin saglanmasidir (Harita 2).

NMP temelinde her iki toplum da kendi siyasi yo-
netim alanlar igerisinde planlarini olusturmuslardir.
Kuzey kesimde 2001 yilinda LiP uygulanmaya konul-
mustur ve 2012 yilina kadar 3 kez revize edilmistir. Bu
sureg igerisinde yetkili makam olan Sehir Planlama
Dairesi’nce kentin yapisi ve yol aglari plan degisiklikleri
cercevesinde calisiimis ve o gliniin sartlarina gore giin-
cellenerek gelisme planlarinda belirtilmistir. Plana gore
mevcut 1sinsal yol aginin gridal yapiya dondstirilmesi
dngorilmektedir. LiP kapsaminda yapilan kentsel ula-
sim agi calismalarindaki gridal yapidan kastin aslinda
eski kent merkezi olan sur ici yerleskesine giden radyal
yollarin paralel yollarla birbirine baglanmasidir. Bunu
gerceklestirmek icin de planda Ulkesel ¢evre yolu ola-
rak nitelendirilen Gazi Magusa-Guzelyurt anayoluna
paralel yeni yollar ve bunlara baglanacak tali yollar ya-
pilmasi planlanmistir.?®

LiP raporu incelendiginde ulasim agina yeteri kadar
yer verilmedigi gériilmustir. LIP kapsaminda ise belirli
donemlerde tasarlanmis yollarin yapimi gerceklesmek-

27 Nicosia Master Plan, 1984, s3,59,s 10. 2 LiP, 2012, s 65.
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Harita 3. Harita 3 LiP 2012
yol agi semasi*. *Mavi ¢izgi-
ler 2014 itibariyle insasi de-
vam eden, turuncu cizgiler
ise ileri asama yollan ifade
etmektedir. Pembe sehirler
arasi, kirmizi 1. derece, sar
ise 2. derece vyollar ifade
etmektedir. Harita yan don-
dirtldugiinden kuzey yonu
@ belirtilmistir.

tedir. Planda belirtilen tasarlanmis yollarin ne tir bi-
limsel verilere ve arastirmalara dayanilarak karara bag-
landigi arastirilmis ve aslinda sadece i¢gtidisel hislerle,
topografya durumu ve kente yakinhgi gibi verilere da-
yanilarak yapildiklari 6grenilmistir.?? Bunun sonucunda
da ileriki bolimde de anlatildigi gibi kentin bitinles-
tirilmesinde yeterince etkili olamamaktadir (Harita 3).

Lefkosa arazi kullanimlari asagidaki haritadan izlen-
diginde belirli bir merkez etrafinda kentin gelismedigi,
ticaretin arterler boyunca yayildigi, kamu binalarinin
daginik bir yerlesime sahip oldugu, askeri alanlarin
kentin gelisim alanlari igerisinde kaldigi dolayisiyla da
engelledigi, kentli halkin kullanabilecegi, bir araya ge-
lebilecegi yeterince yesil alanin ve kamusal acgik alanla-
rin olmadig1 gorilmektedir (Harita 4).

Kent 6lceginde yapilan calismalara ilaveten ulkesel

2 Oznur A, karsilikl gériisme, Mayis 3, 2013.
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Harita 4. Lefkosa kent okuma haritasi. *Harita Kevin Lynch'in ortaya koydugu kent okuma degerlerine gore olustu-

rulmustur.

Harita 5. Soldaki: 2000 yili trafik sayimi, sagdaki:2010 yili trafik sayimi. *KKTC Karayollari Dairesinden alinmistir (ula-
sim tarihi: Nisan 1, 2013).

Olcekte ulasim agi planlama calismalari da Karayollari
Master Plan (KMP) kapsaminda yapilmaktadir. 1987 yi-
linda etiit calismalari baslayan ve ilk olarak 1988-2000
doénemini, ikinci olarak da 2000-2010 dénemini ve son
olarak da 2012-2020 dénemini kapsayan plan ¢alisma-
lari 3 yilda bir revize edilerek hayata gegcirilmektedir.
Ana amaglari ulasimin ekonomik, c¢abuk, erisilebilir
ve glivenli bir yapiya kavusturulmasidir. Nifus arttik-
¢a Ulkedeki arag sayisi da artmigtir. 1988 déneminde
arag sahipligi orani %12 civarindayken, 1996’da %40’
2013’te ise %54’U asmistir. Plan ¢alismalarinin yetersiz
veriler sebebiyle tutarsiz senaryolara dayandiriimala-
rindan dolayi ise donemsel hedefler asilmistir.>* KMP

30 KKTC Karayollari Master Plani 2000-2010, 2000, s 72.
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calismalari kapsaminda dénemsel olarak trafik sayim-
lari gerceklestirilmektedir. Buna gore ada ¢apinda tra-
figin en yogun oldugu bolge Lefkosa’dir. 2010 yili trafik
sayimlarina gore Lefkosa sehir icinde yillik ortalama
ginluk trafikte toplam 36,946 arag¢ seyahat etmekte-
dir. Bunlarin 34,276 adeti otomobil, 1,044 adeti oto-
bils, 1,626sI ise kamyon ve treyler olarak KMP’de yer
almaktadir®® (Harita 5).

Mekan Dizimi ve Lefkosa Ulasim Aginin
incelenmesi

Mekan Dizimi (Space Syntax)
Kentlerde ulasim aglari izlenerek kentsel bitinle-

30 KKTC Karayollari Master Plani 2000-2010, 2000, s 73.
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siklik okunabilmektedir. Bunun icin 1980°li yillardan
buyana cesitli calismalarla gelistiriimekte olan mekan
dizimi yontemi kullanilabilir. Mekan dizimi, mikro ve
makro o6lgekteki mekansal dokularin nasil sekillendi-
gini, calistigini, gelistigini ve degistigini analiz eden bir
yontemdir.3! Mekanin sosyal yasamla iliskisel buitiinsel-
ligini sayisal baglamda tanimlayan tiim terimleri igerir
ve buralari ¢evreleyen acik alanlarin da butiinlesme-
deki 6nemi tizerinde durur.?? Yontemde amaclanan sis-
tem icindeki temel yapilari nesnel olarak anlatmaktir.®
GUnUmizde mekan ile sosyal yasami birbirine bagla-
yan bu teori mimari ve kentsel tasarim dallarindaki
etkili bilimsel yaklasimlardan birisidir.3* Kent yapisini
ve mimari degerlerini U¢ o6zellikle ifade etmektedir;
baglanabilirlik-baglantililik (connectivity), buttnlesiklik
(integration) ve anlasilirlik-okunabilirlik (intelligible).*?
Bu yontem kentsel yapi ile insanlarin bir araya gelme
olasihgini sorgulamaktadir.®*® Teorinin temel kurgusu
ise mekan bigimlerinin Uretici ve sosyal glglerle iliski-
si oldugudur.?® Bir bolgede ikamet edenlerin hareket
dogrultular, toplandiklari alanlar, geometrik yapinin
sistemine gore olusmaktadir. Durmaksizin devam eden
sosyal, kiltiirel ve ekonomik gelismeler kent formunu
da degistirmektedir.

1984 yilinda Hillier ve Hanson, ingiltere’de Univer-
sity College London (UCL)’'da dogal hareket teorisini
gelistirmisler® ve mekanlarin erisilebilirligi zerine
olusturulmus bir yéntem olan mekan diziminde, tek-
nolojik gelismelerle kent 6lcegindeki ¢alismalar daha
kolay yapilabilir hale gelmistir. Hillier ve Hanson’dan
sonra Turner ve Figueiredo ile Amorim gibi arastirma-
cilar yontemi gelistirmisler, a¢i ve devamlilik gibi kav-
ramlari da eklemislerdir. Boylelikle yaya ve tasit hare-
ketleri analizlerinde daha tutarl sonuglara ulasiimistir.
Bu gelismeler, arazi kullanimina yonelik planlamanin
her iki harekete gore daha dogru yapilabilmesine im-
kan vermektedir. Kisacasi stirdirilebilir bir kent icin bu
yontem kullanilmahdir.*’

Butlnlesiklik kavrami, mekan dizimi yonteminde ol-
dukca 6nemlidir.>? Bununlailgili analizler aksiyel gizgiler
kullanilarak yapilmaktadir. Mevcut sistem icindeki her
dogrunun bitlinlesmesi hesaplanarak sistemin genel
yapisi analiz edilebilmekte ve olusabilecek hareketlilik
ile yogunluk 6nceden tahmin edilebilmekte, mevcut
durumu agiklayici sonuglara varilabilmektedir. Bitiin-
lesme degeri ylksek olan yollar, icinden gegme olarak
adlandirilan hareketi ¢cekecektir.?® Yani bir yerden dige-

31 Hillier, 2005, s 10. 36 Rismanchian, 2011, s 46.

32 Ozbek, 2007, s 47; s 49; s 51. 37 Charalambous ve Mavridou,
33 Orhun, 2000, s 12. 2012, s 64.

3 Kubat ve Giiney ve Ozer, 2007,s 1. * Ozer,n.d., s 3.

3 Hillier ve Hanson, 1984, s 26.
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rine giderken bu yollarin kullanimlari ve yogunluklari
artacaktir. Ayrica sistem icindeki bitlnlesmis ve ay-
rismis bolgeler de goriilebilmektedir. Dolayisiyla ¢ikan
sonuglara gore kentsel alanlarin kullanimlari da belirle-
nebilmektedir.?! ideal gridal-izgara tip yapilarda mekan
dizimi analizi basarili sonuglar verememektedir,*® fakat
Lefkosa’nin ag yapisinin karma oldugu yani kismen
agac tipi, organik ve gridal oldugu dustnildigiinde
analizler bu acidan olumsuz etkilenmemektedir.

Mekan dizimi igin kullanilan bilgisayar programla-
ri da bulunmaktadir. UCL'de gelistirilen Depthmap X
programi bunlardan birisidir. Mekan dizimi analizleri
genelde topolojik ya da geometrik olarak yapilmak-
tadir. Ancak Depthmap X programi topo- geometrik
analiz de yapabilmektedir. Topo-geometrik analiz bir
¢izginin bittnlesme degeri ile bélimsel (segmentsel)
uzunlugunun carpilmasiyla elde edilmektedir.*® Topo-
lojik analizler trafikte mesafeden dolayl gecebilecek
zamani goz ardi etmektedir. Topo-geometrik yontemle
yapilan analizler literatiirde de sik¢a bahsedildigi tze-
re trafik hareketleri tzerine daha tutarli sonuglar ver-
mektedir. Yani bolimler arasi ulasimda hangi yollarin
yogun olarak kullanilabileceklerini, ayrica kentin erisi-
lebilirligini ifade etmektedir.**

Erisilebilirlik, son 50 yildir fiziksel planlamanin 6n-
celikli konularindandir.*> Mekan dizimi bitlinlesme
baglaminda yol aginin erisilebilirligini degerlendirmek-
tedir. Cikan deger ne kadar yliksekse s6z konusu yola
digerlerinden erisilebilirlik o kadar fazladir.*® Yani eri-
silebilirlikle bitlinlesme dogru orantiidir. Gegmisteki
analizler gostermistir ki yapildiklari bolgenin arag tra-
figi yogunluguyla global bitinlesme, lokal bitlnles-
me ile de yaya yogunluklari yiksek korelasyon degeri
vermektedir.** Yani mekan dizimi analizi planlanmakta
olan mevcut veya yeni bolgeler icin kentsel ulasim agi
baglaminda olusabilecek yogunluklari 6nceden kesti-
rilmesine olanak vermektedir.

Kentsel dokular, temelde kare ile altigen izgara ve
Isinsal yapida uygulanmaktadir. Topolojik olarak her
yapinin farklihklari bulunmaktadir. Kare 1zgara her ko-
sesi 90 derece olan dortli birlesimlere, altigende kose-
ler 120 derece olan Uglu birlesimlere, i1sinsal ise daire-
sel parcalara sahiptir.** Gridal sistemde yol agi kolayca
erisilebilir yapidadir. iki nokta arasinda farkh rotalar
olusturulabilmektedir. Agac tipi yol aginda ise kontrol
ve hiyerarsi baskin unsurlardir ve gidilecek yere tek bir

31 Hillier, 2005, s 14. 2 Batty, 2009, s 102:1.
3 Paul, 2012, s 276. 4 Wang ve Tsai, 2009, s 125:1.
“ Hillier ve Turner ve Yang ve Tae- * Paul, 2011, s 38.

Park, 2007, s 3. 4 Zorlu, 2008, s 85.
4! Hillier, 2008, s 2.
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Harita 6. Lefkosa sur ici yerleskesi topolojik global biitiinlesme (hh) analizi. Hillier B., The Art of Place and The Sci-
ence of Space, 2005, s 20.

rotadan ulasilabilmektedir. Sehirler ag yapisi bakimin-
dan u¢ noktalarda degildirler. Dolayisiyla agac tipi gibi
hiyerarsik yapiy! saglayabildigi gibi, gridal yapidaki gibi
farkli rota seceneklerini de sunabilmektedirler.*

Temelde kentler akslar tizerine kurgulanmaktadirlar.
Ulagim agi ifadelerinde kullanilmakta olan 3 farkl tip-
te haritalama yontemi bulunmaktadir. Bunlar aksiyel,
acik sokak (OSM) ve batinlesik ulasim agi (ITN) hari-
talaridir.*” OSM tipi haritalarda ulasim agi kapsaminda
yol orta cizgileri kullanilmaktadir. Bu sebeple de kentin
yapisi kolaylikla okunabilmektedir. Ayrica mekan dizimi
analizlerinde arag¢ ulasimi hususunda yapilacak analiz-
lerde tutarli sonuglar vermektedir.*® Aksiyel haritalar
ise yaya hareketleriyle iyi derecede korele olmakta-
dir.*®* Mekan dizimi analizleri ulasim agi planlamasinda
geleneksel yontemlere kiyasla daha hizli ve daha az
maliyetlidir.>°

Dolayisiyla da ulasim agi gelisim senaryolarinda
mutlaka kullaniimasi gereken bir yontemdir.>

Literatirde Ulasim aglarinin batinlesikligi Gizerin-
den sosyal bitlnlesigin izlendigi calismalara rastlan-
maktadir. Bunlardan bir tanesi de Ciravoglu’nun 2006
yilinda Tirkiye'deki kentsel aktivist eylemler (zerine
yaptigl calismadir. Burada Arnavutkoy, Kandilli ve Kuz-
guncuk semtlerinde 3. Bogaz Kopriisiine karsi bolge
halklarinin tepkisi ele alinmaktadir. Képri yapiminda
dogal ve yapili cevreye verilecek olasi zararlara karsi

%0 Pereira ve Holanda ve Mederios
ve Barros, 2012, s 8214: 5.

51 Barros ve Silva ve Holanda ve Me-
deiros ve Fortes, 2009, s 008:12.

“ Figueiredo ve Amorim, 2007, s 5.

47 Dhanani ve Vaugan ve Ellul ve
Griffiths, 2012, s 8211:17.

4 Turner, 2007, s 12.

4 Joutsiniemi, 2005, s 359.
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Arnavutkoy’de ve Kuzguncuk’ta yasayanlarin tepkisi ol-
duguna deginilmektedir.

Calisma kapsaminda mekan dizimi yontemi ile (g
semtin btlnlesiklik analizleri yapilarak sosyal toplan-
ma mekanlari sistem icerisinde tespit edilmistir. So-
nuglara gore Kandilli semti ayrisik bir ulasim agina sa-
hipken, Arnavutkoy ve Kuzguncuk buttnlesik bir yapiya
sahiptir. Bunun sonucunda da toplumsal hareket yani
sosyal birlikteligin bu semtlerde varolabildigi sonucuna
variimaktadir.>

Lefkosa’nin Mekan Dizimi ile Analizi

Literatirde Lefkosa sur ici yerleskesi ile alakali ya-
pilmis analizler de bulunmaktadir. 1964 yilinda gekilen
yesil hat dncesinde kuzeyde ¢ogunlukla Tirklerin, ba-
tida 20 yy ortalarina kadar ¢cogunlukla Ermenilerin ve
sonrasinda Turklerin, glineyde ise cogunlukla Rumlarin
yasadigl mahalleler bulunmakta idi. Hillier'e gore ayni
alandaki farkli toplum kulturlerinin yerlesim yapisina
etkileri bulunmaktadir. Turklerin ice donik, Rumlarin
ise daha acik iliskileri olan kiltiir yapilari nedeni ile ya-
sadiklari alanlari da bu yonde gelistirdikleri, dolayisiyla
Turk bolgesinin organik yapida gelistigi ve sistem ice-
risinde bitlinlesme degeri Rumlarin olusturdugu veya
donlstlrdugl alanlara kiyasla daha zayif kaldigi ve bu
nedenle haritada ayrismis-soguk- alanlarin olustugu
gorusiini savunmustur® (Harita 6).

Lefkosa analizi igin arsiv arastirmalarinda elde edi-
len dénemsel haritalar altlik olarak kullanilmis, 1882 ve
1958 donemi haritalarina gore yol orta gizgileri (OSM
haritalar) olusturulmustur. Lefkosa Tiirk Belediyesi ile

52 Ciravoglu, 2006. 31 Hillier, 2005, s 21.

299



1 GONYEU

2 KOSKLOGIFTLIK
3 KUMSAL

4 MARMARA

5 ORTAKOY

& GOGMENKOY

T K. KAYMAKLI

8 HAMITKOY

g ALAYKOY

10 HASPOLAT

11 AYDEMET

12 KIZILAY

13 TASKINKOY

IoaRl YAPI
BAKANLIKLAR BOLGES|

15 YENISEHIR

16 ORGANMIZE SANAYI BOLGESI

17 ALAYKOY SAMAY|BOLGES| o] 2 /
‘..4 o ¢ et § [T,

Harita 7. Lefkosa bolgeler ve yollar haritasi. *Harita yan dondi-
rilduglinden kuzey yonu belirtilmistir.

Gonyeli Belediyesi bilgi islem boliimlerinden alinan yol

agl haritalari birlestirilerek 2002 ve 2013 yillari ile s6z
konusu diger donemlere ait kentsel ulasim aglari topo-
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Harita 8. 1882 yili Lefkosa topo-geometrik mekan dizimi analizi.

geometrik mekan dizimi ile degerlendirilmistir. Analiz
haritalarina gore butlnlesiklik degeri kirmizidan mavi-
ye dogru azalmaktadir. Ayrica anlatilan gelisimin daha
rahat takip edilebilmesi icin asagidaki Lefkosa bolgeler
ve yollar haritasi olusturulmustur (Harita 7).

1878 yilinda ingilizlerin ada ydnetimini devralmasi-
nin ardindan iskan politikalari cercevesinde kentin sur
disi alanda gelisiminin 6zendirildigine l¢lincl bolimde
de deginilmisti. 1882 donemi Lefkosa ulasim agi analiz
edildiginde Baf Kapisi, Girne Kapisi ve Magusa Kapisi
ile civarlarindaki bolgenin, ayrica sur icerisindeki idari
yapinin oldugu bolgenin sistem igerisinde merkezi ¢e-
kirdegi olusturdugu ve sistemin genelinde hiyerarsik
bir diizenin oldugu goriilmektedir. Kent ve yakin g¢evre-
si sistem icinde butinlesikligi en fazla olan kismi olus-
tururken koylere dogru sistemin nispeten ayrishgl an-
lasilmaktadir. Ancak genel olarak sistemin bitlinlesik
oldugu yorumu yapilabilmektedir. Ulasim aginin kala-
balik durumu sur etrafindaki kdy yapilarinin birbirlerin-
den kopuklugunu ancak kentle bitinlesmeye calistik-
larini gosteren bir unsur olarak yorumlanmistir. Girne,
Gazi Magusa ve Guzelyurt yollarinin sistem igerisinde
onemli bir yere sahip oldugu da asagidaki haritadan
anlasilmaktadir. 1882 yilinda sur igi yerleskesinin giine-
yinde, yeni gelisim alanlari ile bolgenin baglanabilmesi
icin olusturuldugundan dgiinct bélimde de bahsedi-
len Elefteria Meydani’nin sistem icinde bitiinlesik bir
alanda oldugu da asagidaki haritadan goriilmektedir
(Harita 8).

ingilizlerin ada ydnetimini Kibris halkina birakmadan
once hazirlanmis olan 1958 kent haritasi mekan dizimi
yontemiyle incelenmis ve yine Baf Kapisi ile civarindaki
sur digi alanin kentin g¢ekirdegini olusturdugu anlasil-
mistir. 1882 yilinda oldugu gibi, yine idari kurumlarin
bulundugu bdlgenin sistemin merkezinde yer aldigi
gorilmektedir. Bu donemde kentin bitinlesik yayildig
ve kiyisindaki bazi bolgeler ile Hamitkoy, Alaykoy, Has-
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polat ve Gonyeli'nin sistemden ayrismis oldugu gorl-
mektedir ki kdy yapisinda olan bolgeler icin bu gayet
normaldir. Bu dénemde ulasim aginin daha sistemli ve
planh bir hale donistigl yapisindan anlasiimaktadir.
1931 yilinda yapilmis olan Lefkosa ¢evre yolu (By-pass)
(buglinkli ad1 ile Atatlirk Caddesi) sistem icerisinde b-
tUnlestirici bir rol oynamaktadir. Sur i¢ine giden yolla-
rin kentin ana dolasim akslari oldugu, Girne, Gazi Ma-
gusa ve Glzelyurt yollarinin sistem igerisinde énemli
bir yere sahip oldugu da yine analiz sonuglarindan go-
rilmektedir (Harita 9).

1963 sonrasi Lefkosa sur ici yerleskesinin ve 1974
sonrasinda ise adanin, dolayisiyla da kentin fiziki ola-
rak kuzeyde Turkler, glineyde Rumlar olarak ikiye bo-
lindiglne ve sonrasindaki donemde kuzey ve giiney
kesimlerinde kentin cevresindeki koylerle i¢ ice gec-
tigine daha onceki bolimlerde deginilmisti. Uydu fo-
tografi izlenerek olusturulan 2002 yili haritasi, 2013
mevcut durum haritasindan indirgenerek elde edilmis-
tir. Mekan dizimi analiz sonuglarina gore KKTC sinirlari
icerisindeki kentin eskisi kadar giiclii olmasa da mer-
keze sahip oldugu ve idari kurumlarin yine bu bélge-
de bulunduklari gérilmektedir. Buna goére sur ici yer-
leskesinin, Aydemet, Gonyeli’nin bati tarafi ile Kuglk
Kaymakl’nin sistemin ayrismis alanlarini olusturdugu
anlasiilmaktadir. Bu nedenledir ki sur igi yerleskesini
sakinleri zaman icerisinde terk etmis ve yerlerine ya-
sam standardi distk, cogunlukla Turkiye’den calisma
maksatli gelen gécmenler yerlesmislerdir. Buna rag-
men kent merkezi olarak kullanilan sur igi yerleskesi,
sirketlerin merkez binalarinin ve devlet dairelerinin

yer aldigi bir alan olarak kullanilmaya devam edilmis-
tir. KGglk Kaymakli, sinir bolgesi olmasi nedeniyle kent
gelisiminde yeterince yer alamamistir ve 2002 dénemi
itibariyle fiziki olarak kopukluklar gdstermistir. Alaykdy,
kentten uzakhgr ve kdy yapisi sebebiyle sistem igeri-
sinde ayrismis bir bolgeyi olusturmaktadir. Gonyeli'de
ise doksanli yillarda gelisen bdlgelerinin ve Aydemet
mahallesinin ise sistemin ayrisik bolgelerinden oldugu
gorilmekle beraber, bu bolgeler konut maksatlh kulla-
nildiklari gézlemlenmistir. Buna karsin K.Kaymakli'da
ve sur ici yerleskesinde cesitli kentsel fonksiyonlar yer
almaktadir. Ayrismis oluslarinin da sistemi olumsuz et-
kiledigi distinilmektedir. Analiz sonucunda idari yapi-
larin oldugu bolge ise zayif da olsa kent merkezi olarak
one g¢ikmaktadir. Sistem igerisinde Ulkesel ¢evre yolu
olarak yer alan Dr. Fazil Kuiglik Bulvari ve kent merke-
zi olan bakanliklar bolgesi ile sur ici alani ulasim agina
glcll sekilde baglayan isinsal Sht. Ecvet Yusuf ile Bed-
reddin Demirel Caddeleri bitlinlesik yollar olarak 6ne
cikmaktadirlar. Hamitkoy, Koskligiftlik, Kumsal, Orta-
koy, Kizilay, Taskinkdy ve Marmara mahalleleri sistemle
bltlnlesik yerlesim alanlari olarak asagidaki haritada
gorilmektedirler (Harita 10).

2013 yili mevcut yol agina iliskin LTB ve Gonyeli be-
lediyesi bilgi islem bolimlerinden haritalar alinmis,
uydu fotografi lizerinden Alaykdy ve Haspolat koyleri
de haritaya eklenmistir. Yapilan incelemeler sirasinda
belediyelerden temin edilen haritalarda hatalar ve ek-
siklikler oldugu fark edilmis, gerekli diizeltmeler yapila-
rak glincel hale getirilmistir. Asagidaki haritada Lefkosa
kentinin butinlesiklik durumu gosterilmistir. Lefkosa

S000m

Harita 9. 1958 yil Lefkosa topo-geometrik mekan dizimi analizi.
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Harita 10. 2002 yili Lefkosa topo-geometrik mekan dizimi analizi

gelistikce bir onceki doneme goére bitlnlesikligin azal-
dig1 gorilmektedir. Sistem zaman igerisinde daha da
ayrismistir. Bir 6nceki donemde zayif da olsa merkezi
bir alan bulunmasina karsin 2013 déneminde bu du-
rumdan bahsetmek mimkiin degildir. Sur ici alanin,
Gonyeli'nin, Aydemet ve Kiiclik Kaymakli mahalleleri-
nin, Haspolat koylnin bir 6nceki doneme gore daha
da sogudugu-ayristigi- goriilmektedir. Cesitli kent fonk-
siyonlarini barindiran ve énceki donemlerde sistemle
bitinlesik olan diger bolgelerin de ayrismaya basladigi
asagidaki haritadan izlenebilir.

2013 yili Lefkosa, mekan dizimi analizinde kullanilan
Depthmap X programinin hesapladigi degerlere gore,
ortalama bditinlesme degerinin sistem genelinde
%49’a denk geldigi gorilmektedir. Yani sistemin yari-
dan fazlasi ayrismis durumdadir. Oran ne kadar yiksek
olursa ortalama deger en yiksek buttnlesiklik degeri-
ne yakin, aksi durumda ise en disiik degere yakin ol-
dugu anlasilmaktadir. ileriki béliimlerde anlatilan diger

bolge analizleri igin de ayni yontemle yorumlar yapil-
makta ve Lefkosa ile karsilastiriimaktadir (Harita 11).

LiP kapsaminda insa edilen yollarinin 2013 analiz so-
nuglari incelendiginde olumlu degil, aksine kentin ge-
lisimini olumsuz yonde ve butinlesmesini engelledigi
yine asagidaki haritadan anlasilmaktadir. K.Kaymakh-
Kizilay baglantisini saglayan Ozker Ozgiir ve Haydar
Aliyev Caddeleri’'nin yapilmasi sonucu kentteki bi-
tiinlesme azalmistir. Bu yol giizergahi LiP kapsaminda
yapilmis olup, calismalarin ulasim aglari baglaminda
yeteri kadar bilimsel ele alinmadigini gésteren bir di-
ger uygulama oldugu diisiinilmektedir. Dolayisiyla LiP
kapsaminda yapilan galismalarin mevcut sosyal sorun-
lar ve trafik sikisikhklari gibi ulasim agindan kaynakla-
nan problemlerin ¢d6ziimiinde yetersiz kalabilecegi so-
nucuna varilmistir (Harita 12).

Lefkosa’nin Her iki Kesiminin Karsilastiriimasi

Rum yoénetimindeki gliney kesimde bulunan kentin

Harita 11. 2013 yil Lefkosa (Kuzey Kesim) topo-geometrik mekan dizimi analizi.
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Harita 12. 2013 yili Lefkosa LiP’te planlanan yollarin topo-geometrik mekan dizimi analizi

asagidaki haritada incelendiginde, 1974 6ncesinde ol-
dugu gibi bltlinlesik bir yapida gelistigi, bélinmeden
KKTC’deki kesim kadar etkilenmedigi anlasiimaktadir.
Kuzeye kiyasla oldukga genis bir alana yayilmis gicli
bir kent ¢cekirdegi bulunmaktadir. Devletin idari kurum-
lari ve baskanlik sarayi ile sur arasinda kalan bolge ile

cevresi bu cekirdegi olusturmaktadir. Yol aginin kuzeye
kiyasla daha fazla butinlesiklige sahip oldugu gordl-
mektedir. Sur i¢i yerleskesindeki Rum bdlgesinin, yine
1974 6ncesi oldugu gibi Turk bolgesine gére hem kendi
icinde hem de tliim sistem icinde daha butlinlesik du-
rumda oldugu da gorilmektedir (Harita 13).

Harita 13. 2013 yili Lefkosa (Kuzey-Gliney Kesimleri) topo-geometrik mekan
dizimi analizi.
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Harita 14. 2013 yili Girne ulasim aginin topo-geometrik mekan dizimi analizi.

Lefkosa’nin Girne ve Gazi Magusa Kentleri ile
Karsilagtirilmasi

Kibris adasinin 6 biyiik kenti bulunmaktadir. Bunlar
baskent Lefkosa, Girne, Gazi Gazi Magusa, Larnaka,
Limasol ve Baf yerlesim alanlaridir. 1974 sonrasi ada-
nin fiziki olarak ikiye bolinmesinden Lefkosa ve Gazi
Magusa etkilenmistir. Lefkosa ikiye bolinmis, Gazi
Magusa’da ise Maras bolgesi doneminin turizm mer-
kezi olusu ve oradaki yatirimlarin degerinden ve politik
durumundan dolayi iskana kapatilarak giris yasagi olan
bir bolge haline gelmistir. Calisma kapsaminda Girne
ve Gazi Magusa kentlerinde de bollinmenin etkileri
arastirilmistir.

Girne, ozellikle Annan Plani dénemi ve sonrasinda-
ki siyasi gelismelerin etkisiyle sahil boyunca uzayarak
gelisimini strdirmistlr. Asagidaki haritadan da anla-
silacagi gibi dagin eteklerinden deniz kiyisina kadar ya-
yilmis durumdadir. Yapilan mekan dizimi analizi kentin
batinlesik oldugunu ve eski kent merkezinin 2013 iti-
bariyle de hala sistemin merkezinde yer aldigl, ana ar-
terler Uzerinde ticari ve sosyal mekanlarin cogunlukta
oldugu bir kent fonksiyonuna sahiptir. GUnin hemen
her saatinde bu alanlarin canliligi gézlemlenmistir. Eski
kent merkezinde yaya hareketleri de oldukca fazladir.
Kentli, yasaminin bir parcasi olarak merkezin yaniba-
sindaki otopark alanlarina araglarini park edip rahat-
likla bu boélgede zaman gegirebilmektedirler. Mekan
dizimi analizinde hesaplanan degerlere gore ortalama
bitlinlesme degeri sistem genelinde %63’e denk gel-
mektedir (Harita 14).

Gazi Magusa kenti ise eski sur ici yerleskesi etrafinda
bir gelisim gostermistir. Kentin kuzeyinde 1979 yilinda
Yuksek Teknoloji Enstitlisi kurulmus ve 1986 yilinda ise
Dogu Akdeniz Universitesi adini almistir. Kampiis cev-
resinde yeni gelisim alanlari olusmus ve kent bu alana
dogru sicramistir. Ancak bolgedeki askeri alanlar kentin
gelisimini engellemektedir. Bélgede bulunan Giilseren
Askeri Egitim Kampi ile okulun yaninda bulunan Baris

304

Gucu Askeri Kiglasi kent icerisinde kalmistir. Dolayisiyla
kent dokusunda fiziki olarak kopukluk bulunmaktadir.
Buna ragmen sistemin butinlesik oldugunu séylemek
mimkindir. Asagidaki haritadan da anlasilacagi gibi
sur ici yerleskesi etrafinda cekirdek merkez bulunmak-
tadir. Sistem icerisinde yogun olduklari gorilen cad-
deler lizerinde ticari faaliyetler yer almaktadir. Mekan
dizimi analizinde hesaplanan degerlere gore ortalama
bitinlesme degeri sistem genelinde %65’e denk gel-
mektedir (Harita 15).

Kapali Maras bolgesi sisteme eklendiginde gikan so-
nuglara gore; yine sur ici etrafinda bir ¢ekirdek olus-
maktadir. Bu ¢cekirdegin Maras’a dogru yayildigi ve Uni-
versite etrafindaki bolgelerin sistemden biraz ayristigl
anlasilmistir. Bu durum olumsuz degildir, ¢clinkl bu bol-
geler konut alanlaridir ve yapiya bakildiginda olmasi
gereken ideal yapiya uygun oldugu distintlmektedir.

Gazi Magusa’nin boélinmuslikten ekonomik olarak
etkilendigi ortadadir, ancak her iki harita karsilastiril-

Harita 15. 2013 yili Gazi Magusa ulasim aginin topo-geometrik
mekan dizimi analizi.
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diginda sistemin bitinlesik oldugu anlasiimaktadir.
Ayrica kapali bolge Maras’in ileride agilacagi dustndil-
digiinde kent sistemini olumsuz yonde etkilemeyecegi
sonucuna varilmistir (Harita 16).

Degerlendirme - Sonug

Tim dénemlere ait Lefkosa mekan dizimi haritalari
incelendiginde koylerin sistem icerisinde ayrismis alan-
lari olusturdugu gorilmustir. 2002 yilinda ise Hamit-
koy kentle birlesmesi sebebiyle sistem icerisinde “ihk”
olarak tanimlanabilecek bir yapiya kavusmustur. An-
cak 2013 donemi haritasi incelendiginde tim sistemin
ayrishgl yani “sogudugu” gorilmektedir. Yani ulagim
agindaki batinlesiklik tim sistem icerisinde azalmistir.
Bunun nedeni olarak da LiP kapsaminda yapilan yeni
yollar oldugu disindlebilir. Mekan dizimi analizleri in-
celendiginde yapilan bir diger tespit ise tim dénemler-
de idari kurumlarin, genel olarak sistemin merkezinde
yer aldiklaridir. Ancak yasanan kent gelisimi sonrasinda
2013 déneminde gliney kesimdeki Lefkosa’da, Girne’de
ve Gazi Magusa’da idari yapilarin yine sistemin mer-
kezinde olduklari, ancak kuzey kesimdeki Lefkosa’da
sistem merkezinin ortadan kalkmasi sebebiyle bunun
boyle olamadigi anlasiimaktadir.

Her (¢ kentin analizleri karsilastirildiginda
Lefkosa’nin aksine gliney kesimdeki Lefkosa gibi Girne
ve Gazi Magusa’nin bltinlesik bir ulasim agina sahip
olduklari dolayisiyla daha erisilebilir bir yapida olduk-
lari sonucuna varilmaktadir. Aralarindaki bu farkin sos-
yal butlinlesme baglaminda incelemesi ise 2012-2014
doneminde gergeklesen gesitli sosyal olaylar tGizerinden
izlenmistir. Bunlar arasinda panayirlar, Lets Do It North
Cyprus temizlik kampanyasi ve belediye se¢imleri 6ne
¢ikmaktadir.

Cesitli donemlerde gercgeklestirilmekte olan pana-

Harita 16. 2013 yili Gazi Magusa ve Maras ulasim aginin topo-
geometrik mekan dizimi analizi.
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Sekil 5. Gazi Magusa, Girne ve Lefkosa kentlerinde gerceklestiri-
len panayitlara olan katihm.

http://www.adabasini.com/haber/magusa-surici-panayirla-renkleniyor-16941.html ,
erisim tarihi 2014 Haziran 24
http://www.kibrispostasi.com/index.php/cat/86/news/130722/PageName/GIRNE
erisim tarihi 2014 Haziran 24
http://www.kibrispostasi.com/index.php/cat/35/news/61140 , erisim tarihi 2014 Ha-
ziran 24

yirlara katiim internet basininda yer alan haberlerden
izlenmistir. Bu haberlere gbre Girne ve Gazi Magusa
panayirlarinin Lefkosa’ya oranla daha kalabalik olduk-
lari yorumu yapilabilir (Sekil 5).53543°

KKTC Cevre Platformu 6nculiigiinde tlke genelinde
5 Haziran 2014’te Let’s Do It North Cyprus temizlik
kampanyasi gerceklestiriimistir. Kamu c¢alisanlarinin
yani sira Ozel sektor ¢alisanlari, sivil toplum oOrgitle-
ri ile gonulliler de kampanyaya destek vermislerdir.
Katihm degerleri ilce bazinda halkla paylasiimistir.>®
2011 yih defacto niifus sayim sonuglarina gore kent-
ler bazinda Lefkosa’da 83221 kisi, Girne’de 69134 kisi
ve Gazi Magusa’da 50398 kisi yasamaktadir. Kentlerin
nifuslarina gore kent ici bolgelerde yapilan temizlik ¢a-
lismalarindaki toplam katilim oranlari sirasi ile %1.377,
%1.211 ve %2.44 olarak hesaplanmistir. Ancak katilim-
cilarin gogunlugu idari gorevle temizlik kampanyasina
katilmiglardir. Dolayisiyla gonillu katilimci degerleri bu
noktada daha ¢ok 6neme sahip oldugu dislinilmekte-
dir. Bu acidan sonuclar incelendiginde sirasiile %0.162,
%0.243 ve %0.277 olarak hesaplanmistir.

KKTC sinirlari genelinde 1976 yilindan itibaren ye-
rel yonetim secimleri yapilmaktadir. Secimlerdeki oy

3 http://www.adabasini.com/  PageName/GIRNE
haber/magusa-surici-panayirla- = http://www.kibrispostasi.com/
renkleniyor-16941.html index.php/cat/35/news/61140

* http://www.kibrispostasi.com/ s http://www.letsdoitnorthcyprus.
index.php/cat/86/news/130722/  com, 2014, Haziran 24
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Yerel Yonetim Segimlerine Katihm

Orani (3)

s L2
70

1975 1980 | 1985 | 1990 | 1994 | 1998 2002 | 2005 | 2010 | 2014
— Lefkoga 51,7 | 79,25|79,05| 482 | 75 |79,87|84,71|55,55|50,21|51,78
— Girne 70,5 | 82,9 |81,24| 85,3 | 75,5 | 80,25|55,88| 57,79 | 50,43| 58,5
- Gazi Magusa| 54,2 | 77,41|82,89| 59,2 | 81,5 | 85,98|75,88(57,02|59,55| 63,93

Yerel Yonetim Segimlerine Ortalama Katilim

1975-2014 Yerel Yénetim
Segimlerinde Ortalama Oy Kullamim

Orani (%)

82 64 65 88 70 72 74 76

1975-2014 Yerel Yonetim Secimlerinde Ortalama Oy Kullamim Orani (3)
= Gazi Magusa 73,857
H Girne 69,85
W Lefkoga 665,532

Grafik 2. Yillara gore Lefkosa, Girne ve Gazi Magusa kentlerinde
yerel ydnetim secimlerine katilim.
http://ysk.mahkemeler.net/, erisim tarihi 2014 Ekim 16.

kullanma oranlari incelendiginde genelde Lefkosa’da
diger kentlere oranla katilimin daha az oldugu goriil-
mektedir. Son olarak 29 Haziran 2014 tarihinde ise ye-
rel yonetimler sec¢imi gergeklestirilmistir. KKTC Yuksek
Secim Kurulu tarafindan halkin segime katilim orani
Lefkosa’da %51.78, Girne’de %58.60 ve Gazi Magusa’da
%63.92 olarak agiklanmistir (Grafik 2).7

Bahsi gecen sosyal olaylarin tiimiinde halkin katilim
oranlarinin Lefkosa’da diger kentlere oranla daha di-
stk oldugu gorilmektedir. Buna etken cesitli nedenler
olabilmektedir. Ancak yapilan mekan dizimi analizleri-
ne dayanilarak Lefkosa’nin diger kentlerden daha ay-
risik oldugu dikkate alindiginda, bu durumun kentsel
bitlnlesiklikle de iliskili oldugu sonucuna varilabil-
mektedir. Yani kentlerde sosyal birlikteligin saglanabil-
mesi icin 6ncelikle kentsel merkez olmalidir.

19.yy’dan buyana yasanan siyasal ve sosyal gelisme-
ler Lefkosa’nin gelisimine etki etmislerdir. 1963 olayla-
ri ve Annan Plani dénemlerinde kent yogun bir i¢ gog
almistir. 1974 Baris Harekati sonrasi béliinmeden kay-
naklanan yonetimsel, hastane gibi kamusal eksiklikler

7 http://www.kibrisgazetesi.com/?p=486228, 2014, Temmuz 1.
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giderilebilmis olmasina karsin ulasim agi bitlnlestiri-
lememistir ve nifus ile otomobil artisinin da etkisiyle
kotulesmistir. Trafik ylikinQ azaltmayr amaglayan do-
nemsel calismalar, kenti bltlnlestirmeyi basarama-
maktadir. Lefkosa kenti ulasim agi Uzerinde yapilan
model ¢alismalari, mevcut yapinin kentsel butlinles-
meye yeterince olanak veremedigini, dolayisiyla da
kentsel bitinlesmenin saghkl bir sekilde saglanama-
digini ortaya koymaktadir. Buradan iki yol gorinmekte-
dir: Birincisi, “Kentsel Déntisim” anlayisi cercevesinde
mevcut dokuda gli¢li bir merkez olusturulmasidir. Bu-
nun énemli bir politik karar oldugu aciktir. icte azim-
sanmayacak bir ekonomik hareketlilik doguracagi ifade
edilebilir. ikincisi ise ulasim aglarinin kentin giineyi ile
birlikte ele alinmasidir. Béyle bir durumda ulagim agla-
rinin bitlnlesik bir yapi sergiledigi asagidaki haritalar-
dan gorulmektedir. Bunu bolinme 6ncesi 6rgitlenme
etkileri ile ifade etmek olasidir. Ancak aradan gecgen
zamanda her iki kesimin bagimsiz gelistigi de goz ardi
edilmemelidir.

Kisacasl, Lefkosa’nin daha yasanabilir ve daha eri-
silebilir bir kent olabilmesi icin esiklerden birisi olan
Glkesel sinir hattinda giiney kesimdeki kent merke-
zine acilacak yeni sinir kapilari ile iki kesim arasinda
ulasim aglarinin baglantihliginin artirilmasi Lefkosa’da
kentsel biitlinlesikligi artiracagindan, toplum Uzerinde
de olumlu yoénde etkileri olabilecegi ifade edilebilir.
Bu kapsamda Mehmet Akif Caddesi Sehit Ecvet Yusuf
Caddesi, ismail Beyoglu Caddesi, Atatiirk Caddesi (Lef-
kosa) ana arterleri ile sur ici yerleskesindeki baglanti-
larin artirilmasina yonelik model analizleri yapiimistir.
Model calismalarinda yapilan tarifler harita 4’ten takip
edilebilir.

ilki Dereboyu olarak da bilinen Koéskliigiftlik'teki
Mehmet Akif Caddesinin 1974 6ncesi gliney kesimdeki
devami niteligindeki yola baglanmasi ile irdelenmistir.
Sonucunda ise Koskligiftlik ile Kumsal bolgelerinin ve
devaminda Bakanliklar Bolgesinin ¢alisma alani icinde-
ki kentin merkezi ¢ekirdegini olusturacagi anlasiimak-
tadir. S6z konusu caddenin ise yol devamliligi amaciyla
Yiizbas! Tekin Yurdabak Caddesine baglanmasinin ise
onemli derecede bir etkisi olmayacagi gortlmiustir.
Asagidaki haritada belirtilen yontem, sistem icerisin-
deki ayrismis alanlari azaltan bir ¢6zim 6nerisi olarak
ele alinabilmektedir (Harita 17).

Daha onceki bolimlerde Lefkosa’nin 3 adet sinir
kapisi oldugu ve Metehan sinir kapisindan aragl, Led-
ra Palas ve Lokmaci kapilarindan ise yaya gegislerinin
yapildigindan bahsedilmisti. Mevcut ulasim agi siste-
minde herhangi bir degisim yapilmaksizin sadece Led-
ra Palas sinir kapisinin sisteme etkileri blyulktir. Arag
dolasimina dahil edilmesiyle Sehit Ecvet Yusuf Caddesi
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Harita 18. Ledra Palas sinir kapisinin arag trafigine acilmasi.

ve civari ile Ledra Palas sinir kapisi bolgesinin kentin ~ artmaktadir (Harita 18).

birbirine yakin 2 ayri gekirdek bélgeye sahip olmasina Bu deneyin devaminda ise Atatiirk Caddesi (Lefko-
olanak verecegi gérilmustir. Ayrica Hamitkdy ve Ki-  sa) ile ismail Beyoglu Caddesi giiney kesimdeki deva-
cik Kaymakh bolgelerinin de sistemle bitlinlesmesi mi niteligindeki caddeler ile birlestirilmistir. Buna gore
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analiz haritasinda kayda deger bir etki goriilmemistir.  aginin daha bitiinlesik ve genis bir merkeze sahip ola-
Ancak Mehmet Akif Caddesi’'nin de giiney kesimdeki  bilecegi belirlenmistir. Aydemet bélgesinin ise LiP’te
devami olan cadde ile birlestiriimesi sonucu ulasim  Ongoérildigid gibi Gonyeli'ye baglanmasi ise sistem

Harita 19. Ledra Palas sinir kapisinin arag trafigine acilmasina ilaveten Mehmet Akif Caddesi'nin,

Atatiirk Caddesi'nin ve ismail Beyoglu Caddesi'nin giiney kesimde devami niteliginde olan yol-
lara baglanmasi.

Harita 20. ismail Beyoglu Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Kaymakli Yolu Sokaginin giiney kesinde
devami niteligindeki yollarla birlestirilmesi.
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Harita 21. Sur ici yerleskesinin belirli akslar Gizerinde iki bolgenin birbirine baglanmasi.

Uzerinde 6nemli bir etkisi olmayacagi bir kez daha asa-
gidaki haritadan anlasiimaktadir. Yapilan deneylerde
kentsel bitilinlesikligi artirmada en etkili sonucun bu
yontemle elde edilebilecegi belirlenmistir (Harita 19).

Bir baska incelemede ise sadece ismail Beyoglu
Caddesi giliney kesimde bulunan devami niteligindeki
caddeye baglanmistir. Ulasim aginin butiinlesmesin-
de olumlu etkileri bulunmakla beraber, kisith 6lgekte
olacagi gorilmustir. Sistem icerisinde ayrismis alanlar
dikkat cekmektedir. Atatlirk Caddesi ve Kaymakli Yolu
Sokaginin devami niteligindeki yollara baglanmasi dahi
sistem Uzerindeki olumlu etkileri artiramadigi anlasil-
mistir (Harita 20).

Son olarak ise sur ici yerleskesinin belirli yollarla bir-
birine baglanmasi irdelenmistir. Bu durumda da kentte
merkez olugsmayacagi, bir dnceki analize benzer nite-
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likte kentin bltlunlGginin azalacagl ve yine ayrismig
alanlarin olacagi anlasilmistir. Buna karsin sur ici yer-
leskesinde bitlinlesikligin artabilecegi belirlenmistir
(Harita 21).

Yapilan analizlere gore Lefkosa’nin ulasim aglari
baglaminda butinlesmesinin kuzey kesimde Onem-
li etkileri olacagi dislinlilmektedir. Boylelikle kentsel
batlnlesiklik seviyesi yikseleceginden erisilebilirligin
ve sosyalligin artacagi, ticaretin gelisecegi, kentlinin
rahatlikla toplanabilecegi kamusal mekanlarin olusabi-
lecegi, trafik sorunlarinin daha rahat asilabilecegi, yo-
neten-yonetilen iliskisine olumlu yansiyabilecegi 6ngo-
rilmektedir. Bunun igin de kentin kendi iginde ulagim
aginin gelistirilmeye calisiimasinin yani sira, iki kesim
arasindaki kent merkezindeki gecislerin artirilmasinin
daha verimli olabilecegi analiz sonuglarindan anlasil-
maktadir.
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