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Oz

Son yillarda asimetrik bir tehdit olarak giindeme gelen deniz haydutlugu denizcilik sektériinti bir
anlamda hazirliksiz yakalamistir. Deniz haydutluguna karsit alinan énlemlerin sektér tarafindan
aranan giivenlik ihtiyacint karsilayamamasi, yeni bir olgu olarak, ézel deniz giivenlik sirketlerini éne
ctkarmistir. Bu bilgiler 1s1iginda, deniz haydutluguna karsi gemilerde silahli 6zel gemi gtivenlik personeli
bulundurulmasi ve Tiirk gemiadamlarinin bu konuya bakis agisinin tespit edilmesi amaciyla, tanimlayici
ve kismen de kegifsel bir arastirma gerceklestirilmistir. Oncelikle ézel deniz giivenlik sirketleri
konusunda gerceklestirilen literatiir taramasiyla 6zel deniz giivenlik sirketi kullanimindaki faktérler
tespit edilmistir. Belirlenen faktérler dogrultusunda bir veri toplama aract (anket) gelistirilmis ve saha
arastirmastyla hipotez testlerinde kullanilacak verilere ulasilmistir. Tiirk gemiadamlarina (n=125) ait
bu veriler, t-testi ve frekans analizi gibi cesitli istatistiksel yontemlerle analiz edilmigtir. Sonug olarak
gemiadamlarinin silahli 6zel gemi gtivenlik personelini ilave bir énlem olarak gordiigt, bu personelin
gemilerde bulunmasinin siddeti arttirmayacagini diistindiigii saptanmistir. Ayrica silahlt 6zel gemi
gtivenlik personeli ile ayni gemide bulunan ve bulunmayan gemiadamlarinin bu personele bakisinda
ciddi farkliliklar oldugu saptanmigtir.

AnahtarKelimeler:OzelDeniz GlivenlikSirketleri,Silahli OzelGemiGiivenlikPersoneli,Gemiadamlari,Denizh aydutlugu.

A Study on Peception of Seafarers on Private Maritime Security Companies:
Perspective of Turkey

Abstract

Maritime piracy, as an asymmetric threat, has caught the whole maritime industry off guard. As anti-
piracy measures failed to meet the maritime industry’s desired security requirements, private maritime
security companies has risen as a new phenomenon. Noting the mentioned developments, a descriptive
and partially exploratory research conducted with the purpose of defining the use of privately contracted
armed security personnel and discovering the perceptions of Turkish seafarers on this case. Main factors
regarding the use of private maritime security companies identified with the literature review. A data
collection instrument (questionnaire) constructed and research data gathered by conducting a field
research. Data gathered from the Turkish seafarers (n=125) analyzed by various statistical methods
such as t-test and frequency analysis. In conculusion, it has been determined that the seafarers think
that the privately contracted armed security personnel is an additional measure and will not escalate
the violence onboard. It is also noted that there are serious perception differences of seafarers who
worked with privately armed security personnel and those who didn’t.

Keywords: Private Maritime Security Companies, Privately Contracted Armed Security Personnel, Sefarers, Maritime Piracy.
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1. Giris

Modern diinyada goriilen deniz
haydutlugu olaylarinin uluslararasi boyutta
endise yaratmasi sonucu ticari gemilerce
cesitli  giivenlik  o6nlemleri  alinmaya
baslanmisti. Ozellikle Somali bazli deniz
haydutlugu ile birlikte Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) Deniz Emniyeti
Komitesi'nin (MSC) deniz haydutlugu ile
miicadele kapsaminda yayimlamis oldugu
14 Eylil 2011 tarihli “Somali Agiklarinda
Seyreden Gemilere Karsi Girisilen Silahli
Soygun ve Deniz Haydutlugu Hakkinda
1339 Numarali Sirkiiler”in  (“MSC.1/
Circ.1339-Piracy and Armed Robbery
Against Ships In Waters Off The Coast of
Somalia”) ekinde yer alan ve Yiiksek Riskli
Bolgeden gecis yapan gemilerin isleticileri
ve kaptanlari i¢in planlama ve operasyonel
uygulamalar hakkindaki tavsiyeleri
iceren BMP4 (Best Management Practices
Against Somali Based Piracy-Version 4
August 2011), askeri deniz harekatlar,
deniz haydutluguna karsi bilgilendirme
ve raporlama sistemleri gibi bir¢cok dnlem
sektor tarafindan benimsenmistir. Deniz
haydutluguna karsi alinan bu 6nlemlerin
deniz haydutlugu olaylarin1 azaltmakla
birlikte durdurmaya yetecek glicte etki
saglayamadig1 gorilmistir[1]. Kagirilan,
saldiriya ugrayan gemi sayist ve deniz
ticaret maliyetlerinin giderek artmasi ise
gemi sahiplerinde ek giivenlik ihtiyaci
olusturmustur [2, 25]. Yasanan bu
gelismeler 1s181nda giivenlik algisi kiiresel
capta degismis ve deniz haydutluguna
karst ek bir onlem olarak “Ozel Deniz
Giivenlik ~ Sirketleri” (ODGS) ortaya
cikmistir. Boylece biiyiik deniz alanlarina
yayilan deniz haydutlugu saldirilarina karsi
ozel deniz giivenlik sirketleri tarafindan
ticari gemilere Silahli Ozel Gemi Giivenlik
Personeli (SOGGP)  konuslandiriimaya
baslanmistir. Basta uluslararasi orgiitlerce
ve llkelerce gemilerde silahli personel
bulundurulmasina  karst c¢ikilsa da
devletlerin hiikkiim yetkisinden uzak

deniz alanlardaki gemilerin 6zel glivenlik

sirketlerince korunmasi devletler
tizerindeki  yiikleri azaltirken gemi
sahiplerinin de  giivenlik  ihtiyacim

karsilamistir [3, 4].

Ozel Deniz Giivenlik Sirketi (Private
Maritime Security Company - PMSC)
kavrami deniz alanlarinda giivenlik hizmeti
vermeye yogunlasmis ve o0Ozel gilivenlik
sirketlerinin alt kiimesinde yer alan
sirketleri tanimlamaktadir. Ozel giivenlik
sirketleri (private security company)
seklinde tanimlanan sirketler ise, silahli
ya da silahsiz sekilde, cesitli alanlarda 6zel
giivenlik ve koruma faaliyetlerinin genel
kolluktan farkli olarak kendi 6zel yasalariyla
gerceklestiren kuruluslardir [5]. Ozel deniz
giivenlik sirketlerinin ¢alisma alanlar1 olan
farkli devlet karasulari ya da acik deniz
alanlar1 géz ontinde bulunduruldugunda,
mevcut  o6zel  glvenlik  yasalarinin
olmadig1 ya da bu yasalarin uygulanabilir
olmadigi goriilmektedir Bu nedenle
ticari gemilerde ODGS hizmetlerinden
yararlanilmasi ve gemi biinyesinde SOGGP
bulundurulmasina yonelik uluslararasi
diizenlemeler  olusturulmustur.  Ancak
bu diizenlemelerin yasal anlamda bir
baglayicihigi olmamis ve ODGS hizmetlerine
dair yasalarin  gelistirilmesi  bayrak
devletlerine birakilmistir Bu nedenle
uluslararas! alanlarda ODGS hizmetlerine
dair gorilen kurallar yumusak hukuk
kapsaminda baglayiciligi olmayan
araclar seklinde ortaya c¢ikmistir [6].
Bunun ardindan ABD, Almanya, ispanya,
ingiltere gibi iilkeler gemilerde SOGGP
kullanimini kabul ederek bu uygulamay:
tilke yasalarina dahil etmislerdir. Durum
Tirkiye acisindan degerlendirildigindeyse
bu konuya iliskin diizenlemeler konusunda
diger ilkelere gore geride kalindig:
goriilmektedir. Nitekim Tirk yasalarinda
ticari gemilerin biinyelerinde ODGS'lere
baglh SOGGP bulundurmasina dair bir
diizenleme bulunmadigr goriilmektedir.
Bu durum Tirk bayrakli gemileri
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SOGGP kullanimmna bagh yasanabilecek
olumsuzluklara acik birakmakla birlikte,
gemi sahiplerini ek giivenlik dnlemleri
ile hukuksal belirsizlik arasinda bir
tercih yapmaya zorlamistir. Literatiirde
sitkca bahsedilen SOGGP kullaniminin
denizlerdeki siddeti arttirmasi ve 6zellikle
denetimsiz SOGGP’lerin gemiadamlarini
daha biiyiik tehlikeye sokmasi konusu da
burada giindeme gelmistir. Bu nedenle hali
hazirda deniz haydutlugu tehlikesiyle karsi
karsiya olan gemiadamlarinin Tiirk ticaret
gemilerinde, tilke denetiminden wuzak
SOGGP’ler ile calismasinin nasil bir etki
yarattigl sorusu arastirilmak istenmistir.

2. Literatiir Taramasi

Ulusal literatiirde deniz haydutlugu
konusunun sikca islendigi ancak 0ozel
deniz giivenlik sirketlerine dair detayh
arastirmalarin kisith kaldigr gorilmistir.
Bu nedenle deniz haydutlugu ana konusu
altinda bir béliim olarak ODGS konusunun
islendigi arastirmalar literatiir taramasina
dahil edilmemistir. Uluslararasi literatiirde
ise ozel deniz giivenlik sirketlerinin farkl
boyutlardan incelendigi goriilmektedir.

Berndtsson ve @stensen (2015),
Danimarka, Norve¢ ve Isve¢ ornekleri
lizerinden giderek Iskandinav iilkelerinin
ozel deniz giivenligine bakis acisini
incelemislerdir. Bu incelemeyi devletlerin
glic kullanma yetkisini devretmesi ve
glvenligin dis kaynaklar ile saglanmasi
sonucu olusabilecek asir1 giic kullanimi
gibi olumsuzlarin iizerinde durarak
gelistirmislerdir. Bunaekolarak iskandinav
tilkelerinin 6zel giivenlik politikalar ile
ozel deniz glivenlik konusunda izledikleri
tutumlar1 karsilastirarak ODGS yasalari
konusunda atilan adimlar arastirma
kapsaminda goriilmektedir [7]. Biirgin
(2014) ise, ispanya'nin deniz haydutlugu
miicadelesini ve ODGS konusunda izledigi
0zgiin yontemin yasal dayanaklarini
inceleyerek, ticari gemilerde SOGGP
bulunmasi konusu iizerinde durmustur.

Calismada ozellikle gemi sahiplerinden
gelen SOGGP kullanimu talepleri iizerinde
de durulmustur [8]. Yapilan c¢alismalarin
bir kismi bu acidan iilkelerin ODGS
tutumlarina ve yasalarina odaklanmistir.
Struwe (2012)tarafindanyapilan¢alismada
ise, ODGSlerin verdikleri hizmetler
incelenerek gemi sahiplerine sunulan
giivenlik dnlemleri tartisilmis ve 6zel deniz
gilivenliginin deniz haydutluguna Kkarsi
miicadelede bulundugu yer arastirilmistir.
Buna gore 6zel deniz giivenliginin etkililigi
sorgulanmis ve deniz haydutluguna karsi
uzun streli bir ¢ézim olmadig ifade
edilmistir [9]. Yapilan detayll tarama
sonucu ODGS konusunda uluslararasi
literatiirde tartisilan konulardan bazilar
Tablo 1’de verilmektedir.

Genel olarak bakildiginda ise 6zel
deniz giivenligi literatiiriiniin ODGS teknik
yapisina ya da deniz haydutluguna karsi
verilen miicadeleye odaklandigi [10,
11, 12] ilke bazinda karsilastirmalarla
ODGS yasalarinin tartisildig [13, 14, 15]
veya sorunun uluslararasi boyutunun
arastirlldigi [3, 16, 1] calismalar seklinde
gelistigi gorilmektedir. Bununla birlikte
cesitli c¢alismalarda gemi sahiplerinden
taleplerden bahsedilmekle birlikte
ODGS konusunun gemi sahipleri ya da
gemiadamlari agisindan degerlendirildigi
bir g¢alisma bulunmamaktadir. Ayrica
SOGGP hizmetinin artmasiyla birlikte
zaten deniz  haydutlugu nedeniyle
tehlikede olan gemiadamlarinin daha
da tehlikede kalacag: ifade edilmektedir.
Ancak bu goriis simdiye kadar herhangi
bir kanitla desteklenmemis olmakla
birlikte SOGGP ile dogrudan ayn1 gemide
calisan gemiadamlarinin bu uygulamaya
bakis acilarina dair de bir ¢alismaya
rastlanmamistir. Bu nedenle c¢alismada,
literatiirde tartisilan konular iizerinden
bir anket gelistirilerek, gemiadamlarinin
ODGS konusuna bakis acilarinin tespit
edilmesi amag¢lanmistir.
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Tablo 1. Ozel Deniz Giivenlik Sirketlerinin Uluslararast Literatiire Yansimast
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Kaynak Calismalar Al |CE|E|=S|o|lm|ad|h|o|x|c|h|a]|D|a
Berndtsson ve @stensen 2015 [7] X X x | x X x| x| x| x X X
Biirgin 2014 [8] X X X X x| x| x X
Biirgin ve Schneider 2015 [13] X X X X | x X | x X
Coito 2013 [16] X X x| x X X x| x x| x
Cusumano ve Ruzza 2015 [15] X X x | x X x | x x | x X
Fitzsimmons 2013 [1] X X X X X | x X
Liss 2015 [3] X X X | x X
Mahard 2014 [14] X x| x| x| x X x| x| x| x|x
Nevers 2015 [19] X X X X X x| x| x| x|x X
Petrig 2013 [11] X X X X x| x X | x
Pizor 2012 [12] X X X X X | x X
Spearin 2014 [10] X X x| x| x x| x X X
Struwe 2012 [9] X X x| x| x| x|x X
3. Arastirmanin Amaci gemide bulunmus Tirk gemiadamlarinin
Bu c¢alismada deniz  haydutlugu yasadiklari tecriibeler sorgulanmis
Oonlemlerinden biri olan ODGS ve gemilerde SOGGP  bulunmasinin
hizmetlerinden biri olan SOGGP  yaratabilecegi  olumsuzluklarin  ortaya
uygulamasinin Tiirk gemiadamlar1  ¢ikarilmasi amaglanmistir.
tarafindan incelenmesi ve Tiirk

gemiadamlarinin bu konuya karsi olan bakis
acilarinin ortaya konulmasi hedeflenmistir.
Bu kapsamda deniz haydutluguna karsi
onlem olarak ODGS'ler tarafindan ticari
gemilere konuslandirilan SOGGP ile aymi
gemide bulunmus ve bulunmamis Tiirk
gemiadamlar arasindaki algi farkliliginin
incelenmesi hedeflenmistir. Ozel deniz
glvenlik sirketleri konusunda 6ne g¢ikan
endiselerin Tiirk gemiadamlarina ne
Olclide yansidigi, Tirk gemiadamlarinin
ozel deniz giivenligini ne derece gilivenli
ve etkili buldugu arastirma kapsaminda
tartistlmisti. Son olarak SOGGP ile aym

4. Arastirmanin Yontemi

Aragtirmanin yontemi; veri toplama
aracl, 6érneklem ve kisitlar olmak tizere ii¢
boliimde incelenmektedir.

4.1. Veri Toplama Araci

Bu ¢alismada veri toplama araci olarak;
0zel deniz gilivenlik sirketleri ve silahli
0zel gemi gilivenlik personeli konularinin
gemiadamlarina  yansiyan  boyutlarini
icerdigi diistintilen degiskenlerin
bulundugu “ODGS ile ilgili genel algl” ve
“profil bilgisi” olmak iizere iki boliimden
olusan bir veri toplama araci kullanilmistir.
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Literattir taramasi sonucunda
o0zel deniz gilvenlik sirketi algisinin
degerlendirilmesine yonelik gelistirilmis
bir veri toplama aracina ulasilamamaistir. Bu
nedenle, Tiirk gemiadamlarinin 6zel deniz
giivenlik sirketi algilarinin tespit edilmesi
ve tecriibelerin ortaya konmasina yonelik
bir veri toplama araci gelistirme ihtiyaci
dogmustur. Evrenin ve incelenmek istenen
konunun yapis1 degerlendirildiginde en
uygun veri toplama aracinin anket formu
olacagi sonucuna varilmistir.

Siirecin ilk asamasinda, arastirmanin
amact dogrultusunda belirlenen “Deniz
haydutluguna karsi neden ODGS kullanimi
tercih ediliyor?”, “Tiirk gemiadamlarinin
ODGS’lere bakis acis1 nasildir?”, “SOGGP
ile calismis ve calismamis gemiadamlari
arasinda bir algi farkliligi var midir?”,

“SOGGP ile calismis gemiadamlarinin
tecriibeleri ne  yonde  olmustur?”
arastirma sorulart kullanilarak madde

havuzu olusturulmustur. Alt sorularin
listelenmesi sirasinda, yapilan kapsamli
literatlir taramasi sonucunda elde edilen
bashklar kullanilmistir. Literatiirde ODGS
kullanimiyla ilgili devamh tartisilan ve
uluslararasi yumusak hukukta siirekli
tekrarlanan konularin tespit edilmesiyle alt
arastirma sorulari tespit edilmistir.

ikinci adimda, ODGS kullaniminda
one cikan faktorlerin Tirk gemiadamlari
tarafindan nasil algilandigin1 incelemek
adina anket ifadeleri olusturulmustur.
Olusturulan ifade havuzundan, arastirma
sorularinin  cevaplanmasina  yardimci
olmayacak ve gemiadamlar1 tarafindan
algilanmast miimkiin olmayan olgulara
ait ifadeler elenmistir. Bu asamada anket
gelistirme siirecinin kolaylastirilmasi adina,
deniz giivenligi, 6zel giivenlik ve 6zel askeri
sirketler konusu tizerine gerceklestirilmis
ve veri toplama ydntemi olarak anket
formu kullanilmis ¢alismalar incelenmistir.
Bu calismalarda kullanilan anket formlari,
Olciilmeye calisilan degerlere uyarlanarak
referans olarak Kkullanilmistir. Kullanilan

ifadelerin yapilar1 ve olgmeye c¢alistig
degerlerin mevcut arastirma ile benzer
yapida olmasi, olusturulacak o6l¢egin
hazirlanmasinda kolaylik saglamistir.

Bu kapsamda, Schaub ve Franke'nin
(2010) anket yontemini kullanarak o6zel
anlagmali askeri personel lzerine yaptigi
calisma, “Bu personelin kisisel 6zellikleri,
motivasyonlar1  nelerdir?”, “Geleneksel
askeri personel ile aralarindaki iliski
nasildir?” ve “Geleneksel askeri personelin
0zel anlasmasi askeri personele bakis
acis1 nasildir?”  sorularini cevaplamayi
hedeflemektedir. Calismanin 6rneklemi
asker personel ve 6zel askeri personelden
olusmaktadir [21]. Calismadaki 6zel askeri
personelin  6zelliklerinin  sorgulandigi
ifadelerle  birlikte geleneksel askeri
personelin 6zel askeri personeli nasil
algiladigina ~ dair  olan ifadelerden
yararlanilmistir.

Cotton ve digerleri (2010) tarafindan,
ABD adina Irak’ta operasyon yiiriiten silahl
ozel askeri personel hakkindaki arastirma,
madde havuzunu olusturacak ifadelerin
yaziminda kaynak olarak kullanilmistir.
Bu calismanin o6rneklemi ABD Disisleri
Bakanlig1 personeli ve askeri personelden
olusturmaktadir. Calismada 6rneklemin
Irak’ta gérev yapmis 6zel askeri personel ile
yasadig1 tecriibeleri tespit etmeye yonelik
ifadeler iceren bir anket kullanilmistir [22].
Tiirk gemiadamlarinin SOGGP ile yasadig
tecriibelerle ilgili ifadeler olusturulurken
bu calismadan faydalanilmistir.

UNDP (2009)
gerceklestirilen
vatandaslarinin  emniyet ve gilivenlik
algilar1”  isimli ¢alismanin  arastirma
sorulari, vatandaslarin emniyet ve glivenlik
algilarini, polis davraniglarma  bakis
acilarimive polisin vatandasi korumasindaki
etkisinin halk tarafindan nasil algilandigini
Olcmektedir. UNDP (2009) tarafindan
yuriitiilen ¢alisma ile mevcut arastirmanin
Olemek istedigi degerlerin benzerlik
gdstermesinden dolay, calismadaki

kapsaminda
“Hirvatistan
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polisin vatandasi korumasindaki etkinligi
algis1 ve polise yonelik giiven algisi
Tirk gemiadamlari ve SOGGP’ye uygun
sekilde uyarlanarak anketin ifadelerini
olusturmada kaynak olarak kullanilmistir
[23].

Zogo (2009) tarafindan  Trakya
Bolgesi'nde  faaliyet  gdsteren  Ozel
giivenlik sirketleri ve bu hizmeti alan
kurumlarin birbirlerine bakis acilarinin
ve memnuniyetlerinin belirlenmesi adina
yapilan ¢alismada anket yoluyla tanimlayici
veri analizi yontemi izlenmistir [24]. Mevcut
arastirmada oOl¢lilmek istenen degerlerin
Zogo'nun (2009) calismasiyla benzerlik
gostermesinden dolay;, ODGS ile ilgili
memnuniyet ve gemiadamlarinin ODGS’ye
bakis acilarini 6lgmek icin olusturulan
ifadelerde bu kaynaktan faydalanilmistir.

Olusturulan  anket formu ifade
havuzundan anlasilmasinda giiclik
cekilecek ve gemiadamlar1 tarafindan
yanitlanamayacak ifadeler elenerek
anket formunda Kkullanilacak baslica
ifadeler tespit edilmis ve taslak anket
formu gelistirilmistir. Olusturulan taslak
anket formu, sunus yazisi, profil bilgisi
ve genel algis1 ODGS ile ilgili genel algisi
olmak iizere iki bolim icermektedir.
Birinci bélimde SOGGP ile calismis ya da
calismamis farketmezsizin ankete katilan
cevaplayicilarin demografik 6zelliklerini ve
ODGS’ye kars1 bakis acilarini lgen ifadeler
bulunmaktadir. Taslak anket formunun
ikinci béliimii ODGS ile ilgili genel algiy1
Olemeye yonelik ifadelere yer verilmistir.
ikinci boliimde kullanilan ifadeler kapali
uclu sorulardir. Kapali u¢lu sorulara aranan
yanitlar anket formunda dereceleme
yontemine  gére  verilmistir.  ikinci
bolimde, daha ¢ok tutum gibi psikolojik
ozelligi ve belirli bir konudaki gorisi
ortaya c¢ikarmada kullanilan likert tipi
derecelendirme 6lgeginde cevaplari aranan
ifadelere yer verilmistir. Kullanilan likert
olcegi, “1:Hi¢ Katilmiyorum, 5:Tamamen
Katiliyorum” seklinde olmak iizere bes

Olcek noktasindan olusmaktadir.

Taslakanketformununolusturulmasiyla,
formun kapsam ve gecerlilik agisindan
degerlendirilmesi adina uzman goriisiine
basvurulmustur. Bu amagla Dokuz Eyliil
Universitesi (DEU), Denizcilik Fakiiltesi'nde
(DF) gorevli olan bes dgretim iiyesinin
goriisleri alinmisti. Uzmanlardan ankette
bulunan ifadelerin  uygunlugunu ve
gecerliligini degerlendirilmeleri istenmistir.
Uzman degerlendirmesi sonucunda taslak
anket formunun kuram ve kapsam olarak
uygun oldugu ifade edilmistir Buna ek
olarak taslak anket formunda varsayim
ya da belirsizlik iceren ifadeler uzmanlar
tarafindan tespit edilmistir Uzmanlarin
¢ogunun tzerinde durdugu belirli ifadeler
anket formundan c¢ikarilmis ve ek ifadeler
eklenerek varsayim iceren ifadelerin dniine
gecilmistir.

Calismanin gecerlilik ve gilivenilirligini
gozleme dayali sonuglarla test etmek
amaciyla bir pilot calisma yapilmasina
karar verilmistir Bu kapsamda, pilot
calismas1 icin; DEU-DF Deniz Ulastirma
isletme Miihendisligi Bélimii son sinif
ogrencileri secilmis ve cevaplayici sayisinin
44’e ulasmasi ile pilot calismanin veri
toplama asamasi sonlandirilmistir. Secilen
grubun Orneklem ile yakindan iliski
gostermesi, 6n uygulama calismasindan
gecerli ve giivenilir sonuglar elde etme
olasiligini arttirmistir.  Pilot c¢alismadan
elde edilen gecerlilik ve giivenilirlik
calismalar1 1s18inda, ikinci boliimden bir
ifade ¢ikarilmistir. Anket formunun bicim
ve icerik yoniinden degerlendirilmesinden
sonra forma son hali verilmistir.

4.2. Orneklem

Calismanin  evreni, Tirk uzakyol
yeterliligine sahip gemiadamlaridir. Yapilan
incelemelerde Tirk bayrakl veya Tiirkiye
baglantih gemilerde aktif olarak c¢alisan
uzakyol yeterliligine sahip gemiadamlarinin
tam sayisina ulasilamamistir.  Buna
ek bu Tirk uzakyol yeterliligine sahip
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gemiadamlarindan kaginin deniz haydutlugu
acisindan  yiiksek riskli bolgede sefer
yaptigi ya da yapacagt da net olarak
gorilememektedir  Bu asamada Sertkaya
(2015) tarafindan verilen Tirk uzakyol
yeterliligine sahip aktif tahmini gemiadami
sayis1 (10.000), UDHB, (2016) tarafindan
verilen yiiksek riskli bolgeden yillik gecis
yapan Tiirk bayrakl veya Tirkiye baglantili
gemi sayist (500) ve Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi (UDHB) (2016)
tarafindan éngoriilen Tiirk gemilerinin ODGS
hizmetlerinden yararlanma orani (%25)
kabulleri arastirmada ortalama degerler
seklinde kullanilmistir [17, 18]. Bu nedenle
evreni temsil giici ylksek ornek kiitleyi
belirmek amaciyla yargisal o6rnekleme
metodunun kullanilmasina karar verilmistir.
Yargisal 6rnekleme yontemi kullanilarak en
az lUniversite mezunu ve uzakyol yeterliligine
sahip gemiadamlarina ulasilmasi, deniz
haydutlugu bolgesinde sefer yapmis veya
gelecekte sefer yapabilecek, dogrudan
SOGGP ile temas halinde bulunmus Kkitleye
ulasilmasini kolaylastirmis ve Kkitle icinden
secilen 6rneklemin temsilci olma niteliginin
arttirmigtir.

Anket formlar;, Oncelikle internet
ortamindan belirli tiniversitelerin denizcilik
fakiilteleri mezunlarina ulastirilmistir. Buna
ek olarak gemilerde aktif olarak calisan ve
interneterisimibulunmayan gemiadamlarina
ulasmak icin denizcilik firmalar ile irtibata
gecilmistir. Tirk denizcilik sektoriinde 6nde
gelen, gemi sahibi ve isletmecisi firmalarin
ilgiliboliimlerinden alinan yardimlarile anket
formu ilgili gemiadamlarina ulastirilmistir.
Katilimcilardan gelen geri doniisler giinliik
olarak kontrol edilmis ve gruplar arasi
homojenligin saglanmas1 adina, yargisal
orneklem kriterleri dikkate alinarak, elden

Tablo 2. Gemiadamlarinin Temel Profil Bilgileri

birakma ve e-posta yontemleri ile belirtilen
gruplara erisimi olmayan gemiadamlarina
anket formu génderilmistir. 139 katilimcidan
geri doniis alinmasiyla uygulama asamasi
sonlandirilmistir. Anketler tizerinde yapilan
kontroller neticesinde, 139 anketten
14’'lintin asir1 miktarda eksik bilgi icerdigi
tespit edilmis ve analizlerde kullanilmasi
uygun goériilmemistir. Orneklem biiyiikligi

hesaplanirken  nitel degisken normal
yaklasim orneklem biyikligi saptama
formulu kullanilmistir.
. __N.P.Q.Za?
Formiil n= Y [1]
N: evren birim sayisi;, n: Orneklem

biiyiikligi, P: evrendeki X'in gézlenme orani,
Q: (1-P), X'in gozlenmeme orani, Za: o=
0,05, a=0,01 ve a=0,001 icin sirasiyla 1,96,
2,58 ve 3,28 degerleri ve d: 6rneklem hatasi
olarak verilmektedir. Tiim kosullar dikkate
alindiginda, analizlerde kullanilan 125 anket,
p= evrende SOGGP ile calisan uzakyol zabit
orani 0,5 ve a = 0,05 icin % 8,71 érnekleme
hatas1 ile 10.000 Kisilik evreni temsil
etmektedir. Deniz haydutlugu boélgesinden
gecis yapan 500 geminin 125'inin ODGS
hizmetinden faydalandigi ve her gemide
ortalama dort uzakyol vardiya zabiti ve
ti¢ uzakyol miihendisi oldugu kabuliinden
evrendeki SOGGP ile ¢alisan uzakyol zabit
orani, p= 0,087 olarak tahmin edilmektedir.
Tim bu bilgiler 151831Inda, SOGGP ile ayni
gemide bulunmus 66 gemi adaminin p=
%8,7 ve a = 0,05 icin 10.000 Kisilik evreni
% 6,14 hata ile temsil ettigi soylenebilir.
Orneklem yontemi ve tecriibe sayis1 goz
oniinde bulunduruldugunda bu sayinin
gerceklestirilecek analizler acisindan yeterli
oldugu kanisina varilmistir S6z konusu
katihmcilarin temel profil bilgileri Tablo 2’'de
ifade edilmektedir.

Say1 | Ortalama | Ortalama Deniz | SOGGP ile ayn1 gemide bulunma durumu | Katimcilarin toplam
(n) | Yas (yil) Tecriibesi (ay) Bulunmus Bulunmams ODGS tecriibesi
125 30,68 48,50 66 59 247*

* SOGGP ile ayni gemide bulunmus gemiadami sayis1 66 olmasina ragmen ayni Kisilerin farkl zamanlarda farkh gemilerle birden
fazla kez SOGGP ile ayn1 gemide bulunmus olmalari nedeniyle 6rneklem 247 seferlik tecriibeyi géstermektedir.
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4.3. Kisitlar

Yapilan arastirmanin en onemli Kisiti;
evreni olusturan Kiitle icerisinde deniz
haydutlugu bolgesinde seyir yapan
gemiadamlarinin sayisinin bilinmemesidir.
Buna bagli olarak evrende silahli 6zel gemi
giivenlik personeliyle tecriibe yasamis
gemiadamisayisidatespitedilememektedir.
Bu cercevede; ana kiitleyi temsil ettigi
diisiiniilenveyargisal 6rneklemeyontemiyle
belirlenmis olan gemiadamlarindan geri
doniis alinmaya calisiimistir. Dolayisiyla
analizler ve arastirma bulgular1 verilerin
toplandig1 o6rneklem grubuyla smirhdir.
S6z konusu geri donis sayisi, gerekli
analizlerin  yapilabilmesi icin yeterli
olmasina ragmen, kullanilabilir anket
sayisinin daha ytliksek olmasi g¢alismanin
giivenilirligini artiracaktir. Buna ek olarak
literatiirde 6zel deniz giivenlik sirketlerinin
gemiadamlarina  yansiyan  boyutunu
inceleyen bir c¢alisma  bulunmamasi
sonuglarin dogrudan karsilastirilabilecegi
bir  uygulama olmamasi  anlamina
gelmektedir. Bu nedenle bu kisithiligin
etkisini en aza indirmeKk icin derinlemesine
literatiir taramasi ve icerik analizi
yontemine gidilmis ve elde edilen sonuglar
literatiirdeki uygulamaya dayanmayan
varsayimsal gortsler ile karsilastirllmistir.
Bununla birlikte ODGS'lerin hizmet verdigi
alanlarin  devletlerin yetki alanlarinin
disinda olmasi farkli kisitlari daberaberinde
getirmistir. Yasanabilecek olas1 kazalar
ve olumsuzluklarin raporlanmamasi veya
tespit edilememesi bu kisitlardan biri
olarak degerlendirilmistir.  Olusturulan
anket formuyla SOGGP ile dogrudan
iletisimde bulunmus personelin
yasadigl tecrlbelerin elde edilecegi
disiiniilse de gemiadamlarinin Kkisisel
endiselerden dolay1 olumsuz tecriibeleri
bildirmekten kaginabilecegi g6z oOniinde
bulundurulmalidir. Sézii edilen kisitlarin
bu tiir ¢calismalar i¢in genel bir kisit oldugu
acikti. Gemiadamlarinin SOGGP ile aym
gemide bulundugu zaman arastirma

kapsamina dahil edilmemistir. S6z konusu
saha arastirmasi, 18 Aralik 2015 - 5 Subat
2016 tarihleri arasinda gercgeklestirilmistir.

5. Verilerin Analizi ve Bulgular
Arastirmanin giivenirlilikanalizi, frekans
tablolar, tanimlayic istatistik ve bagimsiz
t-testleri SPSS 21 paket programindan
faydalanilarak gerceklestirilmistir.

5.1. Giivenilirlik Analizi

Arastirmada kullanilan olcegin
giivenilirlik analizleri icin farkli yontemler
kullanilmistir. (25 adet degisken igeren)
Genel ODGS algis1  olgegine iliskin
giivenilirlik katsayilari; i¢ tutarhilik katsayisi
a: 0,807, Guttman: 0,880, Spearman-Brown:
0,757 olarak tespit edilmistir. Olcege ait
givenilirlik katsayilar1 (a > 0,7 olmali)
sosyal bilimler icin kabul edilir diizeydedir.
Arastirma kullanilan 6lgegin bu kabulden
yiksek olusu (a=0,807), arastirmada
yapilan dlgmenin tutarh sonuglar verecegi
beklentisini giiclendirmektedir.

5.2. Kattmalarin Ozellikleri
Ankette yer alan ifadeleri yanitlayan

katilimcilarin gemide calistiklar:
pozisyonlari, agirlikhi olarak c¢alhistiklar
gemi tipi ve bolimleri Tablo 3'te

gosterilmektedir. Tablo 3’te de goriildigi
gibi, anketi yanitlayanlarin agirlikli olarak
calistiklar1 gemi tipi % 53,6 ile (n=67)
tanker, % 38,4’liik (n=48) dilim ile de d6kme
ylk gemiler olarak goriilmektedir. Bununla
birlikte katilmcilarin % 681 (n=85)
gemilerin giiverte boliimiinde gorev aldigi,
% 32’sinin ise (n=40) makine bdliimlerinde
gorev yaptig1 goriilmektedir. Gemi tipini ve
calistigt bolimi belirtmeyen gemiadami
bulunmamaktadir. Ayrica séz konusu
gemiadamlarinin % 16,7’si (n=21) kaptan
ve % 4’1 (n=5) basmiihendis olmak iizere
uzakyol yeterliligine sahip zabitanlardan
olustugu goriilmektedir.

Anket formunun birinci bélimiinde
sadece SOGGP ile calismis gemiadamlari
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Tablo 3. Katilimci Gemiadamlarinin Demografik Ozellikleri

ODGS ile calismis ODGS ile calismamis Toplam
Gemideki Pozisyonu n Yiizde,% n Yiizde,% n Yiizde,%
. Kaptan 16 24,2 8,5 21 16,7
. Bas Miihendis 5 7,6 - - 5 4
. Gliverte Zabiti 31 46,9 36 61,1 67 53,6
. Makine Zabiti 14 21,2 18 30,5 32 25,6
Toplam 66 100 59 100 125 100
Agirhikh Calisilan Gemi Tipi n Yiizde,% n Yiizde,% n Yiizde,%
. Dokme Yuk 31 47 17 28,9 48 38,4
. Konteyner - - 8 13,5 8 6,4
. Ro-ro - - 1 1,7 1 0,8
. Tanker 35 53 32 54,2 67 53,6
. Yolcu gemisi - - 1 1,7 1 0,8
Toplam 66 100 59 100 125 100
Boliim n Yiizde,% n Yiizde,% n Yiizde,%
e Giverte 47 71,2 38 64,4 85 68
o Makine 19 28,8 21 35,6 40 32
Toplam 66 100 59 100 125 100

tarafindan cevaplanmasi istenen 6zel deniz
gluvenlik sirketleri ile calisilan bolgeler
ve gemilerin bayraklarini inceleyen
ifadeler yer almaktadir. Tablo 4’te ODGS
ile calsmis gemiadamlarinin ODGS ile
calistig1 bolgeler ve gemilere ait veriler
gosterilmistir. Anket formunda Dogu Afrika
Bolgesi; Afrika Boynuzu, Somali kiyilar1 ve
Aden Korfezi olarak tanimlanmistir. Ayni
sekilde Giineydogu Asya bolgesi; Gliney Cin

Denizi ve Malakka Bogazi'na ait tecriibeleri
gostermektedir.

Arastirmaya katilan 66 gemiadami
tarafindan saglanan veriler toplamda
247 tecriibelik bir veri olusturmaktadir.
Dogu Afrika bolgesinde SOGGP ile
calismis  gemiadamilarinin  tecriibesi
toplam tecriibenin % 86,3’lini (n=213)
olusturmaktadir. Bati Afrika bdlgesinde
SOGGP ile calismis gemiadami sayisi ise

Tablo 4. Katilimci Gemiadamlarinin ODGS Tecriibelerinin Bélge ve Bayrak Frekansi

Bolgeler n Yiizde,% Bayrak n Yiizde,%
Dogu Afrika 213 86,3 Turk 28 11,3
Bat1 Afrika 20 8,1 Malta 98 39,8

Giineydogu Asya 10 4 Panama 17 6,9
Diger 4 1,6 Liberya 10 4

Marshall Adalar: 25 10,1

Belirtilmeyen 61 24,7

Toplam Tecriibe* 247 100 Toplam Tecriibe* 247 100

* SOGGP ile ayn1 gemide bulunmus katilimci sayis1 66 olmasina ragmen ayni kisilerin farkli zamanlarda farkl
gemilerle birden fazla tecriibeye sahip olmasi nedeniyle toplam tecriibe sayisi artig gostermistir.
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% 8,1'lik (n=20) dilime denk gelmektedir.  bolimii (n=28) olusturmaktadir. % 27,7’lik
SOGGP ile calisilan en fazla gemi bayraginin ~ béliim SOGGP ile cahistign gemi bayragim
% 39,8 (n=98) ile Malta bayragi oldugu belirtmemistir.

gorilmektedir. Tiirk bayrag ise % 11,3’liikk

Tablo 5. ODGS Algisi Ifadelerine Iliskin Frekans Dagilimi ve Tamimlayici Istatistikler

ODGS ile ODGS ile
ODGS ile ilgili Genel Alg ifadeleri Cahigmis Calismamig
n | Ort* | SS n | Ort* | SS n | Ort*| SS

Toplam

Deniz haydutlugu agisindan yiiksek riskli
bolgede seyir yaparken gemide SOGGP 66| 45 | 0,749 | 59| 4,07 | 1,048 | 125 | 4,3 | 0,925
olmasini tercih ederim.

Ozel deniz giivenlik sirketi tanimini duyunca

; Lo 66 | 4,27 | 0,985 | 59 | 4,27 | 1,031 | 125 | 4,27 | 1,003
aklima silahli koruma personeli gelir.

SOGGP’nin bulundugu geminin ele gecirilme

e 66 | 4,24 |1 0946 | 59| 3,86 | 0,926 | 125 | 4,06 | 0,952
ihtimali azdir.

SOGGP tehlikeleri atlatmada gemi personeli ile 66| 411 | 0,009 | 59| 381 | 1,058 | 125 | 397 | 1,031

birlikte ¢alisir.

SOGGP kaptanin emrindedir. 66 | 4,18 | 1,066 | 59| 3,68 | 1,224 | 125 | 3,94 | 1,166
SOGGP gemiyi korumada basarihdir. 66| 39410975 |59 3,46 | 0,953 | 125 | 3,71 | 0,99
SOGGP yasalar cercevesinde hareket eder. 66| 3,950,092 | 59| 3,42 | 1,021 | 125 | 3,7 | 1,004

SOGGP gemi personelini korumada basarihdir. | 66 | 3,82 | 0,927 | 59 | 3,47 | 0,971 | 125 | 3,66 | 0,96

ODGS$'nin sagladig giivenlik bayrak devletinin
sagladigindan daha etkilidir.

SOGGP insan haklarina saygihdir. 66| 3,74 | 1,042 | 59 | 3,41 | 1,036 | 125 | 3,58 | 1,049

ODGS deniz haydutluguna kars: etkili bir
¢ozimdur.

66| 3,68 | 1,279 [ 59| 3,46 | 1,072 | 125 | 3,58 | 1,186

66| 359 | 1324593391114 | 125| 3,5 | 1,229

SOGGP gemideyken yasanan silahli

. . . 66| 3,211,376 | 59| 3,51 | 1,237 | 125 | 3,35 | 1,315
yaralanmadan giivenlik sirketi sorumludur.

Deniz haydutlugu tehlikesi ODGS'’ye ihtiyag

A 66| 3,391,238 (593,16 1,219 | 125 | 3,28 | 1,23
duyulmadan ¢oziilebilir.

ODG$'lerinin yayginlasmasi deniz
haydutlugunu azaltmistir.

SOGGP tiniformali olmalidir. 66| 3,02 | 1,452 |59 3,31 | 1,221 | 125 | 3,15 | 1,35
SOGGP'ninaskeripersoneldenfarklyoktur. 66| 3,031,289 |59 3,031,082 | 125 3,03 | 1,191

66| 3,27 | 1,307 | 59 | 3,08 | 1,149 | 125 | 3,18 | 1,234

Beraber ¢aligacagim SOGGP Tiirk asilli
olmalidir.

SOGGP emekli asker olmalidir. 661|282 1,211 |59 3,03 | 1,189 | 125 | 2,92 1,2

66 | 2,62 | 1,283 | 59 | 3,42 | 1,303 | 125 3 1,349

SOGGP’nin bulundugu gemide silahli

yaralanma ihtimali daha yiiksektir. 661259 | 1,215 | 59 | 32 | 1,256 [ 125 [ 2,88 | 1,267

SOGGP’nin bulundugu gemiye deniz

haydutlarinca ates agilma ihtimali daha 66| 2,24 | 1,241 | 59| 2,86 | 1,344 | 125 | 2,53 | 1,323
ylksektir.

ODGS bagh oldugu devleti temsil eder. 66| 2,211,234 59| 2,73 | 1,157 | 125 | 2,46 | 1,221
SOGGP’nin silah kullanmast tehlikeyi arttirir. 662,18 | 1,188 | 59| 2,66 | 1,346 | 125 | 2,4 | 1,283
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Tablo 5. ODGS Algisi Ifadelerine iliskin Frekans Dagilimi ve Tamimlayic Istatistikler (Cont’)

ODGS ile ODGS ile
. . . Toplam
ODGS ile ilgili Genel Alg: ifadeleri Cahgmis Calismamig
n | Ort* | SS n | Ort* | SS n |Ort*| SS

SOGGP“demZ haydutlarina karsi gereginden 66| 224 | 1,124 | 59| 252 | 1,104 | 125 | 237 | 1,110
fazla gii¢ kullanmaktadir.
(e}g(rerrude silahli personel olmasi beni rahatsiz 66| 201 | 1,129 | 59| 274 | 1,396 | 125 | 236 | 131
Gemide SOGGP varken bagka giivenlik 6nlemi 66| 208 | 1281 | 59| 21 | 1213 | 125 | 2,00 | 1,244
almaya gerek yoktur.

*5-aralikli Likert 6l¢egi- 1:Kesinlikle Katilmiyorum, 5:Kesinlikle Katiliyorum

5.3. Degiskenlerin Frekans Dagilimi ve
Tanimlayic istatistikler

Anket formunun ikinci béliimiinde yer
alan ifadelerin tiim katilimcilar tarafindan
yanitlanmasi istenmistir. Bolim, 06zel
deniz gilivenlik sirketi ile ilgili genel algiy1
O0lgmeye yonelik ifadeler icermektedir. 25
ifadeden olusan olcegin, ortalama (ort.)
ve standart sapma (SS) degerleri ortalama
siralamasina gore Tablo 5’te gosterilmistir.

Cevaplayicilarin  en fazla katilim
(Ort=4,3) gosterdikleri ifade “Deniz
haydutlugu agisindan yiiksek  riskli

bolgede seyir yaparken gemide SOGGP
olmasini tercih ederim.” ifadesi olmustur.
ODGS ile calismis gemiadamlarinin en
fazla katihm gosterdigi ifade de ayni
ifadedir (Ort=4,5). ODGS ile calismamis
gemiadamlarinin en yiiksek katilim orani
(Ort=4,27) gosterdigi ifade ise “Ozel deniz
glvenlik sirketi tanimini duyunca aklima
silahli koruma personeli gelir” ifadesi
olmustur. Cevaplayicilarin en disiik katilim
(Ort=2,09) gosterdikleri ifade “Gemide
SOGGP varken baska giivenlik 6nlemi
almaya gerek yoktur” ifadesi olmustur.
ODGS ile calismamis gemiadamlar1 en
diisiik katihm gosterdigi ifade “Gemide
SOGGP varken baska giivenlik 6nlemi
almaya gerek yoktur” iken (Ort=2,01),
ODGS ile calismis personelin en diisiik
katilim orami (Ort=2,01) gosterdigi ifade
“Gemide silahli personel olmasi beni
rahatsiz eder.” olmustur.

5.4. Hipotez Testleri
Ankette yer alan 25 ifadeye uygulanan

analizler sonucunda asagidaki ii¢ ana

hipotez test edilmistir:

. leOzeldenizgﬁvenliksirketiile9a11§m1§
ve calismamis Tirk gemiadamlarinin,
o0zel deniz giivenlik sirketi algilar:
arasinda anlamli bir farklilik vardir.

e H,: Agirhkli olarak dokme ytik tipi gemi
ile tanker tipi gemilerde calisan Tiirk
gemiadamlarinin, 6zel deniz giivenlik
sirketi algilar1 arasinda anlamli bir
farklilik vardir.

* H,:Gemileringiiverte bolimiinde ¢alisan
Tiirk gemiadamlari ile gemilerin makine
boliimiinde c¢alisan gemiadamlarinin,
0zel deniz giivenlik sirketi algilar:
arasinda anlamli bir farklilik vardir.
H, H, ve H, hipotezlerinin test

edilmesi amaciyla anket formunun ikinci

bolimiinde yer alan olgek seklindeki
degiskenler kullanilmistir. Bu baglamda,

H, H, H, hipotezlerinin test edilmesi

amaciyla bagimsiz gruplarda t-testi analizi

gerceklestirilmistir.

T-testi sosyal bilimlerin bir¢ok alaninda;
bagimsiz iki grup arasinda anlamli bir
farkliligin olup olmadigini, incelenen bir
degisken acgisindan bir gruba ait ortalama
degerin ongoriilen degerden farkli olup
olmadigin1 test etmeyi amagclayan bir
analiz yontemidir [20]. T-testi ile gruplar
arasindaki farkin istatistiksel olarak
anlaml ya da rastlantisal oldugunu tespit
etmekte miimkin olmaktadir. Bununla
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birlikte t-testi hesaplamalarinda bagimsiz
iki grubun arasinda varyans farkinin olup
olmadigina da dikkat edilmektedir [20].
Bu nedenle test gruplar1 arasinda Levene
testi ile varyans esitligi hesaplamalari
gerceklestirilmistir.

Bu bilgiler 1s18inda gerceklestirilen
t-testi ile analiz edilen H, H, ve H,
hipotezleri iki bagimsiz grup arasindaki,
ozel deniz giivenlik sirketi algisini dlgen,
Olcek tipindeki (5-aralikli Likert olcegi-
1:Kesinlikle ~Katilmiyorum, 5:Kesinlikle
Katiliyorum) degiskenlere verilen yanitlarin
ortalamalar1 arasindaki anlamh farkliliklar
lizerine kurulmustur. Yirttiilen arastirma
cercevesinde sifir hipotezlerinin kabul ve
reddedilmesi asamasinda anlamlilik diizeyi
0,05 olarak kabul edilmistir. Bu anlamlilik
diizeyi, analiz  sonucunda  bulunan
ortalama degerin % 95 olasilikla evrene
ait ortalama deger araligini temsil ettigini
gostermektedir. Analiz sonucunda elden
edilen P degerine bagh olarak, anlamlilik
diizeyinin ~ (Asymptotic  Significance)
P<0,05 oldugu durumlarda H, hipotezi
reddedilmistir. Anlamlilik diizeyinin P>0,05
oldugu durumlar da ise HO hipotezi kabul
edilmistir.

Bagimsiz t-testi sonuglarina gore;
ODGS ile calismis ve ODGS ile calismamis
Tirk gemiadamlarinin  ODGS algilar
acisindan anlamhi  farkliliklar  oldugu
tespit edilmistir. S6z konusu hipotezi (H1
hipotezi) desteklemek amaciyla toplam 25

Tablo 6. H, Hipotezini Destekleyen Ifadeler

ifade belirlenmis ve karsilastirmalar “ODGS
ile calismis” ile “ODGS ile calismamis”
arasinda gerceklestirilmistir. S6z konusu
gruplar arasinda, anlamli farkhlik tespit
edilmis ve desteklenmis ifadeler Tablo 6’da
verilmektedir.

Buna gore; 2 numarali ifade icin Levene
testi anlamlilik dizeyinin (sig.) 0,05
degerinin altinda oldugu (0,004) ve bu iki
grubun varyanslarinin farkli oldugu tespit
edilmistir. Varyanslarin denk olmamasi
durumunda t-testi anlamlilik diizeyinin
kabul edilen anlamhlik diizeyinden
(0,05) kiiciik oldugu goriilmektedir
(p=0,002). Bu nedenle “Ozel deniz giivenlik
sirketi ile calismis ve c¢alismamis Tiirk
gemiadamlarinin, gemide silahli personel
olmasindan duyduklari rahatsizlik
algilarinin ortalamalar1 arasinda anlaml
bir farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

8 numaral ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,819) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhlik diizeyinden (0,05) ki¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,006). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin gemiyi korumadaki basar1
algilari arasinda anlaml bir farklilik vardir”
ifadesi kabul edilmistir.

ifade - « | Levene p

No Degiskenler Gruplar n | Ort. (Sig.) F (Sig)
ide si ODGS ile calismis | 66 | 2,01

2 Gemide silahli personel - 0,004 | 8535 | 0,002
bulunmasindan duyulan rahatsizhk [ §pGs ile cahismamus | 59 | 2,74
) ODGS ile galismis | 66 | 3,94

8 SOGGP’nin gemiyi koruma basarisi - 0,819 0,53 | 0,006
ODGS ile galismamis | 59 | 3,46
5GGPni i ini ODGS ile calismis | 66 | 3,82

9 SOGGP’nin gemi personelini koruma . 0,790 0,71 | 0,045
bagarisi ODGS ile gahgmamis | 59 | 3,47
i su boloesi j ODGS ile calismis | 66 | 4,50

10 Denlz.hayfiu_tlugu bolgesmdej SOGGP _ 0,148 211 | 0,000
ile birlikte ¢alisma tercihi ODGS ile calismamus | 59 | 4,07
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Tablo 6. H, Hipotezini Destekleyen Ifadeler (Cont’)

ifade o Levene p

*

No Degiskenler Gruplar n | Ort. Gig) F (Sig)
ADGSin bas 5 ; ; ODGS ile calismis | 66 | 2,21

12 ODGS$’nin bagh oldug.u devleti temsil . 0,736 011 | 0,018
etmesi ODGS ile galismamis | 59 | 2,73
5GGP nin Tii ODGS ile calismis | 66 | 2,62

14 Beraber calisilan SOGGP'nin Tiirk - 0932 | 0,007 | 0,001
asilli olmast ODGS ile gahigmamus | 59 | 3,42
5GGP ni ; ODGS ile galismis | 66 | 3,95

17 SOGGP n}lln yal:alar (;er(,‘.evesmde - 0,071 332 | 0,003
areket etmesi ODGS ile galismamis | 59 | 3,42
. ODGS ile calismis | 66 | 4,18

18 SOGGP’nin kaptanin emrinde olmasi - 0,128 2,34 | 0,015
ODGS ile ¢galismamis | 59 | 3,68
0 "nin si ODGS ile calismis | 66 | 2,18

21 SOGGP nin sﬂa\.h kullanmasinin - 0,057 368 | 0,037
tehlikeyi artirmasi ODGS ile gahgmamis | 59 | 2,66
5GGPni 5 ide si ODGS ile calismis | 66 | 2,59

22 SOGGP’nin bu?un‘dugg gemide silahli - 0905 | 0,014 | 0,007
yaralanma ihtimali fazla olmasi ODGS ile calismamus | 59 | 3,20
SOGGP’nin bulundugu gemiye deniz ODGS ile galismis 66 | 2,24

24 haydutlarinca ates agilma ihtimalinin | ] 0,799 0,065 | 0,008
daha yiiksek olmast ODGS ile ¢galismamis | 59 | 2,86
5GGPni 5 ini ODGS ile calismis | 66 | 4,24

25 SOGG.P.nm l?ul}mdlllg.u geminin ele . 0,632 | 0,230 0,026
gecirilme ihtimalinin az olmasi ODGS ile calismamus | 59 | 3,86

*5-aralikli Likert 6lgegi- 1:Kesinlikle Katilmiyorum, 5:Kesinlikle Katiliyorum

9 numaral ifade icin Levene testi
anlamlilik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,790) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,045). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tiirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin gemi personelini korumadaki
basari algilar1 arasinda anlaml bir farklilik
vardir” ifadesi kabul edilmistir.

10 numaral ifade i¢in Levene testi
anlamlilik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,148) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,009). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis ve
calismamis Tirk gemiadamlariin, deniz

haydutlugu acisindan yiiksek riskli bolgede
seyir yaparken gemide SOGGP bulunmasi
tercihleri arasinda anlamli bir farklilik
vardir” ifadesi kabul edilmistir.

12 numaral ifade igin Levene testi
anlamlilik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,736) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhilik diizeyinden (0,05) ki¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,018). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tirk gemiadamlarinin,
ODGS$'nin bagh oldugu devleti temsil etmesi
yoniindeki algilar1 arasinda anlamli bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

14 numaral ifade igin Levene testi
anlamlilik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,932) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
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anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
gorilmektedir (p=0,001). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis ve
calismamis Tiirk gemiadamlarinin, beraber
calisacaklar1 SOGGP’nin Tiirk asilli olmasi
yoniindeki algilar1 arasinda bir farklilik
vardir” ifadesi kabul edilmistir.

17 numaral ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,071) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,003). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tiirk gemiadamlarinin,
SOGGP’nin yasalar cercevesinde hareket
ettigi yoniindeki algilar1 arasinda bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

18 numaral ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,128) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
gorilmektedir (p=0,015). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tiirk gemiadamlarinin,
SOGGP'nin gemi kaptaninin emrinde
oldugu yoniindeki algilar1 arasinda bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

21 numarali ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,057) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamhilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
gortilmektedir (p= 0,037). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tiirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin silah kullanmasinin tehlikeyi
arttirdigl yoniindeki algilar1 arasinda bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

22 numarali ifade icin Levene testi

anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,905) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhlik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,007). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin bulundugu gemideki silahl
yaralanma ihtimalinin artmasi ydniindeki
algilar1 arasinda bir farklilik vardir” ifadesi
kabul edilmistir.

24 numarali ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,799) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhlik diizeyinden (0,05) ki¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,008). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin  bulundugu gemiye deniz
haydutlar tarafindan ates agilma ihtimali
daha yiiksek olmasi yoniindeki algilar:
arasinda bir farkhilik vardir” ifadesi kabul
edilmistir.

25 numarali ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,632) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhlik diizeyinden (0,05) ki¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,026). Bu nedenle
“Ozel deniz giivenlik sirketi ile calismis
ve c¢alismamis Tirk gemiadamlarinin,
SOGGP’'nin  bulundugu geminin ele
gecirilme ihtimalinin az olmasi yoniindeki
algilar1 arasinda bir farklilik vardir” ifadesi
kabul edilmistir.

Bagimsiz t-testi sonuglarina gore;
agirlikli olarak dokme yik tipi gemide
calisan Tirk gemiadamlar1 ile agirhikh
olarak tanker tipi gemide c¢alisan Tiirk
gemiadamlarinin 6zel deniz giivenlik sirketi
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algilar1 arasinda anlamh farkliliklar oldugu
tespit edilmigtir. S6z konusu hipotezi (H,
hipotezi) desteklemek amaciyla toplam
25 ifade belirlenmis ve karsilastirmalar
“agirlikli olarak dokme yiik tipi gemide
calisan” ile “agirlikli olarak tanker tipi
gemide ¢alisan” Tirk gemiadamlari
arasinda gerceklestirilmistir. S6z konusu
gruplar arasinda, anlamh farkhlik tespit
edilmis ifadeler Tablo 7’de verilmektedir.

Buna gore; 1 numarali ifade i¢in Levene
testi anlamhlik dizeyinin (sig.) 0,05
degerinin altinda oldugu (0,018) ve bu iki
grubun varyanslarinin farkli oldugu tespit
edilmistir. Varyanslarin denk olmamasi
durumunda t-testi anlamlilik diizeyinin
kabul edilen anlamhlik diizeyinden (0,05)
kiiciik oldugu goriilmektedir (p=0,004). Bu
nedenle “Dokme yiik tipi gemi ile tanker tipi
gemilerde calisan Tirk gemiadamlarinin,
0zel deniz giivenlik sirketi tanimin silahli
giivenlik personeli ile iliskilendirmeleri
arasinda anlaml bir farklilik vardir” ifadesi
kabul edilmistir.

4 numaral ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,561) ve bu iki grubun
varyanslarinin  denk  oldugu tespit
edilmistir.  Varyanslarin denk olmasi
durumunda t-testi anlamlilik diizeyinin
kabul edilen anlamhlik diizeyinden (0,05)

gemilerde calisan Tiirk gemiadamlarinin,
ODGS tarafindan saglanan giivenligi, bayrak
devletinin sagladigindan daha etkili olarak
algilamalar1 arasinda anlamli bir farkhilik
vardir” ifadesi kabul edilmistir.

12 numaral ifade igin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
altinda oldugu (0,006) ve bu iki grubun
varyanslarinin ~ farkli  oldugu tespit
edilmistir. Varyanslarin denk olmamasi
durumunda t-testi anlamlilik diizeyinin
kabul edilen anlamhlik diizeyinden (0,05)
kiiciik oldugu goriilmektedir (p=0,003). Bu
nedenle “Dokme yiik tipi gemi ile tanker tipi
gemilerde calisan Tiirk gemiadamlarinin,
ODGS$’nin bagh oldugu devleti temsil etmesi
yoniindeki algilar1 arasinda anlamli bir
farklilik vardir” kabul edilmistir.

14 numaral ifade igin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,195) ve bu iki grubun
varyanslarinin ~ denk  oldugu tespit
edilmistir.  Varyanslarin denk olmasi
durumunda t-testi anlamlilik diizeyinin
kabul edilen anlamhlik diizeyinden (0,05)
kiiciik oldugu goriilmektedir (p=0,002). Bu
nedenle “Dokme yiik tipi gemi ile tanker tipi
gemilerde calisan Tiirk gemiadamlarinin,
beraber calisacaklar1 SOGGP'nin Tiirk asill
olmasi yoniindeki algilar1 arasinda bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

kiiciik oldugu goriilmektedir (p=0,035). Bu Bagimsiz t-testi sonuglarina gore;
nedenle “Dokme yiik tipi gemi ile tanker tipi ~ gemilerin giiverte bolimiinde ¢alisan
Tablo 7. H, Hipotezini Destekleyen Ifadeler
ifade » « | Levene p
No Degiskenler Gruplar n | Ort. (Sig.) F (Sig)
0 i o ik si i i Dokme Yik | 48| 4,60
1 Oze} dem.z glivenlik .$1.I'keit.1 ta'nlml.m.n sﬂabll 0,018 577 | 0,004
giivenlik personeli ile iliskilendirilmesi Tanker 67| 4,13
0 "hin sasladisl oii i Dokme Yik | 48| 3,90
4 OQG§ mnusaglevldlgl giivenlik b'fl}./rak 0,561 034 | 0,035
devletinin sagladigindan daha etkili olmasi Tanker 67| 3,43
. Dokme Yik | 48| 2,00
12 ODG$’nin bagh oldugu devleti temsil etmesi 0,006 7,93 | 0,003
Tanker 67 | 2,66
0 "nin Tii Dokme Yik | 48| 2,52
14 Beraber ¢alisilan SOGGP’nin Tiirk asilli 0,195 1,69 | 0,002
olmast Tanker 67 | 330

*5-aralikli Likert 6l¢egi- 1:Kesinlikle Katilmiyorum, 5:Kesinlikle Katiliyorum

53



© UCTEA The Chamber of Marine Engineers

Journal of ETA Maritime Science

gemiadamlart ile gemilerin makine
boélimiinde ¢alisan gemiadamlarinin, 6zel
deniz giivenlik sirketi algilar1 arasinda
anlamh farkliliklar tespit edilmistir. So6z
konusu hipotezi (H3 hipotezi) desteklemek
amaciyla toplam 25 ifade belirlenmis ve
karsilastirmalar “giiverte” ile “makine”
boliimlerinde calisan gemiadamlari
arasinda gerceklestirilmistir. S6z konusu
gruplar arasinda, anlamh farkhlik tespit
edilmis ifadeler Tablo 8’de verilmistir.

7 numarali ifade igin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,339) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
gorilmektedir (p=0,006). Bu nedenle
“Gemilerin giliverte departmaninda ¢alisan
Tirk gemiadamlar ile gemilerin makine
departmaninda ¢alisan gemiadamlarinin
ODGS’lerin yayginlagsmasinin deniz
haydutlugunu azalttigl yoniindeki algilari
arasinda anlaml bir farklilik vardir” ifadesi
kabul edilmistir.

8 numarall ifade icin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
tizerinde oldugu (0,225) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamhilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu

Tablo 8. H, Hipotezini Destekleyen Ifadeler

goriilmektedir (p=0,013). Bu nedenle
“Gemilerin giliverte departmaninda ¢alisan
Tirk gemiadamlar: ile gemilerin makine
departmaninda ¢alisan gemiadamlarinin
SOGGP’'nin gemiyi korumadaki bagarisi
algilar1 arasinda anlaml bir farklilik vardir”
ifadesi kabul edilmistir.

10 numarali ifade igin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,814) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhilik diizeyinden (0,05) ki¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,041). Bu nedenle
“Gemilerin giliverte departmaninda ¢alisan
Tirk gemiadamlar: ile gemilerin makine
departmaninda ¢alisan gemiadamlarinin
deniz haydutlugu agisindan yiiksek riskli
bélgede seyir yaparken gemide SOGGP
bulunmasi tercihleri arasinda anlamli bir
farklilik vardir” ifadesi kabul edilmistir.

18 numarali ifade igin Levene testi
anlamhlik diizeyinin (sig.) 0,05 degerinin
iizerinde oldugu (0,817) ve bu iki grubun
varyanslarinin denk oldugu tespit edilmistir.
Varyanslarin denk olmasi durumunda
t-testi anlamlilik diizeyinin kabul edilen
anlamlhilik diizeyinden (0,05) kii¢iik oldugu
goriilmektedir (p=0,007). Bu nedenle
“Gemilerin giliverte departmaninda ¢alisan
Tirk gemiadamlar: ile gemilerin makine
departmaninda ¢alisan gemiadamlarinin

ifade

.. Levene p

*

No Degiskenler Gruplar n | Ort. (Sig.) F (Sig)
A Narini i Gliverte 85| 3,39

7 ODGS$’lerinin yayglnla$ma51n1n deniz 0,339 0,92 | 0,006
haydutlugunu azaltmasi Makine 40| 2,75
. Gliverte 85| 3,87

8 SOGGP’nin gemiyi koruma basarisi 0,255 1,30 | 0,013
Makine 40| 3,38
; 5u bo i 0 i Gliverte 85| 4,41

10 Deniz hay.du.tlugu bolgesmde: SOGGP ile 0,814 0,05 | 0,041
birlikte ¢alisma tercihi Makine 40| 4,05
. Gliverte 85| 4,14

18 SOGGP’nin kaptanin emrinde olmasi 0,817 0,54 | 0,007
Makine 40| 3,52

*5-aralikh Likert 6l¢egi- 1:Kesinlikle Katilmiyorum, 5:Kesinlikle Katiliyorum
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SOGGP’nin kaptanin emrinde olmasi algilar1
arasinda anlaml bir farklilik vardir” ifadesi
kabul edilmistir.

6. Sonuclar

ODGS iizerine yapilan literatiir taramasi
bu sirketler tarafindan sunulan SOGGP
uygulamasinin en c¢ok tercih edilen dnlem
oldugunu ortaya cikarmistir. Oyle ki,
glinimiiz  diinyasinda, ODGS kavrami
neredeyse SOGGP uygulamas ile anilmaya
baslamistir ~ Ancak bu  uygulamanin
bir agidan gemilerin silahlandirilmasi
anlamina gelmesi, denizcilik sektoriinde
kaygilarin olusmasina neden olmustur.
ODGS’lerin  denizcilik  sektériine hizh
girisi ve sunduklar1 hizmet konusunda
yasal dayanaklarim bulunmamasi da bu
endiselerin artmasina yol agmistir Bu
endiseler genel olarak, gemilerin SOGGP
personeli ile konuslandirilmasi sonucu
denizlerde siddetin artmasi, insan haklari
ve yasa ihlallerinin artmasi, yetkilerin ve
glic kullanma tekelinin 6zel kurumlara

devredilmesi, silahlarin ulkeler arasi
dolasimi  ve bu uygulamanin deniz
haydutlugunu  bastirmadaki  etkililigi
konularinda yogunlasmistir  Tim bu

kaygilar 6zel deniz giivenligi konusunda
olumsuz bir alginin olusmasina neden
olmustur. Buna ragmen ODGSlerin Tiirk
denizcilik sirketlerince tercih edildigi, Tiirk
bayrakli veya Tiirkiye baglantilh gemilerde
deniz haydutluguna karsi bir 6nlem olarak
yer almaya devam ettigi goralmiistir.

Bulgular kapsaminda ilk o6ne c¢ikan
durum, SOGGP ile agirlikli olarak ¢alisilan
bolgenin Dogu Afrika oldugudur. Bu durum,
ODGS’lerin Somalibazli deniz haydutluguyla
ylikseldigini dogrular niteliktedir. Bat1 Hint
Okyanusu’'ndan sonra SOGGP ile en cok
calisilan bolgeler Bati Afrika ve Giineydogu
Asya olarak goriilmektedir. Bu bulguy,
ODGS’lerin, deniz haydutlugu saldirilarinin
daha sik yasandigi bolgelerde tercih
edildigini gdstermektedir.

Frekans analizlerinde en yiiksek

ortalama degerine sahip degisken, “Deniz
haydutlugu acisindan yiiksek riskli bolgede
seyir yaparken gemide SOGGP olmasim
tercih ederim.” ifadesi olmustur. SOGGP
ile calismis veya calismamis olsun her
iki grup tarafindan da bu ifadeye yiiksek
katilim gosterilmesi Tiirk gemiadamlarinin,
6zel deniz gilivenligini deniz haydutlugu
saldirillarina  karst  etkili  buldugunu
gostermektedir. Daha sonraki yiiksek
katilimin gozlemlendigi diger ifade ise
literatirde de goze carpan bir unsur olan
ODGS’lerin SOGGP hizmeti ile anilmasi
konusunda goriilmiistii. Gemiadamlari
“Ozel deniz giivenlik sirketi tantmini duyunca
aklima silahli koruma personeli gelir”
ifadesine yiliksek katilim gostererek bu
konudaki algiy1 dogrulamislardir. En disiik
katilim gosterilen degisken ise “Gemide
SOGGP varken baska giivenlik énlemi
almaya gerek yoktur” ifadesi olmustur.
Bu bulgu, uluslararasi orgiitlerin devaml
tizerinde durdugu, ticari gemilerde SOGGP
kullaniminin ancak tiim giivenlik 6nlemleri
alindiktan sonra degerlendirilmesi
goriisi ile ortiismektedir. Bu agidan Tiirk
gemiadamlarimin ODGS’leri ek bir énlem
olarak gordiigii savunulabilir.

Literatiirde devamli olarak tartisiimis
olan, SOGGP’'nin siddeti ve tehlikeyi
arttirmasikonusundadagemiadamlarindan
degerlendirme yapmalar1 istenmistir. Bu
kapsamda sunulan “SOGGP’nin bulundugu
gemide silahli yaralanma ihtimali daha
yiiksektir” “SOGGP’nin bulundugu gemiye
deniz haydutlarinca ates agilma ihtimali
daha yiiksektir.” “SOGGP’nin silah kullanmast
tehlikeyi arttirir” “SOGGP deniz haydutlarina
kars1 gereginden fazla gii¢ kullanmaktadir.”
ifadelerine Tiirk gemiadamlarinin disiik
katillm gosterdigi goézlemlenmistir. Bu
bulgu, gemiadamlarinin “SOGGP’nin siddeti
arttiracagl” konusundaki bakis acisinin
literatiirde iddia edilenden daha farkh bir
yapida oldugunu ortaya koymustur. Ayrica
bulgular c¢ercevesinde; gemiadamlarinin
deniz haydutlugu bolgesinde seyir yaparken
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gemide SOGGP olmasini tercih etmeleri,
SOGGP’'nin gemiyi ve gemi personelini
korumada basarili oldugunu ifade etmeleri,
SOGGP'nin siddeti arttiracagl ifadesini,
gemiadamlari agisindan cliriitmektedir.
Arastirmada, SOGGP ile calismis ve
calismamis Tirk gemiadamlarinin, ozel
deniz giivenlik sirketi algilar1 arasinda

anlamhi  farkhiliklar  tespit edilmistir.
Bulgular c¢ervesinde SOGGP ile aym
gemide bulunmus personelin “gemide

silahli personel bulunmasindan duydugu
rahatsizlik” oraninin daha az oldugu ortaya
koyulmustur. Buna ek olarak “SOGGP’nin
gemiyi ve gemi personelini korumadaki
bagsarist” konusundaki ifadelere ODGS ile
calismis gemiadamlari daha ytiksek katilim
gostermisti.  Ayrica  “SOGGP’nin  silah
kullanmasinin tehlikeyi, silahli yaralanmayi
ve siddeti arttirmast” yoniindeki ifadelerde
de ODGS ile calismis gemiadamlarinin
daha dusiik katilim oranina sahip oldugu
gozlemlenmistir. Bu bulgular SOGGP ile
ayni gemide bulunmanin gemiadamlarinin
giivenlik algis1 agisindan pozitif yonli bir
etki yarattigini géstermektedir. SOGGP ile
ayni gemide bulunmamis gemiadamlarinin
bu uygulamay1 daha tehlikeli gordigi
ancak SOGGP ile ayn1 gemide bulunduktan
sonra bu konudaki goriislerin olumlu bir
sekilde degistigi ortadadir.

Ayrica SOGGP ile calismis gemiadamlari
“SOGGP'nin  kaptanin emrinde olmasr”
ve “yasalar cercevesinde hareket etmesi”
konularina  SOGGP  ile  calismayan
gemiadamlarindan daha olumlu
yaklasmiglardir. Bu durum SOGGP ile
calisan  gemiadamlarinin,  SOGGP’nin
uygulamalar1 konusunda daha net bir
gorlise sahip oldugunu gostermektedir.
Bu nedenle “Deniz haydutlugu bélgesinde
SOGGP ile birlikte calisma tercihi” ve
“SOGGP’nin bulundugu geminin ele gecirilme
ihtimalinin azalmast” yoniindeki ifadeleri
SOGGP ile c¢alismis gemiadamlarinin
daha  yiksek oranda desteklemesi
anlamhilik kazanmistir. Anlamlh farklilik

tespit edilen ifadeler, SOGGP ile calisan
gemiadamlarinda, ODGS etkililigi algisinin
daha yiiksek oldugunu gostermektedir.
Bu acidan bakildiginda, SOGGP ile aym
gemide bulunmanin ve bu personelin
operasyonlarini gerceklestirmelerine sahit
olmanin, gemiadamlar1 algis1 {izerinde
olumlu bir etki yarattifi sonucuna
ulasilmaktadir.

Tanker tipi gemilerin tasidiklari yiiklerin
ve sahip olduklari prosediirlerin dokme yiik
tipi gemilerden emniyet agisindan yogun
olmasi durumunun gemide silahli personel
bulunmasina etki edecegi diisiiniilmustir.
Nitekim literatirde SOGGP’lerin deniz
haydutlar1 ile silahli bir c¢atismay1
tetikleyebilecegi ve bu durumun tanker
tipi gemiler icin yikici sonuclari olacagi
ifade edilmistir. Buna ek olarak iki tip gemi
arasindaki freeboard farkliliklar1 ve belirli
deniz haydutlugu onlemlerinin tankerler
acisindan uygulama zorluklarina yol agmasi
(gemi etrafina elektrikli tel désenmesi
gibi) disiiniildigiinde, agirlikhh olarak
tanker tipi gemide c¢alisan gemiadamlari
ile dokme yik tipi gemide c¢alisan
gemiadamlar1 arasinda ODGS etkililigi
ve tehlikenin artmasi konusunda anlamh
farkliliklarin saptanacagl diistintilmistir.
Her ne kadar H, hipotezi desteklenmis ve
bu gruplar arasinda anlaml farkhiliklar
tespit edilmis olsa da, bu farkliliklar ODGS
etkililigi konusunda degildir. Bu nedenle
yukarida bahsedilen faktdrlerin ve tanker
tipi gemilerin deniz haydutluguna karsi
dezavantajimn  ODGS algis1 konusundaki
etkisinin sinirh kaldigi ifade edilebilir.

Son olarak giiverte ile makine
bo6limlerinde gorev alan gemiadamlarinin
ODGS algilar arasinda anlaml
farkhiliklar  tespit edilmistir. ~ Giiverte
bolimlerinde gorev alan gemiadamlari
“ODGS’lerin yayginlasmasinin deniz
haydutlugunu  azaltmasi”,  “SOGGP’nin
gemiyi koruma basarist”, “Deniz

haydutlugu bélgesinde SOGGP ile birlikte
calisma tercihi” ve “SOGGP’nin kaptanin

56



Tiirkistanlh & Kuleyin/ JEMS, 2017; 5(1): 39-58

emrinde olmast” konularina konusuna
makine departmaninda goérev  alan
gemiadamlarindan daha ¢ok katiim
gostermislerdir. Bahsi gecen bulgulara
ragmen makine boliimiinde gorev alan
gemiadami sayisinin sinirli  olmasi  ve
iki grup arast varyans farkliliklarinin
gozlemlenmesi, ciktilarin daha detayli bir
incelemesine izin vermemektedir.

Arastirmanin bulgulari arasinda ek bir
cikarim olarak, Tiirk bayrakli gemilerce
SOGGP  uygulamasindan yararlamldig
ortaya koyulmustur. Bu a¢idan bakildiginda
Tirkiye, 6zel deniz giivenligi ile ilgili bir
hareket plan1 belirlemede oldukca gec
kalmistir. Gelecek yillarda yasanabilecek
giivenlik tehditlerine karsi gemilerin 6zel
deniz giivenligi kullanma sikliklarinin
artmas1 ile o6zel glvenlik konusunda
politikas1 olmayan tlkeler bu duruma
hazirliksiz yakalanacaktir.

lleride gerceklestirilecek calismalarda

gemilere  konuslandirilan ~ SOGGP’nin
milliyetinin uzerinde durulmasi,
incelemelerin gemi bayraklarinin  ve
ilgili ~ llke  prosedirlerinin  dikkate

alimarak gergeklestirilmesi bu c¢alismada
deginilemeyen noktalara 1s1k tutacaktir.
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