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« Gemi denetimlerinde bulunan uygunsuzluklar, kaza olusumuna etki edebilecek unsurlarin belirlenmesinde kullani-

labilecek bir aragtir.

« CDI ve SIRE denetimlerinde karsilagilan kopriitistii kaynakli uygunsuzluklarin kok sebepleri; ihmalkarlik, yetersiz
egitim, yetersiz bilgi, prosediir hatas: ve geminin dizaynu ile ilgili kusurlar gibi etkenlerden olusmaktadir.

« {leride meydana gelebilecek kazalarin nlenmesi igin bu kék sebeplerin ayrintili sekilde incelenmesi ve ilgili diizeltici
faaliyetlerin belirlenerek uygulanmasi gerekmektedir.
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Denizcilik sektorii i¢in en onemli konulardan biri, insana, gevreye ve esyaya
gelebilecek zararlarin en aza indirilmesi amaglanarak, ileride meydana gelecek
kazalarin 6nlenmesine galisilmasidir. Deniz kazalarinin incelenmesi ve gemide
emniyeti etkileyen faktorlerin belirlenmesi, bu amaca ulagmada en 6nemli adimi
olusturmaktadir. Gemilerin emniyetli sekilde isletilmesi ve yonetilmesi igin, gemilerin
uluslararas: standartlara uygunlugu siirekli olarak bayrak devleti ve liman devleti
yetkililerince denetlenmektedir. Tanker sirketleri bu denetimlere ek olarak, yiik tagitan
petrol ve kimyasal endiistrisi tarafindan da denetime tabi tutulmaktadir. Bu ¢ahsmada,
Tiirk tanker sirketlerinin SIRE (Ship Inspection Report Programme) ve CDI (Chemical
Distribution Institute) kapsaminda gergeklestirilen denetim sonuglar1 incelenerek,
bulunan eksikliklerin ve bunlara ait kok sebeplerin aragtirilmasina galigtlmigtir. En sik
goriilen hatalardan biri olan képrii Gistii kaynakli eksiklikler istatistiksel olarak ortaya
konularak, bu hatalarin olugsmasinda rol oynayan kok sebepler tartigilmgtar.
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One of the most important issues in maritime industry is to prevent future marine
accidents by aiming minimisation of damage to people, property and environment.
Investigation of marine accidents and determination of factors affecting safety on
board constitute the most important step in achieving this goal. In order to manage
safe operation of ships, vessels’ compliance with international standards is continuously
monitored by Flag State and Port State Authorities. In addition to these controls, tanker
companies are subject to audit by oil and chemical industries. In this study, Turkish
tanker companies’ SIRE (Ship Inspection Report Programme) and CDI (Chemical
Distribution Institute) inspection results are examined, deficiencies and their root
causes are investigated. As one of the most frequent errors, bridge related deficiencies
are presented statistically and the root causes contributing these deficiencies are
discussed.
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1. Giris

Bugiin diinya deniz ticaret filosu 1,38
milyar DWT’ a, diinya deniz ticaret hacmi
de yaklasik 400 milyar $ gelir elde edilmesi-
ni saglayarak 8,17 milyar tona ulagmigtir @
Biyiiyen diinya deniz ticaret filosu, berabe-
rinde gemi kazalarinda artis1 da getirmistir.
Bu nedenle, gemide emniyet konusu 6nem
kazanarak, kazalarin 6nlenmesi i¢in konuya
gosterilmesi gereken ilgi artmistir. Bu ¢alis-
mada diinya ticaretinde onemli yere sahip
olan ve gelisiminde stirekli bir artis gorilen
diinya tanker filosunda meydana gelen gemi
kazalar1 incelenmigtir @.

Calismada, Diger gemi tiirlerine kiyasla,
kaza sonucu insana, ¢evreye ve esyaya gele-
cek zarar agisindan biraz daha fazla bilgiye
sahip olunmasi gerektigi sdylenebilen tanker
isletmeciligi ele alinmistir. Zararin en aza in-
dirilmesi ve ileride meydana gelebilecek ka-
zalarin 6nlenmesine ¢alisilmasinda en 6nem-
li stireci gemi kazalarinin incelenmesi sathasi
olusturmaktadir. Gemilerin ulusal ve ulus-
lararas1 standartlara uygunlugunun devaml
olarak yetkililerce denetlenmesi, Gemilerin
emniyetli sekilde isletilmesi ve yonetilme-
sine yardimci olmaktadir. Tanker sirketleri
bu denetimlere ek olarak, yiik tagitan petrol
ve kimyasal endiistrisi tarafindan da denet-
lenmektedir.. Bu ¢aligmada, Tiirk tanker sir-
ketlerinin Gemi Teknik Kontrol Raporlama
Programi (Ship Inspection Report/SIRE)
ve Kimyasal Dagitim Enstitiisit (Chemical
Distribution Institution/CDI) kapsaminda
gerceklestirilen denetim sonuglari incelene-
rek, bulunan eksikliklerin ve bunlara ait kok
sebeplerin arastirilmasina ¢alisilmigtir. En
sik goriilen hatalardan biri olan koprii st
kaynakl eksiklikler istatistiksel olarak ortaya
konularak, bu hatalarin olusmasinda rol oy-
nayan kok sebepler tartigilmigtir.

2. Yontem

Gemilerin denetlenmesi sonucu elde
edilen uygunsuzluklarin incelenmesi, kaza
olusumuna etki edebilecek unsurlarin be-
lirlenmesinde bir arag¢ olarak kullanilabilir.

Aragtirma i¢in Tirkiyedeki on tanker islet-
mesinin Gemi Teknik Kontrol Raporlama
Programi ve Kimyasal Dagitim Enstitiisti
denetimlerinde kargilastiklar1 bulgular kayit
altina alinmistir.  Kayit altina alinan veriler
2012 yilina ait denetim sonuglarindan ibaret-
tir. Bu verilere ait bilgiler inceleme i¢in asag1-
daki gibi siniflandirilmustir.

*Firma numarasi (ad1)

*Denet tarihi

*Denetci firma

*Denetlemenin yapildigi liman

*Denet ¢esidi (SIRE/CDI)

*Denet sonucu alinan uygunsuzluklar

*Uygunsuzlugun, kitapgigin ilgili boliimii
icindeki numarasi

Veriler siniflandirildiktan sonra, Gemi
Teknik Kontrol Raporlama Programi dene-
timi sonucu ve Kimyasal Dagitim Enstitiisii
denetimi sonucu elde edilen veriler istatistik-
sel olarak ayr1 ayr1 incelenmistir.

Gemi Teknik Kontrol Raporlama Progra-
mi, Petrol Sirketleri Uluslararasi Denizcilik
Forumu tarafindan gelistirilen bir projedir.
Kiracinin gemiyi kiralama kararinda goz
onitinde bulundurdugu bir¢ok kriterden bir
tanesidir. Ornegin, kiraci iki gemi arasindan
secim yapacagi zaman bu denetimlerdeki
uygunsuzluk kaydina bakarak en kaliteli ge-
miyi tercih edecektir. Tim denetimler, kali-
fiye personel tarafindan gerceklestirilmekte-
dir. Standartlar1 saglamak amaciyla yapilan
denetimde dikkat edilen inceleme esaslar1
OCIMEF-SIRE denetim kitapcgiginda yer al-
maktadir. OCIMF-SIRE denetim kitapgig )
on iki béliim ve bu béliimlerin alt maddele-
rinden olusmaktadir. Bu bolimler sirasiyla,

*Genel Bilgiler,

*Sertifika ve dokiimantasyon,

*Personel yonetimi,

*Seyir,

*Emniyet Yonetimi

*Kirliligi 6nleme,

*Tekne yapisi ve donanimu,

*Kargo ve balast sistemleri

*Halat ve baglama sistemleri

*Haberlesme,
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Usgunsuzlugun ait oldugu madde numaras

Sekil 1 Uygunsuzluklarin OCIMF- SIRE denetim kitap¢igi maddelerine gore dagilimi

*Makine ve diimen sistemi

*Genel goriniis ve durumdur.

Bu ¢alismada denetim sonucunda yalnizca
kopriisti kaynakl eksiklik ve kusurlar ince-
lendiginden, OCIMF - SIRE kitap¢iginin 4.
Béliimiinden faydalanilmistir.

Kimyasal Dagitim Enstitiisii ise bagimsiz
diger bir organizasyondur. Avrupa Birliginin
“Sorumlu Gozetim Programi” altinda baglat-
tig1 deniz, hava ve karada kimyasallarin ve
gazlarin depolanmasi, tasimaciligi ve dagiti-
mu ile ilgili biiytik bir projenin pargasi olup,
Ingiltere merkezlidir ®. SIRE Programi ile
uyumlu olan sistemin veri tabani tim CDI
katilimer  sirketleri, akredite enspektorler,
armatorler ve terminal isletmecileri ile pay-
lagilmaktadir. CDI, uygunsuzluklar, denetci
yorumlari, uygunsuzluk ytizdeleri, tablolar ve
denetim raporlari igeren analiz programu iire-
tir. Bu denetimde dikkat edilen inceleme un-
surlari ise 15 bolimden olusan CDI denetim
kitapgiginda ©®  yer almaktadir. CDI denetim
kitap¢igi boliimleri:

*Sertifikasyon,

*Yonetim ve Personel,

*Koprii tistii ve seyir,

*Halat ve balgama sistemleri

*Kargo operasyonlari,

*Makine bolimi

*Operasyon emniyeti

*Saglik, emniyet ve kisisel korunma

*Yanginla miicadele

*Can kurtarma,

*Cevre Koruma,

*Giivenlik,

*Gemi insa ve tekne yapisi,

*Yasam mabhalli,

*Kargo, balast tanklar1 ve diger bolmeler-
dir.

CDI Denetim kitap¢iginin ise Kopriidistii
ve seyir baglikli 3. Boliimii arastirma igin kul-
lanilmigtar.

3. Arastirma Bulgular:

Kayit edilen toplam bin yirmi bes (1025)
adet uygunsuzluktan, doksan iki (92) adedi
OCIMEF-SIRE denetim kitap¢iginin 4. Boli-
mii olan ‘Seyir’ e aittir. Alinan uygunsuzluk
sayisinin, kusurun boliim iginde ait oldugu
maddeye gore dagilimi Sekil 1 de verilmek-
tedir.

Bir sonraki asamada, OCIMF- SIRE de-
netim kitap¢igina gore smiflandirilan uy-
gunsuzluklarin hangi konuyla iligkili oldugu
incelenmistir. Bu eksiklik ve kusurlarin kok
sebepleri aragtirilmis ve Tablo 1 de gosteril-
migtir.

Yukaridaki maddelere ait olan uygunsuz-
luklarin birinci, ikinci ve ti¢lincii kok sebep-
leri ile ilgili olarak HSEQ yetkililerine dani-
silmistir. Personel hatasi, sirket hatasi, sistem
hatasi, teknik hata, geminin dizayn ile ilgili
hatalar ve 3. kisilere ait hatalar olarak grup-
landirilabilecek en sik goriilen uygunsuzluk-
larin kok sebepleri; ihmalkarlik, yetersiz mes-
leki tecriibe, kurallara uymada hata, yetersiz
egitim, pratik yetersizligi, yetersiz ekipman
kullanma bilgisi olarak bulunmugtur.

Tirk tanker sirketlerinden elde edilen top-
lam bin yirmi bes (1025) adet uygunsuzluk-
tan, doksan iki (23) adedi CDI denetim kitap-
¢iginin 3. Bolimii olan ‘Koprii tistii ve Seyir’ e
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Tablo 1 Uygunsuzluklarin ait oldugu OCIMF- SIRE denetim kitap¢igr maddeleri

Boliim 4
Madde no.

Madde 1

Madde 4

Madde 5

Madde 8

Madde 9

Madde 12
Madde 13
Madde 15
Madde 17
Madde 18
Madde 19
Madde 20
Madde 21
Madde 23
Madde 24
Madde 25
Madde 26
Madde 27
Madde 28
Madde 30
Madde 31
Madde 32
Madde 35
Madde 36

Madde 37

Konu

Gemide, seyir vardiyasi talimatlar ve prosediirler yeterli sekilde saglanmakta nm?

Giiverte jurnalinin ve makine jurnalinin (bell book) kaydi dogru gekilde utuluyor mu ve hem denizde hem pilotaj
esasinda meydana gelen seyirle ilgili tiim faaliyetlerin uygun bir kaydr tutuluyor mu?

Geminin manevra karakteristikleri kéiprii tistinde gosterilmekte mi?

Yanagma, kalkag, vardiya degigimi, pilot- kaptan de@igimi ve pilot kart kontrol listeleri etkin gekilde tamamlanmmsg
m?

Minimum UKC (under keel clearance) ve squat hakkinda bilgi saglanmakta nu?

Kiprii iistil diizeni gozciiliik igin yeterli mi?

Koprii iistil alarm sistemi (BNWAS) meveut ise, geminin seyir halinde oldugu siire boyunca ¢ahgir durumda m?

Cayro pusula dilzgiin sekilde gahsiyor mu?

Nehir gegisi ve kisith sularda seyir esnasmda diimen manuel olarak kullaniliyor mu?

Cayro pusula ve manyetik pusula hatalan diizenli sekilde kontrol ediliyor mu ve kayit altina almiyor mu?

Pusula hata jumaline kayit edilmis manyetik pusula hatalan, yapay sapma cetveli ile genel olarak uyusuyor mu?

Gemide bulunan seyir nesriyatindan ve bunlann gtineellifiinden emin olmak igin bir sistem meveut mu?

Eger gemi yalmizea kagit harita ile donatilnmg ise, ticaret yapilan bidlgeyi kapsayan haritalar gemide meveut mu
ve hepsinin diizeltmesi yapilnus nu?

Eger gemi valmzca kagit harita ile donatilnus ise, zorunlu Elektronik Harita Gésterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS)
uygulamasina hazirhk igin meveut bir prosediir var nu?

Lger gemi Clektronik IHarita Gosterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS) ile donatilnms ise, Kaptan ve Giiverte Vardiya
Zabitleri genel ve farkh ECDIS tipleri igin tamtim egitimi aldiklarim kamtlayan belge gisterbiliyor mu?

Eger gemi yalmzea Elektronik Harita Gésterim ve Bilgi Sistemi  (ECDIS) ile donatlmg ise, SOLAS
gerekliliklerini sagliyor mu?

Eger gemi kagit hanita yedekleme sisterm kullamlan bir Elektromk Harita Gissterim ve Bilgi Sisterni (ECDIS) ile
donatilnug ise, kagit haritalar sevir yaplan hilge igin yeterli mi ve tiim diizeltmeleri yapilomg nm?

List of Lights, Tide Tables, Sailing Directions, Nautical Almanac, the Annual Summary of Notices to Mariners
ve Chart Catalogue negrivatlannmn giineel baskisi bulunuyor mu ve gerekli giincellemeleri yapilomg nm?

Gemi uluslararas: ditzenlemelere uygun sekilde seyir yapms mm?

Bir neeki sefer igin kapsamli sefer plam bulunuyor mu ve rihtimdan rihtima tiim seferi kapsiyor mu?

Bir inceki sefer igin konulan mevkiiler uygun mu ve sefer plammda belirtilen mevkii belirleme sikhg ile
uyusuyor mu?

Geminin pozisyonunun gozlenmesinde Radar paralel indeks kullanilomsg mu?
Gemide, seyir uyanlan ile ilgili bir sistem bulunuyor mu ve bu uyanlar haritaya islenmis mi?
Seyir ekipmanlan gemimin boyutlarma uygun mu ve kondisyonu iyi durumda m?

Seyir fenerlerinin kondisyonu iyi durumda nm?

aittir. Alinan uygunsuzluk sayisinin, kusurun
boliim i¢inde ait oldugu maddeye gore dagili-
mu Sekil 2 de verilmektedir.

CDI denetimi sonuglarinda yazilan uy-
gunsuzluklar, CDI kitap¢ig 3. Bolimi igeri-
sinde ait oldugu maddelere gore incelenmis
ve Tablo 2 de kok sebepleri ile birlikte goste-
rilmistir.

CDI deneti sonucunda kaydedilen ve kok
sebepleri hakkinda HSEQ yetkililerine da-

nigilan bu uygunsuzlarin ise; OCIMEF- SIRE
sonuglar1 gibi, personel hatasi, sirket hatasi,
sistem hatasi, teknik hata, geminin dizay-
n1 ile ilgili hatalar ve 3. kigilere ait hatalar
olarak gruplandirilabilecek en sik goriilen-
lerinin meydana gelmesinde; ihmalkarlik,
yetersiz mesleki bilgi, geminin dizaynina ait
hata, ekipman kullanim bilgi eksikligi, sirket
prosediiriinde eksiklik gibi kok sebeplerin te-
tikleyici rol oynadig1 gorillmiigtiir
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da

Uvgimsidluk sayisi

Madde Madde Madde

ALl 3113 3416 319 3123

4
3 3
1 2 2 2
I | | I I | I ! I
NI E NN I I
Madde Madde Madde Madde Madde Madde Madde Madde Madde

3.140 3.1.5%
Uvgunsuzlugun ait oldugs madde numaras

3159 31461 3172 225 128

Sekil 2 Uygunsuzluklarin CDI denetim kitap¢igr maddelerine gore dagilimi

Tablo 2 Uygunsuzluklarin ait oldugu CDI denetim kitap¢igr maddeleri

Boliim 3 Madde no. Konu

Madde 3.1.1

Madde 3.1.13
Madde 3.1.16
Madde 3.1.19
Madde 3.1.23
Madde 3.1.40 tespit edilmeli
Madde 3.1.58
Madde 3.1.59
Madde 3.1.61
Madde 3.1.72

Madde 3.2.5

Madde 3.2.8

Sefer plam ECDIS te yiiklii olmah

Ekipmanlar ¢alisir durumda olmal

Ekipmanlar ¢alisir durumda olmal

Seyir prosediirii ve K/U organizasyonunu detaylandiran sirket manueli bulunmali

Sefer plan, endiistriyel éneriler ve klavuzlara uygun olmal

Seyir uvarilar, sefer plam ve yapilan seyirde dikkate alinmal
Kiyi seyrinde birde fazla mevkii atama ydntemi kullanilmali

Manyetik pusula hatas: her vardiyada en az bir kez ve bilyiik rota degigimlerinden sonra

Sirket, minimum UKC hakkinda bilgi vermeli

Sirketin, ECDIS kullamm ve hata dilzeltimi ile ilgili prosediiri olmah
Vardiya zabitleri, K/U ekipmanlarmn kullanim ve kisitlar ile ilgili bilgi sahibi olmal

Vardiya zabitleri, diger K/U ve seyir politika ve prosediirleri ile ilgili bilgi sahibi olmal

4. Sonug ve Oneriler

Kaza olusumuna etki edebilecek unsurla-
rin belirlenmesinde gemi denetim sonugla-
rinin kullanilmasi ve uygunsuzluklarin ince-
lenmesi, bir yontem olarak kullanilabilir. Bu
caligmada yalnizca kopriitistic kaynakli ek-
sikliklere bagli uygunsuzluklar, Tirkiyedeki
on tanker igletmesinin Gemi Teknik Kontrol
Raporlama Programi ve Kimyasal Dagitim
Enstitiisii denetimlerinde karsilagtiklar: bul-
gular aracilifiyla incelenmistir. 2012 yilina

ait bu veriler SIRE denetim kitap¢ig1 ve CDI
denetim kitap¢igindaki ilgili maddelere gore
siniflandirilarak, istatistiksel olarak ayri ayri
incelenmistir. Toplam bin yirmi bes (1025)
adet uygunsuzluktan, doksan iki (92) adedi
OCIMEF-SIRE, yirmi ti¢ (23) adedi CDI de-
netimindeki kopriiistii kaynakli eksikliklerle
ilgilidir. Uygunsuzluklarin kok sebepleri ile
ilgili olarak HSEQ yetkililerine danisilmstir.
OCIMEF-SIRE sonuglarina gore; personel ha-
tasi, sirket hatasi, sistem hatasi, teknik hata,
geminin dizayni ile ilgili hatalar ve 3. kisile-
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re ait hatalar olarak gruplandirilabilecek en
sik goriilen uygunsuzluklarin kok sebepleri;
ihmalkarlik, yetersiz mesleki tecriibe, ku-
rallara uymada hata, yetersiz egitim, pratik
yetersizligi, yetersiz ekipman kullanma bilgisi
olarak bulunmustur. Ayni sekilde CDI dene-
tinde en sik goriilen eksikliklerin kok sebep-
lerinin; ihmalkarlik, yetersiz mesleki bilgi, ge-
minin dizaynina ait hata, ekipman kullanim
bilgi eksikligi, sirket prosediiriinde eksiklik
oldugu goriilmiistiir.

fleride meydana gelebilecek kazalarin én-
lenmesi i¢in uygunsuzluklarin meydana gel-
mesine neden olan kok sebeplerin ayrintili
sekilde incelenmesi gerekmektedir. Bu eksik-
liklerle ilgili diizeltici faaliyetlerin belirlene-
rek uygulanmasi, insana, gevreye ve esyaya
gelebilecek zararlarin en aza indirilmesine
yardimei olacaktir. Bu ¢aliymada yalnizca
koprii tistii kaynakli eksiklikler incelenmistir.

fleride yapilacak galigmalarda uygunsuzluk-
larin meydana geldigi diger alanlar incelene-
rek, diizeltici faaliyetlerin belirlenmesi gere-
ken konularla ilgili kok sebepler belirlenebilir.
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