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ONEMLIi NOKTALAR

o Ayni1 hedef tiirii igin farkli araglar kullanilmaktadur.
« Balikgilik yonetimin desteklenmesi iin filonun simiflandirilmasi gerekir.
« Balikgilik yonetiminde sosyal ve ekonomik boyut dikkate alinmalidur.
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Anahtar Kelimeler
Balike filosu

Filo simiflandirmast
Balik¢ilik kapasitesi
Balik¢i barmaklar:

Balikg: filosuna iliskin veriler, balik¢ilik yonetiminde énemli bir rol oynamaktadir.
Filonun diizenli ve giivenilir verilerinin elde edilmesi ve bu verilerin filo yénetimi
agisindan gerekli bilgilere doniistiiriilmesi 6zellikle birden gok tiiriin aveihiginin ok
gesitli av araglar1 kullanilarak yapildigi balikgilik faaliyetlerinin yonetiminde etkin bir
yontemdir.

Caligmada balikgilik yonetimini desteklemek amaciyla, Ege Bolgesi balikei filosunun
smiflandirilmasi ve filo siniflarinin balik¢ilik kapasitesinin Ege kiyilarindaki barinaklar
bazli dagilimi gosterilmistir
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Segmentation of Aegean Fishing Fleet and Spatial Distribution of Fishing Capacity
The data on fishing fleet play an important role in fisheries management. It is an
effective method that collection of reliable and regular data on fleet, and these data into
information that is needed in terms of fleet management.

In this study, it is demonstrated that the segmentation of the Aegean fishing fleet
and fishing port based spatial distribution of fishing capacities concerning each fleet
segment at the Aegean coast to improve fisheries management.

© 2012 Gemimo. All rights reserved.

Makaleyi su sekilde kaynak gosteriniz: Danisman, K. L, 2013. Ege Bolgesi Balik¢: Filosunun Siniflandirilmasi ve Balik¢ilik Kapasitesinin Barinak Bazli Alansal

Dagilimi. Journal of ETA Maritime Science 1, 1-6.



Ege Bolgesi Balik¢1 Filosunun Siniflandiriimast ve Balik¢ilik Kapasitesinin Barinak Bazl Alansal Dagilimi

1. Giris

Akdenizde balikeilik, bir¢ok tiiriin avlan-
digy, cesitli avcalik yontem ve takimlarinin
kullanildigr bir faaliyettir (Europa, 2012).
Tiirkiye, balik¢ilik faaliyeti yontinden Ak-
deniz havzasinda 6nemli bir yer tutmakta-
dir. FAO 2007 verilerine gore, Akdeniz ve
Karadenizden elde edilen avcilik iiretiminin
yaklagik 1/3’4 Tiirkiye tarafindan gerceklesti-
rilmektedir (FAO, 2009). Tiirkiyede su iiriin-
leri tiretimi %75’in {izerinde bir oranla avcilik
yoluyla saglanmaktadir. 2010 yilinda, 653 bin
ton su Urinleri retimi gerceklestirilmis ve
bu liretimin yaklagik 486 bin tonu avcilik yo-
luyla saglanmistir (TUIK, 2011). Tiirk baliket
filosunda 6zellikle, 1380 sayili Su Uriinleri
Kanununun kabuliiniin ardindan, 1980 ve
199011 yillarda saglanan tegviklerle birlikte
onemli artiglar olmustur. Balik¢ilik kapasi-
tesi, biyolojik, ¢evresel ve ekonomik etmen-
lerin yani sira, avcilikla elde edilen iretim
miktarm etkileyen en 6nemli etmenlerden
biridir. Bu kapsamda, Tiirkiyedeki balik¢ilik
iretimindeki degiskenligi tanimlamak kolay
olmamaktadir. Balik¢1 teknelerine verilen
ruhsat tezkerelerinden hareketle, teknelerin
birden ¢ok avcilik yontemi ve av araci kulla-
narak cesitli tiirleri avlayabildigi soylenebilir.

Teknolojinin gelismesiyle balik¢ filosu-
nun kapasitesinde yasanan artisla birlikte av

¢abasinin yonetimi daha da 6nem kazanmas-
tir. Av ¢abasinin yonetimi, temelde balike¢1
filosunun ve kapasitesinin giivenilir verileriy-
le mimkiin kilinabilir. Ancak sadece balik¢1
teknelerinin siniflandirilmasi, balikeilik yo-
netimi icin yeterli bilgiyi karsilamamaktadir.
Yonetim siirecinde ¢ok disiplinli bir yaklasi-
min benimsenmesi ve balik¢ciligin sosyal ve
ekonomik boyutunun hesaba katilmas1 ge-
rekmektedir (Pereda ve dig., 2001).

Tirkiyede av ¢abasinin yonetimine yone-
lik diizenlemelerden biri, avcilik sezonunun
kisitlanmasi uygulamasi seklindedir. Balike1
filosunun av sahasina girisinin diizenlenme-
si, balik¢1 teknelerinin faaliyetlerine siniflan-
dirilmasiyla daha etkin bir sekilde uygulana-
bilir.

2. Calisma Alani

Ege Denizinde balik¢ilik faaliyeti, girinti-
li cikintili kiyisi ve kita sahanliginin dar ol-
mast nedeniyle ¢ogunlukla giinti birlik kiy
balik¢ilig1 seklinde yogunlagmakta ve dip,
ortasu ve kiy1 balik¢ilig1 gerceklestirilmekte-
dir. Gokgeada ve Bozcaada cevresi ve Saroz,
Candarli, Izmir, Sigacik, Kusadasi, Giilliik ve
Gokova Korfezleri Egedeki onemli balik¢ilik
alanlaridir (Kinacigil ve Ilkyaz, 1997). Tiir-
kiye balik¢ilik iiretiminin yaklagik % 9’u Ege
Denizi'nden elde edilmektedir (TUIK, 2009).

Tablo 1. Akdeniz Genel Balik¢ilik Komisyonu filo simiflandirmas: (GFCM, 2012)

Filo simiflar/Boy (m)

Cok amagh kiigiik Slgekli tekneler (motorsuz)

Cok amach kiiciik 8lcekli tekneler (motorlu)

Trol

Cevirme aglan

Uzatma aflan

Ortasu trolil

Ton-orkinos aglan

Drecler
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(Cok amagh tekneler
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Sekil 3. Motor giicii bakimindan Ege balik¢i filosunun
dagilimi

Sekil 1. Tiirkiye balik¢1 filosu 12 m alt: teknelerin illere gore dagilimi

Tiir sayist bakimindan diger denizlere gore
daha zengin olmasina kargin tiretim miktari
ayni sekilde yliksek degildir. Ancak, ticari de-
geri yliksek mercan, barbunya, dil gibi balik-
lar Ege Denizi avaliginda 6nemli yer tutmak-
tadir. Bu nedenle, balik¢ilik Ege Bolgesi i¢in
sosyoekonomik bir 6nem tagimaktadir.

3. Materyal ve Yontem

Calisma, 2008 yili Ege Bolgesinde Mug-
la, Aydin, Izmir ve Balikesir illerine kayith
toplam 5099 balik¢1 teknesinin verileri kul-
lanilarak yuratilmistiir. Balik¢r teknelerinin
teknik Ozellikleri ve kullandiklar1 av aragla-
r1 bilgisine dayanarak, Akdeniz Genel Ba-
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likgilik Komisyonunun (General Fisheries
Commission for the Mediterranean-GFCM)
Akdenizde balik¢iligi yonetmek igin Oner-
digi araglardan biri olan filo siniflandirmasi
yontemiyle gerceklestirilmistir. Komisyon
tarafindan belirlenen filo siniflar1 ve agikla-
mast Tablo 1'de gosterilmektedir. Belirlenen
filo simiflarinin toplam balik¢ilik kapasitesi,
bu ¢alismada, genel anlamda, ruhsath balik-
¢1 teknelerinin sayisi ile tekne sayisina naza-
ran daha tanimlayici olan tonaj (Groston) ve

motor giicti (kW) olarak ele alinmigtir (FAO,
2012).

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligrnin yeni yapilanmasinda Altyap1
Yatirimlar: Genel Miidiirliigii olan eski adiyla
Demiryollar, Limanlar ve Hava Meydanla-
r1 Ingaat1 Genel Midirliigii (DLH) kayitlart
ve bu kayitlarda yer almayan bolgedeki bazi
balik¢1 barinaklar1 baz alinarak, balike filo-
sunun bagladig1 barinaklar baz alinarak Ege
kiyilarindaki dagilimi gosterilmistir.
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Sekil 5. Calismada kullanilan balik¢ barmaklarinin Ege
kiyilarindaki dagilimi
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Sekil 7. Ege kiyilarindaki filo simiflarinin motor giiciine
(kW) gore dagilimi
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Sekil 6. Ege kiyilarindaki filo simiflarinin tekne sayisina
gore dagilimi

Sekil 8. Ege kiyilarindaki filo siniflarimin tonajlarina
(GRT) gore dagilim
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4. Bulgular

Tiirk baliker filosunun yaklasik % 90nini
olusturan 12 m altindaki teknelerin kayitl ol-
dugu illere gore dagilimina bakildiginda, bu
boy grubunun yogun olarak Ege Bolgesinde
kullanildig: gériilmektedir (Sekil 1).

Ege Denizinde avcilik yapan teknelerin
saywisindaki degisim 1991 yilinda 1359 olan
tekne sayisinin, 2008 yilinda 5314 ulastig
goriilmektedir (TUIK, 2009). Ege balike1 filo
siniflarinin, tekne sayisi, motor giicii (kW)
ve tonaj (GRT) bakimindan dagilimlar: Sekil
2, 3 ve 4de gosterilmektedir. Buna gore, Ege
illerindeki kayitli balik¢1 tekneleri yedi filo
sinifinda toplanmaktadir. Sadece trol avcilig
yapan 65 tekne ve girgir avciligi yapan 75 tek-
ne bulunmaktadir.

Ege balik¢i teknelerinin % 901 12 m altin-
daki kiy1 balik¢1 teknelerinden olugsmaktadir.
Aydinda 228, Balikesirde 1111, Izmirde 2283
ve Muglada 1479 kayith balik¢r teknesi bu-
lunmaktadir.

Balik¢1 teknelerinin kayitli oldugu iller-
deki barmaklarin dagilimi Sekil 5te goste-
rilmektedir. Balik¢1 teknelerinin bagladiklar:
barmaklar dikkate alinarak, yedi filo sinifina
gore tekne sayis1 (Sekil 6), toplam motor giicii
(Sekil 7) ve toplam tonaj (GRT) (Sekil 8) de-
gerlerinin Ege kiyilarindaki dagilimi gosteril-
mektedir.

Ege Bolgesindeki balik¢1 gemilerinin bag-
ladiklar1 balik¢1 barinaklarindaki her bir filo
sinifindaki tekne sayis1 Sekil 6da gosteril-
mektedir. Buna gore, 6 m alt1 teknelerin gii-
ney Egede yogunlastigy goriilmektedir. 6-12
m arast balik¢i gemilerinin orta ve kuzey
Egede yogunlastig gorillmektedir.

Filo smiflarinin, her bir barmaktaki top-
lam motor giicinin (kW) dagilimina bakail-
diginda giiney Egede sayica da fazla olan 6 m
alt1 B sinifi teknelerin motor giiciiniin yogun-
lugu dikkat cekmektedir. Ancak orta ve kuzey
Egede ozellikle Izmir kiyilarinda bagl balik-
¢1 gemilerinden sayica az olmasina kargin B
sintfindan fazla olan E smnufi trol ve H sinifi

girgir teknelerin toplam motor giicii baki-
mindan fazla oldugu gorilmektedir.

Balik¢1 gemilerinin tonaj bakimindan da-
gilimina bakildiginda giiney Egede herhangi
bir degisiklik olmadig: goriilmektedir. Ancak,
orta ve kuzey Egede motor giiclinde oldugu
gibi tonajda da say1 bakimindan dagilimdan
farklilik oldugu goriilmektedir. Ayni bolgede
tonaj ve motor giicli bakimindan yogunlasan
filo siniflarinin da farklilik olmadig: Sekil 7 ve
8de gorilmektedir.

5. Tartigma ve Sonug

Calismada, Ege balik¢r filosunu % 95’lik
kismini kapsayan, 5099 tekne verisi kulla-
nilmistir. Calismanin ilk agamasinda, balik¢
tekneleri GFCM filo siniflarina goére siniflan-
diridmustir. Filo siiflarindaki tekne sayisina
bakildiginda, 12 m altinda kalan yani B ve
C smifi teknelerin, biiytik 6lgekli balik¢ilik
teknelerine gore say1 bakimindan oldukga
yitksek oldugu gorilmektedir. Bu tekneler,
sektorde ekonomik yonden gorece daha az
etkili olsa da bolge halki i¢in 6nemli bir ge-
¢im kaynagidir.

Ege Denizinden yapilan {iretime bakildi-
ginda baliker filosunun doygun oldugu go-
rillmektedir. Ozellikle Izmir kiyilar1 ve Mugla
kiyilari, sahip oldugu bir¢ok koy ve bu koy-
lardaki barinaklarla B ve C sinift teknelerin
en yogun oldugu bolgeler olarak o6ne ¢ik-
maktadir. Balik¢1 teknelerinin filo siniflarina
gore sayr bakimindan alansal dagilimi, her
bir filo sinifinin motor giicii ve tonaj dagili-
mindan farkliik gostermektedir. Balik¢ilik
kapasitesinin her ii¢ degiskenine bakildigin-
da Mugladan kuzeye dogru gidildik¢e art-
tig1 gorilmektedir. Muglada B sinifi baliker
teknelerinin ¢ok olmasi, koylardaki balike1
koylerinin ge¢imlik balikgilik faaliyeti yii-
rittigiini ve dolayisiyla tonaj ve motor giicii
yogunluk ve dagilimina bakildiginda giris
yapabilecegi avcilik sahalarinin derin olma-
yan kiy1 sular1 oldugu séylenebilir. Gegimlik
balik¢ilik yapan bu tip teknelerin, sabit yati-
rimlar1 ve balik¢ilik harcamalar1 goz oniinde
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bulundurularak degerlendirilmesi gerekmek-
tedir. Yogunlugun ¢ok oldugu bolgelerde, ya-
pilacak stok ¢alismalari sonrasinda filonun
sinirlandirilmast yoluyla av sahasina girisin
azaltilmasi, AB uygulamalarinda oldugu gibi
finansal destek ile is degisikligi yapmalar1 yo-
niinde olabilir.

12-15 m arasindaki trol ve girgir tekne-
lerinin yani sira kiyr balik¢iligi yapan 12 m
alt1 tekneler her ne kadar tiretim bakimindan
bityiik 6lcekli tekneler kadar etkili olmasalar
da avladiklar1 stoklarin y6netimi agisindan
onemlidir. Tirk balike: filosunun dogru bir
sekilde smiflandirilmasi, balik¢iliga iliskin
alman kararlarin daha gergek¢i olmasini
saglayacaktir. Bir¢ok farkli av aracinin ve
avcilik yonteminin kullanildigr géz oniinde
bulunduruldugunda, ayni hedef tiir tizerinde
farkli avcilik yontem ve araglarinin, av baskisi
olusturdugu gozlemlenmektedir. Balike: filo-
su Ozelliklerinin diizenli sekilde kayit altina
alinmasi balikgilik kapasitesi ve av giiciiniin
belirlenmesi a¢isindan 6nemlidir. Bu durum-
da, almacak onlemlerin stoklar1 korumaya
doniik olmasi ve av ¢abasinin yonetimi agi-
sindan gercekei olmasi ayni tiir veya tiirlerin
avciligini hedefleyen, benzer ekonomik yapi
ve boy grubundaki teknelerin siniflandiril-
masl ile miimkiin olabilecektir.
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