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Abstract / Oz

Son yillarda kalabalik ve guriltiiden uzak olma, dogayla i ice, sakin ve huzurlu bir tatil yapma istegiyle
kirsal turizme yonelim artmistir. Arastirmanin amaci, kirsal alana kurulmus havalimanlarinin kirsal turizmi
tesvik mi, yoksa tehdit mi ettiginin belirlenmesidir. OECD verilerine gore, Tiirkiye’de kirsal alan kabul edilen
34 sehrin kirsal turizm potansiyeli ve havayolu ulasiminin mevcut durumu arastirilmistir. Arastirma
kapsaminda, Turkiye’de kirsal alan kabul edilen ve havalimani bulunan 16 sehirden dogudan Kars, batidan
Mugla; havalimani bulunmayan 18 sehirden ise dogudan Ardahan, batidan Kirklareli segilmistir. Kirsal
turizm agisindan 6nemli olan bu doért sehri kirsal turizm amaciyla ziyaret eden yerli turistlerle birebir
gorismeler yapilmistir. Arastirmada nitel arastirma yontemi belirlenmis ve katiimcilardan elde edilen
veriler igerik analizine tabi tutularak ana tema, kategori ve kodlar olusturulmustur. Arastirmada elde edilen
bulgulara gore, yerli turistler havalimani bulunmayan kirsal alanlarda kirsal turizmin yeterince
gelismedigini, ulasimin da bunda bir payinin olabilecegini ifade etmektedirler. Katilimcilara goére, insa
edilecek bir havalimani sayesinde kirsal alanlar daha fazla turist gekebilir ve ekonomik agidan gelisebilirler.
Ote yandan, havalimanlari bulunduklari sehirlerde, ulasimda avantaj saglarken, tarim arazilerinin ve
ormanlarin tahrip edilmesine, kentlesmeye, cevre ve girultu kirliligine sebep olmasi gibi unsurlar kirsal
turizm agisindan bir tehdit olarak algilanmaktadir. Bu calisma kirsal turizmin strdurilebilirliginde
havalimanlarinin roliine yonelik Gnemli katkilar sunmaktadir. Arastirma sonunda havalimanlarinin olumlu
etkilerini arttirmak, olumsuz etkilerini azaltmak adina sektdre yonelik tavsiyelerde bulunulmustur.

In recent years, the tendency towards rural tourism has increased with the desire to be away from crowds
and the noise, in favor of a peaceful vacation in close contact with nature. The purpose of this research is
to determine whether airports established in rural areas promote or threaten rural tourism. According to
OECD, the rural tourism potential and current situation of air transportation in 34 cities, which are
considered rural areas in Tiirkiye, were investigated. Within the scope of the study, 16 cities in Turkey
classified as rural areas and equipped with airports were selected, with Kars in the east and Mugla in the
west; and 18 cities without airports were chosen, including Ardahan in the east and Kirklareli in the west.
One-on-one interviews were conducted with domestic tourists who visited these four cities, which are
important in terms of rural tourism, for rural tourism purposes. The qualitative research method was
determined for the study, and the data obtained from the participants were subjected to content analysis,
through which main themes, sub-themes, and codes were created. According to the findings of the
research, domestic tourists state that rural tourism is not sufficiently developed in rural areas where there
is no airport, and thanks to an airport to be built, rural areas can attract more tourists and develop
economically. On the other hand, while airports provide advantages in transportation in the cities where
they are located, factors such as destruction of agricultural lands and forests, urbanization, environmental
and noise pollution are perceived as a threat to rural tourism. At the end of the research, recommendations
were made for the sector.

Alinti/To cite: Akin, G. (2024). Turkiye’de kirsal alanlar tGizerine kurulu havalimanlari kirsal turizme tesvik mi? Tehdit
mi?. Geographies, Planning & Tourism, 4(2): 149-168. https://doi.org/10.5505/gpts.2024.68552

Son yillarda turistlerin ulasimda glivenlik, zaman tasarrufu, konfor gibi faktérlere odaklanmaya baslamalariyla birlikte

ulasim araci tercihlerinde de

farkhliklar meydana gelmistir. Turistlerin ulasimda genellikle tercih ettikleri karayolu

ulasimi yerini, vergi indirimleri ve bir takim tesvikler ile birlikte havayolu ulasimina birakmistir. Ginimizde hemen
hemen her kente havalimani insasi, havayolu sirketlerinin sayisindaki artis, havayolu sirketleri arasinda yasanan

149


file:///C:/Users/Asus/Downloads/0000-0002-7279-4511
file:///C:/Users/Asus/Downloads/www.gpt-studios.org
https://doi.org/10.5505/gpts.2024.41636
https://orcid.org/0000-0002-7279-4511

Studios Geographies, Planning & Tourism StudioS 2024, 4(2):149-168 Akin, G.

rekabet bu durumun kaniti niteligindedir (Deniz, 2016). Tiirkiye son yillarda hizl tren projeleriile 6zellikle Bati’da ulasim
acisindan oldukga 6nemli bir yol kat etmistir. Ancak, Dogu bolgelerinin arazi ylizeyinin sekli itibariyle yiiksek ve engebeli
olusu, bu bélgeleri rayli sistem yerine karayolu ve havayolu ulasimina bagimli hale getirmistir. Yeryzi seklinin yaratmis
oldugu tim olumsuzluklara ragmen, yapilan pek cok havalimani sayesinde bolgeye havalimani ile ulasim dnemli 6l¢lide
artmistir (Seremet & Alaeddinoglu, 2018). Kirsal turizm, ekonomik agidan geri kalmis yerlerde 6n plana ¢ikmaktadir.
Ekonomik kalkinmada dogru planlama ve stratejiler ile havacilik endistrisini gelistirmek turizm ve sirdurdlebilir
kalkinma acisindan ¢ok dnemlidir (Alaeerad & Khoshnood, 2016). Kirsal sehirlere insa edilen havalimanlari, kirsal
bolgelere ulasimi kolaylastirarak bolgeye olan turist akisini artirabilir ve boylece kirsal turizmi gelistirebilir.
Havalimanlarinin kirsal turizme olumlu katkilari arasinda ilk sirada yer almasi gereken erisim kolayhgidir. Kirsal
yerlesimler sehirden uzak yerler oldugundan, uzak bolgelerden gelecek yerli ve 6zellikle de yabanci turistler igin
havayolu ulagimi 6nemlidir. Havalimanlari kuruldugu boélgede yerel ekonomiye katki saglayacaktir. Hem yeni kurulan
havalimani sayesinde yeni istihdam alanlari olusacak hem de kirsal turizm gelisecegi icin ek firsatlar yaratacaktir.
Cihangir ve digerlerine (2020) gore, kirsal kesimde tarimla ugrasan ciftciler tarim sezonu disinda kalan zamanlarda ek
is yapabilecek, 6grenciler yari zamanli calisabilecek, kadinlar kendilerine ek gelir saglayabilecektir. Kirsal turizmin diger
onemli katkilari arasinda; turist profilinde cesitlilik ve kiltlirel 6grenme sayilabilir. Kirsal turizm, farkh kaltirleri ve
yasam tarzlarini deneyimleme sansi sunmaktadir. Turistler, kirsal bolgelerdeki yerel kultirleri daha yakindan
tanimaktadir. Akca ve digerlerine (2000) goére, kirsal turizm sayesinde kentte yasayanlar kirsalda yasayanlarin yasam
tarzina hakim olurken, kirsalda yasayanlar da kent yasami hakkinda fikir sahibi olmaktadir. Yani kirsal turizm ile karsilikli
bir bilgi akisi saglanmaktadir. Ceken vd. (2007), bu kdiltiirel 6grenmenin giyim kusam, yemek kiltiri, gelenek ve
gorenek gibi unsurlarin paylasimi sonucu ortaya c¢iktigini savunmaktadir. Yazarlar 6zellikle ev pansiyonculugunun
gelismesiyle kultlrel etkilesimlerin daha giiclii yasanabileceginin de altini cizmektedir. Kirsal havalimanlari genellikle
kirsal turizmi gelistirebilecek bir unsur olarak gorilse de, bu durum her zaman béyle olmayabilir. Kirsal havalimanlarinin
kirsal turizmi nasil etkiledigi cesitli faktorlere baghdir.

Kirsal havalimanlarinin insasi ve isletimi, dogal yasam alanlarinin ve ekosistemlerin zarar gérmesi gibi olumsuz cevresel
etkilere neden olabilir. Bu durum turizm agisindan cekiciligi azaltabilir. Diger yandan, kirsal havalimanlari araciligiyla
artan turist akisi, yerel kiltlrleri ve gelenekleri olumsuz etkileyebilir. Kirsal havalimanlari sayesinde kirsal turizm
talebindeki artis, konaklama, yiyecek icecek gibi turistik hizmetlerde fiyat artislarina neden olabilir. Bu durum yerel
halki ekonomik olarak olumsuz etkileyebilir. Hizl turist akisi, cevresel kaynaklarin hizla tilkenmesine sebep olarak
surdirilebilirlik sorunlari meydana getirebilir. Yapilacak havalimani yatirimlari konusunda yerel katilim eksikligi ve
yerel halkin olumsuz tutumu s6z konusu olmamalidir. Nihayetinde kendi yasam alanlarinda farkl insanlarla etkilesim
halinde bulunacak olan yerel halktir. Andriotis ve Vaughan (2003), yerel halkin turistlere karsi bakis agisinin, o bolgede
yapilacak turistik faaliyetlere, kurulacak turizm isletmelerine karsi tutum ve davranislarinin ¢ok 6nemli oldugunu
savunmaktadir. Ayni zamanda yazarlar, yerel halkin turizme karsi tutumunun turiste olan davranisla paralel oldugunu,
tutum olumsuz oldugunda davranisinda olumsuz oldugunu vurgulamaktadirlar. Yerel yonetimler tarafindan yerel
halkin tutumu 6nemsenmeden turizme karsi yapilan yatirnmlar, kirsal alandaki kultirel 6gelere zarar verebilir
(Alaeddinoglu, 2008). Soyle ki, turistle etkilesim istenmediginde yerel halk hizmet sunmak istemeyecek ve kendi
bolgesine yabancilasacaktir (Selimoglu, 2004). Sonug olarak boélgenin ¢ok uzun zamandir siregelen yemek kaltirg,
gelenek-gorenegi, el sanatlari zarar gorecektir (Uslu & Kiper, 2006).

Bu arastirmanin temel amaci, Turkiye'nin kirsal alanlarina insa edilmis/edilecek olan havalimanlarinin kirsal turizme
olan olumlu ve olumsuz etkilerini degerlendirmektir. OECD verilerine gore, Turkiye’nin 34 sehri tamamen kirsal alan
kabul edilmektedir. Bu 34 sehirden 16’sinda havalimani bulunmakta, 18’inde ise bulunmamaktadir. Bu demektir ki, 16
havalimani kirsal alan Gzerine insa edilmistir. Bu calismanin alt amacglarindan biri, Turkiye'de kirsal kabul edilen
sehirlerde havalimani ulasiminin mevcut durumunu ve bu sehirlerdeki kirsal turizm faaliyetlerini incelemektir. Bu
kapsamda Batida ve Doguda havalimani bulunan ve bulunmayan kirsal sehirleri kirsal turizm faaliyetlerine katilmak
amaclyla ziyaret etmis olan yerli turistlerin havalimanlarina ve kirsal turizme karsi tutum ve davranislari analiz
edilmistir. Literatiirdeki calismalar genellikle tek bir kirsal sehir Gizerine odaklanirken (Akbulak, 2016; Akyiirek vd., 2018;
Harbalioglu, 2013; Karatas, 2020; Kili¢ & Benzer, 2006; Kog¢ & Catir, 2021; Ongun vd., 2015; Ozgiirel vd., 2015; Uslu &
Kiper, 2006; Yazgan & Kadanali, 2012). Tirkiye'nin kirsal kabul edilen tim sehirlerinde kirsal turizm faaliyetlerinin
durumunu tek tek incelemesi yonilyle mevcut g¢alismalardan ayrilmakta olup liteatiirdeki bu boslugu doldurmasi
amagclanmaktadir. Ayrica kirsal sehirlere havayolu ile ulasimin olup olmadigini arastiran ve bunun kirsal turizme olumlu
ve olumsuz etkilerini tartisan 06zgln bir arastirma olmasi yonlyle literatire o6nemli katkilar saglayacagi
disinidlmektedir. Cahismanin kirsal kalkinma politikalarina ve gelecekteki havalimani yatirimlarina yon vermesi ve
surdirdlebilir kirsal turizmin gelistiriimesine katki saglamasi hedeflenmektedir.
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2. Kavramsal Cergeve ve Literatiir

Bu bolimde oncelikle Tirkiye'de sivil havalimani bulunan sehirler ve bu sehirlerde yer alan havalimanlari bir tablo
halinde verilmistir (Tablo 1). Ardindan OECD verilerine gore, Tlrkiye'nin kirsal alan kabul edilen sehirleri ve bu sehirlere
havayolu ile ulasimin olup olmadigl bir harita yardimiyla agiklanmistir (Sekil 1). Kirsal alanlar ve kirsal turizm
tanimlanmis ve ardindan Tirkiye’de yapilabilecek kirsal turizm aktiviteleri tanitilmistir. OECD’ye gore, kirsal alan kabul
edilen 18 sehrin kirsal turizm potansiyeli her bir sehir igin tek tek ele alinarak arastirmanin kavramsal cergevesi

olusturulmustur.

Tablo 1. Tiirkiye’nin sivil havalimani bulunan sehirleri ve havalimani isimleri

Sehir Havalimani Sehir Havalimani
Adana Adana Gukurova Havalimani Kars Kars Harakani Havalimani
Adiyaman Adiyaman Havalimani Kastamonu Kastamonu Havalimani
Agri Agri Ahmed-i Hani Havalimani Kayseri Erkilet Havalimani
Amasya Amasya Merzifon Havalimani Kocaeli Cengiz Topel Havalimani
Ankara Ankara Esenboga Havalimani Konya Konya Havalimani
Antalya Antalya Havalimani Kitahya Zafer Havalimani
Alanya Gazipasa Havalimani
Aydin Aydin Cildir Havalimani Malatya Malatya Havalimani
Balikesir Balikesir Merkez Havalimani Mardin Mardin Havalimani
Batman Batman Havalimani Mugla Dalaman Havalimani
Bodrum-Milas Havalimani
Bingol Bingdl Havalimani Mus Musg Havalimani
Bursa Yunuseli Havalimani Nevsehir Nevsehir Kapadokya
Havalimani
Canakkale Canakkale Havalimani Ordu-Giresun  Ordu-Giresun Havalimani
Denizli Denizli Cardak Havalimani Rize-Artvin Rize-Artvin Havalimani
Diyarbakir Diyarbakir Havalimani Samsun Samsun Garsamba
Havalimani
Elazig Elazig Havalimani Siirt Siirt Havalimani
Erzurum Erzurum Havalimani Sinop Sinop Havalimani
Erzincan Erzincan Yildinm Akbulut Havalimani Sivas Sivas Nuri Demirag
Havalimani
Eskisehir Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani Sanliurfa Sanliurfa GAP Havalimani
Gaziantep Gaziantep Havalimani Sirnak Sirnak Serafettin Elgi
Havalimani
Hakkari Hakkari Yiksekova Selahaddin Eyyubi Tekirdag Tekirdag Corlu Havalimani
Havalimani
Hatay Hatay Havalimani Havalimani Tokat Tokat Havalimani
18dir Sehit Bilent Aydin Havalimani Trabzon Trabzon Havalimani
Isparta Isparta Stileyman Demirel Havalimani Usak Usak Havalimani
istanbul istanbul Havalimani Van Van Ferit Melen
Sabiha Gokgen Havalimani Havalimani
izmir Adnan Menderes Havalimani Zonguldak Zonguldak Havalimani
Kahramanmaras Kahramanmaras Havalimani

Kaynak: Arastirmaci tarafindan olusturulmustur.
2.1. Kirsal Alan, Kirsal Turizm ve Kirsal Kalkinma

Kirsal alanlar, kirsal turizmin gerceklestigi yerler olup kirsal turizm kavramindan 6énce kirsal alan kavraminin anlasiimasi
gerekmektedir (Mercan & Pak, 2014). Kirsal alan Ceken ve digerleri (2012) tarafindan, kentsel yerlesimlerin disinda
kalan, deniz turizminden uzak, dogal ve kiltirel yasamdan izler tasiyan, olabildigince sakin ve kirsal alan aktivitelerinin
yapildigi yerler olarak tanimlanmistir. Kirsal alanlari Ak¢a (2004) ekonominin tarima dayali oldugu, yiz yize iliskilerin
gicli oldugu, teknolojik gelismelerin hayata entegrasyonunun yavas seyrettigi, Soykan (1999) ise yapay seyler
barindirmayan yerler olarak tanimlamaktadir. OECD kirsal alanlari nifus artis hizinin yavas oldugu, ekonomik
faaliyetlerin tarim ve hayvancilik ile 6ne ciktigl, genellikle dogal ve kiltiirel zenginlikleri barindiran bdlgeler olarak
tanimlamaktadir (OECD, 1994). Bu alanlar, kentsel alanlardan farkh olarak genis altyapi olanaklarina sahiptir (Cloke,
1997). Kalkinma Bakanligi, Onuncu Kalkinma Planinda (2013, s.138-145) 20.000 kisiden daha az niifusa sahip yerleri
kirsal alan olarak tanimlamistir. Yologlu ve Zorlu (2020), kirsal alan taniminda sadece nifus kriterinin yeterli
olmayacagini, bolgenin ekonomik durumu ve sosyo-kiltirel gelismisliginin de goz o6ninde bulundurulmasi
zorunlulugundan dolayi, Tirkiye'deki kirsal alanlarin tanimlanmasi ve siniflandiriimasinda daha kapsamli ve glincel
yasal diizenlemelere ve politikalara ihtiya¢ oldugunu savunmaktadir.
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Sekil 1. Tiirkiye’nin kirsal alan kabul edilen sehirleri ve sehre havalimani ile ulasim
Kaynak: Tarim ve Kirsal Kalkinmayi Destekleme Kurumu’nun verilerinden yararlanarak yazar tarafindan olusturulmustur.

. ile gosterilen kirsal sehirlerde havalimani bulunmaktadir.
D ile gosterilen kirsal sehirlerde havalimani bulunmamaktadir.

D ile gosterilen iller kirsal alan kabul edilmemektedir.

Kirsal turizm genellikle dogal glizelliklere, geleneksel yasam tarzlarina ve kirsal alanlarda bulunan kdlttrel zenginliklere
odaklanan bir turizm tiridur. Genellikle sehirlerin glriltisiinden uzaklasmak, dogayla ic ice olmak isteyen turistlere
hitap eder. Kirsal turizm Uzerine pek ¢ok tanim yapilmistir. Kiiglikaltan’a (1997) gore kirsal turizm, turistlerin kirsal
bolgeleri ziyaret etmeleri ve buralarda giftgilerin Gretmis olduklari Griinleri, bélgenin dogal yapisina uygun mekanlarda
tiketmelerinden dogan faaliyetler bitlintdir. Kirsal turizm Yarcan’a (1998) gore ise, turistlerin giftlik gezme, balk
tutma, ata binme gibi etkinliklere katildiklari turizm tirQ olarak tanimlanabilir. Ruiz Real ve digerleri (2022), kirsal
turizm alanlarinin sahip oldugu 6zelliklerin tGlkeden Ulkeye yoreden yoreye farklilik gosterdigini ifade etmektedir. Bu
nedenle Tirkiye’de kirsal turizm aktiviteleri olduk¢a genis bir ¢cergcevede ele alinmalidir.

2.1.1. Doga VYiiriiytisii ve Trekking: Kirsal alanlarda doga ylrlyUsleri ve trekking rotalari, ziyaretgilere dogal giizellikleri
kesfetme ve agik havada fiziksel aktivitelerde bulunma firsati sunar. Tirkiye’de doga yiriylsu yapilabilecek pek ¢cok
rota bulunmaktadir. Bunlarin en ¢ok ilgi cekenleri arasinda Antalya Likya Yolu ve Agri Dagi yer almaktadir (Cetinkaya,
2014).

2.1.2. Bisiklet Turlari: Kirsal bolgelerde bisiklet turlari, turistlere cevreyi kesfetme ve dogayla etkilesimde bulunma sansi
verir. Bisiklet turlari ile ilgili bunun bir turistik aktivite sayilabilmesi i¢in arastirmacilar iki ayri goéris savunmaktadir.
Ritchie (2010)’ye goére bu turlarin turizm aktivitesi olabilmesi icin en az 24 saat harcanmali yani konaklamali olmalidir.
Lumsdon (1996) ise illa konaklamali olmasi gerekmedigi, katilimcilar yeme-igme gibi turistik trtinlerden faydalandiklari
icin glinibirlik de olabilecegini savunmaktadir. Glinim{izde ise her ikisi de kabul gormus ve Faulks (2010) tarafindan
turistik destinasyonlara yonelik eglence, spor, rekreasyon etkinlikleri kapsaminda yapilan, bisiklet kullanimina yonelik
olabilecegi gibi etkinligi izleme amacina yonelik de yapilabilen, konaklamali veya konaklamasiz etkinlikler seklinde
tanimlanmustir. Tlrkiye’de pek ¢ok gilizergahta bisiklet turlari diizenlenmekte olup Antalya Likya Yolu, Antalya Silyon,
Antalya Gokdere, Antalya Geyikbayiri, Isparta Yakinlarinda St. Paul Yolu, Bursa iznik en ¢ok tercih edilenlerdir.

2.1.3. Kir Evi Konaklamalari: Kir evi konaklamasinin gelisimi Tirkiye’de 1980°li yillara rastlamakta olup, bunun
Onclligini Tursem Seyahat Acentesi yapmistir. Acente Ordu’nun cesitli kdylerinde yasayan koyliler ile anlasma
yaparak misafirlerin bir haftadan (¢ haftaya varan sirelerle koy evlerinde adeta ailenin bir ferdiymis gibi
konaklamalarini saglamistir (Aydin, 2012). Kirsal alanlardaki geleneksel kir evlerinde konaklama, turistlere yerel yasam
tarzini deneyimleme firsati sagladigindan kiiltirel etkilesim acisindan da 6nemlidir. Bu nedenle kirsal alanlarda
glinimiizde ev pansiyonculugu seklinde kir evi konaklamalarinin yayginlastiriimasi gerekmektedir. Bu ayni zamanda
bolge halkinin ekonomisine de katki saglayacaktir.
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2.1.4. K6y Turizmi: Koy turizmi, ziyaretgilere koylerde geleneksel el sanatlarina katilma, yerel yemekleri yapmayi
deneme ve her tirli kéy yasamini deneyimleme sansi sunmaktadir. Koy turizmi kavrami yerine ciftlik turizmi kavrami
da kullanilmaktadir. Ciftlik turizminde hayvan liretme veya tarim trini Gretme faaliyetleri s6z konusudur (Schilling vd.,
2006). Ciftlik turizmi, ciftlik sahibi icin hem gelir getirici hem de kendi islerine yardimci bir nitelik tasirken, turistler
acisindan hem 6gretici hem eglendirici aktiviteler bitlinlidiir (Leco vd., 2013).

2.1.5. Tarim Turizmi: Civelek ve Karadag’a (2020) gore, kitle turizminin ¢evreye verdigi olumsuz etkilere karsi ortaya
cikan tarim turizmi cevreyi, dogayi, kaynaklari ve sirdirilebilirligi 6nemseyen tamamiyla tarimsal faaliyetlere
odaklanan bir kirsal turizm tlridur. Ziyaretgilere tarim faaliyetlerine katilma, meyve toplama, sebze dikme gibi tarimsal
etkinliklere katilma imkéani tanir. Kokko (2011), tarim turizmini, kirsal kalkinmayi destekleme amaciyla yapilan, Ciolac
(2016) ise hasat festivaline katilma ve ciftlik evlerinde konaklama faaliyetlerine dayanan, Sznajder vd. (2009) ise
tarimsal Gretim ile birlikte turist-yerel halk etkilesimi olan turizm tiirl olarak agiklamaktadir.

2.1.6. Gastronomi Turlari: Kirsal bolgelerdeki yerel mutfagi kesfetmeye yonelik gastronomi turlari diizenlenebilir. Bu
turlar, yoresel yemekleri deneyimlemek ve geleneksel tarifleri 6grenmek amaciyla yapilan keyifli aktivitelerdir. Scarpa
(2002), yeme igme faaliyetlerinin insanlarin zaruri ihtiyaglari ile ilgili oldugu kadar verdigi haz ve mutlulukla da iliskili
oldugunu vurgulamaktadir. Sarnsik ve Ozbay’a (2015) gére gastronomi tanimi yapilirken kullanilan sanat kavrami
buradaki haz ve estetige hizmet etmektedir. En sade sekilde gastronomi yemek hazirlama, pisirme, sunmaiile ilgili sanat
ve bilim dali olarak tanimlanmaktadir. Santich (2004), her tlkenin ya da bdlgenin gastronomik bir karakteri oldugunu
bunun da Uretilen yiyecek ve iceceklerle iliskili oldugunu 6ne sirmektedir. Yazara gore bir yorenin gastronomik
ozelliklerini ise yoreye 6zgl yemekler ve restoranlar belirlemektedir. Tlrkiye, mutfak kaltiri ve yemek cesitliligi
acisindan diinyanin en eski ve en biiyiik mutfaklarindan biridir (Giizel Sahin & Unver, 2015; Uyar & Zengin, 2015).
Tirkiye’de yapilan bir arastirmanin sonuglarina gore, gastronomi turistleri diger turistlere oranla % 50 daha fazla
harcama yapmaktadir (Ozdemir & Altiner, 2019). Bu agidan etkin diizenlenecek gastronomi turlari kirsal kalkinmada
oldukga 6nemlidir.

2.1.7. Doga Sporlari: Kirsal alanlarda yapilan rafting, kano, kayak, dalis, balik tutma, parasiit doga sporlarina 6rnek
gosterilebilir ve turistlere adrenalin dolu deneyimler sunmaktadir. Ancak bu sporlar bir takim riskler tagimaktadir ve
macera sever turistlerin ¢ok dikkatli olmalari gerekmektedir. 2001 yilinda Agri Dagi’nin zirvesine tirmanmak isteyen bir
turist hayatini kaybetmistir (Ugurlu, 2005). Ulusal Giivenlik Konseyi'nin 1996 yilinda yayinlamis oldugu rapora gore, bir
onceki yil 8.700 tekne kazasi, 836 yelken 6limi, 1.700 bogulma nedeniyle 6lim ve 107 avcilik kazasi sonucu 6lim
gerceklesmistir (Dougherty, 1998).

2.1.8. Yoga ve Meditasyon Kamplari: Doganin sessizligi icinde diizenlenen yoga ve meditasyon etkinlikleri, turistlere
ruhsal bir kagis imkani saglamaktadir. Kirsal turizm faaliyetlerine katilan bireylerin temel motivasyonlari glrilti ve
kargasadan uzaklasmak oldugundan daha iyi hissetmek isteyen, diger insanlarla iletisim halinde olmadan bir sire
gegirmek isteyen, bedenini ve zihnini dinlendirmek isteyen turistler icin idealdir. Saghk turizmi ile de
iliskilendirilebilecek bu turizm tirinde turistler hem yeni yerler kesfedecek, yeni kiiltirlerle tanisacak hem de fiziksel
ve ruhsal yénden sifalanacaklardir. Tlrkiye’de yoga ve meditasyon kamplarinin yapildigi en meshur yerler; Kaz Daglari
— Balikesir, Simela Manastiri — Trabzon, Kapadokya — Nevsehir, Ani Harabeleri — Kars, Balikligdl, Gobeklitepe, Halfeti —
Sanliurfa, Kiz Kulesi, Galata, Ayasofya, Yere Batan Sarnici — istanbul’dur (Unal & Demirkol, 2022).

Kirsal Kalkinma, kirsal alanlardaki yasam standartlarinin iyilestiriimesini, ekonomik, cevresel ve sosyal degisiklikleri
icermektedir (Dlinya Bankasi, 2003). Bu degisiklikler, ekonomik faaliyetlerin ¢esitlendirilmesi, altyapinin gelistirilmesi
ve dogal kaynaklarin strdarilebilir bir sekilde yonetilmesi ile ilgilidir. Hall ve Boyd’a (2005) gére turizm, kirsal alanlarda
ozellikle yerel halk icin istihdam yaratma yoniyle kirsal kalkinmada etkili bir arag olarak gérilmektedir. Tarim ve Orman
Bakanligi 2021 yili raporuna gore, kirsal alanlarda turizmle ilgili ekonomik faaliyetlerin ve kiiclik olgekli isletmelerin
desteklenmesi, geleneksel el sanatlari, aricilik, tarim ve hayvansal Urilnlerin (retimine 6nem verilmesi kirsal
kalkinmanin hizlandirilmasi yoéniinde atilmasi gereken adimlardir.

2.2. Tiirkiye’nin Havalimani Bulunmayan Kirsal Sehirlerinde Kirsal Turizm Faaliyetlerinin Durumu

2.2.1. Aksaray ve Kirsal Turizm: Nuifusun %70’i tarim ve hayvancilikla ugrasan Aksaray, bu yoniyle ve sahip oldugu
kiiltirel 6geleriyle kirsal turizmin gelisme potansiyeli oldugu illerdendir. Ihlara ve Manastir Vadileri ile ve 14 adet yer
alti sehrine sahip olmasi ile blyitk bir turizm potansiyeli olmasina ragmen, sehirde gelir seviyesinin ve egitim dizeyinin
disik olmasi kirsal turizmin gelismesindeki en blylk engellerden biridir (Karadal & Gilindogdu, 2012). Sehirde
havalimaninin bulunmayisi, kirsal turizm icin gelecek olan yerli ve yabanci turistlerin ulasim seceneklerini azaltirken,
kirsal turizmin yayginlasmasini olumsuz etkileyebilir. 2018 yili turizm istatistiklerine gére Aksaray’a yerli ve yabanci
toplam 165 bin turist gelmis ve isletme belgeli ve belediye belgeli tesislerde konaklamislardir (Kiltir ve Turizm
Bakanligi, 2018). Bolgenin kirsal turizm agisindan gelisebilmesi icin ev pansiyonlarinda konaklama yapilmasi tesvik
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edilmelidir.

2.2.2. Ardahan ve Kirsal Turizm: Niufusun % 80’i kirsal alanda yasamakta olan Ardahan’da ekonomik gecim biyik bas
hayvanciliga dayahdir. Bunun disinda kiiglikbas hayvancilik ve kaz yetistiriciligi de yapilmaktadir. Sahip oldugu dogal
glzellikleriyle kirsal turizm agisindan uygun olan ama bu potansiyelini kullanamayan Ardahan’da yer alan plato ve
daglik alanlar yiiriiyiis ve rafting icin idealdir. Ozellikle Kur Nehri rafting icin, Allahiiekber Daglari yiiriiyiis sporlari igin
degerlendirilebilir. Cildir G6li kisin buz tuttugundan kayak, buz pateni gibi kis sporlari igin potansiyel tagimaktadir. Tim
bu olanaklara ragmen yeterli tanitimin yapilmamasi, gereken biitcenin ayrilmamasi, altyapi sorunlarinin giderilmemesi,
konaklama tesisi ve seyahat acentesi sayisinin azligi, yerel halkin turizm bilincinin gelismemesi, cografi konumunun
dezavantaji ve havalimani bulunmamasindan kaynaklanan ulasilabilirlik sorunlari ilin mevcut kirsal turizm potansiyeline
goblge dusurmektedir (Akbulak, 2016).

2.2.3. Bartin ve Kirsal Turizm: YiUzolgimuUnln sadece %12’si sehir merkezi olan Bartin ilinin geri kalan yiizolgimiin(
ormanlar, tarim alanlari, gayir ve meralar olusturmaktadir. Ormanlik alanlarin fazlaligi, bitki 6rttstnin gesitliligi ile doga
turizmine elveriglidir. ilin en dnemli turizm merkezi {¢ bin yillik tarihiyle ve iki ada lzerine kurulu farkl yapisiyla
Amasra’dir. Ancak, yorede komiir madenciliginin yapilmasi nedeniyle turizmden hak ettigi degeri gérememektedir.
Daginik bir cografyada yer alan Bartin’in turizm agisindan gelisememesinin bir baska sebebi ise ana ulasim yollarina
olan uzakligidir (Yilmaz, 2001). Sehirde havalimani bulunmadigindan en yakin ulasim Zonguldak Gzerinden
saglanmaktadir. Bartin-Zonguldak arasi 88 km olup, karayolu ile ulasim yaklasik 1 saat 40 dakika sirmektedir.

2.2.4. Bayburt ve Kirsal Turizm: Sehirde iki dnemli turizm kaynagi bulunmaktadir. ilki, Kop Dagi olup iklim sartlari ve
yerylzi sekilleriile kis turizmi icin potansiyel tasimaktadir. Ancak, hem yurt icinde hem yurt disinda taninmis ve kendini
ispatlamis bir kayak merkezi olan Palanddken’e yakin olmasi sebebiyle yeterli diizeyde turist cekememekte ve rekabet
edememektedir. ikincisi, Cimagil Magarasi olup, ne magara turizmi yoniinden ne de magara etrafindaki potansiyel
kirsal turizm yoninden yeterli ilgiyi gormemektedir. Magara cevresindeki genis daglk alan ve endemik bitki tirleri
trekking, kampcilik, kus gozlemciligi gibi farklh turizm tarlerinin gelisimine aciktir. Ayrica magaraya giden yol (izerinde
bulunan Dede Korkut Tlrbesi de kiltlr turizmi agisindan olduk¢a 6nemlidir (Birinci & Zaman, 2016). Tanitim
yetersizliginden dolay hak ettigi degeri géremedigini ifade eden Zaman ve Birinci (2014), gorsel ve yazili basinda
tanitim faaliyetlerinin yapilabilmesi icin de ulusal gezi programlari yapimcilari ile gérisuilerek ilin tanitiminin yapilmasi
gerektigini savunmaktadir. Ayrica sehre havayolu ulasim olmamasi da dezavantaj olusturmaktadir. Turistin havayolu
Uzerinden Bayburt’a gelebilmesi i¢in en yakin havalimani olan Erzurum’a gelmesi oradan da karayolu ile 127 km yani
yaklasik 1 saat 30 dakikalik yolu kat etmesi gerekmektedir.

2.2.5. Bilecik ve Kirsal Turizm: Marmara Bolgesi’nin en kiguk sehirlerinden biri olan Bilecik, %52’si ormanlarla kapli
olup turizm agisindan yaylalar, goller, selaleler, magaralar, kaplicalar gibi dogal kaynaklara ve camiler, tirbeler,
sehitlikler, hanlar, kervansaraylar gibi kultirel kaynaklara sahiptir. 2022 yilinda 119.500 yerli, 5.000 yabanci turist
agirlamis ve turizmden 37,5 milyon dolar gelir elde etmistir. Kirsal turizm agisindan bu kadar genis imkana sahip
olmasina ragmen geceleme sayisi yilda ortalama 1,95 olmustur (TGA, 2023). Bunun sebepleri arasinda yeterli tanitimin
yapilmamasi, sehirde konaklama olanaklarinin kisith olmasi ve ulasim glicligu sayilabilir. Havayolu tercih edecek
turistlerin Bilecik’e en yakin havalimani olan Bursa Yenisehir Havalimanina gelmeleri gerekmektedir. Bursa-Bilecik arasi
95 km olup, karayolu ile 1 saat 20 dakika sirmektedir.

2.2.6. Bitlis ve Kirsal Turizm: ilde yer alan Stiphan Dagi ve Nemrut Dagi dagcilik, kis sporlari ve doga yiiriiyusleri igin
uygundur (Bugdayci, 2001). Tatvan-Resadiye cevresi, Bitlis-Sarikonak cevresi av turizmi agisindan, Van Goli, Nazik Golu
ve Aygir Goli ise balikgilik bakimindan potansiyel barindirmaktadir. (Bitlis Valiligi, 2023). Bitlis diger kirsal sehirler gibi
sahip oldugu, dogal, kiltirel, tarihi degerlerini yeterince tanitamamakta ve buna ulasim gigcliikleri de eklenince
turizmden hak ettigi degeri gorememektedir. Sehre havayolu ile ulasim komsu olan Van ve Mus Havalimanlarindan
saglanmaktadir.

2.2.7. Bolu ve Kirsal Turizm: Yedigoller Milli Parki, Kéroglu Selalesi, Kartalkaya Kayak Merkezi, Golclik Tabiat Parki ile
essiz dogal glzelliklere sahiptir. Sahip oldugu bu dogal ¢ekicilikleri sayesinde Bolu’da av turizmi, dagcilik, kayak, doga
ylriyilsi, yayla turizmi, kaplica turizmi potansiyeli oldukga yiksektir (Turkiye Kiltir Portali, 2023). El sanatlari, ahsap
isciligi ve dokumacilik gibi kiltiirel degerleri de kirsal turizm potansiyeli tasimaktadir (Kilic Benzer, 2006). Sehre ugakla
ulasim Kocaeli Cengiz Topel Havalimani vasitasiyla saglanmaktadir.

2.2.8. Burdur ve Kirsal Turizm: Kirsal alan olarak degerlendirilebilecek Burdur ili yayla turizmi, kus gézlemciligi, ciftlik
turizmi ve tarim turizmi yapilmasina oldukga uygundur. Burdur ili cevresinde ¢ok fazla giftlik bulunmaktadir. Bunlardan
bazilari ¢iftlik turizmine de agilmis durumdadir. Ayrica bélgeyi ziyaret eden turistler tarla islerine de yardimci olmakta
ve bunun karsiliginda ciftlik evlerinde Ucretsiz konaklamaktadirlar. Bu durumda hem tarim turizmine hem giftlik
turizmine katilmis olmaktadirlar (Atayeter, 2013). Burdur Goli, Salda Goli, Karatas Golu, Yarisl Goli, Golhisar Goli
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kus gdzlemciligi acisindan potansiyel tasimaktadir (Ozgen, 2008). Kozagag, Eseler, Kumar, Kestelli, Kirkpinar, Kirazli,
Camoluk, Bogriidelik, Kozpinari, Kocayayla, Yusufca yaylari ise yayla turizmi icin uygundur (Kaltlr ve Turizm Bakanhgi,
2023). Atayeter ve digerleri (2013) Burdur ilinde bulunan bu yaylalarin Karadeniz bolgesindeki yaylalarla ayni 6zelliklere
sahiptir. Ancak, Karadeniz kadar turist cekmedigi asikardir. Bunun sebepleri arasinda yine en basta tanitim eksikligini,
yerel halkin bilgi eksikligini, kirsal turizm alaninda bir dernek veya kooperatif bulunmayisini sayabiliriz (Ongun vd.,
2015). Diger bir neden ise ulasim glicliGgldir denilebilir. Burdur’a gelmek isteyen yerli veya yabanci turistler Isparta
Havalimani’ni kullanmak durumunda olup buradan karayolu ile 30 km’lik yolculuk sonucu Burdur’a ulasabilirler.

2.2.9. Cankiri ve Kirsal Turizm: GCankiri ili tabiat parklari, milli parklar, anitlar, yaylalar, mesire alanlari ile kirsal turizm
potansiyeline oldukga sahiptir. En ¢ok turist ceken yeri llgaz ilgesidir. Cografi konumu itibariyle pek ¢ok kente komsu
olmasi agisindan turizm agisindan gelismeye agik olsa da, ulasim sorunlarinin ¢ézlilmesi gerekmektedir (Glindogan &
Kormecli, 2023). Sehre havayolu ile ulasim Ankara Esenboga Havalimanindan saglanmaktadir.

2.2.10. Corum ve Kirsal Turizm: ilde gecim kaynagi tarima dayalidir. Kirsal yasam o kadar gecmise 1sik tutmaktadir ki,
Turkiye’nin ilk kirsal yasam ve tarim muizesi Corum’da kurulmustur. Organik tarim pazarlari bulunan kentte koy turizmi,
ciftlik/tarim turizmi oldukga yiiksek potansiyele sahiptir (Tarimtv, 2018). Corum’da havalimani bulunmadigindan, sehre
havayolu ile ulasmak isteyenler Amasya Merzifon Havalimanini kullanmak durumunda kalmaktadir.

2.2.11. Giimlishane ve Kirsal Turizm: Gimushane ili dogasi, dogal kaynaklari, cok sayida antik kent ile kiiltirel mirasa
sahip olmasi, flora ve fauna cesitliligi, cografi isaretli Grinleri bulunmasi, pek cok yaylasi ile (Zigana, Cakirgol, Kadirga,
Guvende, Erikbeli, Taskopri) kirsal turizm agisindan zengin kaynaklara sahiptir. Ancak diger kirsal sehirlerde oldugu
gibi Gimushane ilinde de kirsal turizm potansiyelinden ¢ok fazla faydalanilamamaktadir. Bunun sebepleri; alt yapi ve
Ust yapi olanaklarinin yetersizligi, yeterli kaynagin ayrilmamasi, turizm bilincinin eksikligi, konaklama tesislerinin azligi,
turizmde yararlanilacak isglicliniin egitimsiz olmasi, tanitim yetersizligi ve kirsal alanlara ulasimin zor olmasidir
(Akyurek vd., 2018). Sehre havalimani ile ulasim Trabzon Havalimani’ndan saglanmaktadir. Gimishane-Bayburt
Havalimani projesinin 2024 yilinda tamamlanmasi planlansa da yapimi halen devam etmektedir.

2.2.12. Karaman ve Kirsal Turizm: Karaman ilinin kirsal turizm acgisindan gicli yonleri; 6zellikle on bin yillik tarihinin
olmasi, Turkce’'nin baskenti olmasi, dogal glizellikleri, yaban hayati, doga yiriylsl, magara turizmi gibi alternatif
turizm potansiyeline sahip olmasidir. Zayif yonleri ise; turistik isletme ve yatirimci sayisinin azhigi, konaklama tesisi ve
profesyonel turist rehberi sayisinin azhig, altyapi sorunlari ve sehirde havalimani bulunmayisidir (Sezgin vd., 2014).
Karaman’a ulagim Konya Havalimani ile saglanmaktadir.

2.2.13. Kirklareli ve Kirsal Turizm: 2003 yilinda turizme agilmis olan Dupnisa Magarasi doga ve macera sevenler
tarafindan oldukga ilgi ¢ekici olup magara turizmi potansiyeline sahiptir. Diinya lizerinde sadece 3 yerde goriilebilen
Longoz Ormanlarinin biri de Kirklareli ilindedir. Burada ¢ok sayida bitki ve kus gézlenebilmektedir. igneada Beldesi de
kirsal turizm igin her gegen giin gelisen bir yoredir (Tan, 2012). Kirklareli'ne baska sehirlerden havayolu ulagimi
olmamakla birlikte, sehre havayolu ile gelmek isteyenlerin en yakin istanbul Havalimani Gzerinden gelmeleri
gerekmektedir.

2.2.14. Kirsehir ve Kirsal Turizm: Tarim turizmi, ¢iftlik turizmi, doga yiriyusleri, kampglilik icin turizm potansiyeli
bulundurmaktadir. (Gokalp & Yazgan, 2018). Asikpasa Tabiat Parki rekreasyonel faaliyetler icin de uygundur. Doga
ylriylsi, yayla turizmi, yaban hayati gézlemleme, kampcllik, bisiklete binme, trekking ve fotografcilik yapilabilir (Doga
Koruma ve Milli Parklar Genel MidurlGgl, 2016). Kirsehir’e ucgak ile ulasim mimkin olmayip, ulasim sehre en yakin
havalimani olan Nevsehir Kapadokya Havalimani Gizerinden saglanmaktadir.

2.2.15. Kilis ve Kirsal Turizm: Kilis dogal cekiciliklerden ziyade kiiltlirel dnemiyle 6n plana ¢ikan kirsal sehirlerdendir.
Kaleleri, kastelleri, camileri, hamamlari, medreseleri ve mescitleriyle adeta kultiir séleni yasatmaktadir. Geleneksel el
sanatlari (yorgancilik, dokumacilk, hallaglik, kalaycilik ve bakircilik vb.) ile ve zengin yemek kultlri sayesinde kirsal
turizm acgisindan cazibesi ¢ok yiksektir. Ancak, Suriye’ye yakinhgi nedeniyle glvenlik sorunu, turizm bilincinin
yerlesmemis olmasi, tanitim ve pazarlama calismalarinin eksikligi, alt yapi, konaklama ve ulasim imkanlarinin yetersiz
olusu bu cazibeyi azaltmaktadir (Harbalioglu vd., 2013). Sehirde havalimani bulunmamakla birlikte en yakin havalimani
Gaziantep Havalimani’dir ve sehre 40 km uzakliktadir.

2.2.16. Nigde ve Kirsal Turizm: Nigde ilinin dogal gizelliklerinden olan Hasan Dagi, kayak ve tirmanis agisindan
elverisliyken Aladaglar, yiriyis ve dagcilik icin oldukga uygundur (Eroglu, 2018). Demirkazik ve Bolkarlar ise av turizmi
icin elverisli yerlerdendir. Nigde’de ayrica termal kaplicalar ve sifali sular da bulunmaktadir. Kale, cami, manastir,
kervansaray, yeralti sehri gibi tarihi zenginlikleriyle de Nigde ili kirsal turizm agisindan zengin bir sehirdir, ancak tanitim
faaliyetlerinin yetersizligi nedeniyle ragbet gérememektedir. Ek olarak yerel halkin bilingsizligi ve hala bir havayolu
ulasiminin olmayisi da sehrin potansiyelini kullanamama sebepleri arasinda sayilabilir (Karatas, 2020). Sehre en yakin
havalimani Kayseri Havalimani’dir.
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2.2.17. Tunceli ve Kirsal Turizm: ilde ekonomik gegim kaynagi hayvanciliga dayanmaktadir. ikinci sirada ise tarim yer
almaktadir. Dogal ve kiltirel glizellikleri ile ilgi ceken Tunceli, 5nemli bir kirsal turizm potansiyeli tasimaktadir. Munzur
Vadisi Milli Parki, Ovacik Kayak Merkezi, Keban Baraj Golli basta olmak tizere daglari, nehirleri, kaplicalari ile doga
ylriyisu, bisiklet turlari, avlanma, balik tutma icin oldukga uygundur. Kaleleri, camileri ve Alevilik inang merkezleri ile
de kiiltiirel agidan deger tasimaktadir (Ozgiirel vd., 2015). Tunceli’de bir havalimani bulunmamaktadir ve turistlerin en
yakin havalimani olan Elazig’a gelmeleri, oradan da 141 km’lik karayolu ile Tunceli’ye ulagsmalari gerekmektedir.
Ulasimdaki bu glicliglin Tunceli’ye gelmek isteyen turistleri olumsuz etkileyecegini soylemek mimkinddr.

2.2.18. Usak ve Kirsal Turizm: Usak sahip oldugu dogal gekicilikleri 6zellikle de Tasyaran Koprisi, Ulubey Kanyonu,
Clandiras Koprusi ile doga turizmi potansiyeli tasimaktadir (Ko¢ & Catir, 2021). Kiltlr ve Turizm Bakanligi’'na gore;
yayla turizmi, tarim turizmi, kamp ve karavan turizmi, avcilik, yaban hayat gézlemi, yamag parasiti, dag bisikletgiligi
ve daha pek ¢ok kirsal turizm gesidine ev sahipligi yapmaktadir. (KTB, 2023). Sehre ugakla ulasim Zafer Havalimani
vasitasiyla saglanmaktadir. Zafer Havalimani sefer sayisi agisindan ¢ok aktif bir havalimani olmadigindan, ulasimda bir
takim zorluklar yaratacagi séylenebilir.

3. Yontem

Arastirmada nitel arastirma yontemi kullanilmistir. Nitel arastirmalar genellikle kisilerin neyi, ne amacla soylediklerini
ve nasil davrandiklarini analiz etmek icin yapilan arastirmalardir (Myers, 2019).Yapilan arastirmada, katihmcilarin kirsal
sehirlere olan seyahat motivasyonlarini anlamak, bolgeye ulasim sekillerini tespit etmek, havalimanlari ve kirsal turizm
hakkindaki gorislerini belirlemek amaciyla nitel arastirma yéntemi benimsenmistir. Arastirmanin evrenini, Tlrkiye'de
daha 6nce kirsal alanlarda kirsal turizm aktivitelerini deneyimlemis olan yerli turistler olusturmaktadir. Arastirmanin
orneklemini ise doguda Kars ve Ardahan’i, batida Mugla ve Kirklareli’ni daha 6nce kirsal turizm amaciyla ziyaret eden
yerli turistler olusturmaktadir. Bati ve Dogu bdlgelerindeki turizm potansiyelinde havalimanlarinin roliini
karsilastirmali olarak analiz edebilmek icin bu sehirler secilmistir. Kirklareli’nin secilme nedeni; havalimani olmayan bir
kirsal alan olmasi, kentlesmenin ve endistriyel gelisimin az olmasi, dogal giizellikleri ile zengin kirsal turizm
potansiyeline sahip bir Bati sehri olmasidir. Mugla’nin secilme sebebi; iki havalimani bulunan, yogun turistik ilgi ceken
ve farkli kirsal turizm gesitlerine ev sahipligi yapan bir Bati sehri olmasidir. Arastirmada Ardahan’in segilmesinin nedeni;
sahip oldugu dogal guzellikleri ile &nemli kirsal turizm potansiyeli tasiyan, ancak ¢ok fazla 6n plana g¢ikmayan ve
havalimani ile ulasimin olmadigi bir Dogu sehri olmasidir. Kars’in segilme sebebi ise; uluslararasi bir havalimanina sahip
olmasi, bu sayede hem kis hem yaz kirsal turizm faaliyetleri igin yerli ve yabanci turizm g¢ekim merkezi olmasidir.
Arastirmada kasith 6rnekleme yontemi kullanilmistir. Kozak (2021, s.107), kasitl 6rnekleme yénteminde arastirmacinin
kendisini yiriitmekte oldugu arastirmanin amaglarina en kolay ve en hizli sekilde ulastiracak kisileri belirlemesi olarak
ifade etmektedir. Kerlinger ve Lee’ye (1999) gére, nitel arastirmalarda veri doygunluguna ulasildigi anda veri toplama
islemi sonlandiriimaktadir. Yapilan arastirmada doygunluga Tirkiye’'nin farkli sehirlerinde yasayan ve bu sehirleri kirsal
turizm amaciyla ziyaret eden Kirklareli igin 7, Mugla i¢in 7, Ardahan igin 6 ve Kars icin 5 yerli turist ile ulasiimistir.
Katimcilara ait kisisel verilerin gizliligini korumak amaciyla katiimcilarin her biri farkli sekilde (6rnegin; 1. Katihmci K1,
7. Katihmci K7 seklinde) kodlanmistir. Arastirma, sorulara verilen cevaplarin tekrar ettigi gérildiginde arastirmaci
tarafindan sonlandirilmistir.

Veri toplama yéntemi olarak goriisme tekniginden faydalanilan bu arastirmada, konuyla ilgili calismalarin incelenmesi
ve uzman goruslerin alinmasi sonucunda yari yapilandiriimis gériisme formu olusturulmustur. Kozak (2021, s.81-82),
gortisme teknigini, katihmciya bir takim acgik uglu sorularin sorulmasiyla belirli bir konu hakkinda bilgi toplanmasi
seklinde tanimlamaktadir ve yazara gore, yari yapilandiriimis gérismelerde yapilandiriimis gériismelerin aksine soru
sayisi ve sorularin sirasi gérismenin gidisatina gore degisebilmektedir. Gériisme formu; katilimcilarin demografik
ozelliklerine yonelik 6, arastirmaya yonelik 6 soru olmak (izere toplam 12 sorudan olusmaktadir. Arastirmada
katihmcilar ile goértiismeler, etik kurul izni alinarak 15.06.2024-01.08.2024 tarihleri arasinda yapilmistir. Yapilan tim
gortsmeler online ortamda yapilmis ve kayit altina alinmistir. Daha sonra ses kayitlari bilgisayar ortaminda transkript
edilerek yaziya dékiilmistiir. Elde edilen verilerin analiz edilmesinde icerik analizi tekniginden faydalaniimistir. icerik
analizi bu arastirmada, sosyal bilimlerde siklikla tercih edilen bir ydontem olmasi nedeniyle ve arastirmaya katilan yerli
turistlerin kirsal turizm amaciyla ziyaret etmis olduklari sehirler hakkindaki goriislerini anlayabilmek amaciyla tercih
edilmistir. Blylikoztirk ve digerlerine gore (2012, s.242), icerik analizinde dncelikle toplanan veriler ile hedefler
arasinda mantiksal bir yapi gelistirilmelidir. Daha sonra toplanan verilerden elde edilen kodlamalara uygun kategoriler
belirlenmeli ve belirlenen kategoriler uygun temalar altinda toplanmalidir.

Arastirmanin veri givenirligini saglamak amaciyla yapilan kodlamalar iki ayri uzman tarafindan incelenmis ve Kappa
istatistigi ile analiz edilmistir. Cohen (1960) tarafindan gelistirilen Kappa istatistigi ile bagimsiz degerlendiricilere ait
kodlama sonuglarinin birbiriyle ne derece uyumlu oldugu olgllmektedir. Bu arastirmada Kappa degeri 0,72 olarak
hesaplanmistir. Landis ve Koch (1977) 0,61 ile 0,80 arasindaki uyumu ‘cok iyi uyum’ olarak siniflandirmaktadir. Buradan
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hareketle, bagimsiz degerlendiricilerin kodlamalarda ¢ogunlukla hemfikir olduklari ve verilerin givenilir oldugu
sonucuna ulasiimistir. Arastirma sonuglari tema, kategori ve kodlara iliskin agiklamalar yardimiyla sunulmustur.
Arastirma kapsaminda 2 tema, 4 kategori ve 55 kod belirlenmistir.

4. Bulgular

Bu boélimde katilimcilara ait demografik bilgilere, katilimcilarin kirsal turizm bolgeleri hakkindaki gorislerine, kirsal
bolgeye ulasim sekillerine ve havalimanlarinin bu bolgelere olan olumlu ve olumsuz etkilerine yonelik gérislerine yer

verilmigtir.

Tablo 2. Katiimcilara ait demografik bilgiler

Katilimci  Cinsiyet Medeni Durum  Yas Egitim Durumu  Meslek Yasadigi Sehir

K1 Kadin Evli 29 Doktora Akademisyen istanbul

K2 Erkek Evli 30 Lisans Satis-pazarlama istanbul
uzmani

3 Kadin Bekar 33 Lisans Ogretmen Sakarya

K4 Erkek Evli 58 Lisans Emekli Edirne

K5 Erkek Bekar 30 Lisans Ugak teknisyeni Ankara

K6 Erkek Bekar 35 On lisans Basin mensubu Elazig

K7 Erkek Bekar 26 Lisans Bankaci Malatya

K8 Erkek Bekar 27 Lisans Gumrik memuru istanbul

K9 Erkek Evli 34 Lisans Girisimci izmir

K10 Erkek Bekar 29 Lisans Vergi uzmani Antalya

K11 Kadin Bekar 36 Lisans Doktor istanbul

K12 Kadin Bekar 40 Doktora Akademisyen Trabzon

K13 Erkek Evli 31 Lisans Memur Kastamonu

K14 Erkek Evli 42 Yuksek Lisans Ziraat Mihendisi Erzurum

K15 Kadin Evli 39 Yiiksek Lisans Mimar istanbul

K16 Erkek Evli 37 Lisans Ogretmen Canakkale

K17 Kadin Bekar 44 Doktora Akademisyen istanbul

K18 Erkek Evli 42 Lisans Memur Ankara

K19 Kadin Evli 56 On lisans Emekli Erzurum

K20 Erkek Bekar 37 Lisans Ogretmen Kahramanmarag

K21 Erkek Evli 28 Lisans Bilgisayar Miihendisi Artvin

K22 Erkek Evli 32 Lisans Ugak mihendisi istanbul

K23 Kadin Bekar 29 On lisans Kabin Memuru Antalya

K24 Erkek Evli 26 Lisans Polis memuru Ankara

K25 Kadin Evli 35 Doktora Akademisyen istanbul

Katimcilara ait demografik bilgilerin yer aldigi Tablo 2 incelendiginde; 25 katiimcidan 16’sinin erkek, 9’unun kadin
oldugu, 14’Gnin evli, 11’inin bekar oldugu, katiimcilarin yas ortalamasinin ise 35 oldugu gortlmektedir. Arastirmaya
katilanlarin biiyiik cogunlugunun (16 katihmci) lisans mezunu oldugu, 3’nin 6n lisans, 2’sinin yiksek lisans, 4’Gnin
doktora mezunu oldugu ve gesitli mesleklere sahip oldugu belirlenmistir. Arastirmada katilimci gesitliligi yasanilan sehir
Gzerinden saglanmaya ¢alisiimistir. Burada amag, ziyaret edilen kirsal sehirlere Tirkiye'nin farkli bolgelerinden gelen
yerli turistlerin ulasim bicimlerini ve ulasimda yasamis olduklari olumlu ya da olumsuz deneyimleri tespit etmektir.

Katilimcilarin turizm faaliyetlerinin durumu hakkindaki gériisleri; Kirklareli’ni kirsal turizm amaciyla ziyaret eden 7
katilimcidan 6’s1, sehrin tam bir kirsal turizm sehri oldugunu, ancak yeterince tanitilamadigini ifade etmislerdir.
Mugla’yi ziyaret eden 7 katihmcidan 5’i Mugla’nin daha ¢ok deniz turizmiyle 6n plana ¢iktigini, aslinda kirsal turizm
yoninden c¢ok zengin oldugunu, fakat sehrin bu yoniyle pazarlanamadigini belirtmislerdir. Kars’i ziyaret eden 5
katilimcidan 4’0 Kars deyince akla sadece kayak geldigi, bolgenin kirsal turizm potansiyelini kullanamadigl yéniinde
gorus belirtmistir. Ardahan’a kirsal turizm amaciyla giden 6 katilimcinin 6’s1 da bolgede kirsal turizm adina kesfedilecek
cok sey oldugunu, son zamanlarda dogu ekspresi sayesinde biraz tanitilmis olsa da sehrin kirsal turizm acisindan
tanitiminin yapilmasi gerektigini savunmaktadirlar.
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Katilimcilarin kirsal bolgelere ulasim sekli ve bu konudaki gorisleri; Kirklareli'ni ziyaret eden 7 katilimcidan 5’inin
direkt karayolu ile, 2’sinin istanbul’a havayolu ile ve devaminda karayolu ile ulastiklari tespit edilmistir. Katiimcilarin
tiimu ulasimda herhangi bir zorluk yasamadiklarini, bir havalimanina ihtiyag olmadigini belirtmislerdir. Mugla’y ziyaret
eden 7 yerli turistten 5’i havayolunu tercih etmis, 2’si karayolu ile ulasmistir. Katilimcilar, Mugla gibi turistik bir sehrin
kesinlikle bu havalimanlarina ihtiyaci oldugunu, 6zellikle yabanci turist noktasinda gereklili§ine vurgu yapmislardir.
Ancak, bolgeye havayolu ile gelen 5 turistten 1’i havalimani servislerinin yetersiz oldugunu, 1’i de demiryolu hattinin
ulasimi 6zellikle yogun yaz aylarinda rahatlatabilecegini ifade etmistir. Ardahan’i ziyaret eden 6 katilimcidan 3’0
havayolu (Kars Gzerinden) ile, 2’si turistik trenle, 1'i karayolu ile ulasim saglamistir. Ulasimda herhangi bir zorluk
yasamadiklarini ve bir havalimanina ihtiya¢ olmadigini ifade etmislerdir. Kars’i ziyaret eden toplam 5 katilimcidan 1’i
karayolunu tercih ederken, 2’si trenle, ‘2si havayolu ile geldiklerini belirtmislerdir. Turistik trenle giden turistler,
yolculugun keyifli ama yorucu oldugunu, bir sonraki gidislerinde havayolunu tercih edeceklerini ifade etmislerdir.

Tablo 3. Kirklareli ili bulgulari

Tema Kategori Kodlar Frekans (N) Yiizde (%)
Kampgihk 3 43
Deneyimlenen kirsal Doga yiiriiyiisii/Trekking 5 71
Deneyimler ve turizm aktiviteleri Sandal gezisi, Kano 2 29
motivasyonlar
Kirsal turizme katilma Sakinlik 5 71
nedenleri Dogal glzellikleri ve essiz dogasi 4 57
Yasanilan sehre yakinligi 3 43
Havalimaninin kirsal Turist sayisini arttirir 7 100
turizme olumlu etkileri Yerel girisimciligi destekler 4 57
istihdam yaratir 2 29
f"::tctllar ve Yabanci yatirimci ¢eker 1 14
enartier Havalimaninin kirsal Tarim arazilerine zarar verir 6 86
turizme olumsuz etkileri  Ormanlar yok edilir 6 26
Dogal yagam alanlari bozulur 3 43
Kentlesmeye yol agar 4 57

4.1. “Deneyimler ve Motivasyonlar” Temasina iliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Bu destinasyonu sec¢iminizde kirsal bir bélgeyi tercih etme nedenleriniz
nelerdir?”’, “Bu destinasyonda hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimlediniz?”’ sorularina verilen yanitlar lizerinden
““Deneyimlenen kirsal turizm aktiviteleri’” ve “Kirsal turizme katilma nedenleri’”’ seklinde iki kategori olusturulmustur
(Tablo 3)

4.1.1. “Deneyimlenen Kirsal Turizm Aktiviteleri”’ Kategorisine lliskin Bulgular

Katilmcilara, Kirklareli’'nde hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimledikleri soruldugunda; kamp yapmak, Dupnisa
Magarasi ve igneada Longoz ormanlarinda doga yiiriiyiisii/trekking yapmak, deniz bisikleti ve kano gibi doga sporlarina
katilmak cevaplari alinmistir (Tablo 3).

4.1.2. “Kirsal Turizme Katilma Nedenleri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilara, Kirklareli’ni kirsal turizm amaciyla tercih etme nedenleri soruldugunda; katilimcilar en ¢ok sakinligi, ikinci
sirada dogal guzellikleri ve essiz dogasi ve son olarak, yasadiklari sehre yakin olmasi nedeniyle Kirklareli'ni ziyaret
ettiklerini ifade etmislerdir (Tablo 3).

4.2. “Firsatlar ve Tehditler” Temasina iliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katimcilara yoneltilen ““Havalimanlarinin kirsal turizm destinasyonlarina olan etkisi hakkindaki
distinceniz nedir?”’, Sizce kente insa edilecek bir havalimani kirsal turizm faaliyetlerini artirir mi/azaltir mi? Nasil?”,
Kente insa edilecek bir havalimaninin turist potansiyelini arttirma/azaltma, yerel girisimciligi destekleme/engelleme,
surdirilebilir kalkinmayi ve turistik alt yapiyl olumlu/olumsuz etkileme potansiyeli nedir?”’ sorularina verilen yanitlar
lzerinden ““Havalimaninin kirsal turizme olumlu etkileri’” ve ““Havalimaninin kirsal turizme olumsuz etkileri”’ seklinde
iki kategori olusturulmustur (Tablo 3).

4.2.1. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumlu Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilarin tiim0 Kirklareli'ne insa edilecek bir havalimaninin turist sayisini artiracagini, ¢cogu yerel girisimciligi
destekleyecegini, iki katilimci bolgenin istihdamina katki saglayacagini, bir katilimci ise bolgeye yabanci yatirimci
cekecegini dislinmektedir (Tablo 4). Konuyla ilgili olarak katilimci ifadelerinden bazilari séyledir;
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Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin turist potansiyelini arttirma/azaltma etkisi olur mu? Nasil?

K1: “Evet. Ulasilabilirlik bolgeyi cazip kilar. Hem Tirkiye’den hem yurt disindan turist ¢ceker. Havalimani
olmadiginda sadece yakin illerden turist ¢ekiyor.”

Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin yerel girisimciligi destekleme/engelleme etkisi olur mu? Nasil?
K5: “Bu is yerel girisimciye kalmaz. Bir havalimani yapildiginda bu isi bilen, yapan hem Tirkiye’den hem
yurtdisindan bliyik yatirimcilar zaten buna el atacaktir. Belki sadece hediyelik esya ve yoresel Urin satisi
anlaminda kiiglk yerel girisimciligi destekler.”

Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin sirdirilebilir kalkinma Gzerinde olumlu/olumsuz bir etki yaratir
mi? Nasil?

K6: “Elbette. Oncelikle biiyiik bir istihdam yaratir. Bu da sadece tarim ve hayvancilikla gecinen yerel halk icin
ekonomik kalkinma demektir ve bu sireklilik arz eder.

Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin turistik alt yapi tizerinde olumlu/olumsuz bir etkisi olur mu? Nasil?
K5: “Olumlu etkiler. Turist cekecegi icin turistik oteller, restoranlar yapilacaktir.”

4.2.2. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumsuz Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilar, Kirklareli’ne insa edilecek bir havalimaninin tarim arazilerine zarar verecegini, ormanlari buyik olclide yok
edecegini, dogal yasam alanlarini bozacagini ve kentlesmeye yol acacagini ifade etmislerdir (Tablo 3). Konuyla ilgili
olarak katilimci ifadelerinden bir kagi su sekildedir;

Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin bu kirsal turizm destinasyonuna olumsuz etkileri hakkindaki
dlstinceniz nedir? Sizce kente insa edilecek bir havalimani kirsal/dogal yasama ve dolayisiyla da kirsal turizme
zarar verir mi? Nasil?

K2: “istanbul’da zaten havalimani var ve istanbul-Kirklareli arasi 2,5 saat. Yakin bir sehirde havalimani olmasi
yeterli. Her sehirde olmasina gerek yok. Tarim arazileri ve ormanlar zarar goriyor.”

K3: ““Havalimaninin bulundugu alanlar biyik bir ylizélcimine sahip oluyor ve genelde buralar tarim arazisi
oluyor. Yakin bir ilde havalimani varsa az bir zaman tasarrufu saglanacak diye buralari tahrip etmeye gerek yok
bence.”

K7: “Aslinda olumlu etkileri daha fazla. Turist ve ziyaretgi ceker, altyapi ve Ustyapi gelisir, fakat dogallik bozulur,
0zUni kaybeder, kirsal alanlar gelistikge kentlesmeye yol agar.”

Tablo 4. Mugla ili bulgulari

Tema Kategori Kodlar Frekans (N) Yizde (%)
Kampgihk 2 29
Deneyimlenen kirsal Yerel Uretim atdlyelerine katiimak, zeytin 3 43
turizm aktiviteleri hasadina katiimak
Doga yuriytsi/Trekking 2 29
Doga sporlari 2 29
Deneyimler ve Kirsal turizme katilma Sakinlik 4 57
motivasyonlar nedenleri Dogal glizellikleri ve essiz dogasi 4 57
Yasanilan sehre yakinhg 2 29
Havalimaninin kirsal Turist sayisini arttirir 5 71
turizme olumlu etkileri Yerel girisimciligi destekler 4 57
istihdami arttirir 5 71
Firsatlar ve Blylik otel, restoran yatirimlarini geker 2 29
tehditler Havalimaninin kirsal Tarim arazilerine zarar verir 2 29
turizme olumsuz etkileri Dogal yagsam alanlarini, bitki orttsin, 3 43
hayvan tirlerini yok eder
Arazi ve gayrimenkul fiyatlari artar 3 43
Hava ve gevre kirliligi yaratir 3 43

4.3. “Deneyimler ve Motivasyonlar” Temasina iligkin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Bu destinasyonu seciminizde kirsal bir bélgeyi tercih etme nedenleriniz
nelerdir?”’, ““Bu destinasyonda hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimlediniz?’’ sorularina verilen yanitlar Gzerinden
“Deneyimlenen kirsal turizm aktiviteleri’” ve “Kirsal turizme katilma nedenleri” seklinde iki kategori olusturulmustur.

4.3.1. “Deneyimlenen Kirsal Turizm Aktiviteleri”” Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilara, Mugla’da hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimledikleri soruldugunda; kamp yapmak, yerel Gretim
atolyelerine katilmak, zeytin hasadina katilmak, Saklikent Kanyonu’'nda doga yurlyulsi/trekking yapmak, yamag
paraslitl, jeep safari, rafting, atv turu, tekne turu gibi doga sporlarina katilmak cevaplari alinmistir.
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4.3.2. “Kirsal Turizme Katilma Nedenleri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilara Mugla’yr kirsal turizm amaciyla tercih etme nedenleri soruldugunda; katilimcilarin biyik ¢ogunlugu
sakinligi, dogal glizellikleri ve essiz dogasi ve bir kismi da yasadiklari sehre yakin olmasi sebebiyle tercih ettiklerini
belirtmislerdir.

4.4. “Firsatlar ve Tehditler” Temasina lliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Havalimanlarinin kirsal turizm destinasyonlarina olan etkisi hakkindaki
distinceniz nedir?”’, Sizce kentteki havalimanlar kirsal turizm faaliyetlerini artirir mi/azaltir mi? Nasil?”’, Kentteki
havalimanlarinin turist potansiyelini arttirma/azaltma, yerel girisimciligi destekleme/engelleme, surdurulebilir
kalkinmay! ve turistik alt yapiyr olumlu/olumsuz etkileme potansiyeli nedir?”’ sorularina verilen yanitlar tGzerinden
““Havalimaninin kirsal turizme olumlu etkileri’” ve ‘““Havalimaninin kirsal turizme olumsuz etkileri”’ seklinde iki kategori
olusturulmustur (Tablo 4).

4.4.1. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumlu Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katimcilar, Mugla’daki iki havalimaninin da turist sayisini artirdigini, yerel girisimciligi destekledigini, bolgenin
istihdamina katki sagladigini, bolgeye blylk yatirimlari gektigini dile getirmislerdir (Tablo 4). Konuyla ilgili olarak
katilimci ifadelerinden bazilari su sekildedir;

Soru: Kentteki havalimanlarinin turist potansiyelini arttirma/azaltma etkisi var mi? Nasil?

K9: “Tabi ki. Mugla turizm agisindan ¢ok gelismis bir sehir. Hem Tirkiye’nin farkl bolgelerinden hem de yurt
disindan turistler buraya gerek deniz turizmi gerekse kirsal turizm icin geliyor. Havalimani olmasaydi sadece
civar illerden yerli turist gelirdi ve bu kadar gelisemezdi”

Soru: Kentteki havalimanlarinin yerel girisimciligi destekleme/engelleme etkisi var mi? Nasil?

K11: “Biz istanbul’dan ugakla geldik. Havalimaninda ¢ok fazla transfer saglayan karayolu firmasi oldugunu
gordim. Bu da bir yerel girisimcilik ve istihdama etkisi var.”

K13: “Kastamonulu biri olarak, ben agikcasi sasirdim. ilk kez Mugla’ya geliyorum. Daha bir kent havasi
beklerken memleketimden izler buldum. Kastamonu da kirsal bir sehir, havalimani var ve havalimaninin icinde
tas kopri sarimsagi olsun, gekme helva olsun, pastirma ve sucuk gibi meshur yoresel trinler satiliyor. Burada
da ayni seyin oldugunu goérdiim. Havalimaninin yakinlarinda ¢ok fazla yoresel triin magazalari var. Zeytin,
zeytinyagl, kegiboynuzu pekmezi, nar eksisi, dag kekigi gibi dogal Grlinler satiyorlar. Cok hosuma gitti agikgasi
ve doniste ben de aldim.”

Soru: Kentteki havalimanlarinin turistik alt yapi Gizerinde olumlu/olumsuz bir etkisi var mi? Nasil?

K10: “Olumlu etkisi var. Mugla’yi her yil mutlaka gelirim. Neredeyse her gelisimde yeni agilan bir otel veya
restoran oldugunu goériiyorum. ”’

4.4.2. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumsuz Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilar, Mugla’daki havalimanlarinin olumsuz etkileri ile ilgili olarak; tarim arazilerine zarar verdigi, dogal yasam
alanlarini bozdugu, bitki ve hayvan tirlerini yok ettigi, hava ve glirllti kirliligi yarattig Gizerinde durmaktadirlar (Tablo
4). Katilimcilardan biri sdyle soylemektedir;

K11: “Boylesine doga gizellikleri olan, essiz manzaralara sahip, kirsal sehirlere ucak giriltiisi hi¢ yakismiyor.
Bir de tabi ¢cevreye verdigi zararlar var. Strdiarilebilir havalimani uygulamalari buralar icin cok 6nemli.”
Ayrica katilimlardan (¢ tanesi havalimanlarinin arazi ve gayrimenkul fiyatlarini artirdigini belirtmekte ve bir
katilimcei su ifadeleri kullanmaktadir;

K8: ““Havalimani ¢cevresinde biraz arastirma yaptim. Buradaki evler ve arsalar ¢cogu yere gore daha pahali. Ayni
sey istanbul’da, istanbul Havalimani yapildiktan sonra da yasandi. Arnavutkdy, Catalca ve Goktiirk bélgelerinde
gayrimenkul ve arsa fiyatlari tabiri caizse ugtu. Eminim buralar havalimani yokken daha uygundu. Sadece konut
olarak da distinmemek lazim, yeme-icme anlaminda da fiyat farklari var. Bu yerel halk icin olumsuz bir sey.”

4.5. “Deneyimler ve Motivasyonlar” Temasina iliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Bu destinasyonu seciminizde kirsal bir bélgeyi tercih etme nedenleriniz
nelerdir?”’, ““Bu destinasyonda hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimlediniz?’’ sorularina verilen yanitlar Gzerinden
“Deneyimlenen kirsal turizm aktiviteleri’” ve “Kirsal turizme katilma nedenleri” seklinde iki kategori olusturulmustur.

4.5.1. “Deneyimlenen Kirsal Turizm Aktiviteleri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katilmcilara, Ardahan’da hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimledikleri soruldugunda; tarihi yerleri (Seytan Kalesi,
Ardahan Kalesi, Ani Harabeleri) ziyaret etmek, kayak yapmak (Cildir G6lu), Posof Yaylasi ve Sahara Milli Parki’'nda doga
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yurlyusi/trekking yapmak yanitlarini vermislerdir (Tablo 5). En ¢ok kisin buz tutan Cildir G6lu Gizerinde kayak yapmak
turistlerin ilgisini ceken aktivitedir.

Tablo 5. Ardahan ili bulgulari

Tema Kategori Kodlar Frekans (N) Yiizde (%)
Tarihi yerlere ziyaret 3 50
Deneyimlenen kirsal Kayak 5 83
turizm aktiviteleri Doga yuruyusl/Trekking 3 50
Deneyimler ve Kirsal turizme katilma Dogu ekspresi glizergahinda yer almasi 3 50
motivasyonlar i
Y nedenleri Dogal guzellikleri 3 50
Yasanilan sehre yakinhg 2 33
Havalimaninin kirsal Turist sayisini arttirir 1 17
turizme olumlu etkileri Taninirhigr arttirir 1 17
istihdam yaratir 2 33
Firsatlar ve —
tehditler Gocl azaltir 4 67
Havalimaninin kirsal Cevre ve glirGlta kirliligi yaratir 5 83
turizme olumsuz etkileri Canli ekosistemine zarar verir 5 83
Dogal yasam alanlari bozulur 4 67

4.5.2. “Kirsal Turizme Katilma Nedenleri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katilmcilarin Ardahan’i kirsal turizm amaciyla ziyaret etme nedenleri arasinda; dogal gizellikleri yasadiklari sehre yakin
olmasi yer alirken, en ¢cok Kars’a giden dogu ekspresinin glizergahinda olmasi sebebiyle ugradiklari gérilmistur.

4.6. “Firsatlar ve Tehditler” Temasina lliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katimcilara yoneltilen ““Havalimanlarinin kirsal turizm destinasyonlarina olan etkisi hakkindaki
distnceniz nedir?”’, Sizce kente insa edilecek bir havalimani kirsal turizm faaliyetlerini artirir mi/azaltir mi? Nasil?”,
Kente insa edilecek bir havalimaninin turist potansiyelini arttirma/azaltma, yerel girisimciligi destekleme/engelleme,
surdirilebilir kalkinmayi ve turistik alt yapiy1 olumlu/olumsuz etkileme potansiyeli nedir?”’ sorularina verilen yanitlar
Gzerinden ““Havalimaninin kirsal turizme olumlu etkileri” ve “Havalimaninin kirsal turizme olumsuz etkileri” seklinde
iki kategori olusturulmustur(Tablo 5).

4.6.1. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumlu Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Arastirmaya katilanlar Ardahan’da insa edilecek bir havalimaninin turist sayisini artiracagi, bélgenin taninmasini
destekleyecegi, istihdam saglayacagi, goci engelleyecegi yoniinde goris belirtmislerdir (Tablo 5). Konuyla ilgili olarak
katilmci ifadelerinden bazilari séyledir;

K17: “Ardahan, tarihi ve dogal glzellikleriyle turizm agisindan ¢ok giizel bir sehir olmasina ragmen ¢ok fazla
turist gekmiyor. Havalimani hem turist sayisini artirir, hem sehrin taninirligini saglar diye diisiiniiyorum.”

K20: “Erzurum’a, Ardahan’dan ¢ok gelip yerlesen var. is imkanlari kisith, daglik olmasi sebebiyle tarim yeterince
yapilamiyor, hayvancilik da bir yere kadar ve geng nesil yapmak istemiyor. Havalimani yapilmasi 6zellikle
gencler icin istihdam yaratir ve go¢ engellenmis olur”

Tablo 6. Kars ili bulgulari

Tema Kategori Kodlar Frekans (N) Yizde (%)
Deneyimlenen kirsal Tarihi yerlere ziyaret 1 20
turizm aktiviteleri Kayak 3 60
Gastronomi 4 80
Dengyimler ve Kirsal turizme katilma  Yoresel yemekleri 4 80
motivasyonlar nedenleri Dogal gizellikleri ve egsiz dogasi 4 80
Yasanilan sehre yakinhgi 1 20
Havalimaninin kirsal Yabanci turist sayisini arttirir 4 80
turizme olumlu etkileri  verel girisimciligi destekler 4 80
istihdami arttinir 3 60
Firsatlar ve Yerli ve yabanci yatirimei geker 4 80
tehditler Havalimaninin kirsal Tarim arazilerine zarar verir 3 60
turizme olumsuz Agaclar kesilir 2 40
etkileri Dogal alanlar yok olur 4 80
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4.6.2. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumsuz Etkileri”’ Kategorisine lliskin Bulgular

Katihmcilar, Ardahan’a insa edilecek bir havalimaninin ¢evre ve gurultQ kirliligi yaratacagini, dogal yasam alanlarini
bozacagini, canli ekosistemine zarar verecegini ifade etmislerdir (Tablo 5). Konuyla ilgili olarak katihmci ifadelerinden
bir kagi su sekildedir;

Soru: Kente insa edilecek bir havalimaninin bu kirsal turizm destinasyonuna olumsuz etkileri hakkindaki
distnceniz nedir? Sizce kente insa edilecek bir havalimani kirsal/dogal yasama ve dolayisiyla da kirsal turizme
zarar verir mi? Nasil?

K16: “Kars’ta zaten havalimani var ve Kars-Ardahan arasi 1,5 saat bile stirmiyor. Yakin bir sehirde havalimani
varken gerek yok. Dogal alanlar zarar gortyor.”

K18: “Ardahan turistik potansiyelini ¢ok kullanamayan bir sehir. Genelde Kars’a giderken ugranilan bir sehir
maalesef. Cildir Goli izerinde kaymak cok keyifli ama bunun icin 2-3 giin konaklamaya gerek yok. Ankara’dan
Kars’a turistik tren var, biz o sekilde gittik ve cok keyif aldik, tren yolculugu sevmeyenler igin Erzurum’da ya da
Kars’ta havalimani var. Sireyi 1-2 saat azaltacak diye o kadar canli tlirlinii yerlerinden etmek anlamsiz. Yabani
hayvanlar ve kus tirleri blylik zarar goriyor.”

4.7. “Deneyimler ve Motivasyonlar” Temasina iliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Bu destinasyonu seciminizde kirsal bir bélgeyi tercih etme nedenleriniz
nelerdir?”’, ““Bu destinasyonda hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimlediniz?’’ sorularina verilen yanitlar Gzerinden
“Deneyimlenen kirsal turizm aktiviteleri” ve “Kirsal turizme katilma nedenleri”’ seklinde iki kategori ortaya ¢cikmistir
(Tablo 6).

4.7.1. “Deneyimlenen Kirsal Turizm Aktiviteleri”’ Kategorisine lliskin Bulgular

Katihmcilara, Kars'ta hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimledikleri soruldugunda; Kars kalesi ve tarihi Kars
sokaklarini gezmek, Sarikamis’ta kayak kaymak, dogal giizelliklerini gérmek ve yoresel Kars kasari ve kaz etinin tadina
bakmak gibi amaclarla ziyaret ettikleri gérilmustir(Tablo 6).

4.7.2. “Kirsal Turizme Katilma Nedenleri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katilmcilara Kars’i kirsal turizm amaciyla tercih etme nedenleri soruldugunda; katilimcilarin biyiik gogunlugu yoéresel
yemekleri ve dogal giizellikleri sebebiyle tercih ettigini ifade ederken sadece bir katilimci yasadigi sehre yakin olmasi
sebebiyle tercih ettigini belirtmistir(Tablo 6).

4.8. “Firsatlar ve Tehditler” Temasina iliskin Bulgular

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ““Havalimanlarinin kirsal turizm destinasyonlarina olan etkisi hakkindaki
distnceniz nedir?”, Sizce kentteki havalimanlari kirsal turizm faaliyetlerini artirir mi/azaltir mi? Nasil?”’, Kentteki
havalimanlarinin turist potansiyelini arttirma/azaltma, yerel girisimciligi destekleme/engelleme, strdirilebilir
kalkinmayi ve turistik alt yapiyr olumlu/olumsuz etkileme potansiyeli nedir?”’ sorularina verilen yanitlar izerinden
““Havalimaninin kirsal turizme olumlu etkileri’” ve ““Havalimaninin kirsal turizme olumsuz etkileri” seklinde iki kategori
olusturulmustur(Tablo 6).

4.8.1. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumlu Etkileri”’ Kategorisine iliskin Bulgular

Katihmcilar, Kars’taki havalimaninin 6zellikle yabanci turist sayisini artirdigini, yerel girisimciligi destekledigini, bélgenin
istihdamina katki sagladigini, bélgeye yerli ve yabanci yatirimlari cektigini dile getirmislerdir (Tablo 6). Konuyla ilgili
olarak katilimci ifadelerinden bazilari su sekildedir;

Soru: Kentteki havalimaninin turist potansiyelini arttirma/azaltma etkisi var mi? Nasil?

K22: “Kars turizm agisindan gelismis bir sehir. Ozellikle kayak merkezi olmasi nedeniyle kis aylarinda yerli turist
cekiyor. Hem Tirkiye’den hem de yurt disindan turistler buraya gerek kis turizmi gerekse kirsal turizm igin
geliyor. Havalimani olmasaydi sadece yerli turist gelirdi ve bu kadar taninamazd..”

Soru: Kentteki havalimaninin yerel girisimciligi destekleme/engelleme etkisi var mi? Nasil?

K25: “Kars ziyaretimde esnafla bu konulari konusma firsatim olmustu. Havalimani insaasindan sonra tekrar geri
donenlerin oldugunu, atil durumda olan mandiralarin tekrar hayata gegcirildigini ve Kars Peynir Mizesinin
kuruldugunu soylediler. Havalimaninin icindeki magazalarda yoresel Griinlerin satilmasi da bunu destekliyor.”
Soru: Kentteki havalimaninin turistik alt yapi Gzerinde olumlu/olumsuz bir etkisi var mi? Nasil?

K24: “Olumlu etkisi var. Dogu sehirlerinde daha dnce bulundum. Kars, bana gore en gelismis olanlardan biri.
Bir slirt zincir otel veya restoran oldugunu gériyorum. Bence 6zellikle uluslararasi havalimani bulunmasinin
bunda biyik payi var. ”
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4.8.2. “Havalimaninin Kirsal Turizme Olumsuz Etkileri”’ Kategorisine lliskin Bulgular

Katihmcilar, Kars’taki havalimaninin olumsuz etkileri ile ilgili olarak; tarim arazilerine zarar verdigi, dogal yasam
alanlarini bozdugu, ormanlarin yok oldugu lizerinde durmaktadirlar (Tablo 6). Konuyla ilgili bir katihmci sunlari
soylemektedir;

K23: “Kars ¢ok glizel ve sakin bir sehir. Hem yaz hem kis mevsiminde ziyaret ettim. Kisin dogu ekspresi ile
gelmistim. 26 saat slirmustl, yorucu fakat keyifliydi. Bu defa ucakla geldim. Tekrar gelsem yine ucagi tercih
ederim. Zaman tasarrufu saglamasi ve konforu kiyaslanamaz. Benim gibi bati illerinden gelenler i¢in havayolu
ulasimi sart, fakat bitin bu kolayliklarin yaninda havalimanlarinin gevreye verdigi blylik zararlar da var. Bu
zararlari azaltmak igin, yesil havalimani uygulamalarina 6nem verilmeli diye disliniyorum.”

4.Sonug ve Oneriler

Arastirmada kirsal alanlar Gzerine kurulmus olan ya da kurulmasi muhtemel olan havalimanlarinin kirsal turizm
Uzerinde yarattigi/yaratacagi olumlu ve olumsuz etkiler arastirilmistir. Arastirmaya katilan ve daha 6énce kirsal turizm
aktivitelerini deneyimlemis olan vyerli turistler, havalimanlarinin hem olumlu hem olumsuz etkileri
oldugunu/olabilecegini ifade etmislerdir. Arastirmadan elde edilen bulgulara gore, havalimanlari kirsal bolgelere olan
ulasimi kolaylastirarak turist ve ziyaretci sayisinda artis, yerel girisimciligi destekleme, istihdam yaratma, alt yapi ve Ust
yapi yatirimlari gibi olumlu ekonomik etkiler yaratmaktadir. Literatir incelendiginde, kirsal turizmin ekonomiye 6nemli
katkilar sagladigi gortilmekte olup, bu anlamda arastirmanin bulgularini destekler niteliktedir. Kirsal turizm, dogaya ve
dogal giizelliklere 6nem veren turistlerin turizm ihtiyacina cevap vermenin yani sira, yore halki icin de ekonomik gecim
kaynagi olusturmaktadir (Kitahara, 2003). Ge¢im kaynagi genellikle ve buyik 6l¢lide tarima dayali olan kirsal alanlarda
kirsal turizm sayesinde istihdam yaratilmaktadir (Ceken vd., 2012). Kirsal turizm ekonomik ve sosyal yonden geride
kalmis alanlarin gelismesine de imkan saglamaktadir (Perales, 2002). Lépez Sanz ve digerleri (2021), ispanya’nin bazi
kirsal kesimlerinde niifusun 6nemli 6lglide azaldigini, bu durumun tlkenin gelecegi icin ciddi bir tehdit yarattigini ifade
etmislerdir. Arastirmacilar, muhtemel tehditlerin 6niine gecebilmenin, ancak kirsal turizmin etkin rol oynamasina bagli
oldugunu savunmaktadirlar. Tirkiye’de kirsaldan kente goclin hiz kazandigi gliniimizde bu géclin 6niine gegmenin
yollarindan biri, kirsal turizme gereken 6nemin ve destegin verilmesidir. Boylece, kirsal alanlarda tarim disi istihdamin
yaratilmasi, yeni is alanlarinin gelistiriimesi ve bdlgenin sosyo-ekonomik yonden gelismesi miimkiin olacaktir. Mercan
ve Pak (2014), son zamanlarda yerel yonetimlerin de kirsal turizmin iilke ekonomisi icin 6nemini kavradigini ve kirsal
alanlarin daha cok yerli ve yabanci turistin ilgisini gekmesi igcin ¢alismalarini hizlandirdiklarini ifade etmektedirler.
Ornegin; Urglip Belediyesi Kapadokya’nin kirsal yasantisini tanitabilmek adina biiyiik bir proje hayata gegirmistir. 50
milyon dolarlik bu proje kapsaminda turistler kdy diglnlerine katilacak, diglinde misafirlere ikram edilecek koy
yemekleri pisirecek, hatta yemeklerde kullanilacak sttt kéydeki koyun ve ineklerden sagarak kirsal yasamin iginde yer
alacaklardir. Yapilan arastirmada Mugla’da koyliyle birlikte zeytin hasadina katilan turistlerin olmasi buna 6rnektir.
Benzer projelerin diger kirsal sehirlerimizde de hayata gegirilmesi gerekmektedir.

Arastirmadan elde edilen bir diger sonug, havalimanlarinin kirsal turizm tzerindeki olumsuz etkileridir. Olumsuz etkiler
degerlendirildiginde; basta tarim arazileri olmak (izere, ormanlarin ve dogal yasam alanlarinin (flora ve fauna) zarar
gormesi, cevre ve glrilta kirliligi, dogal yapiyr bozarak kentlesmeye yol agmasi gibi daha cok cevresel etkileri
oldugu/olabilecegi Gizerinde durulmustur. Erdogan ve Yalciner Ercoskun’un Rize-Artvin Havalimani Gzerine yapmis
olduklari arastirmada benzer sonuglar elde edildigi goriilmektedir (Erdogan & Yalginer Ercoskun, 2021).

Arastirmanin bulgulari havalimanlarinin kuruldugu kirsal bolgede yaratacagi sosyo-kiiltiirel etkiler ile ilgili bir sonug
ortaya koyamamis olsa da, literatlirde kirsal turizmin gelistigi bolgelerde olumlu sosyo-kiiltlirel etkilerin oldugu
gorilmektedir. Cin’de yapilan bir arastirmaya gore; kirsal turizm yapilan destinasyonlar olumlu imaja sahiptir ve yerel
halkin memnuniyeti ve sadakati Gzerinde ¢ok ©6nemli bir rol oynamaktadir (Chi & Han, 2021). Literatirde
havalimanlarinin kirsal turizm boélgelerinde ev sahiplerinin evlerini turistlere agmasi sonucunda kiiltiirel etkilesimin
artmasi, gorgiinin artmasi gibi sosyo-kiltlrel etkileri oldugu gérilmektedir (Torun, 2013).

Sonug olarak; kirsal turizm boélgeleri dogalligini koruyan bakir alanlardir. Dogal glizellikleri, fauna ve flora gesitliligi, kent
yasamindan uzakligi ve sakinligi ile bilinmekte ve bu yonleriyle ilgi cekmektedir. Arastirmaya katilan yerli turistlerin bu
kirsal turizm bolgeleri tercih etme sebepleri arastirildiginda da ayni sonuglara varilmistir. Yildirim ve digerlerine (2023)
gore, nifusun blyik cogunlugunun sehirlerde yasadigi glinimiizde, liks turizm tercihleri ve geleneksel deniz-kum-
glnes Uglemesi yerini alternatif turizm tirlerine (kis turizmi, yayla turizmi, spor turizmi, gastronomi turizmi vb.)
birakmistir. Turizm temelde bir yer degistirme hareketidir ve ulasimla yakin iliski icerisindedir. Sadece kirsal turizm
degil, hangi turizm tird olursa olsun gelisebilmesi ve turizm pazarindan hak ettigi pay! alabilmesi icin en dnemli
kosullarin basinda ulasim imkanlarinin var olusu ve yeterli olusu gelmektedir. Havayolu endustrisi, farkh noktalara
kolay, hizli ve glivenli ulasim imkani sunarak turistlerin turizm destinasyonlarina erisimini kolaylastirmaktadir (Alaeerad
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& Khoshnood, 2016). Bu arastirmada ele alinan dort kirsal sehirden ikisinde (Ardahan ve Kirklareli) havalimani
bulunmamaktadir. Ornegin; Ardahan’a havayolu ulasimi kullanarak gelmek isteyen bir turistin ucakla Kars
Havalimani’'na gelmesi ve daha sonra yaklasik 100 km’lik karayolu ile Ardahan’a ulagsmasi gerekmektedir. Ulasimda
yasanan bu aktarma durumlari, 6zellikle kis aylarinda turistler icin bélgenin tercih edilirligini diistrebilir. Kirklareli igin
de durum farksizdir. Kirklareli’'ne gelmek isteyen bir turistin ucakla istanbul Havalimani’na gelmesi ve daha sonra 213
km’lik karayolu ile Kirklareli’'ne ulagmasi gerekmektedir.

En nihayetinde varilan sonug, kirsal alanlara insa edilen havalimanlari mesafeleri kisaltarak bdlgeyi cazip kilmaktadir.
Bu yonuyle turist cekme, yatirim ¢ekme, istihdam yaratma gibi etkileriyle kirsal turizm igin tesvik gibi gériinse de, dogru
planlanmadiginda kirsal turizmi tehdit de edebilir. Oziir (2018), havalimanlarinin planlamasinin cok kapsamli ve detayl
bir sekilde kamu kurum ve kuruluglarin yoneticileri ve ilgili sektér temsilcileri ile birlikte stratejik bir sekilde
surdurdlebilirlige 6nem vererek yapilmasi gerektiginin altini gizmektedir.

Her arastirmanin oldugu gibi, yapilan arastirmanin da bir takim sinirhiliklari bulunmaktadir. Arastirmada kirsal alanlarda
yer alan/almasi muhtemel havalimanlarinin kirsal turizm Uzerinde yarattigi/yaratacagl olumlu ve olumsuz etkiler
sadece dort il (Kirklareli, Mugla, Ardahan, Kars) tizerinde arastirilmis ve degerlendirilmistir. Oysaki, OECD verilerine
gore 34 kirsal sehirden 16’sinda havalimani bulunmakta, 18’inde bulunmamaktadir. Diger kirsal illerde yapilacak benzer
bir arastirma ile farkli sonuglar elde edilebilir. Bir diger sinirhlik ise, arastirmanin yerli turistler ile yapilmis olmasidir.
Yurt disindan kirsal turizm aktivitelerine katilmak igin Gilkeyi ziyaret eden yabanci turistler Gizerine yapilacak baska bir
arastirma sonucunda c¢ok farkli bulgular ortaya konulabilir. Ayrica arastirmaya sadece turistler dahil edilmistir. Kirsal
turizmin yapildigi kirsal alanlarda yasayan yerel halkin ve turizm isletmecilerinin de konuyla ilgili gorislerine
basvuruldugu bir arastirma, stiphesiz ki gok kiymetli sonuglar verecektir.

Oneriler ise su sekilde siralanabilir;
Havalimanlarinin kirsal turizm Gzerindeki olumlu etkilerini artirmak icin;

e Yerel halk gecim kaynaklarina yénelik desteklenmelidir. Ozellikle yerel iriin Ureticileri ve kiigiik dlgekli kirsal
turizm isletmeleri icin tarimsal destek saglanmaldir.

e Havalimani bulunan kirsal bolgelerde ulagim alt yapisi gliglendirilmelidir. Karayolu ulagimi igin servis sikligi ve
dizenliligi 6nem arz ederken, miimkiin oldugunca demiryolu hatlari insa edilmeye caligilmalidir. Ozellikle
Mugla gibi turistik sehirlerde yaz aylarinda yasanabilecek turist yogunlugu ancak bu sekilde 6nlenebilir.

Havalimanlarinin kirsal turizm Gzerindeki olumsuz etkilerini azaltmak igin;

e Kirsal turizm bélgelerinde yapilasma sinirlandiriimali, sadece kirsal turizm isletmelerine yonelik imar izni
verilmelidir.

e Dogal alanlar ve milli parklar koruma altina alinmalidir.

e Ozellikle Mugla ve Kars gibi havalimaninin bulundugu kirsal alanlarda yaban hayati koruma programlari hayata
gegirilmelidir.

e Cevre bilincinin kazandiriimasina yonelik yerel halkin da katihmiyla egitimler dizenlenmelidir.

e Havalimanlarinin ¢cevreye verdigi zararlari azaltmak igin yesil havalimani uygulamalari getirilmeli, cevresel etki
degerlendirmesi ve denetimi yapilmaldir.

Havalimanlarinin kirsal turizm (izerindeki etkileri ekonomik, cevresel ve toplumsal strdurlebilirlik agisindan karmasik
bir yapiya sahiptir. Yerel halkin gecim kaynaklarinin desteklenmesi ve ulasim altyapisinin gliglendirilmesi, kirsal
bolgelerde turizmin canlanmasini saglayarak ekonomik blylimeyi ve bdlgesel kalkinmayi tesvik edebilir. Ancak, bu tir
gelismeler asiri yapilasma, dogal alanlarin tahribati ve yerel kiltlir Gzerindeki baskilar gibi bir takim riskler de
tasimaktadir. Onerilen yaban hayati koruma programlari ve cevre bilincine yénelik egitimler, bu olumsuzluklari
azaltmaya yonelik 6nemli adimlar olsa da yerel halkin katilimi ve uyumu ile sinirh kalabilir. Yesil havalimani uygulamalari
ve cevresel etki degerlendirmeleri, cevresel sirdirilebilirligi saglamak acgisindan umut vaat ederken, bunlarin
uygulanabilirligi ve uzun vadeli etkileri etraflica degerlendirilmelidir. Dolayisiyla, havalimanlarinin kirsal turizm
Gzerindeki olumlu etkileri optimize edilmeye calisilirken, yanls planlama ile istenmeyen sonuglara yol agilabilir. Bu
sureg, cok dikkatli bir ekonomik, cevresel ve toplumsal denge gerektirir.
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Ek 1. G6riisme Sorulari

Havalimani Bulunmayan Kirsal Sehirler (Kirklareli ve Ardahan)

Havalimani Bulunan Kirsal Sehirler (Mugla ve Kars)

1. Bu destinasyonu segiminizde kirsal bir bolgeyi tercih etme
nedenleriniz nelerdir?
2. Bu destinasyondaki kirsal turizm faaliyetleri hakkinda ne
diisintyorsunuz?
3. Bu destinasyonda hangi kirsal turizm aktivitelerini deneyimlediniz?
4. Bu destinasyona gelirken hangi ulasim yolunu tercih ettiniz? Neden?
5. Bu destinasyona ulagimda herhangi bir zorluk yasadiniz mi?
6. Kente insa edilecek bir havalimaninin bu kirsal turizm
destinasyonuna olumlu ve olumsuz etkileri hakkindaki distinceniz
nedir?
= Sizce kente insa edilecek bir havalimani kirsal turizm
faaliyetlerini artirir mi? /azaltir mi? Nasil?
= Sizce kente insa edilecek bir havalimani turist potansiyelini
artirir mi? / azaltir mi? Nasil?
=  Sizce kente insa edilecek bir havalimaninin yerel girisimciligi
destekleme/engelleme potansiyeli var mi? Nasil?
= Sizce kente insa edilecek bir havalimaninin siirdtrdlebilir
kalkinmayi destekleme/engelleme potansiyeli var mi? Nasil?
= Sizce kente insa edilecek bir havalimaninin siirdtrilebilir
turizmi destekleme/engelleme potansiyeli var mi? Nasil?
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