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lzmir Alsancak

An Assessment Method for Determination and Management of
Parking Demand in City Centers, Izmir Alsancak

Deniz Cinkis, @ Hilmi Evren Erdin

Dokuz Eyliil Universitesi Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bolge Planlama Bélimii, izmir

oz

Tiirkiye'de hizla artmakta olan kentlesme ve tasit sahipliligi, kent-
lerde ulagim sorunlarinin yasanmasina yol agmaktadir. Kentlerde
ulagim ve imar planlari otomobil odakli olmasina karsin otopark
ihtiyaci g6z ardi edilmistir. Kentin her yerinden yolculuk ¢eken kent
merkezlerinde talebin yiiksek olmasina bagli olarak otopark alanlari
ihtiyaci karsilayamamistir. Bu durum geleneksel yonetim stratejileri
gergevesinde yeni yol disi genel otopark alanlarinin olusturulmasina
sebep olmustur. Literatiirde otopark arzini verimli yénetmek ama-
ciyla talebin belirlenmesine iligkin farkli ydntemler ele alinmistir. Bu
caligmada 6rnek alan izmir'in kent merkezi Alsancak’taki (g yol disi
genel otoparkin (¢ok katll otopark, tam otomatik otopark ve ye-
ralt otoparki) yiirime mesafesi tizerinden tanimlanan etki alaninda
otopark talebinin belirlenmesine iligkin arazi kullanim, yol nitelikle-
ri ve alternatif ulagim parametreleri kullanilarak bir degerlendirme
yontemi uygulanmistir. ArcGIS programi ile uygulanan yéntemde;
sekiz farkli parametre kullanilarak alandaki otopark talep dagilimi
hesaplanmistir. Parametrelerin farkh agirliklarina gére degerlendi-
rilen otopark talep olasiliklari igerisinden arazi kullanimlarla ilgili
parametrelerin agirlikta oldugu olasilik segilerek degerlendirmeler
yapilmistir. Sonugta talebin Alsancak’in giiney bélgelerinde yogun-
lastig tespit edilmistir. Bu kapsamda Ui¢ yol disi otopark incelen-
diginde hem yer segimi hem de tasarim agisinda tam otomatik
otoparkinin avantajli oldugu sonucuna varilmistir. Ayrica yol digi
otoparklarin yer segimi, tasarimi ve talep yonetim stratejilerine
iliskin degerlendirmeler yapilmig ve oneriler gelistirilmistir.

Anahtar sozciikler: Alsancak; Cografi Bilgi Sistemleri (CBS); kent merkezi;
kent planlama, otopark talebi.

ABSTRACT

Increasing urbanization and car ownership in Turkey cause to
transportation problems in cities. In zoning and transportation
plans, parking demand has been ignored. Due to the high demand
in city centers that attract trips from all over the city, parking
demand could not meet the supply. This situation has led to
the building new parking facilities within the scope of traditional
management strategies. Different methods of determining the
demand are discussed in the literature in an attempt to manage
the parking supply efficiently. Accordingly, in this study, determin-
ing parking demand method has been applied with using land use,
road qualities and alternative transportation criterions in area
defined over walking distance of three off-street parking facilities
in Alsancak, the city center of izmir. This method applied with
ArcGIS program and demand density was calculated using eight
different parameters. The probability of parking demands has
been evaluated with different weights and the probability that
land use is first priority has been evaluated. As a result, it has
been determined that the demand is condensed in the southern
regions of Alsancak. In this context, when three off-street park-
ing facilities are examined, it’s concluded that fully automated car
parking facility is advantageous with regards to both site selec-
tion and design. In addition, evaluations were made regarding the
location and design of off-road parking lots and demand manage-
ment strategies and suggestions were developed.

Keywords: Alsancak; Geographic Information System (GIS); city center;
urban planning; parking demand.
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l. Girisg

Ulkemizde Il. Diinya Savagi sonrasi kalkinma politikalari ger-
gevesinde ig goglerin artmasi nedeniyle kentsel niifus ve kent-
lesme orani artmaya baglamigtir. Artan kent niifusu ile birlikte
kamu ulagim sistemlerinin yeterince gelisememesi, kentsel
altyapi igin yeterli yatirimlarin yapilmamasi ve 6zel tasit sa-
hipliliginin artmasi, ulagim sorunlarini beraberinde getirmistir.
Yasanan sorunlara iliskin yol genigletme ya da yeni yollar agma
gibi sorunun temeline inmeden uygulanan gegici ¢oziimler, ula-
sim sorunlarinin artarak giiniimiize ulasmasina neden olmus-
tur (Tekeli, 2010). 1970’li yillarin sonuna dogru ise neoliberal
politikalarin diinyada yayginlasmasi ile tilkemizde de otomobil
sahipliliginde artis meydana gelmistir (Cevre ve Sehircilik Ba-
kanhg [CSB], b.t). Otomobil sahipliginin artmasi zaten teknik
agidan birgok yetersizlikleri barindiran kentlerimizde otopark
sorununun da énemli bir sekilde yaganmasina sebep olmustur.
Buna karsin otoparka dair ilk ydonetmelik 1993 yilinda yayim-
lanmisgtir. Ulasim taleplerinin bire bir karsilanmasi yéniindeki
geleneksel ulagim yaklagimlari, otopark ihtiyacinin artarak de-
vam etmesine neden olmustur.

Artan otopark talebi kentin farkli arazi kullanimlarinda farkl
ulasim ve otopark sorunlarini beraberinde getirmektedir. Bu
noktada ozellikle kentsel aktivitelerin yogunlastigi merkez
bolgelerin 6ne giktig gorilmektedir. Zira kent merkezleri; is
yerleri, ofis, aligveris, eglence, egitim, saglik, kamu kurulusla-
r1, konut vb. farkli kentsel fonksiyonlarin bir arada bulundugu
alanlar oldugu igin kentte en 6nemli ¢ekim noktalaridir. Bu
nedenle otopark sorunlarinin da merkezi haline gelmektedir.
Merkezdeki karma kullanimlarin otopark ihtiyaglarinin kendi
parsellerinde karsilamasina iligkin arzin sinirli olmasi ve bunun
bolgedeki sokaklarda trafik yiikiinii arttirmasi, toplu tasima
segeneklerinin ve sistemlerinin yetersiz kalmasi, yaya ve bi-
siklet kullanimlarina iliskin yeterli diizenlemenin bulunmamasi
gibi sorunlar kent merkezlerinde otopark sorunlarinin yasan-
masina neden olmaktadir. Bu durum kentte sokaklarin birer
otopark haline gelmesi ve yol kesitlerinde kapasite agisindan
daralmalara ya da azalmalara neden olabilmektedir. Yetersiz
kalan sokak alanlari nedeniyle parsel iginde ya da parsel digin-
daki bos alanlar yesil alan olarak ayrilmasi gerekirken otopark
alanlarina déntismektedir (Guingér, 2006; Tanyel, 201 3).

Bunun sonucunda eski yonetmelik ve imar planlarinda belir-
lenen otopark alanlari yetersiz kalmaktadir. Artan otopark
ihtiyaci dogrultusunda saglanan otopark arz tiiriine gore fark-
llagmaktadir ve her otopark tiriintn farkl maliyeti, kullanim
yogunlugu ve rolii bulunmaktadir. Yol kenari otoparklarin orta
dereceli maliyeti ve yiiksek kullanim yogunlugu vardir. Kulla-
nima elverislidir ve birden ¢ok hedefe hizmet verebilmekte-
dir. Yol disi yilizey otoparklar diigiik-orta maliyetli olmasinin
yani sira nispeten daha diisiik kullanim yogunluguna sahiptir.
Birden fazla hedefe hizmet etmedigi takdirde verimsiz olabil-
mektedir. Cok katl otoparklar ya da yer alti otoparklari ise

yliksek maliyetli olmasina karsin yiiksek kullanim yogunluguna
sahiptir. Daha az arazi kullanimi nedeni ile kompakt gelismeyi
desteklemektedir (Litman, 2021). Ancak artan otopark tale-
bine yeni otopark yatirimlari ile ¢6ziim aranmasi, gelecekteki
talebi arttirmakla birlikte hem kent biitgesi icin hem de daha
fazla kamusal alanlarin otoparka gevrilmesi, kentte yasayanlar
icin ekolojik ve sosyolojik agidan sorunlar yaratmaktadir. Bu
nedenle mevcuttaki otoparklarin talebi en verimli yénetecek
tasarima ve konuma sahip olmasinin yani sira diger ulagim alt-
yapilari ile baglantisinin da giiglii olmasi gerekmektedir. Giinii-
miizde uygulanan modern otopark politikalari artan ihtiyaca
karsilik vermek yerine, 6zellikle talebin ¢ok yogun oldugu kent
merkezlerinde otopark talebini azaltamaya yonelik surdiiri-
lebilir ulagim politikalarini kapsamaktadir (Kilingaslan, 2017;
izmir Biiyiiksehir Belediyesi [IBSB], 2019).

Sonug olarak bu galismada, kentlerde otopark taleplerinin yo-

gunlastigi kent merkezlerinde otopark talep yonetim strateji-
leri ve uygulamalarinin gelistirilmesi igin otopark talebinin imar
plani kararlari, yol nitelikleri ve ulagim alternatifleri tizerinden
bolgesel olarak belirlenmesi amaglanmaktadir. Bu dogrultuda
belirtilen farkl kategorilerde tespit edilen otopark taleplerine
iliskin verilerin birlestirilerek galisma alani igin otopark talep
bolgeleri saptanarak, kamuya ait olan genel otoparklara (katl
otopark, yeralti otoparki, tam otomatik otopark) iligkin analiz
yapllmaktadir. Dolayisi ile 6zellikle kent merkezlerinde oto-
park talebinin tespit edilmesi ve degerlendirilmesine iligkin bir
yontemin olusturulmasi ve bunun sonucunda da genel otopark
alanlarinin yer segimi ve otopark talep yonetimine iligkin yak-
lasiminin ve stratejilerin ortaya konulmasi hedeflenmektedir.

2. Otopark Talebini Belirlemeye iliskin Galigmalar

Diinyada ve Tiirkiye'de otopark talebini belirlemeye iliskin ok
sayida galisma bulunmaktadir. Otopark talebini farkli yontem-
ler ile inceleyen bu galismalar agirlikh olarak kent biitiiniing,
kent merkezlerini ve iiniversite kampuslerini kapsamaktadir.
Ornegin; Park + adi ile anilan otopark modelini gelistiren Horn
(2013), calismasinda bir tesisin yiiriime mesafesine, fiyatina ve
cekiciligine bagli olarak olusan otopark talebine iligkin kesti-
rimde bulunmustur. Amerika Birlesik Devletleri’nin Kuzey
Caroline eyaletindeki Durham kenti igin yaptigi bu model ile
hafta igi — hafta sonu ile iicretli — licretsiz otopark ayrimi ya-
parak farkli projeksiyonlar dogrultusunda otopark talebindeki
degisiklikleri tespit etmistir. Tiexina vd. (2012), Cin’in Tianjin
kentinde otopark talep tahmini igin formiil gelistirmislerdir.
Otopark hizmet seviyesi, fiyat etki katsayisi, devinim orani,
kullanim orani ve motorlu tasitlarin biiyime katsayisi gibi ve-
riler ile tahmin ettikleri otopark talebini karayolu sebekesinin
kapasitesi ile karsilastirmaktadirlar. Qin vd. (2010) ise, gahs-
malarinda ticaret alanlarinda otopark talebini toplu tagimaya
olan mesafe etkisinde incelemislerdir. Cin’in Beijing kentinde
yaptiklari calismada, 6ncelikle ticaret alanlarindaki otopark ta-
lebini park iiretim orani, otopark yonetmeligine gore ihtiyag ve
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arazi kullanim tiirlerinin sayisi lizerinden hesaplamiglardir. Son-
rasinda toplu tagima erisilebilirligini farkl seviyelerde hesapla-
miglar ve ticaret alanlarinin toplu tagima yiliriime mesafelerine
gore otopark talebindeki degisimi saptamiglardir. Igbal (2020),
Pendik, istanbul icin otopark talebini belirlemek adina Cografi
Bilgi Sistemleri (CBS) lizerinden iki farkli yaklasim onermistir.
ilkinde ulagim, parklanma ve yolculuk gekim merkezleri gibi
parametrelerin analizini yaparak bir yaklagim ortaya koymus-
tur. ikincisinde ise konut alanlari, is yerleri, karma kullanimlar
gibi farkl tiirlerde otopark taleplerinin hesabini yaparak, oto-
park arzi ile karsilastirmis ve sonrasinda otopark alanlari igin
uygun yer segim analizleri yapmistir. Giilhan ve Ceylan (2010)
ise izmir’in Karsiyaka ve Konak ilgelerinde otopark talebini,
otopark kapasitelerinin tasit sirkiilasyonu orani ile garparak
elde etmis ve otopark yonetim stratejileri ile otopark talebi-
nin ne kadar azaltabilecegini hesaplamiglardir.

Otopark arz ve talebini etkin bir sekilde yonetmek amaciyla
yapilan otopark planlarindan DKS Associates Transportation
Solutions [DKS] (2006) ve istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin
[iBB] (2017) galigmalari incelenmistir. istanbul kent genelinin
ele alindigi iBB'de (2017) otopark talebi sabit ve dinamik oto-
park talebi olmak lizere iki grupta ele alinmistir. Sabit talep
konut ve is yerlerindeki uzun parklanmalari kapsamaktadir.
Konut alanlarinda talep bagimsiz birim sayilari ile tasit sahipli-
ligi Uizerinden, is yerlerinde ise istihdam sayisi ve bagimsiz bi-
rim sayilari lizerinden hesaplanmaktadir. Dinamik talepte ise
fonksiyonlarin hareketliligi giiniin tig farkli zaman dilimine gére
gruplandirilmis ve anket sonuglarina gére mahallelerin ¢ekim
gugleri ile birlikte ele alinarak talep hesabi yapiimisti. DKS'de
(2006) otoparklar 6zel ve kamusal otoparklar olarak ayrilmig-
tir. Giinliik ve saatlik otopark taleplerine gore otoparklardaki
doluluk oranlari tespit edilmistir. Gelecekteki otopark talebini
farkli yillarda (2 yil, 2 — 5 arasi yil, 5 — 10 arasi yil, 10 yil ve lizeri
seklinde) tespit etmek igin proje yatirimlari ve imar planlari
kullanilmistir. incelenen calismalarda otopark talebi tespit edil-
dikten sonra farkli yénetim stratejileri nerilmistir.

Giinlimiizde tagit sahipliliginin artmasi tniversite kampduslerini
de etkilemektedir. Bu kapsamda Boamah (2013) ve Fisher’in
(2018) calismalari incelenmistir. Boamah (2013) Minesota
State University igin yaptigi calismasinda farkh simiilasyonlar
denemistir. ilk simiilasyonda kampiisteki otopark iicretlerinde
yapilacak degisimin, ikinci simiilasyonda ise farkl kullanicilara
ait otopark izinlerinin degistirilmesinin otopark talebini nasil
degistirecegini gozlemlemistir. Fisher (2018) ise Humboldt
State University kampusiinde yaptigi calismada zirve saatler-
deki otopark talebini tespit etmistir. Mevcuttaki otopark arzi-
nin yeterliliklerini belirleyip, yetersiz kalinan yerlerde otopark
alanlarinin yeniden diizenlenerek kapasite artigina gitme yolu-
nu tercih etmistir.

Kent merkezlerinde otopark arz ve talebinin belirlenmesine
iliskin Cikman (2003), Uyur (2015), Martin ve Rapur (2015),

Sorbara (2016), Saglik vd. (2020) galismalari incelendiginde;
arazi kullanim ve otopark kapasitesi verileri ortak kullanilan
veri tirleri olarak 6ne g¢ikmaktadir. Ancak bu galismalarda
otopark arz ve talebinin farkli sekillerde ele alindig da izlen-
mektedir. Cikman (2003), Alsancak’ta yaptigi galismasinda
otopark talebini giinliik gzlemler yoluyla elde etmistir. Toplu
tagima verilerini kullanilarak alandaki otopark talebini hesapla-
mistir. Konut alanlarina iliskin olarak ise bagimsiz birim sayilari
lzerinden yonetmelige gore hesaplamalar yapmistir. Son ola-
rak imar planlar Gizerinden de otopark talebini hesaplamistir.
Boylelikle hesaplanan otopark talebiyle mevcuttaki ve imar
planindaki arzin karsilagtirilarak bir kiyaslama yoluna gidildi-
g anlagilmaktadir. Avustralya’nin Midland kent merkezindeki
otopark talebini, arazi kullanimlar arasindaki iligki izerinden
inceleyen Martin ve Rapur (2015), calisma alanini dncelikle
izole sekilde ele alip, yénetmelige gore otopark talebini he-
saplamiglardir. Sonrasinda paylagimh ve karsilikli otopark ta-
leplerinin hesaplamasini yapmalarinin ardindan alan igindeki
ve alan disindaki arazi kullanim iligkisini tespit ederek, tek bir
otopark alani ile birden fazla fonksiyonu ziyaret eden kullani-
ci analizini yapmiglardir. Boylelikle minimum otopark arz ile
maksimum talebi kargilamayi hedeflemislerdir. Sorbara (2016),
Kanada’nin Ontario eyaletinde yaptigi ¢alismasinda farkl bir
yontem ele almistir. Arazi kullanim ile hesapladigi zirve saatler-
deki otopark talebini galigma alanindaki yapi adalarina dagita-
rak, adalardaki otopark arzi ile kiyaslamasini yapmistir. Sonug
olarak otopark arzini, galisan ve ziyaretgi ayrimi ile yiirime
mesafelerinde talep olugturan alanlara optimize etmistir. Uyur
(2015) ise galismasinda Kadikéy'de otopark talebini niifus,
sosyo-ekonomik faaliyetler ve ulagim degiskenleri lizerinden
incelemistir. Yerlesik niifus otopark talebini tagit sahipliligi
verisi izerinden, sosyal ve ekonomik hareketliligin yaratacag
otopark talebini is yeri sayisi, ortalama kisi ve tasit sahipliligi
verileri lzerinden ele almigtir. Bu verilerin birbirleri ile olan
etkilerini analiz ederek otopark sorununu tespit etmeye calis-
mistir. Saglik vd. (2020) Canakkale kent merkezinde yaptiklari
galismada otopark sorunlarini gézlem yoluyla incelemislerdir.
Arazi kullanimlari konut, ticaret, kamusal ve karma kullanim
olarak ayirip alan karakteristigini belirlemislerdir. Sonrasinda
niifus ve kisi bagina diisen tasit sayisi ile tasit sayisini hesap-
layarak, kent merkezine yapilan yolculuklardaki tagit sayisi ile
bu tagitlara diigen otopark ihtiyaci iizerinden otopark talebini
hesaplamiglardir. Elde ettikleri sonucun otopark arzi ile kiyas-
lamasini yapmuslardir.

Sonug olarak incelenen biitiin bu galismalar, otopark talebi-
nin belirlenmesine iligkin farkli yontemlerin uygulanabildigini
gostermektedir. Uygulanan yoéntemlerde kullanilan veriler
degiskenlik gosterirken arazi kullanim verisi tiim galismalarda
kullanilmakta ve otopark talebinin olugsmasinda en 6nemli fak-
tor olarak 6ne cikmaktadir. Ozellikle arazi kullanim tiirlerinin
farkllastigi ve kentsel aktivitelerin yogunlastigi kent merkez-
leri igin otopark talebinin tespiti ve otopark yonetimi dnem
teskil etmektedir. Incelenen calismalarda, yasanan otopark
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Sekil 1. Calisma alani konumu, sinirt ve ulasim baglantilari.

sorunlarinin ¢6ziimii adina; tespit edilen otopark talebinin arz
ile kiyaslamalari sayisal degerler iizerinden yapilmakta oldugu
ve gelecekte talebi azaltacak otopark yonetim stratejilerinin
onerildigi goriilmektedir.

3. Yontem

Calismada izmir'in kent merkezi olan Alsancak’ta farkli para-
metrelere gore otopark talebi puanlandirilarak yogunluklarin
dagiimina goére incelenmekte, yogunluk bdlgeleri parametre-
lerin farkh agirliklarina gére olusturulan yontem ile olasiliklar
degerlendirilmekte ve uygun goriilen olasilik Gizerinden yol digi
kamusal Alsancak Gok Katl Otoparki, Alsancak Tam Otoma-
tik Otoparki ve Alsancak Yeralti Otoparklarinin tasarim ve yer
segim agisindan irdelenmesi yapilmakta, talep yogunlugunun
dagiimina bagli olarak olugan bolgelerde otopark talep yone-
tim stratejileri gergevesinde 6neriler gelistirilmektedir.

3.1. Calisma Alani: izmir Alsancak

Calisma alaninin bulundugu Konak ilgesi izmirin tarihi ve
geleneksel kent merkezi konumundadir. Kuzeyinde Bayrakli,
dogusunda Kemalpasa ve Bornova, giineyinde Buca ve Ka-
rabaglar ilgesi yer almaktadir (Sekil ). Alsancak bolgesin-
de, glineyden gelen Talatpasa Bulvari ve Sair Esref Bulvari
birleserek kuzeyde Liman Caddesi’'ne baglanmaktadir. Yeme,
igme, eglence, perakende ticaret ve is yerlerinin yogunlastigi
bslgeye otomobil, otobiis, tramvay, izban (izmir Banliyé Sis-
temi) ve vapurun yani sira bisiklet ya da yaya olarak erisim
saglanabilmektedir.

Bolgenin kuzeyinde 550 tasit kapasiteli ve rampali Alsancak
Cok Kath Otoparki, glineyde ise 280 tasit kapasiteli ve asan-
sorli Alsancak Tam Otomatik Otoparki ile |33 tagit kapasiteli
Alsancak Yeralti Otoparki olmak iizere 24 saat hizmet veren
li¢ yol disi otopark bulunmaktadir (Sekil 1). Bununla birlikte
alanin batisinda ve giineyinde yogunlasan birgok noktada yol
kenari otoparki bulunmaktadir. Bu kapsamda galigma alani si-
niri, Gok Kath Otopark, Yeralti Otoparki ve Tam Otomatik
Otoparkina 500 metre yiiriime mesafesi igcinde bulunan Alsan-
cak mahallesinin tamamini, Kiiltiir ve Mimar Sinan mahalleleri-
nin ise blyuk bir kismini kapsamaktadir. Bir baska ifadeyle, ga-
lisma alani giineyde Kiiltiirpark Fuar Alani, doguda izban rayh
sistem hatti ve TCDD hizmet binalari, kuzeydoguda Alsancak
Limani ve batida Kordon’a kadar olan bélgeyi kapsamaktadir.
Giineyde Kiiltiirpark fuar alani, biinyesinde otopark alanlarina
sahip olmasi nedeniyle galigma alanina dahil edilmemistir. Ben-
zer sekilde Alsancak Limani ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar’na (TCDD) ait bolgeler otoparklara yiiriime me-
safelerinde kaliyor olmasina karsin, farkli imar plani kosullari
gergevesinde ve kendi biinyelerinde otopark alani barindirma-
lar1 sebebiyle kapsam digi birakilmistir. Bununla birlikte Liman
ve TCDD arasinda kalan Liman Caddesi lizerindeki tramvay,
izban ve otobiis duraklari calisma alanina erisim acisindan
o6nem teskil ettigi igin alana dahil edilmistir.

Calisma alani (bundan sonra Alsancak bélgesi olarak anilacak-
tir) st Slgekli planlarda Merkezi is Alani konumunda kalmak-
tadir. Alsancak bélgesini kapsayan nazim imar planinda donati
alanlari haricinde gok yiiksek yogunluklu ticaret-turizm-konut
alanlari bulunmaktadir. 1/1000 Olgekli Uygulama imar Planr’na



412

PLANLAMA

GOSTERIM

BB Askeri TESIS

B sPORTESISI

I BHA

s caml

W HASTANE

B lLKOKUL

& Kiuse

™M1

B 505Y0 KOLTOREL TESIS
B ORTAOKUL

B oteL

B OTOPARK

I EGiTIM siTES]

| B

B RESMI KURUM

El Tick

. ™

&' CALISMAALAN SINIRI
KORUMA ALANLARI

1o KENTSELSIT

Sekil 2. 1/1000 6lgekli uygulama imar plani (Konak Belediyesi, 1985).

(Sekil 2) bakildiginda ise galigma alanindaki tiim konut adalari,
ticaret segenekli konut (TMI) adalaridir. Konut-ticaret ada-
lari, bitisik nizam gogunlukta olmakla birlikte ayrik ve blok
nizamdir. En fazla 8 kat yapilasma izninin oldugu bolgede ayni
zamanda Alsancak Kentsel Sit alani da bulunmaktadir.

3.2. Yéntemin Uygulanmasi

Calismanin yéntemi Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) iizerinden
uygulanacaktir. CBS, glinimuzde pek ¢ok farkli sektérde akilli
harita Uretimi, gevre yonetimi, ulagim planlama, yer segimi,
gok kriterli karar verme ve 3 boyutlu arazi modellemesi gibi
bircok farkl kullanim alani olan, mekéansal verilere iligkin bil-

gileri biinyesinde biitlinlesmis bir halde barindiran sistemdir
(Toreyen, vd. 2010). Bu kapsamda yéntemin uygulanmasi igin
ArcGIS programi tercih edilmistir. ArcGIS programinda; yer
secimi ve uygunluk modelleri gibi gok kriterli sorunlari ¢6z-
mede en sik kullanilan ve farkli girdilere ortak degerler uygula-
narak entegre bir analizin olusturuldugu “Weighted Overlay”
(agirhkli bindirme) yontemi kullanilmigtir (ArcMap, b.t).

Alsancak’a ait 1/1000 &lgekli uygulama imar plani Konak
Belediyesi’'nden alinarak plana ait ada bilgileri CBS ortamina
ArcGIS programi ile aktarilmistir. Galisma alanina ait yol bilgi-
leri ise her yol pargasi (iki kesisme noktasi arasinda kalan yol
alanini ifade etmektedir) igin glincel durumlari ile eklenmis-
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Tablo I. Calismada kullanilan veriler

Veri

Veri tiirii

Kullanildig: yer

Kaynak

1/1000 6lgekli uygulama
imar plani

Alsancak gok katl otopark,

Alsancak tam otomatik otopark

ve Alsancak yeralti otoparki
kapasite ve doluluk oranlari

Bagimsiz birim sayilari

Yolculuk iiretim sayilari

Niifus

Kisi basina diisen tagit miktari

Toplu tagima sefer sayilari

Arazi kullanim tird, alansal
biiytikliik ve yapilagsma kosullari
Saatlik ve giinliik tagit sayilari,

kapasite bilgileri

Konut ve ticaret birim sayilari

Arazi kullanimlara ait yolculuk

Uretim degerleri

Mahallede yasayan kisi sayisi
1000 kisiye diisen tasit sayisi

Saatlik sefer sayisi

Arazi kullanim verilerinin
belirlenmesi
Otopark arzinin ve

karakteristiginin belirlenmesi

Konut ticaret ayriminin yapilmasi

ve ada nifuslarinin saptanmasi

Farkl arazi kullanimlarin

tretecegi yolculuk sayilari

Yerlesik niifus tagit sayisi hesabi

Yerlesik nufus tagit sayisi hesabi

Duraklardan gegen toplam

sefer sayilarinin belirlenmesi

Konak Belediyesi, 1985

izelman, 2018

1/5000 Olgekli Konak |. Etap
Nazim imar Plani Agiklama
Raporu, 2018

Institute of Transportation
Engineers Common Trip
Generation Rates [ITC]. (b.t)

TUIK, 2019

izmir Ulagim Ana Plani Raporu,
2017

ESHOT, Tramizmir, iZBAN ve

|zdeniz resmi internet siteleri,

2021

tir. Ada katmaninda ada biiylkligl, imar durumu, kat adedi,
TAKS ve yapi nizami bilgileri imar plani kullanilarak islenmistir.
Kent merkezi olmasindan kaynakli alanin tamami diger fonk-
siyonlar (egitim, saglik, park vb.) haricinde ticaret segenek-
li konut (TMI) alanidir. Bu nedenle adalardaki konut ticaret
oraninin ayrilmasi amaciyla 29.01.2018 tarihli 1/5000 Olcekli
Konak I. Etap Nazim imar Plani agiklama raporunda yer alan
Alsancak, Mimar Sinan ve Kiiltir mahallelerine ait konut ve
ticaret bagimsiz birim sayilari kullanilmistir. Calisma alanini
olusturan yol disi otoparklara (Cok Katlh Otopark, Tam Oto-
matik Otopark ve Yeralti Otoparki) ait kapasite bilgileri ve yol
kenari otoparklara iligkin bilgiler izelman'dan alinmistir. Calis-
ma alaninda kullanilan veriler, kaynaklari ve kullanim yerleri
Tablo I’de verilmistir.

3.2.1. Otopark Talebinin Belirlenmesi

Calismada otopark talebini etkileyecek parametreler arazi
kullanim, alternatif ulasim ve yol nitelikleri olmak iizere iig
bashk altinda incelenmistir. Arazi kullanim kategorisinde ara-
zi kullanimin yaratacagi otopark talebi ve lretecegi yolculuk
sayisi ile yerlesik niifusun sahip oldugu otomobil sayisi yer al-
maktadir. Alternatif ulasim kategorisinde yollarin hizmet tii-
rine gére durumlari, duraklarin yiirime mesafeleri ve toplu
tagima araglarinin saatlik toplam sefer sayilari bulunmaktadir.
Son olarak yol nitelikleri kategorisinde ise yollarin serit sayisi
ve yoniine gore ile yol kenari parklanma tiiriine gére siniflan-

dirma yapilmistir. Bu ii¢ kategoride bulunan sekiz parametre
ArcGIS programinda ada, durak ve yol katmanlarinda diizen-
lenmis ve ele alinmistir.

Arazi kullanimin olusturacagi otopark talebini belirlemek igin
oncelikle konut ve ticaret alanlarindaki insaat alanlari hesap-
lanmigtir. Elde edilen ingaat alanlarinda konut ticaret ayrimi,
mahallelere gére konut ticaret bagimsiz birim oranlarina (Al-
sancak mabhallesinde ticaret orani %89, Kiiltiir mahallesinde
%75, Mimar Sinan mahallesinde %39) gére yapilmistir. Diger
kullanim alanlarinda sadece ada veya parsel biiyiiklikleri kul-
lanilmistir. Otopark yénetmeliginde parsel alanina gére degil
de koltuk sayisina ve oda sayisina gére otopark ihtiyaci belir-
lenen sosyal ve kiiltiirel tesisler ile otel alanlari kapsam disi
birakilmistir. Bununla birlikte askeri alanlar da yonetmelikte
yer almadigi i¢in hesaplamaya dahil edilmemistir. Ayrica imar
planinda TM, TMI ve TiCK lejantlarinda bulunan bazi ada ve
parseller, 6zel plan notu ile parsel biinyesinde otoparki karsi-
lama zorunlulugu nedeni ile kapsam disi birakilmigtir. Otopark
yonetmeliginde ticari kullanimlarin tiiriine gére otopark talebi
farklilasmaktadir. Dolayisiyla ¢alisma alanina ait imar planinda
bu ayrim yapilamayacag igin ticaret kullanimlarinin maksimum
otoparki talep edecegi dustintlerek 20 m*ye | otopark ihtiya-
1 olunacag varsayillmistir. Bununla birlikte bu ¢alismada gece
glindiiz otopark talebi ile dinamik talep hesaplamalara dahil
edilmemistir. Calismada yapilan hesaplamalara iliskin formiiller
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Tablo 2. Hesaplamalarda kullanilan formdiller

Arazi kullanim ingaat alam formiilii

Otopark ihtiyac formiilii

f‘; Konut Ada alanixKat adedix TAKSxKonut orani Konut ingaat alani/ortalama konut biiytkliiglixotopark ihtiyac

*§- _(.: Ticaret Ada alanixKat adedixTAKSxTicaret orani Ticaret ingaat alani/| otopark ayrilmasi igin gerekli minimum

E E ticaret alani

‘=: 'g Diger kullanimlar ~ Ada veya Parsel Alani Ada veya Parsel alani/| otopark ayrilmasi igin gerekli kullanim

= 8 alani

g Toplam Konut+Ticaret+Diger kullanim ingaat alanlari  Konut+Ticaret+Diger kullanim otopark ihtiyaglari
Degiskenler Formiil

é Yerlesik niifus Ada niifusu*xKisi bagi otomobil sayisi

-

= otomobil sayisi

% Ada niifusu* Ada konut ingaat alani/kisi bagi ingaat alani**

;h Kisi bagi ingaat Toplam konut insaat alani/niifus

F alan

*Ada nifusu: bir imar adasi igerisinde konut alanlarinda yasayan kisi sayisini ifade etmektedir; **Kisi basi insaat alani: toplam konut ingaat alanlarina niifusun boliinmesi ile

elde edilen kisi bagina alani ifade etmektedir. TAKS: Taban alani kat sayisi.

Tablo 2'de gosterilmistir. Boylelikle arazi kullanimin yaratacag)
otopark talebi belirlenmistir.

Arazi kullanimlarin yaratacag yolculuk {retimi ayri olarak ele
alinmigtir. ITC’nin (b.t) farkh arazi kullanimlara dair yayimla-
digi yolculuk iretim miktarlarinda ticaret kullanimlari igin
Alsancak’ta olan ya da olabilecek kullanimlarin (ofis, igkili
mekanlar, restoranlar, siipermarketler, giyim magazalari vb.)
her birinin yaratacaklari yolculuklarin hesaplanmasina iliskin
birim degerlerin ortalamasi alinmistir. Bununla birlikte konut
ve diger kullanim alanlari igin hesaplamalar yapilmistir.

izmir Ulagim Ana Plani Raporu’na (2017) gére izmir'de bin
kisiye diigen otomobil sayisi | 64’tir. Tagit sahipligine bagli ola-
rak olugacak otopark talebi, bu degerin zaman igerisinde ar-
tacagl da 6ngoriilerek kisi basina yaklasik olarak 0,2 otomobil
alinarak hesaplanmistir.

Alternatif ulagim ve yol nitelikleri verileri dogrudan puanlama
Uzerinden yapilmisti. Otopark talebinin hesaplanmasinda, az
olandan ¢ok olana dogru I'den 6’ya kadar puanlama yapilmistir
(I: ok diisiik yogunluk, 2: diisiik yogunluk, 3: orta yogunluk, 4:
ylksek yogunluk, 5: ¢ok yiiksek yogunluk, 6: ¢ok daha yiiksek
yogunluk). Duraklarin etki alanlari 100’er metre araliklar ile pu-
anlanmistir. Yollarda ise Tablo 3’te goriildugi lizere hizmet tiiri-
ne gore ayrim otomobil, otobiis, tramvay, bisiklet ve yaya olarak
yapilmistir. Diger taraftan serit sayisi ve yolun yonii ile parklanma
tliriine gére de ayrim yapilmis ve etkilerine gére puanlanmistir.

Alana iligkin verilerin girilmesinin ardindan galigma alaninda fark-
Il geometrilere sahip katmanlarin birlikte bélgesel ve homojen

olarak degerlendirilmesi igin ArcGIS’in “Grid Index Feature”
araci yardimiyla galisma alani 50x50 metrelik karelere ayrilmis,
bu kapsamda bu farkli parametrelerin ortak degerlendirilebil-
mesi s6z konusu olabilmistir. Bu noktada kareler olusturulduk-
tan sonra ada, yol ve durak katmanindaki verilerin kareler ile
birlestirilmesi gerekmektedir. Ada ve yol katmanlari mevcut
oldugu sekilde kareler ile birlestirilirken, nokta geometrisinde
olan duraklar igin “Buffer Zone” (tampon bélge) olusturularak
birlestirme yapilmistir. Ada, yol ve durak katmanlarindaki veri-
lerin kareler ile birlestiriimesinin ardindan, tiimiiniin Ust Uste
cakistirilmasi igin verilerin ayni diizey aralikta olmasi gerekmek-
tedir. Bunun igin 6ncelikle rasterlar olusturulmus ve elde edilen
raster verilerde yeniden siniflandirma islemi Tablo 3’teki diizey
araliklarina gére yapilmistir. Sonug olarak Alsancak’ta otopark
talebini etkileyen faktorlerin parametrelere gére bolgesel ola-
rak yogunluk dagilimi Sekil 3’te gosterilmistir.

Sekil 3a incelendiginde arazi kullanimin yaratacagi otopark
talebinin alanin giineyinde Talatpasa Bulvari civarinda, mer-
kezde ise Atatiirk Spor Salonu gevresinde, bir bagka deyisle
kat adedi yiiksek olan ve yapi adasi biiyiik olan bolgelerde
yogunlastigi gérilmektedir. Hem alanin kuzeyinde hem de
Mimar Sinan mahallesinde kapsam disi olan parsellerin bulun-
dugu alanlarda yogunluk daha azdir. Ayrica alanin kuzey dogu
ve giiney dogu bolgelerinde egitim ve park gibi donati alan-
larinin oldugu bélgelerde de talep yogunlugu daha diisiiktiir.
Bununla birlikte arazi kullanimlarin yaratacagi yolculuklara
bakildiginda (Sekil 3b); alanin giineyinde, Kiiltiir Park’in bati-
sindan Kordon’a kadar yogunluk géze garpmaktadir. Atatiirk
Caddesi’nin alanin dogusunda kalan kismi ve Mimar Sinan
mahallesinin Alsancak Gar tarafinda kalan kisminda yolculuk
Uretim miktarinin daha disiik oldugu goriilmektedir. Yerlesik
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Tablo 3. Otopark talebini belirleyen parametrelere iligkin kabul edilen diizey araliklari icin puanlamalar

Parametreler  Diizey aralig Onerilen  Agiklama
puanlama

imar plani 0-100 tasitlik otopark yeri | imar planindaki arazi kullanimlara iliskin tiir ve yapilasma kararlarinin

arazi kullanm  101-200 tasithk otopark yeri 2 otopark yonetmeligine gére yaratacagi otopark talebi hesaplanmistir. Ortaya

tiird ve 201-300 tasitlik otopark yeri 3 gikan sonug dogrudan arazi kullanimlarin ihtiyaci olan otopark yeri sayisidir.

yapilagma 301400 tasithk otopark yeri 4 Dolayis! ile otopark yeri sayisi arttikga otopark talebinin artacagi kabul

karari 401-500 tasithk otopark yeri 5 edildigi icin puanlar da I'den 6'ya kadar artmaktadir.
501 +tasithk otopark yeri 6

Yolculuk 0-150 yolculuk I Her arazi kullanim tiiriiniin iiretecegi yolculuk miktari farkhdir. Farkl arazi

Uretim sayisi 151-300 yolculuk 2 kullanimlarin yolculuk tretim miktarlari ile alana yapilacak yolculuklarin
301450 yolculuk 3 nerelerde yogunlagacag goriilecektir. Yapilan yolculuklarin yaya, bisiklet ve
451-600 yolculuk 4 toplu tagimanin yani sira 6zel otomobil ile yapilacagi diisiiniildiigiinde hangi
601-750 yolculuk 5 bélgelerde otopark talebinin olusacag goriilecektir. Bu nedenle yolculuk
751 +yolculuk 6 retiminin en yiiksek oldugu yerler, ayni zaman otopark talebinin de en

yiiksek oldugu yerler olarak degerlendirilmis ve 6 puan verilmistir.

Tasit sayis 0-10 tagit | Calisma alanindaki yerlesik ntifusun sahip oldugu otomobil miktari, kisi
11-20 tasit 2 basina diisen tasit sayisi ile hesaplanmistir. Bu sonug konut alanlarindaki
21-30 tasit 3 otopark ihtiyacini géstermektedir. Dolayisi ile tasit sayisinin fazla oldugu
3140 tagit 4 konut alanlarinda otopark ihtiyaci da ayni oranda fazla olacag igin, sahip
45-50 tasit 5 olunan tasit sayisi arttikga puanlar da artmaktadir.
51+tagit 6

Yollarin hizmet Otomobil 6 Yollarin hizmet tiiriine iligkin puanlama kriterleri, ulagim modlarinin

tird Otomobil+Otobiis 5 gesitliligin olusturdugu ulasim segenegine bagli olarak distiniilmiistiir.
Otomobil+Bisiklet 5 Ornegin, sadece otomobillerin kullandigi bir yol icin 6 puani uygun
Otomobil+Tramvay 4 goriilmistir. Ciinkl herhangi bir alternatif ulagim tiirii bulunmadig igin
Otomobil+Otobiis+Tramvay 3 sadece otomobil ile yapilacak yolculuklar otopark talebini diger tiirlere gére
Otomobil+Otobiis+Bisiklet 3 ¢ok daha fazla arttiracaktr. Otobiis, tramvay, bisiklet, yaya gibi alternatif
Otomobil+Otobiis+ 2 ulagim tiirlerinin yolu kullanmasi durumunda, kullanilan ulagim tasitinin yolcu
Tramvay+Bisiklet tasima kapasitesi, kullanim sikhigi vb. kriterlere gére puani diismektedir.
Bisiklet |
Yaya |

Serit sayisive  2x2 serit, ift yon 6 Serit sayisinin fazla olmasi yoldaki tasit kapasitesini arttiracaktir. Benzer

yon 2x| serit, gift yon 5 sekilde yolun her iki yonde trafige izin vermesi de bolgeden gegen tasit
3 serit, tek yon 4 sayisini ve bolgeye yapilan yolculuklari arttiracag distiniilerek puanlama
I x| serit, gift yon 3 yapilmistir. Calisma alaninda en fazla 4 seritli ve gift yonlii yol oldugu igin bu
2 serit, tek yon 2 kriterlere uyan yollara 6 puan ile en yiiksek deger verilmistir.
| serit, tek yon |

Parklanma 90 derece parklanma 6 Otopark kapasitesine en fazla olanak taniyan 90 dereceli paklanmadir. Dolayisi

tiiri 60—45-30 derece agilh ile bu alanlara 6zel otomobil ile yapilan yolculuklarda artis olacag ve yoldan
parklanma gegen tagit sayisinin fazla olacag diisiiniilerek 6 puan verilmistir. Agili ve yola
Yola paralel parklanma 2 paralel parklanmalarda arzin daha diisiik olmasi yoldaki tasit sayisinda, 90

Otopark yok

derecelik parklanmaya gore daha az olacag igin sirasi ile 4 ve 2 puanlari uygun

gorilmiistur. Yol kenari otoparki olmayan yollara ise | puan verilmistir.
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Tablo 3 (devami). Otopark talebini belirleyen parametrelere iliskin kabul edilen diizey araliklari icin puanlamalar

Parametreler  Diizey aralig: Onerilen  Agiklama
puanlama
Duraklara 0-100 m | Duraklara yiirime mesafesinin artmasinin, bu alanlara toplu tagima araglari ile
yliriime 101-200 m 2 ulagimi gliglestirecegi kabul edilmektedir. Bu durum 6zel otomobil kullanimini
mesafesi 201-300 m 3 arttiracak ve otopark talebinin artmasina neden olacaktir. Bu nedenle
301-400 m 4 duraktan 100'er metre uzaklastikga puanlar 1'den 5’e kadar artmaktadir.
401-500 m 5
Duraklardan 0-20 sefer 6 Duraklardan gegen toplu tasima araglarinin (otobiis, metro, tramvay vb.)
gegen toplam 2140 sefer 5 sefer sayilarinin fazla olmasi 6zel otomobil ile yapilan yolculuklar azaltacag
toplu tagima 41-60 sefer 4 dustiniilduig igin sefer sayisi en yiiksek olan bélgelerde otopark talebi daha az
sefer sayisi 61-80 sefer 3 olacaktir. Bu nedenle toplam sefer sayisi en fazla olan durak etki alanlarina |
81-100 sefer 2 puan verilirken, sefer sayisi diistiikge puan 6'ya kadar yiikselmektedir.
101 +sefer |

niifusun sahip oldugu tasitlara bakildiginda (Sekil 3c), konut  Alternatif ulagimda, duraklarin yirime mesafesinde etkileri
alanlari ile dogrudan iligkili olmasi nedeniyle konut oraninin incelendiginde (Sekil 3d), galisma alaninin birgok noktasinda
yliksek oldugu Mimar Sinan mahallesinde yogunlugun en faz- duraklarin bulunmasi merkez bélgede kisa mesafede duraklara
la, konut oraninin diisiik oldugu Alsancak mahallesinde ise erisimin en kolay oldugu sonucunu ortaya gikarmaktadir. Ala-

yogunlugun en diisiik oldugu goriilmektedir.

nin duraklara en uzak mesafede kalan kisimlari kuzey bélgesin-

()

Sekil 3. Farkli parametrelerin olusturdugu otopark talebi ve yogunluklarinin dagilimi. (a) Arazi kullanimlarinin olusturacagi otopark talebi. (b) Arazi
kullanimlarina ait yolculuk tretim miktarlarinin olusturacag otopark talebi. (c) Sahip olunan tasit sayisinin olusturacagi otopark talebi. (d) Duraklarin ylrime
mesafelerine gore otopark talebi. (e) Toplu tagima sefer sayilarina gére otopark talebi. (f) Yollarin hizmet tliriine gére otopark talebi. (g) Yollarin serit sayisi
ve yonline gore otopark talebi. (h) Yol kenari parklanma tiirlerine gore otopark talebi.
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Arazi Kullanim

- Arazi kullanim (a)
- Yolculuk tiretim (b)
- Tasit sayisi (c)

Otopark Talebinin Belirlenmesi

Alternatif Ulasim

- Toplu tasima sefer sayisi (d)
- Durak yiiriime mesafesi (e)
-Yollarin hizmet tlra(f)

Yol Nitelikleri

- Serit ve yon (g)
- Parklanma tiirti (h)

Olasilik 1 Olasihk Olasilik 3 Olasilik 4 Olasilik 5 Olasilik 6 Olasihk 7
Parametre | AHP | Agirlik  Parametre | AHP | Agirlik  Parametre | AHP | Adirlik Parametre | AHP | Agirhk  Parametre | AHP | AGirlik  Parametre | AHP | Agirhk  Parametre | Agirhik
a 1 %22 a 3 %9 a 5 %5 a 1 %23 a 5 %4 a 3 %11 a %13
b 1 %22 b 3 %9 b 5 %5 b 1%23| b 5 %4 b 3 % b %13
¢ 1 %22 ¢ 3 %8 c 5 %5 c 1 %22 c 5 %4 ¢ 3 %l c %13
d 3 %9 d 1 %22 d 3 %11 d 5 %4 d 1 %23 d 5 %5 d %13
e 3 %9 e 1 %22 e 3 %11 e 5 %4 e 1 %23 e 5 %5 e %12
f 3 %8 f 1 %22 f 3 %11 f 5 %4 f 1 %22 f 5 %5 f %12
g 5 %4 g 5 %4 g 1 %26 g 3 %10 g 3 %10 g 1 %26 g %12
h 5 %4 h 5 %4 h 1 %26 h 3 %10 h 3 %10 h 1 %26 h %12

Sekil 4. Farkli olasiliklara ait parametreler igcin AHS yontemi ile hesaplanan degerler ve agirlik oranlari.

AHS: Analitik Hiyerarsi Stireci

de ve Mimar Sinan mahallesinin en dogusunda kalan kisimlar-
dir. Benzer sekilde toplu tagima seferlerine bakildiginda (Sekil
3e), izban, tramvay ve otobiis duraklarinin yogunlastigi bolge-
de toplu tagima tirlerinin gesitliligi ve sayisinin fazla olmasi,
duraklarin etki alanlarinda kalan merkez bélgesini otoparki en
diisiik yogunlukta talep edecek bélge olarak géstermektedir.
Yollarin hizmet tiirlerine gére durumu incelendiginde (Sekil
3f); Kibris Sehitleri Caddesi ve civarinin yayalastirilmig bélge
olmasi nedeniyle, otopark igin en az talebin olusacag bélge ol-
dugu ¢ok net bir sekilde goriilmektedir. Bununla birlikte tram-
vay hattinin bulundugu Sair Esref Bulvari ve gevresinin nispe-
ten daha az otopark talebine yol agacagi tespit edilmektedir.

Yollarin nitelikleri, serit ve yon durumuna gore ele alindiginda,
alanin biyiik bir kismi tek serit yollardan olustugu igin oto-
park talebinin gok daha az oldugu 6ngériilmektedir (Sekil 3g).
Talatpasa Bulvar’ndan Liman caddesine uzanan bolge nispe-
ten otopark talep uretimine yatkindir. Yol kenari parklanmaya
sahip yollarda parklanma turiinin en fazla kapasiteye olanak
tanidigi 90 derecelik parklanmanin Atatirk Caddesi ve ala-
nin giineyinde yogunluk kazandigi izlenmistir (Sekil 3h). Ayrica
galisma alaninin kuzeyinde Atatiirk Caddesi harig¢ Alsancak
mahallesinde yol kenari otoparkin olmadigi da goriilmektedir.

3.2.2. Otopark Taleplerinin Degerlendirilmesi
Otopark talebinin tespit edilmesine iliskin belirlenen 8 farkli
parametrenin kendi aralarinda en uygun sekilde degerlendiri-

lebilmesi igin parametrelerin birbirlerine gére 6nceliklerinin
ve agirliklarinin belirlenmesi gerekmektedir. Bu noktada arazi
kullanim, alternatif ulagim ve yol nitelikleri olarak i bashk al-
tinda incelenen parametrelere Analitik Hiyerarsi Siireci (AHS)
(Analytic Hierarchy Process - AHP) yontemi ile farkli degerler
verilerek agirliklari hesaplanmistir. Calisma kapsaminda kulla-
nilan AHS y&ntemi, Saaty tarafindan 1980’li yillarda ortaya
konulan, temel olarak birden fazla kritere sahip karar siiregle-
rinde kullaniciya kriterlerin onceliklerini belirlemede ve karar
almada yénlendirici bir uygulamadir. Bir baska deyisle, kar-
masik boyutlu karar alma siireglerinde kriterler arasinda ikili
karsilagtirmalar yaparak, hem 6znel yargilara hem de nesnel
gerceklere gore sonuglarin incelenmesine olanak taniyan bir
yontemdir (Saaty, 1987). Buna goére arazi kullanim, alternatif
ulagim ve yol niteliklerine iliskin farkh 6nceliklere ve siralama-
lara gére olusan 6 olasilik ve hepsinin esit agirlikla ele alindig
| olasilik olmak iizere toplam 7 olasilik olugturulmustur. Fark-
I olasiliklarin olusturulmasinda; parametrelere | (daha fazla
6nemli), 3 (fazla 6nemli) ve 5 (6nemli) degerleri verilerek 6
farkli otopark talep olasilig olusturulmustur. Bu yéntem ile
hesaplanan olasiliklarda, parametrelerin aldiklari degerler ve
agirhk oranlari ekil 4'te gosterilmistir.

Sekil 5 incelendiginde, olusturulan olasiliklarda parametrele-
re iliskin hesaplanan farkli agirliklarin Alsancak bélgesine ait
otopark talebini farkllagtirdigi gorilmektedir. Olasilik I’de,
alanin giiney batisi yogunlukta olmak iizere giiney bolgede
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Sekil 5. AHS Yontemi ile parametrelerin farkli agirliklar hesaplanarak olusturulan otopark talebine iliskin olasiliklari.

talep yogunlugunun yiiksek oldugu gériilmektedir (Sekil 5a).
Kiltir mahallesinde ticaret oraninin Mimar Sinan mahallesi-
ne gore daha yiiksek olmasinin yani sira bolgenin otomobil
erisimine daha uygun olmasi otopark talebinin bu bdlgede
yogunlagsmasina neden olmaktadir. Olasilik 2'de, bir onceki
olasiliktan farkl olarak alanin kuzeyinde talep yogunluklari-
nin olustugu, buna karsilik Kibris Sehitleri Caddesi’'nin oldugu
bolgede yogunlugun daha az oldugu goriilmektedir (Sekil 5b).
Ayrica mevcut duraklara en uzak yiirime mesafelerinde kalan
glineybati ve giineydogu bdlgelerinde talep yogunlagsmaktadir.
Sekil 5c'de Olasilik 3 incelendiginde, otopark talebinde alanin
merkez bodlgesi igin bir homojenlik durumunun s6z konusu
oldugu goriilmektedir. Alandaki yol kenari otoparklarin kuzey-
de kordon boyunca Atatiirk Caddesinde ve giliney bolgelerde
yogunlagmasi otopark talebinin bu bélgeler igin fazla olmasina
neden olmaktadir. Olasilik 4’e bakildiginda, Olasilik 1’den farkli
olarak giliney bolgelerde otopark talep yogunlugunda azalma-
lar oldugu goriilmektedir (Sekil 5d). Yine benzer sekilde alanin
kuzeyinde kalan yollarin otoparksiz olmasi ve tek serit tek yon
olmasindan kaynakli otopark talebindeki yogunlugun daha az
oldugu gézlenmektedir. $ekil 5e incelendiginde Olasilik 5’te,
otopark talep yogunlugunun alanin merkezinde ve Kibris Se-
hitleri Caddesi cevresinde azaldigi gézlenmektedir. Olasilik 2
ile kiyaslandiginda; yol niteliklerine arazi kullanimdan daha faz-
la agirlik verildiginde alanin giineyindeki talep yogunluklarinin

daha az oldugu goériilmektedir. Olasilik 6 incelendiginde ise,
alanin merkezinde olugan otopark talebi haricinde Olasilik 3
ile benzerligi géze carpmaktadir (Sekil 5f). Son olarak $ekil
5g'de tim parametrelerin esit olarak ele alindig Olasilik 7’ye
bakildiginda talep yogunlugunun merkezden itibaren giiney
bolgesinde olustugu goézlenmektedir. Otoparkin glineye gore
¢ok daha diisiik yogunlukta talep edildigi kuzey bolgesinde ise
yogunlugun gorece kordon tarafinda olustugu gorilmektedir.

Sonug olarak tiim olasiliklar incelendiginde, arazi kullanim
ve alternatif ulagim parametrelerinin galisma icinde homo-
jen olarak dagiimadig, farkli yogunluk bdlgeleri olusturdugu
soylenebilmektedir. Arazi kullanimlarin 6ncelik siralamasinda
6nde oldugu Olasilik | ile Olasilik 4 birbirine benzerlik gos-
termekte ancak yol niteliklerinin, alternatif ulagimdan yogun
oldugu Olasilik 4’te yogunlugun daha az oldugu goriilmektedir.
Alternatif ulagim parametrelerinin dncelikli oldugu Olasilik 2
ile Olasilik 5’te benzerligin daha az oldugu, yogunlugun Olasi-
lik 2'de daha fazla oldugu s&ylenebilmektedir. Yol niteliklerinin
oncelikli oldugu Olasilik 3 ile Olasilik 6'da talep yogunluklari-
nin ¢ok diisiik ve diisiik yogunlukta alanin genelinde yayildigi
goriilmektedir. Tim parametrelerin kendi aralarinda esit agir-
likta oldugu Olasilik 7 incelendiginde, arazi kullanimin 6ncelik-
li oldugu Olasilik | ile benzerligi dikkat cekmektedir. Dolayisi
ile arazi kullanim verilerinin otopark talebine iliskin olasilik-
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Sekil 6. Alsancak Bolgesi igin en uygun otopark talep olasiligi-Olasilik 1.

larda 6nem tegkil ettigi sonucu gézlemlenmistir. Bu kapsamda
Olasilik I’in Alsancak bélgesi i¢in hem kent planlama agisindan
hem de bélgenin mevcut fiziksel ve sosyo kiltiirel yapisi itibari
ile diger olasiliklara gére daha uygun oldugu sonucuna varilmig-
tir. Bununla birlikte ortaya koyulan 7 farkli olasiliktan her biri
farkli meslekten farkli aktérler tarafindan yorumlanabilir ve
hedefler dogrultusunda diger olasiliklarin tercih edilebilecegi
durumlar da s6z konusu olabilir. Benzer sekilde bu otopark
talep olasiliklari; Litman’in (2021) maksimum otopark, akill
bliylime, yaya ve bisiklet iyilestirmeleri gibi otopark alanlari-
nin etkinligini arttiran stratejiler; etkin fiyatlandirma, mobilite
yonetimi ve bisiklet tesisleri gibi otopark talebini azaltan stra-
tejiler ve kullanicr bilgilendirme, denetimi arttirma gibi destek
stratejileri olmak lizere 3 kategoride tanimladig stratejilerden
uygun olanlarin tercih edilmesinde fayda saglayacaktir.

3.2.3. Bulgular Agisindan Otopark Talebinin Degerlendiriimesi
ve Oneriler

Hem kent planlama agisindan hem de bélgenin mevcut fiziksel
ve sosyo kiiltuirel yapisi itibariyle uygun gorilerek segilen Ola-
silik I ile alanin mevcut otopark talebine iligkin Alsancak Cok
Kath Otopark, Alsancak Tam Otomatik Otopark ve Alsancak
Yeralti Otoparklari lizerinden yer segimi ve otopark talep y5-
netimine iliskin stratejiler 6zelinde degerlendirmelerde bulu-
nulmustur (Sekil 6).

Alsancak bélgesi igin belirlenen otopark talep yogunluklari,
alandaki ¢ok katli otopark, tam otomatik otopark ve yeralti
otoparki yer segimleri bakimindan incelendiginde, tam oto-
matik otopark ve yeralti otoparkinin konum itibari ile otopark
talebinin yogunlastigi gliney bolgelerinde oldugu goriilmekte-
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Sekil 7. Alsancak bolgesinde tespit edilen otopark talebine gére uygulanmasi 6nerilen stratejiler.

dir. Ancak yeralti otoparkinin tek yonli ve tek serit sokak
lizerinden servis aliyor olmasi ve toplayici ya da ikincil yollara
uzak kalmasi ulagim baglantilarinin zayif olmasina neden ol-
makta, otopark erigimini gliglestirebilmektedir. Tam otomatik
otoparki ise yer segimi ve ulagim baglantilari igin en uygun
konumda yer alan otopark olarak géze garpmaktadir. Trafigi
etkilemeyecek sekilde tek yon yerel yol ile ikincil yola (Sair
Esref Bulvari) erisimi saglanmaktadir. Bu iki otoparka gére bi-
raz daha uzakta kuzeyde konumlanan ve en yiiksek kapasiteye
sahip ¢ok katli otopark, Alsancak bélgesi i¢in otopark yogun-
lugunun daha az oldugu alanda kalmaktadr. iki seritli cift yon
yerel yol ile toplayici yola (Atatiirk Caddesi) baglanmaktadir.
Bolgeye kuzey ve dogu ilgelerinden yapilan yolculular igin daha
uygun konumda yer almaktadir. Tam otomatik otopark, tek-
nolojisi itibari ile kullanicilar igin daha hizli park etme imkani

saglamaktadir. Ayrica tam otomatik otopark ile yeralti oto-
parki, Alsancak’taki “Park et ring ile devam et” sistemi ile bag-
lantili olmasi nedeniyle kullanicilarin tagitlarini bu otoparklara
park etmelerine tesvik etmektedir.

Calismada uygulanan ydntem sonucu Alsancak bdlgesinde
belirlenen otopark talep yogunluklari ve bu yogunluklara
gore olusan bolgelere iliskin uygulanabilecek cesitli stratejiler
mevcuttur. Alan genelinde baktigimizda, mevcut otoparklarin
etkinliginin arttiriimasi igin oncelikle bélgede gegerli olan oto-
park yonetmeliginde otopark standartlari igin minimum oto-
park ihtiyaci yerine maksimum otopark ihtiyaci belirlenmeli-
dir. Boylelikle alandaki otomobil kullaniminin sinirlandiriimasi,
talebin alternatif ulagim tiirlerine yonlendirilmesi s6z konusu
olabilecektir. Bunun yani sira bolgede gegerli olan imar plan-
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larinda yer alan TMI lejanti, konut ticaret doniisiimiini (en
fazla %20 konut olacak sekilde) serbest hale getirmektedir.
Bu durum bélgenin yolculuk talebini etkileyecegi gibi otopark
ihtiyacini da dogrudan etkilemektedir. Konut — ticaret déni-
simiiniin yaratacag talebi engellemek adina imar planlarinda
konut ticaret oranlarinda diizenlemeye gidilmelidir. Bunun
yani sira | numarali bolgede yer alan gok katli otoparka iligkin
konumu ve talep yogunlugu itibariyle bu bolgeye 6zellikle ku-
zey ve dogu ilgelerinden yapilan yolculuklarda tercih edilme-
sini saglamak amaciyla “park et ring ile devam et” sistemine
benzer bir ring sistemi uygulanmalidir (Sekil 7). Olusturulan
bu ring sistem ile 2. ve 3. bolgelerdeki talep yogunlugunun
kontrol edilmesi ve azaltilmasi s6z konusu olabilecektir.

Bolgede yer alan yol kenari ve yol disi otoparklarda parklan-
ma siiresine gore fiyatlandirma bulunmaktadir. Bu galigmada
uygulanan yontem sonucunda da goriildiigu gibi otopark ta-
lebi, her bdlge igin ayni olmamaktadir. Sekil 7’de de goste-
rildigi gibi, otopark talebini azaltmak igin | numarah bélge
talebin en az oldugu bolge olmasi nedeniyle iicreti en disiik,
2 numarali bolge ise talebin en yiiksek olmasi nedeniyle oto-
park fiyatlarinin en yiiksek oldugu bélge olarak belirlenme-
si uygun gorilmistir. Bununla birlikle destek stratejisi igin
bazi Amerika ve Avrupa kentlerinde kullanilan parkmetre
benzeri cihazlar ile yogunluga gére otopark fiyatlarinda an-
lik degisimlerin yapilacagi sistem gelistirilmelidir. Boylelikle
yogun saatlerde otomobil ile olan yolculuklarin azalmasi sag-
lanacaktir. Ayrica diizensiz parklanmalarin 6niine gegilmesi
icin kameralar ve saha ekiplerince denetimin gii¢lendirilmesi
6nem teskil etmektedir.

Mevcutta, otoparklari kullanan kullanicilar igin licretsiz bisik-
let parki imkani sunulmaktadir. Otoparklarin kullaniimasini
tesvik etmek tizere bu imkan, otoparki kullanan kullanicilarin
licretsiz bisiklet kiralamasi ile genisletilmelidir. Boylelikle ta-
sitini otoparka birakan kullanici, hedefine bisiklet ile devam
ederek bolgedeki tagit trafigini azaltmis olacaktir. Onerilen
licretsiz bisiklet sisteminin verimli ve glivenli saglanabilmesi
icin bolgedeki bisiklet aginin otopark ile baglantisinin kurula-
cak sekilde gelistirilmesi gerekmektedir. Ozellikle 1. bélgede
i¢c kisimda kalan yollar, servis alacak saatler disinda yayaya
ve bisiklet kullanicilarina ayrilmalidir. Bununla birlikte alana
toplu tagima ile erigim saglayan yolcularin bisiklet kullani-
mi arttirmak igin otobiis duraklari, izban durag ve tramvay
duraklari ile temas edecek sekilde bisiklet aginin gelistiril-
mesi ve ulagim tiirleri arasinda entengrasyonun saglanmasina
yonelik belirli noktalarda bisiklet park ve kiralama alanlari
kurulmalidir. Benzer sekilde talebin yogun oldugu 2. ve 3.
bolgelerde ise, yol enkesitine iliskin degisiklikler yapilmasi ve
yol kenari otoparklarin kaldirilarak ya da azaltilarak bisiklet
yoluna gevrilmesi ve kaldirimlarin genisletilerek yayalar igin
yirime alanlarinin genigletilmesi otopark talebini azaltmak
adina 6nemli bir adim olacaktir.

4. Tartigma ve Sonug

Otopark talebinin belirlenmesine yonelik pek g¢ok farkl yon-
tem bulunmaktadir. Bu yoéntemlerin arazi kullanim ve ulagim
karakteristigi farkl olan kentler ve merkezleri i¢in de uygula-
nabilir olmasi 6nem arz etmektedir. Bununla birlikte talebi be-
lirlerken alana iligkin verilere ulasmak; yerel ya da merkezi y6-
netimlerin izledigi politikalar; yeterli veriye sahip olunmamasi
veya sahip olunan verilerin giincel olmamasi gibi sebeplerden
otiri her zaman miimkiin olmamaktadir. Ayrica saha galig-
masi yapilarak gézlem, sayim ve anket yoluyla verilerin tespit
edilmesi, hem maliyetli ve uzun zaman almasi, hem de salgin
hastalik gibi olagan disi durumlar nedeniyle dénemsel olarak
uygulanan kisitlamalar ile kentte yapilan yolculuklarin azalmasi
ya da toplu tagima kullanim oraninin azalip bireysel otomobil
ile yapilan yolculuklarin artmas gibi etkenlerden dolayi yanls
sonuglarin ortaya ¢ikmasina neden olabilmektedir. Bu nedenle
elde edilen verilerin etkin bigimde kullanilarak alanin karakte-
rine uygun otopark talebinin belirlenmesi gerekmektedir.

Literatiirde otopark talebinin belirlenmesine iligkin yapilan galis-
malar, otopark talebini otopark arzi ile bire bir kiyaslayacak yon-
temlerle ele alinirken bu galismada otopark talebi ve arzi farkh
bir acidan ele alinmistir. imar planlari tizerinden arazi kullanim
tlirii ve yapilagsma kararlarinin kullanilmasi, yollarin giincel fizik-
sel durumuna iligkin niteliklerin belirlenmesi ve toplu tagimaya
iliskin verilerin kullaniimasi ile sekiz farkli parametre gergevesin-
de Alsancak bolgesinde otopark talebinin yogunluklarina gére
belirlenmesine iligkin yontem gelistirilmis ve uygulanmistir. Ara-
zi kullanim verilerinin agirlikta oldugu olasilik Alsancak bolgesi
igin en uygun sonug olarak kabul edilmistir. Boylelikle galigma
alaninda; konut yogunlugunun daha yiiksek, kat adedinin daha
fazla, yapi adalarinin daha biiyiik oldugu ve ikincil yollarin bulun-
masi nedeniyle otomobil ile erigimin daha kolay oldugu Kiiltiir
ve Mimar Sinan mahallelerinde otopark talebinin yogunlastigi
gorilmistir. Calisma alaninin kuzeyi Alsancak mahallesinde ise
ticaret oraninin yiiksek olmasina karsin kat adedinin disiik ol-
masi, rayl sistemler;, deniz ulagimi ve otobiis hatlarina yiiriime
mesafesinde ulagim saglanabilmesi alana erisimi kolaylagtirmak-
tadir. Bununla birlikte yayalastiriimis sokaklarin varlig ile tek
serit ve tek yon yollarin olmasi otomobil girisini kisitlamaktadir.
Dolayisi ile bu bolgede otopark talebinde yogunluk daha diisiik
seviyelerde yaganmaktadir. Bu gergevede alandaki yol digi oto-
parklarin yer segimi ve tasarimlari degerlendirilmistir. Mevcut
otoparklardan Alsancak Tam Otomatik Otoparki hem yer se-
¢imi hem yol baglantilari hem de teknolojisi gibi birgok yonden
avantajli bir planlama anlayigini yansittigi gorilmiistir. Alsancak
Cok Kath Otoparkinin talep bélgesinin nispeten daha az yo-
gun oldugu bolgede kaldig, Alsancak Yeralti Otoparkinin ise yol
baglantilarinin zayif kaldigi sonucuna ulagilmistir.

Belirlenen otopark talebi dogrultusunda, imar planindaki ko-
nut, ticaret, turizm gibi arazi kullamim kararlarindaki déni-
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slimiin otopark talebinde yaratacagi degisimlere bagl olarak
yonetilmesinde aksakliklarin olusabilecegi, bu nedenle imar
plani degisikleri ile bu durumun 6niine gegilebilecegi 6ngo6-
rilmistiir. Diger taraftan mevcuttaki otoparklarin verimliligini
arttirmak amaciyla otopark fiyat bolgeleri ve giin igindeki yo-
gunluk durumuna gore fiyatlarda degisiklik yapilmasina iligkin
oneriler tespit edilen yogunluk bélgelerine gore gelistirilmis-
tir. Ayrica bolgelerin niteliklerine bagli olarak, tagit trafiginin
azaltilmasi amaciyla toplu tasima duraklari ve otoparklar ile
baglantili olacak sekilde bisiklet giizergahlarinin ve yayalasti-
rilmis alanlarin gelistirilmesi uygun gorilmistir. Benzer sekil-
de yol kenari otoparklarinin gelecekte kullanimini azaltmak
amaciyla, bu alanlarin kaldirilarak bisiklet kullanicilarinin ve
yayalarin kullanabilecegi alanlar olusturacak yol enkesitine ilis-
kin strdiirilebilir ulagim politikalari cergevesinde 6neriler de
gelistirilmistir. Dolayisi ile Litman’in (2021) belirttigi mevcut
otoparklarin etkinligini arttiran, otopark talebini azaltan ve
destekleyici otopark talep yonetim stratejilerinden, Alsancak
bolgesinde tespit edilen otopark talebine gore belirlenen yo-
gunluk bolgeleri tizerinden uygun 6neriler sunulmustur.

Ozetle imar planlari hazirlanirken bolgeye iligkin verilen ara-
zi kullanim ve yapilagsma kararlari farkli yolculuk ve otopark
taleplerine neden olmaktadir. Ancak gegmiste yapilan imar
planlari ile ulagim planlari bir biitiin halinde planlanmadigi
icin arazi kullanimlarin yaratacagi otopark talepleri dogru
tespit edilememis ya da otopark arzi iyi yonetilememistir.
Giinimizde 6zellikle eski kent merkezleri yapilasmasini go-
gunlukla tamamlamis alanlardir ve bu nedenle yeni otopark
alanlari ayirmak miimkiin olmamaktadir. Bu alanlar igin oto-
park talebini belirlemek ve belirlenen talebi siirdiriilebilir
bir sekilde yonetmek adina mevcuttaki otopark arzina ilisin
stratejik kararlarin alinmasi gerekmektedir. Dolayisiyla ta-
lebin belirlenmesi siirdiiriilebilir otopark yénetimine iligkin
stratejilerin uygulanacag oncelik bolgelerini belirleme, be-
lirlenen alanin fiziksel ve sosyal 6zelliklerine uygun olarak
talebi azaltacak uygulamalarin gelistirilmesi agisindan fayda
saglayacaktir. Bununla birlikte yeni kent merkezlerinde imar
planlari tizerinden arazi kullanim verilerine ve alternatif ula-
sim parametrelerine agirlik vererek saha galismasi, sayim,
gozlem ve anket gibi yapilmadan otopark talebinin belirlen-
mesine iliskin yontem ile uygun yer segimi ve tasarima sahip
otopark alanlari Uretilebilecektir. Ayrica sehir plancilarinin
otopark alanlarinin yer segimine iliskin kararlarin gelistiril-
mesi ve otopark talep yonetim stratejilerinin etkin bir se-
kilde hayata gegirilmesi igin gerekli kararlari liretmesine de
katki saglayacaktir. Dolayisiyla biitiinliikli planlarin Giretilme-
si hem ulagim planlamasina hem de kent planlamasina 6nemli
katkilar saglayacaktir. Son olarak bu yéntem, uygun sartlar
altinda saha galismalari ile yapilacak sayimlar ve gozlemler
yolu ile test edilebilir ve sonuglarin benzerligi durumunda,
otopark talep yonetimine iligkin galismalar daha kisa zaman-
da ¢ok daha diisiik biitge ile yapilabilir hale gelebilecektir.

KAYNAKLAR

ArcMap. (b.t.). Understanding overlay analysis. Erisim Tarihi: 8 Nisan 2021,
https://desktop.arcgis.com/en/arcmap/10.3/tools/spatial-analyst-tool-
box/understanding-overlay-analysis.htm

Boamah, E.F. (2013). Modeling Parking Demand: A Systems Approach To
Parking Policy Analysis On Campus [Theses, Dissertations, and Other
Capstone Project, Minnesota State University].

Cevre ve Sehircilik Bakanligt. (b.t.). Motorlu Kara Tagit1 Sayist. Erisim Tarihi:
8 Nisan 2021, https://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/motorlu-kara-tasiti-
sayisi-i-85797

Cikman G. (2003). Sehirlerde Otopark Isteginin Astrilmast Ve Tasarim
Segenekleri Uzerine Bir Calisma Ornek Alan: Alsancak/Tzmir [Yiiksek
Lisans Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi].

D. Sorbara Parking & System Consulting [Sorbara]. (2016). Technical Report
A Parking Demand Analysis, Downtown Parking Strategy for Stratford
Onotario. Erisim Tarihi: 15 Aralik 2018, https://www.stratfordcana-
da.ca/en/livehere/resources/Parking/ Technical-Report-A---Parking-
Study---September-2016.pdf

DKS Associates Transportation Solutions [DKS]. (2006). Central City Par-
king Master Plan. Erisim Tarihi: 26 Kasim 2019, https://www.cityof-
sacramento.org/-/media/Corporate/Files/Public-Works/Publications/
Parking/Parking-Master-Plan.pdf?la=en

ESHOT Genel Miidiirliigii. (2021). Ulasim Saatleri. Erisim Tarihi: 4 Nisan
2021, https://www.eshot.gov‘tr/tr/UlasimSaatleri/ZSS

Fisher, M. (2018). Parking Market Demand Study. Erisim Tarihi: 15 Aralik
2018, https://hsu-forms.humboldt.edu/files/portalgraphics/HSU_FI-
NALReport.pdf

Giilhan, G. & Ceylan, H. (2010). Otopark Sorununa Otopark Yénetimi Te-
melinde Yaklagimlar: fzmir Ornegi, DEU Mithendislik Fakiiltesi Mithen-
dislik Bilimleri Dergisi, 12(1), 63-73.

Giingor, E. K. (2006). Konya Sehir Merkezindeki Otopark Sorunu ve Oneri-
ler [Yiiksek Lisans Tezi, Selguk Universitesi).

Igbal, A. S. (2020). A GIS Based Parking Demand Analysis and Site Selecti-
on for Parking Area: Pendik-Istanbul Case [Yiiksek Lisans Tezi, Gebze
Teknik Universitesi].

Institute Of Transportation Engineers Common Trip Generation Rates
[ITC]. (b.t). Erisim Tarihi: 4 Nisan 2021, https://www.troutdaleore-
gon.gov/sites/default/files/fileattachments/public_works/page/966/
ite_land_use_list_10*_edition.pdf

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim Planlama Miidiirliigii [IBB]. (2016).
Istanbul Otopark Ana Plani (1.Bask). Istanbul Bityiiksehir Belediyesi.

Izban. (2021). Sefer Saatleri. Erisim Tarihi: 4 Nisan 2021, hetps://www.iz-
ban.com.tr/Sayfalar/SeferSaatleri.aspx?Menuld=22

Izdeniz. (2021). Vapur Saatleri. Erisim Tarihi: 4 Nisan 2021, https://www.
izdeniz.com.tr/?AspxAutoDetectCookieSupport=1

Izelman. (2018). Otopark Eylem Plani [Rapor]. Izelman A.S.

Izmir Biyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Sube Midirliigii [IBSB].
(2017). Izmir Ulagim Ana Plani Sonug Raporu-Yénetici Raporu (1.Bas-
ki). Izmir Bityiiksehir Belediyesi.

Izmir Biyiiksehir Belediyesi Nazim Sube Miidiirligii [[BSB]. (2018). Konak
1. Eeap (Alsancak-Kahramanlar Bélgesi) 1/5000 Olgekli Nazim Imar
Plani Plan Agiklama Raporu. Erisim Tarihi: 11 Arahk 2020, heeps://
www.izmir.bel.tr/tr/NazimImarPlanlari/131

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama Sube Miidirliigii [IBSB].
(2019). Izmir Ulagim Ana Plant (1.Basks). Izmir Bityiiksehir Belediyesi.

[zmir Tramvay1. (2021). Konak Tramvayi Sefer Plant. Erigim Tarihi: 4 Nisan
2021, http://www.tramizmir.com/tr/SeferPlani/83

Kilingaslan, T. (2017). Kentsel Ulagim (2. Baski). Kilingaslan, T. (Ed.). Bisik-
let ve Yaya Yollari, Otoparklar (syf. 140-154). Ninova Yayinlar1.

Kimley-Horn and Associates, Inc. [Horn] (2013). Cirty of Durham Comp-
rehensive Parking Study. Ninth Street Study Area Report. Erisim Tarihi:



Deniz Cinkig, Hilmi Evren Erdin

423

15 Aralik 2018, https://durhamnc.gov/DocumentCenter/View/3520/
Ninth-Street-Parking-Study---Parking-Demand-PDF

Konak Belediyesi. (1985). 1/1000 Olgekli Uygulama Imar plani [Raster veri].
Izmir Konak Belediyesi.

Litman, T. (2021). Parking Management Comrehensive Implementation Gui-
de. Erisim Tarihi: 4 Subat.2021, https://www.vtpi.org/park_man_comp.
pdf

Martin, J., ve Rapur, S. (2015, Subat). A New Model for Parking Assessment,
IPWEA State Conference, Perth, Bat1 Avustralya. https://www.researc-
hgate.net/publication/280687439_A_New_Model_for_Parking_As-
sessment

Tiexin, C., Miaomiao, T. & Ze, M. (2012). The Model of Parking Demand
Forecast for the Urban CCD. Energy Procedia, 16(1), 1393-1400.

Qin, H., Xiao, Q., Guan, H. & Pan, X. (2010). Analysis on the Parking de-
mand of the Commercial Buildings Considering the Public Transport
Accessibility — Commercial Buildings in Beijing as Example. Nature and
Science, 8(3), 63-68. http://free-journal.umm.ac.id/files/file/10_2210_
Analysis_pub_ns0803_63_68.pdf

Saaty, R.W. (1987). The Analytical Hierarchy Process — What It Is and How
It Is Used, Mathi Modelling, 9(3-5), 161 — 176.

Saglik, A., Ozdemir, T., Saglik, E., Kelkit, A. & Temiz, M. (2020). Otopark
Projeksiyonu: Canakkale Kent Merkezi C)rnegi. S. Yardimly, (Ed), Mi-
marlik, Planlama ve Tasarim Alaninda Akademik Caligmalar (syf. 149-
186). Gece Kitaplig1.

Tanyel, S. (2013). fzmir'in Otopark Sorunu, TMMOB 2. Izmir Kent Sem-
pozyumu (syf. 645-643).

Tekeli, 1. (2010). Ozel Araba Sahipliligi ve Otomobil Uretimi Agisindan Se-
hirsel Ulagim Sorunu. Istanbul ve Ankara Icin Kent I¢i Ulagim Tarihi
Yazilar1 (syf. 110-118). Tarih Vakfi Yurt Yayinlar1.

Téreyen, G., Ozdemir, I. & Kurt, T. (2010). ArcGIS 10 Desktop Uygulama
Dokiiman. fslem Cografi Bilgi Sistemleri Mithendislik ve Egitim Ltd Sti.

TUIK. (2019). Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi Sonuglart. Erisim Tarihi:
4 Nisan 2021, https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr

Uyur, E. (2015). Otopark Sorununun Arz ve Talep Temelinde Incelenmesi-
ne Yonelik Bir Arastirma: Kadikéy Merkez Ornegi [ Yiiksek Lisans Tezi,
T.C. Bahgesehir Universitesi].





