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oz

insanin, gevre ile biitiinlesmesini saglamak igin kullandizi en biiyiik
olanaklardan biri hareket yetenegidir. Bu baglamda yiirinebilirlik
kavrami 6nem kazanmaktadir. Yiiriinebilir gevreler olusturmak;
her tiirlii yaya, 6zellikle engelliler, yashlar, kiigiik gocuklu ebeveyn-
ler gibi dezavantajl gruplar igin giivenli ve rahat ortam saglanmasi,
tlim yasayanlarin kamusal yasama katilabilmesi ve saglkl bir yagam
icin 6nemlidir. Yirinebilir bir gevre igin en basta yapili gevrenin
hangi unsurlarinin insanlari yiiriimeye tegvik ettigini bilmek gerek-
lidir. Yapilan bilimsel arastirmalarla temel ilke ve bulgularda yiiri-
nebilirligi etkileyen, birbirlerine yakin 6zellikte kriterler vurgulan-
maktadir. Ancak halen belirlenen kriterlerin géreceli dnemi ile ilgili
tartisma devam etmektedir. Her sehir yasayanlari ve yasam alanla-
ri ile farkl karakteristik 6zelliklere sahiptir. Yirtnebilirlik Gzerine
yapilan her arastirma, sonug bulgulariyla literatiire 6nemli katki
saglayacaktir. Makale kapsaminda yiiriinebilirlige dair bir galisma
bulunmayan Tekirdag kent merkezi igin yiiriinebilirligi etkileyen
faktorlerin ve var olan yaya hareketinin sistemli ve objektif bir se-
kilde hem matematiksel hem gézlemsel olarak degerlendirildigi bir
yontem onerisinde bulunulmaktadir. Calisma, yaya yogun alanlarin
belirlenmesinde ve kentsel bicimlenme &zelliklerinin yaya hareketi
Uzerindeki etkisinin anlasiimasinda mekan dizimi analiz yéntemi;
ylrinebilirlige etki eden faktérlerin belirlenmesi ve degerlendi-
rilmesine iligkin gbzlemsel analiz yéntemi; yaya hareket yogunlu-
gunun belirlenmesinde sayim yonteminin kullanildigi deneysel bir
aragtirmadir. Sonug bulgulariyla, yiiriinebilirlige etki eden kriterler
ortaya cikartilarak, bu kriterlerin yaya hareketi olusumundaki 6ne-
mi ve kentsel bigimlenme &zellikleri ile yaya hareketi arasindaki
iliski kanitlanmistir. Yaklagimin, yirinebilirlik bazli galismalarda
mevcut ulasim akslarinin yiriinebilirlik kapasitelerinin degerlendi-
rilmesinde yonlendirici bir arag olarak kullanimi 6nerilmektedir.

Anahtar sozciikler: Kentsel bicimlenme; mekan dizimi; Tekirdag; ylirline-
bilirlik; yaya hareketi.

ABSTRACT

One of the possibilities that people use to get integrated with en-
vironment is the ability of motion. In this regard, the term “walk-
ability” gains importance. By creating walkable environments; it’s
possible to provide pedestrians especially disadvantaged minori-
ties - such as handicapped and elderly, parents with baby kids
- with safer and comfortable environments; it’s also important
for residents to have good life and to mix in public activities.
It's essential to know what environmental aspects tempt people
to walk in order to form a walkable environment. Scientific re-
searches with fundamental principals and findings suggest some
closely related criteria that affect walkability. However the rela-
tive importance of those criteria are being argued. Each and every
city has unique characteristics with its’ residents and spaces. Ev-
ery research made, would make a remarkable contribution to its’
literature with conclusions and findings. Through this research, a
method is being suggested which helps to determine the aspects
that affect walkability in Tekirdag city center where there had no
previously made research, and which helps to assess pedestrian
movement systematically and objectively via mathematics and
observations This is an experimental reasearch in which space
syntax analysis method has been utilized to determine pedestrian
dense areas and to understand how urban configuration affects
pedestrian movement; observational analysis method has been
utilized to determine and assess factors that affect walkability;
counting method has been utilized to determine density of pe-
destrian movement. Through conclusional findings, criteria that
affect walkability brought to forward and the relation between
the importance of pedestrian movement and aspects of urban
configuration and the pedestrian movement has been proven.
This approach is advised to be utilized as a guidance in assessing
walkability capacities of current transportation routes.

Keywords: Urban configuration; space syntax; Tekirdag; walkability;
pedestrian movement.
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l. Girisg

Yiirtime her yasta insan igin saghkli ve basit bir ulagim bigimi,
insanlarin kentsel mekandaki en temel aktivitelerinden biri-
sidir (Moura vd., 2017, 282). Yiriime eylemi ayni zamanda
bireyin kentle ve insanlarla kurulan bagini, toplumsallagmasi-
ni, kendisine olan giivenini ve yagam kalitesini artirir (South-
worth, 2005, 247). Yapilan aragtirmalar, diizenli yuriyis yapan
insanlarda, kalp hastaliklar, hipertansiyon, felg, seker hastaligi,
obezite ve kanserin daha az goriildiigiini, yiirliylsiin insani
bircok akil ve ruhsal hastaliktan, yalnizlik ve depresyondan
korudugunu, toplum saghgina ¢ok yonlii katkida bulundugunu
kanitlamaktadir (Cerin vd., 2006, 1682). Bu baglamda yiiriine-
bilir gevreler olusturmak, her tiirli yaya, 6zellikle engelliler,
yashlar, kiiglik gocuklu ebeveynler gibi dezavantajh gruplar igin
glivenli ve rahat ortam saglanmasi, tiim yasayanlarin kamusal
yagsama katilabilmesi ve saglikli bir yasam igin 6nemlidir (Puc-
her ve Dijkstra, 2000, 3; Krambeck ve Shah, 2006, 12). Ancak
sanayi devrimi ile birlikte kentler, hizli niifus artigi ve sagliksiz
yapilagmalarla karsi karsiya kalmiglardir. Bu dénemde otomo-
bilin yaygin tiiketimi, kentlerin bliylime modelleri konusunda
belirleyici olmustur. Otomobil 6ncelikli kentsel gelisim hizl ve
kontrolsiiz kentlesme ile birlikte, yasam kalitesindeki diisii-
slin baslica sebepleri arasina girmistir. Kaynaklarin denetimsiz
kullanimi ve tiiketimi, sera etkisi ve ozon asinmasi gibi sorun-
lara yol agmis, dogal gevreler iizerinde tahribatlar yaratmistir.
“Surdurilebilir’ kentlesme anlayisi bu sorunlarin karsisinda,
20. ylzyihin sonlarindan baslayarak kentlesme sektoriiniin
glindemindeki en 6nemli konular arasina girmistir (European
Sustainable Cities Platform, 2018).

Siirdiirilebilir kentlesme anlayisi, kentsel yasam kalitesinin bir
uzantisi olan “yasanabilirlik” kavramini, yasanabilir kentler ise
yeni sehir anlayiglarini beraberinde getirmistir. Duany-Zyberk
(1992) onciiliigiindeki “yeni sehircilik” kuramsal yaklagimi ile
Amerikan sehirleri igin ylksek kaliteli bir yaya ortaminin kent-
sel mekanlar ve yasayanlarin arasindaki etkilesim firsatlarini
gelistirerek topluluk hissini artiracag, ¢alisma, rekreasyon, alis-
veris ve konut alanlarinin birbirine yiirime mesafesinde olmasi
ve otomobilin bir tiir mecburiyet olmaktan gikarilmasi gerek-
tigi savunulmaktadir (Duany ve Zyberk., 1992). Kuram Jane
Jacobs’un sokaga ve kamu mekanlarina bakigindan hareketle
kavramsallastirilmistir (Jacobs, 1961). Bu hareket, alt 6lgekten
ust Slgege kentsel tasarim, sehircilik, lilke planlama konularinda
diisiince ekolli ortaya koymustur (Cubuk, 2016, 3). Yeni hare-

ketle birlikte Kentsel Ronesans (Rogers, 2002), Toplu tagima
islevine dayali kentsel gelisme, Akilli biiylime (Williams, 2011),
Kompakt Kent (Jenks ve Burgess, 2000), Saglikli Kentler gibi
yaklagimlar gelistirilmistir. Bu yaklagimlar kentsel gevreyi iyiles-
tirmek, dogal kaynaklari daha ekonomik kullanmak, sosyal ola-
rak daha ¢ok biitiinlesmek, kentsel hizmetlere hakga ulagmak
hedefleri ile yasanabilir, yaya oncelikli kentsel gelisim ilkeleri-
ni benimsemiglerdir. Bu ilkeleri ile yiiriinebilirlige ilham veren
kentsel olugsumlar tanimlarlar (Sekil I).

Giinuimiizde “yirinebilirlik” kavrami, birgok llkede arag ba-
gimliiginin 6nlenmesinin yani sira obezite ve fiziksel hareket-
sizlik ile miicadele amaci ile de 6nem arz etmektedir (WHO,
2016). Fiziksel aktivitenin giinliik hayata entegre edilmesi igin
temel faktorse, yapili gevre 6zellikleridir (Cerin vd., 2013;
Frank vd. 2003; Frumkin vd., 201 [; Sallis vd., 2009). Ulagim
alanindaki fikir birligi, daha fazla insanin motorsuz tasimayi
daha sik kullanmasinin siirdiiriilebilirlik, ekonomik gelisme ve
halk saghg igin kritik 6nem tasidigidir (Project For Public Spa-
ces, 2011). Ancak aktif ulasim bigimlerini uygulamak, fiziksel
aktiviteyi arttirici diizenlemeler yapmak her zaman daha fazla
insanin yliriimesini saglamaya yetmemektedir. Bu gerceveden
bakildiginda, en basta yapili gevrenin hangi unsurlarinin insan-
lar1 yiirimeye tegvik ettigini bilmek gereklidir. Yapilan bilim-
sel galisma ve aragtirma sonuglari ile temel ilke ve bulgularda
yirinebilirligi etkileyen birbirlerine yakin &zellikte kriterler
vurgulanmaktadir (Walk Score, 2019; Citylab 2012; Design
For Walkability 2013; Project For Public Spaces, 2011). Kent-
lerin sosyo-mekansal ve gevresel 6zellikleri, yasayanlarin kiil-
tlirel yapisi, kent algilari, fiziksel talep ve ihtiyaglari gibi birgok
ozelligin bu kriterlerle etkilesimi arastirilarak yiriinebilirligin
oSlglilebilmesine iligkin sayisal yontemler (News, Global Wal-
kability Index, Walk Score vb.) gelistirilmistir (Leslie vd., 2007;
Cerin vd,, 2013; Krambeck ve Shah, 2006).

Ancak belirlenen kriterlerin géreceli 6nemi ile ilgili tartisma
halen devam etmektedir. Her sehir, yasayanlari ve yagam alan-
lari ile farkh karakteristik &zelliklere sahiptir. Yiiriinebilirlik
Uzerine yapilan her arastirma sonug bulgulariyla literatiire
onemli katki saglayacaktir.

Bu galisma ile yiriinebilirlige iligkin bir ¢aligma bulunmayan Te-
kirdag kent merkezi igin yiiriinebilirligi etkileyen faktorlerin ve
var olan yaya hareketinin sistemli ve objektif bir sekilde hem
matematiksel hem goézlemsel olarak degerlendirildigi bir yon-

Py L D o ) Arag Oncelikli » Doga Tahribat Strdtrtlebilirlik
ili . Y: Kalitesi Diigiik »
Yiirtinebilirlik Yaya Oncelikli Yaganabilir I(Sﬂrdﬁ;'ﬂéel;.ilir
Kavrami ( Kent Modelleri ( Kentler ( entsel Geligim
Yaklasimi

Sekil 1. Arag oncelikli kentlerden yaya 6ncelikli kentlere gegis stireci.
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tem Onerisinde bulunulmaktadir. Daha yiriinebilir kentler olus-
turma gabasinda, var olan yaya hareketine etki eden faktérlerin
6neminin bilinmesi ile daha rasyonel sonuglar elde edilecektir.

Calisma ile “Tekirdag kent merkezinde kentsel bigimlenme
ozellikleri ile yaya hareketi arasinda bir iligki vardir”, “Yiriine-
bilirlige etki eden kriterler yaya hareketinin olusumunda farkl
etkide ve Onceliktedir” seklindeki iki hipotez Ulzerinden yii-
riinebilirligin degerlendirilmesine iligkin bir yontem yaklagimi
gelistirilmisgtir. Calisma yaya yogun alanlarin belirlenmesinde
ve mekanin bigimlenme 6zelliklerinin yaya hareketi {izerindeki
etkisinin anlagilmasinda matematiksel bir model olan mekan
dizimi analiz yéntemine, yirinebilirlige etki eden faktorlerin
belirlenmesi ve degerlendirilmesine iliskin gézlemsel analiz
yontemine dayali deneysel bir aragtirmadir.

Caligmanin amaci, Tekirdag kent merkezi mekansal 6zellikleri
kapsaminda, yiiriinebilirlige etki eden kriterleri belirlemek ve
degerlendirmek, kentsel bigimlenme &zelliklerinin ve yiriinebi-
lirlige etki eden kriterlerin var olan yaya hareketinin olusumun-
daki 6nemini belirleyerek daha yiiriinebilir bir kent merkezi igin
oneriler getirmektir.

Bu kapsamda, 6ncelikle yiirtinebilirlige etki eden faktoérlere ilis-
kin literatiir aragtirmasi yapilarak Tekirdag merkez icin 6ncelikli
kriterler ve bunlarin degerlendirilmesinde alt ve iist sinirlar be-
lirlenmistir. Orneklem bolgede var olan yaya hareketi davra-
nigl, bolgede yapilacak yiiriinebilirlige dair kentsel tasarim ve
planlama galigmalarina altlk olusturacak énemli bir veridir. Bu
baglamda yaya hareketi sayimi ile 6rneklem bolge yaya yogun-
luguna iliskin veriler elde edilmis, ydntem béliimiinde kuramsal
yaklagim ve analiz tekniklerinin detayl olarak anlatildigi Mekan
Dizimi Analiz Modeli ile bigimlenmenin yaya hareketine etkisi
ve yliriinebilirlige etki eden faktorlerle yaya hareketi arasindaki
iliski degerlendirilmistir.

2. Yirinebilirlige Etki Eden Faktorler

insanin, cevre ile biitiinlesmesini saglamak igin kullandigi en
biiyiik olanaklardan biri hareket yetenegidir. Bu baglamda
ylrinebilirlik kavrami 6nem kazanmaktadir. Lavey (2004, 1),
ylrinebilirligin sadece yiiriiyebilme imkani sunmanin oSte-
sinde oldugunu ve yiiriinebilir mekanlarin fiziksel erisim ve
altyapi, gidilebilecek mekanlar ve merkeze yakinlik olarak iig
temel prensibi kapsamasi gerektigini savunmaktadir. Bu pren-
siplerle birlikte yiriinebilirligin, saghk, sosyal iletisim, ulagim
maliyeti gibi etmenlerle ele alinmasi gerektigini vurgulamak-
tadir. Abley (2005, 3), yiiriinebilirligi, kentteki kullanicilarin
yapili gevrede ne kadar kolay yiiriiyebildigi ile tanimlamistir.
Alfonzo (2005) galismalarinda, yiriinebilirlikte insan ihtiyag-
larini yapilabilirlik, giivenlik, ulasilabilirlik, yararlilik, fiziksel
konfor ve sosyal ortam olarak ele almaktadir. Krambeck ve
Shah (2006), yiirinebilir mekanlarin herkese uygun kullanim
olanaklari saglayacak sekilde tasarlanmasi gerektigini ve bu-
nun 6zel mekansal ihtiyaglari bulunan gruplar igin énemli ol-
dugunu belirtmektedirler. Ozer (2006) yiiriinebilirlikle ilgili

yaptigl caligmada yaya hareket dokulari ile karsilastiriimak
Uzere fiziksel Olgiimlere dayal bir dizi degisken incelemis,
calismasinda farkli 6z nitelikleri olan degiskenleri bir arada
degerlendirmistir. Ewing ve Handy (2009), Frank vd. (2010),
Rogers vd. (2011), Talen ve Koschinsky (2013) caligmala-
rinda, yuriinebilirligin fiziksel ve gevresel faktorler, kullanici
ihtiyaglari ve algilari agisindan degerlendirilmesi gerekliligini
vurgulamaktadirlar. Bu baglamda, bir yerin yiiriinebilir olma-
sini saglamak ve yaya 6ncelikli yiriinebilir kentsel gevreler
yaratmak igin “Bir yeri yuriinebilir yapan faktorler nelerdir?”
oncelikli aragtirma sorusudur.

Yiirinebilirligi en ¢ok etkileyen faktorlerden biri “giivenli”
bir ortamdir (Southworth, 2005,246). Yiirime sirasinda in-
sanlarin kendilerini emniyette hissetmelerini saglayan algisal
ve fiili glivenlik unsurlarinin, yiiriinebilir kentsel mekanlarin
yaratilmasi igin giivenli ylirime olanag saglayacak sekilde
diizenlenmelerine ihtiyag vardir. Arag trafigi, hiz sinirlamasi,
hiz kasisleri, giivenli yaya gegitlerinin olmasi, arag yolu ge-
nislikleri, arag-yaya trafik ayrimi (Southworth, 2005,247) fiili
glivenlik unsurlarini; sug oranlarinin yiliksek olmasina neden
olan erisilebilir ve okunakli olmayan, kapalilik hissi yaratan
yapilanma algisal giivenligi etkileyen faktorlerdir (Wheeler
2001,35). Arazi kullanimindaki gesitlilik ve insan yogunlugu
glivenlik duygusunu arttirir (Alfonzo 2005,810). Arastirma-
larda algilanan giivenlik hissinin zemin katlarda bulunan diik-
kan vb. aktivitelerin varligi ile arttigi kanitlanmistir (Perkins,
vd, 1993,30). Jacobs (1995), yaya trafigi ile tasit trafiginin
beraberce isledigi bulvar ve caddelerin insanlari birbirine
daha yaklagtirdigini, bu caddelerin daha yasamsal caddeler
oldugunu saptamistir. Ayni sekilde Newman ve Kenworthy
(1996,1) galismalarinda, fiziksel mekandaki insan varliginin ve
aktivitesinin arttigl durumlarda algilanan giivenlik hissinin de
arttigini ve arag bagimliligi azaltici yiiriinebilir ortamlar yara-
tilabilecegini savunmaktadirlar. Kavsak ve cadde baglantilari-
nin yogun olmasi, karma arazi kullanimi ile birlikte yiirime
esnasinda emniyet hissi yaratir. Yapi durumunun iyi olmasi
ve bina cephelerinin aktif olarak kullanimi da giivenlik his-
sini artirir (Southworth, 2005, 247; Design For Walkability,
2013). Fiili guivenlikte “Engellilere yonelik diizenlemelerin”
hat boyunca devam etmesi 6nemlidir. % 5 ile 8 Araligindaki
rampa egimi, merdiven, engelleyici unsurlar ve hissedilebi-
lir ylizeylerin varligi ve engelleyici etmenlerin bulunmama-
si da dikkat edilmesi gereken faktérlerdir (Bakan ve Konuk
1987;104; Pakdil 2001;355). Algilanan giivenlikte, yayalar igin
uzun ve kesintisiz goriis mesafesi 6nemlidir. Durulan nok-
tadan 300-350 m sonrasinin gériis mesafesinin igerisinde
kalmasi gereklidir (Ozer, 2006; 67). Yiirinebilirlikte ticaret,
aligveris idari, konut, egitim, yesil alan, sosyo-kiiltirel alan-
lar gibi farkh fonksiyonel kullanimlarin yaya yollari tzerine
yerlestirmesi hem giivenligi saglar, hem de canllik yaratarak
cekiciligi arttirir, her saat insan yogunlugu olan bir ortam ya-
ratarak sosyallesmenin saglanmasina, insanlarin gevreyle ak-
tif etkilesime gegmesine de imkéan saglar (Design for Walka-
bility, 2013; Joh vd., 2012, 236; Handy ve Clifton 2001, 64).
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Yapi adalarinin bigimi ve biiylikligl, sokak dokusu 6zellik-
leri, sokak genisligi/kat yuksekligi orani, baglanti sayisi gibi
mekansal morfolojik 6zellikler yaya hareketini etkilemekte-
dir (Southworth ve Owens 1993, 271; Hillier ve Hanson,
1984). Kuiglik yapi adalari insani 6lgegi ile canlilik, gegirgenlik,
gorsel gekicilik ve daha fazla alternatif sunmasi ile yiiriinebi-
lirligi olumlu yonde etkiler. Southworth ve Owens (1993)’a
gore, 1zgara plana dayal sokak dokusu, diger sokak doku
tipleriyle karsilastirildiginda, arag ve yaya trafigine en kolay
hareket imkani saglayan doku tipidir. Yol aginin baglanabilir-
lik kapasitesi de 6nemlidir (Hillier 2001,2; Akkar ve Belge,
2013,236). Yol dokusu 6zelligi ile baglanti orani arttikga bir
noktadan digerine varis igin alternatif yollar ve tercih se-
cenekleri artar. Sokak genisligi/kat yiiksekligi orani, kentsel
mekanda yiriirken kapallik-ferahlik hissi yaratmasi agisindan
6nem arz eder (Carmona vd., 2013, 179). Sekil 2’de yol-yapi
oranlari goériilmektedir.

Yirime eylemi ile kamusal mekanlar ve aktivite merkezleri
arasinda gidip gelme ve iletisim kurma, kolayca ve uygun bir
sekilde saglanabilmelidir. Kamusal hizmet alanlarina, yesil ve
acik alanlara, toplanma mekanlarina erisim, yaya gegitlerinin
varligi yaganabilir ve yiriinebilir gevreler i¢in énemli bir &l-
ciiteir. Olgiimlemeye iligkin olarak Alexander vd. (1977), yaya
gegitlerinin 60 ile 900 mt. arasinda yapilmasi gerektigini ka-
nitlamiglardir. Shrestha (2011, 107) yaptigi ¢aligmada yiiriine-
bilirlikte yaya erisim aginin farkli ulagim tirleriyle dogrudan
baglantili, toplu tasima duraklari ve istasyonlarina erisilebi-
lir mesafede olmasi gerekliligini savunmaktadir. Toplu tagim
araglarina erigsim igin duraklar arasi mesafe en az 400 metre
olmalidir; yogunluk fazla ise bu mesafe daha da aza indirilme-
lidir (Turk Standartlar Enstitiist, 201 1;2). Kaldirimlar kamu-
sal alanin bir pargasidir, kaldirimlarin yeterli genislikte olmasi
ve yiirliyls yollari, bina girisleri, plazalar, parklar ile sorunsuz
bir sekilde biitiinlesmeleri gerekir. insanlarin kendilerini rahat
hissedecekleri gegis alanlari ile birlikte ana islevler arasinda
erisimin engelsiz siirekliligi esastir (Design For Walkability,
2013). Kaldirm genisligi, yogun yaya hareketlerini ve cadde
elemanlarini tagiyabilmek igin ideal olarak en az 3 metre enin-
de olmalidir (Southworth ve Owens, 1993, 286).

Kentsel mekanin nasil algilandigi ve nasil deneyim edildigi ile
ilgili gorsel kalite ve konfor &zellikleri yirinebilirlikte geki-
ciligi, tercih edilirligi yonlendiren ve arttiran, mekani hatirla-
nabilir kilan fiziksel eleman ve diizenlemelerdir (Ewing v.d.,
2006, 233). Tarihi yapilar, referans noktalari, panorama, vista
ve manzara noktalarinin varligi, mekanin okunaklihgini ve zi-
hinde canlandiriimasini kolaylastirir (Tekel ve Ozalp, 2016).
Giilersoy vd’nin (2012, 56), gevresel kalitenin stratejik plan-
lama yoluyla yiikseltilmesi yoniinde planlama, tasarim, uygu-
lama ve degerlendirme siireglerinde uygulanabilecek bir ga-
lisma sistematigi ortaya koymak amaciyla hazirladigi bilimsel
arastirma projesinde, kent mekaninin daha nitelikli olmasi ve

14 (dh) d
Mekansal olarak ¢ok sikisik.

1:2 (d:h)
Gokyiizii cephelerden daha az baskin,
uygun kapalilik hissi.

1:1 (d:h)
Gokytuizi ve cephe orani kentigi
caddeler i¢in en uygun olan oran.

2:1(dh)
Mekansal olarak kapalilik hissi olusmuyor.

Sekil 2. Caddenin genisliginin bina ylksekligine orani (Carmona vd.,
2003,179).

kullanict memnuniyeti igin gerekli bakim hizmetlerinin iyiles-
tirilmesi konusunda gerekli aktivitelerin; sokaklarin temiz-
lenmesi, ¢oplerin, atiklarin, duvar yazilari ve el brosiirlerinin
toplanmasinin, kentsel mekanda gorsel kaliteyi ve yiiriine-
bilirligi arttirdigi kanitlanmistir. Farkinda olmadan yagamin
her aninda renkler kullanilmakta ve algilanmaktadir. Dola-
yistyla renklerin diizenleyicilik, ayirt edicilik ve fark edilirlik
gibi birgok 6zellikleri yiriinebilirlikte gekici/itici unsur olarak
kargimiza gikmaktadir (Késeoglu ve Celikkayalar, 2016, 57).
Kullanicilarin psikolojik agidan mekdnda kendilerini rahat ve
konforlu hissedebilmeleri igin yaya yolu diizenlemelerinde
glriltli denetimi de 6nemlidir. Gurilti dizeyinin yiksek
oldugu alanlar yiiriimede tercih edilmeyen ayni zamanda
glivende hissedilmeyen alanlardir (Ozalp, 2016, 25). Gevre-
sel Girdltinin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi
(2010)’ne gore yerlesim bdlgelerinde trafik giiriiltiisii igin
temel kriter bu alanlarda giiriiltiiniin 35dBA-45dBA araligin-
da olmasi slire uzamadikga insanlarin rahatsizlik hissetme-
dikleri giiriilti dizeyidir. Bina cepheleri, algilama ve yonelimi
saglayan, baglantilari engellemeyen, siirpriz hacimler ortaya
koyarak yaya yollarini zenginlestirebilen, iklimsel koruma
saglayan, Uglincli boyutta mekani sinirlandirarak élgeklendi-
ren elemanlardir. Azami cephe uzunluklarinda farkli mimari
diizenlemeler (malzeme, doku, pencere, renk) hareket ha-
lindeki yayalara siirekli degisim hissi vererek alana gekicilik
kazandirirlar (Hamamcioglu ve Akin, 2014, 452). Cephe dii-
zenlemeleri, peyzaj elemanlari ve kent mobilyalari yiiriinebi-
lirlikte gekiciligi artiran 6nemli unsurlardir (Ewing vd., 2006,
233). Yirinebilirligin yonlenmesi ve istenilen amaca erige-
bilmede bilgilendirme levhalari, sokak adlari ve yonlendirici
tabelalar dnemlidir. Dogru yonlenme, zaman kaybini 6nler,
gercek ugrasi ve amaca yonelik ylirime eylemini giiglendirir.

Egim, riizgar yoni, sicaklik gibi dogal yapi 6zellikleri bireyin
yiirimeye karar vermesinde etkilidir. Bosselmann (1984) ve
Halu (2010), giines ve riizgar kosullarinin sokak diizeyinde
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Sekil 3. Tekirdag kent merkezi calisma alani siniri.

etkilerini géz 6niine alarak bu kosullarin yaya konforuna etki-
lerini ve binalarin bu kosullari nasil etkiledigini degerlendirmis-
lerdir. Bu galismalar ile sicaklik ve riizgarin yaya akisi lizerinde
orta derecede bir etkisi oldugu belirtilmistir. Merdiven ve dik
rampalar, 6zellikle engelliler ve yaslilar igin olumsuz etkidedir.
Yiiriime agisindan en elverisli olan egim %0-2'dir. Halu (2010,
269), Bagdat caddesini bélgesel 6zellikler baglaminda ele al-
mis ve egimin yaya hareketlilik diizeyini dogrudan etkiledigini
gostermistir.

Yapilan galismalarda, birgok fiziksel ve gevresel faktor yiri-
nebilirlikle iliskilendirilmistir. Givenlik, erisilebilirlik, baglan-
tihlik, islevsel kullanim, kentsel morfolojik yapi, dogal yapi,
gorsel gekicilik, konfor, tasarim 6zellikleri gibi bagliklar yapih
gevrede birbirini tamamlayan, birlikte galisan, yiriinebilirlige
etki eden ana kriterler olarak goriilmektedir. Tekirdag mer-
kezde yiiriinebilirlige etki eden kriterlerin segimini, ¢alisma
alaninin mekansal 6zelliklerinde 6n plana gikan alt bagliklar
yonlendirmistir.

3. Calisma Alani Mekansal Ozellikleri

Caligma alani Tekirdag ili Silleymanpasa ilgesi sinirlari ige-
risindedir. Stleymanpasa ilgesi Tekirdag ili kent merkezini
kapsamaktadir ve 97,66 ha'dir. Ayni zamanda 20.12.2012
tarihinde 29 ha'lik alani “Kentsel Sit Alani” olarak belirlen-
mistir (Sekil 3).

Tekirdag Merkez ilgesi, 1984 yilina kadar tarihi doku olan Er-
tugrul, Orta Camii, Eski Camii, Turgut mahalle sinirlarinca ge-
lismistir. 1984—1994 yillar arasinda fazla bir gelisim gésterme-
mis, ayni formda ve gilineydogu-dogu yonlerinde lineer olarak
bir kisim gelisme gostermistir. 1994-2004 yillari arasinda ki-

yiya paralel olarak lineer bir formda gelismistir. 2004 yilindan
sonra Tekirdag, 2012 yilinda Biiyiiksehir olmasinin ve {niver-
sitenin de etkisi ile daha yogun bir gelisim gostermis ve kent
kiy1 boyunca lineer olarak biiyiik bir gelisim gostermistir. Ayni
zamanda da kentin kuzeyi sanayi fonksiyonlarinin etkisi ile ge-
lisme gostermistir (Sekil 4) (Google Eart Uygulamasi, 2019).

Kent merkezi, 2008 yilina kadar tarihi merkez olan Ertugrul,
Orta Camii, Eski Camii, Turgut mahalleleridir. Ancak 2006
yilinda Tekirdag Namik Kemal Universitesi’nin kurulmasi ile
kent dogu yoniinde hizla biyiiyerek Degirmenalti mahalle-
sinde daha ¢ok liniversite ogrencileri ile yeni bir merkez ve
aktivite alani olusmaya baglamistir (Bostanci, 2017, 190). Ayni
sekilde 2008'de kurulan Tekira AVM ile yagayanlarin ve gengle-
rin tim olanaklarini iginde barindiran ve daha konforlu aligve-
ris merkezlerini tercih etmeleri sebebiyle kent merkezi batiya
dogru bir gelisim gostermis, aligveris, kafe ve restaurant gibi
gesitli aktivitelerin bu konuma kaymasiyla kentin merkezi tari-
hi merkezden bu merkeze dogru tasinmaya baslamistir. (Sekil
5). Kentin bati ve dogusunda gergeklesen bu gelisimler; tarihi
merkezin 6nemini ve ticari canliligini olumsuz yénde etkile-
mektedir. Bu gelisim, ileriki zamanda Tekirdag tarihi merkezi-
nin, sadece gegis bolgesi olarak kullanimina sebep olabilecek
ve tarihi dokusunun korunmasina olumsuz yonde etki edecek
niteliktedir.

Calisma alani ve gevresi incelendiginde, Hiikiimet caddesi
ve Mimar Sinan sokak en islek caddelerdir. Ayni zamanda
bu iki cadde {izerinde ¢ok sayida resmi ve tarihi yapi bulun-
maktadir. Calisma alaninda Ug adet park alani bulunmakta
olup agik kamusal alanlarin yeterli olmayigi géze garpmak-
tadir. Galisma alanindaki ticaret bolgesi ayni zamanda ken-
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Sekil 5. Tekirdag kent merkezinin 2018 yilindaki kentsel yayilimi iginde galisma alani olan tarihi merkezin yeri.

tin ticari merkezi konumundadir. Ticari fonksiyonlar Mimar
Sinan Sokak iizerinde bulunan bedestenden ve yine Mimar
Sinan Sokagini dik olarak kesen ve kiylya dogru inen mer-
divenlerden baslayarak Hiikimet Caddesi boyunca devam
etmektedir. Yaya hareketlerinin en yogun oldugu hatlarda
bu hatlardir. Bu hatlarda zemin kat fonksiyonu genellikle pe-
rakende ticaret ve yeme-igme yogun olan islevlerdir. Birinci

kat fonksiyonu ise genellikle konut ve ofis hizmetleri olarak
yogunluk géstermektedir.

Calisma alani igerisinde birden ¢ok anit eser, kiiltiirel yapi,
tescilli resmi yapi, tarihi dini tesis, anit eser, sivil mimarlik 6r-
nekleri ve heykeller bulunmaktadir. Ancak alanda bu noktalara
yonlendirecek yonlendirici levhalar bulunmamaktadir (Sekil 6).
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Sekil 6. Calisma alani islevsel bolgeler.

Calisma alani kiytya gok yakin olmasina ragmen manzara nok-
talari olugturulmamis ve deniz ile olan iliski saglanamamistir.
Ayni zamanda yogun arag trafigi ve bu trafigi engelleyecek ya
da araglarin hizini kesecek unsurlarin bulunmayisi yaya hare-
ketlerini kisitlamaktadir. Gece saatlerinde ise 6zellikle kiyi
bolgesinde yayalarin giivenli sekilde hareketini saglayacak bir
diizenleme bulunmamaktadir.

Alan biitiiniinde engellilere yonelik diizenleme neredeyse hig
yoktur. Kiyi ile direk baglanti saglayan merdivende engellilere
yonelik rampa kullanimi bulunmamaktadir. Ana giizergahlar di-
sinda yaya tasit ayrimini saglayici araglar ve yeterli yaya gegidi
yeri ayrilmamistir.

Ticari aktivite, sosyallesme ve canlihigin korunmasinin, Tekir-
dag tarihi kent merkezindeki dnemi ve bu bdlgeyi canlandira-
cak yaya yogunlugu ve yiiriinebilirligini artiracak bir planlama
ve tasarim mekanizmasinin bulunmamasi, bu alanda yiiriine-
bilirlik anlayisina yonelik arastirma ve analizlerin yapilmasina
yonlendirmistir.

4. Yiiriinebilirligin Degerlendirilmesine iliskin
Yontem Yaklagimi

Daha yiiriinebilir kentler olusturma gabasinda kentsel bigim-
lenme 6zellikleri ile yaya hareketi arasindaki iligki ve var olan
yaya hareketine etki eden faktérlerin 6neminin bilinmesi ile
yirinebilirlige etki eden kriterlerin degerlendirilmesinde
ileriye yonelik daha rasyonel sonuglar elde edilecektir. Me-
kan Dizimi matematiksel analiz modeli hat ag oriintiisiinde
hatlarin birbirleri ile baglantililik ve biitiinlesme 6zelliklerini
sayisal ortamda degerlendirerek, kentsel bigimlenme 6zel-
liklerinin yaya hareketi lizerine etkilerini arastirmaktadir. Yi-
rinebilirlige etki eden faktérlerden olan kentsel morfolojik
yapi 6zelliklerinin belirlenmesinde, ada ve parsellerin bigim
ve biiytikliikleri, yol hatlarinin birbirine baglanma 6zelligi, so-
kak dokusu ozellikleri gézlemsel olarak degerlendirilir. Bu
calismada, yaya hareketinin agiklanmasinda, yaya hareketine
ve yiiriinebilirlige etki eden faktorlerin degerlendirilmesinde
matematiksel ve gézlemsel analizler bir arada kullaniimak-
tadir. Ug temel analiz yénteminden faydalaniimaktadir. Bun-
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lar, “Mekan Dizimi Analiz Yontemi”, “Gézlem Yontemi” ve
“Yaya Sayim Yéntemi’dir. Orneklem alanin belirlenmesi ve
belirlenen alanda kentsel bigcimlenme 6zelliklerinin yaya ha-
reketi (izerine etkisinin anlagilmasinda Mekan Dizimi Analiz
tekniklerinden, yiiriinebilirlige etki eden faktorlerin ve alt
degiskenlerin degerlendirilmesinde *“gézlem y&ntemi”’nden,
yaya hareket yogunlugunun tespitine yonelik “yaya sayim
yéntemi”nden faydalaniimistir.'3

4.1. Mekan Dizimi Analiz Yéntemi Kuramsal Yaklagimi*

Amagl yaya hareketinde hedefe yonelen yayalar igin mevcut
kentsel hareket agi alternatif giizergahlar sunmaktadir. Kentsel
doku 6zellikleri, yaya hareketini kanalize etmede bazi giizer-
gahlarin ayricalikh olarak yayalar tarafindan daha gok tercih
edilmesine sebep olurlar. Bu tercihte mekansal bigimlenme
6zelliklerinin etkisi 6nemlidir (Hillier vd., 1993,29). Mekansal
bigimlenme 6zellikleri kullaniciya dogrudan erisilebilir yollari
sunar. insanlar kolay hareket ettikleri, dogrudan erisebildikleri
mekanlari tercih ederler. Hillier'e gore, hareketin olugsmasinda
ilk ve baskin etken dogrudan erisilebilirliktir. Dogrudan erisi-
lebilir hatlar yaya hareketini, yaya hareketi yogunlugu ise bazi
islevsel kullanimlarda tercih edilen alanlari belirler. Ornegin
ticaret islevi, en ¢ok gegilen alanlarda yer seger. Ayni zamanda
mekansal bicimlenme &zellikleri ile olusan islevsel farklilasma
yaya hareketine farkli segenekler sunar. Iglevin tiiriine gére
yerlesecegi morfoloji de farkhidir. Ornegin bir ilkokul etki ala-
ninin her noktasindan en kolay erisilebilir alanda yerlestiril-
melidir (Hillier ve Hanson, 1984,95; Giindogdu 1995,40). Bu
nedenle bigim dogrudan islevi etkiler. islevsel kullanim, alan
tercihi ile islevin kendisinden de kaynakli, degisen yogunlukta
yaya hareketi ceker.

Bicim, hareket ve islev arasindaki karsilikh iligki Sekil 7’de
goriilmektedir. Bicim hem hareketi hem islevi dogrudan et-
kilemektedir. islevlerin alanda, sehirsel sistemin bicimsel man-
tgina dikkat edilerek dagitiimasi, rasyonel isleyisi saglayacak-
tr (Kriger, 1979, 67-68). Sehirsel sistemlerde “bigimlenme
(configuration)” yaya hareketinin olusumunda esastrr. islevsel
cekiciler, bu sistemde ya esitleyici ya da ¢ogaltici rol oynarlar.
Kentsel bigimlenme &zelikleri ile olusan bu harekete “dogal
hareket" denilir (Hillier vd., 1993,31; Giindogdu, 1995, 42).
Genel olarak iglevsel kullanim ve hareket, sehirsel formda ayri
olarak ele alinip sorgulanamazlar (Hillier ve Leaman, 1973,
121). Mekan ve hareketin birbirleri ile karsilikli etkilesimleri,
mekan hareket iligkisi ile etkilenen yapi yogunluklari ve arazi

tarihli 1/1000 6lgekli halihazir harita althk olarak kullaniimistir.
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Sekil 7. Bigim-yaya hareketi-islev iligkisi.

kullanim farklhlagmasindan dogan ¢oklu etkiler; sehre kendi
karakteristik yapisini verir. Mekanin bigimlenme &zellikleri-
nin modellemesinin yapilmasi, sehrin bu karakteristik yapisini
anlamak igin gereklidir. (Hillier, 1996). Mekan Dizimi (Space
Syntax) analiz modeli, “Dogal Hareket Kurami” ile mekanin
bicimlenme ozellikleri lizerine gelistirilmis matematiksel bir
modeldir (Hillier vd., 1993, 33).

4.1.1. Mekan Dizimi Analiz Yéntemi Teknikleri 4

Mekan Dizimi Analiz Modeli ile mekanin geometrik diizenle-
rinden, geometriden gok topolojiye yakin olan mekan-fonk-
siyon aglari lizerinde durulmaktadir. Bu, geometrik sezgiden
¢ok, gunliik alan kullanimi ve hareketi ile kendilerini agikla-
yan hat ag yapilanmasi anlamina gelmektedir. Modelle, bir
sehrin gérinumdi, iligkisel bitlnliikte, birbirini kesen birbi-
rine baglanan ringlerden olusan “hat ag 6riintiisi” olarak
kabul edilmekte ve bigimlenme &zellikleri iki grup parametre
ile ifade edilmektedir. Birinci grupta yerel bigcimsel &zellik-
leri gosteren baglanti ve kontrol degerleri, ikinci grupta ise
Bitlinlesme (integrasyon) Degerleri (Global-Lokal) adi veri-
len hatlarin genel bigimlenis igindeki yerini ve genel sistemle
biitiinlesme derecesini tanimlayan olgiit bulunmaktadir. Bu
oSlgiitlerin sayisal olarak hesaplanmasi igin yerlesimin eksen-
sel haritalarin gizilmesi gerekmektedir (Hillier vd., 1993, 35;
Giindogdu 1995,46-49).

Eksensel Harita, bir sehrin mevcut agik alanlarini dogrusal
olarak gegen akslarin tiimiiniin islenmesiyle olugturulur. Bu
hatlar, yerlesme iginde hareket etmekte olan bir kisinin, bir
mesafeden gesitli yonlere baktiginda en uzun goriis mesa-
fesinin ne uzunlukta oldugunu saptamamiza yarar (Sekil 8).
Eksensel harita, hatlar arasi baglantilarin olusturdugu rast-
lantisal matrix ve her eksensel hattin numaralandigi dizimsel
sunuma gevrilebilmektedir (Hillier vd., 1993, 35; Giindogdu
1995, 46).

Mekan Dizimi Analiz tekniklerinin uygulanmasinda ve Gézlem analizlerinin yapilmasinda Tekirdag Sileymanpasa Belediyesinden temin edilen Tekirdag Merkez ilgesi 2016
Bigimlenme Parametrelerinin hesaplanmasinda University College of London (ingiltere) biinyesindeki Space Syntax Laboratuvari tarafindan gelistirilen “Depthmap 0.50”
versiyonu kullanilmistir. (https:/github.com/SpaceGroupUCL/depthmapX/releases).

Bigimlenme parametreleri ve yirinebilirlige etki eden faktérler ile yaya sayimi korelasyonunda SPSS v22.0 programi kullanilmistir (https://www.ibm.com/tr-tr/analytics/

Analiz Yontemi kuramsal yaklagimi ve analiz teknikleri bélimleri, Mekan Dizimi Analiz Yontemini Tiirkge Terminolojiye kazandiran Giindogdu'nun 1995 yilinda tamam-

ladigi yiiksek lisans ve 2005 yilinda tamamladigi doktora tezleri referans alinarak agiklanmaya galigilmistir. Yontemin gelistirilmesi ve yéntemle ilgili daha sonra yapilan
calismalarin takip edilebilmesi igin Giindogdu'nun “Mekan Dizimi Analiz Yontemi ve Aragtirma Konulari (2014)” bashkl makalesine bakilabilir.
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Sekil 8. Agik alan haritasi ve eksensel harita.

Yerlesmelerin eksensel haritalari, sehirsel islevi olusturan “ha-
reket oriintlisi” ile yakindan iligkilidir, yerlesimlerdeki hare-
ket kaliplari bu haritalarla agiklanabilmektedir (Cerderia vd.,
1996,773). Eksensel haritalarla yapilarin ve dis gevresinin erisi-
lebilirligi saglanarak hatlar arasindaki iligkiler ortaya gikartilabi-
lir. Sehirsel “hat ag” 6zellikleri, sehrin global yapilanmasindaki
en 6nemli veridir. Basit bir gézlem yapildiginda, hatlarin diger
hatlara gére ortalama derinliginde, oldukga biiyiik farkliliklar
oldugu goriilmektedir. Sistem igindeki harekette sebekenin
etkisini yoneten bu farkliliklardir. Digerine gore daha az derin
olan daha ¢ok hareket, daha ¢ok derin olan daha az hareket
geker. Bu hat mantigidir (Hillier, 2001, 2; Giindogdu 2005, 17).

Hatlarin birbirlerine gére derinligi ve tiim sistemle iligkisi “bu-
tiinlesme (integrasyon)” degeri ile hesaplanir. Biitiinlesme de-
geri, her hattin sistemdeki tiim hatlara (n) ortalama “derinlik
degeri”’(mean depth)’nin asimetrisinin otomatik olarak hesap-
lanmasiyla bulunur. Bu alanin tamamina iligkin en 6nemli 6lgiit
olan “global butiinlesme (R-n) degeri’dir. Butine iliskin diger
o6nemli parametre, bir sehirsel alan iginde her hattin kendine 3
hat derinlikte olan hatlarla iligkisini tiim yonlerde veren “lokal
biitiinlesme (R-3)"degeridir (Sekil 9).

Derinlik ve biitiinlesme degerlerinin hesaplanmasinda en
onemli diger olglit hatlarin baglanti degerleridir. Baglan-
t1 degeri, bir sehirsel sistemde her hata dogrudan baglanan
hat sayisidir. Baglanti degeri yiiksek olan hatlar diger hatlara
dogrudan erisebilmeyi saglar. Dogrudan erisilebilir hatlar yaya

A nolu hat igin; | nolu hatlar en az derin
2 nolu hatlar derin
3 nolu hatlar en derin olan hatlardir.

Sekil 9. Hatlarin derinlik 6zelligi.

hareketinde tercih edilen hatlar olacaktir. Ayni zamanda bu
hatlar tim sistemle biitiinlegmeyi arttiran hatlardir (Sekil 10)
(Hillier ve Hanson, 1984, 83).

Bu galismada mekan dizimi analiz tekniklerinden, 6rneklem
bolgenin belirlenmesinde biitiine iliskin “global biitiinlesme
degerinden” ve bigimlenme ile hareket arasindaki iligkinin
anlagilmasinda baglanti, derinlik, lokal ve global biitiinlegsme
degerlerinden faydalanilmigtir. Eksensel harita hat mantigi ile
hatlarin birbirlerine baglanma dereceleri ve hatlarin birbirle-
ri ile bitiinlesmesine iligkin degerler lizerinden bigimlenme
ozellikleri analiz edilmistir.
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A nolu hattin baglanti sayisi 7'dir.

Sekil 10. Baglanti degeri.
4.2. Goézlem Yontemi

Orneklem alanda yapilacak olan gézlemler igin 6ncelikle yii-
rinebilirlige etki eden faktorler ve bunlara iliskin alt baglik-
lar “literatiirdeki kriterlerin hangileri Tekirdag merkez igin
uyumlu ve yeterlidir?” sorusu ile belirlenmistir. Calisma ala-
ninin her anlamda giivenlik agisindan eksik olmasi nedeniyle
“Giuvenlik” faktori ana kriter olarak alinmus, fiziki ve algisal
giivenlik olarak iki alt baglikta degerlendirilmistir. Calisma ala-
ninin Tekirdag tarihi kent merkezi olmasi ve merkez 6zelligini
korumasi nedeniyle fonksiyonel kullanimin yaya akigi iizerine
6nemli bir etkisi bulunmaktadir. Bu nedenle “islevsel yapi” kri-
teri ayri olarak degerlendirilmistir. Calisma alaninin mekansal
karakterini ortaya koyan “kentsel morfolojik yap1”, yapi ve yol
dokusunun yaya akisina etkisi disiiniilerek, ada-parsel bigim-
lenmesi, sokak genisligi/kat yiiksekligi orani, sokak dokusu ve
baglanti sayisi alt bagliklar ile degerlendirilmistir. Tekirdag'da
yaya oncelikli erisimden gok arag 6nceligi bulunmaktadir. Bu
kapsamda “erisilebilirlik” kriteri degerlendirilmistir. “Gorsel
kalite ve gekicilik” kriteri, yaya igin gekicilik yaratan unsurlarin
varligini degerlendirmek iizere belirlenen alt baslklara gére
degerlendirmeye alinmistir. Tekirdag'in konumu, topografik
yapisi ve iklim &zellikleri yayanin yiriimeye karar vermesi agi-
sindan belirleyici niteliktedir. Bu kapsamda “dogal yapi” 6zel-
likleri de ayri bir kriter olarak degerlendirilmistir.

Tablo I'de alti ana kriter, alt bagliklari, bunlara iliskin puanlama
ve degerlendirmenin nasil yapildigina iligkin bilgiler goriilmekte-
dir. Gézlem formunda belirtilen bir alt baglk hari¢ tiim madde-
ler, O ile 5 arasinda puanlanarak, rakamsal bir saptama yapilmis-
tir. “Sokaktan giris alan yapilarin durumu” kriterinin gevreye

Sekil 11. Calisma alaninin eksensel haritasi.

guivenlik anlaminda olumsuz etkisi nedeniyle -2 ile | arasinda
puanlanmistir. Puanlama, olusturulan alti ana kriterin ozelligine
gore degismektedir. Belirlenen kriterin hi¢ bulunmamasi halin-
de “yok” ibaresi kullanilarak, kriter O olarak puanlanmistir.

4.3. Sayim Yontemi

Yaya hareket yogunlugunu anlayabilmek igin en gok kullanilan
yontem, ayakta bir gézlemcinin yayalari sayan “gegit” yonte-
midir. Bu yontemle ag baglantisi ve yaya etkinligi arasindaki
iliski g6zlemlenebilmektedir (Hillier vd., 1995; Giindogdu ve
Ciraci, 1995; Hillier ve lida, 2005; Kalakou ve Moura, 2014).
Yaya sayimi, rneklem alan olarak segtigimiz alanda belirledigi-
miz | | hatta gézlemci tarafindan gegit yontemi ile yapilmistir.
Yontemle sabah, 6glen ve aksam belirlenen saatlerde 10’ar
dakika boyunca gozlem yapilan hat lizerinden gegen yayalarin
her iki yondeki hareketleri sayilmakta, karsidan karsiya gecen-
lerin sayimi yapilmamaktadir.

5. Bulgular
5.1. Orneklem Alan Secimi

Calismada o6ncelikle, 6rneklem alanin belirlenebilmesi igin
AutoCad 2016 programinda mekan dizimi analiz yontemine
uygun olarak “eksensel harita” olusturulmustur (Sekil I1).
Sonrasinda “DepthmapX 0.50” programi ile galigma alaninin *
global biitiinlesme” analizi yapilmistir (Sekil 12).

Tekirdag Kent merkezi eksensel hat yapilanmasi incelendigin-
de, kentin tarihi merkez 6zelligi tasiyan bolgeyi diger bolgelere
baglayan, baglanti sayisi yliksek, siirekliligi olan lineer bir ana
hatti oldugu (Mimar Sinan Sokak), kiyr bolgesinde devam eden
uzun ve lineer ancak baglanti sayisi az olan hatlar harig, diger
hatlarin daha kisa ve siireksizlik 6zelligi gésterdigi, yine ana
hatta baglanan dikine hatlarin diger hatlara gére daha uzun
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Tablo |I. Goézlem formu ve degerlendirme Slgltleri
Degisken | Olgiim kriterleri Puanlama Degerlendirme olgiitleri

Yaya-tagit ayrimi saglayan | Var: | Yok: 0 Bu kriterler; yaya igin, araglardan gelebilecek her tiirlii olumsuz

diizenleyici elemanlar etkinin en aza indirilmesi ve yayalarin kendilerini bu etmenlerle

Yaya gegisleri igin altyapr | Var: | Yok: 0 daha giivende hissetmeleri igin 6nemlidir. Bu kriterler;, uygun olup

(yaya gegidi, alt gegit, Ust olmamasi ile degerlendirilmistir.

gegit vb.)

Hiz kasisleri Var: | Yok: 0

Kaldirim genisligi 0-1.5 m.: | Puan

1.5-3.5 m.: 2 Puan
o 3.5-7 m.: 3 Puan
= 7+ m.: 4 Puan
:b;o Kaldirim yiiksekligi Uygun: | Degil: 0
% Sinyalizasyon Var: | Yok: 0
- Trafik isaretleri Var: | Yok: 0

Engellilere yonelik Var: | Yok: 0 Bu kriterlerin hat boyunca hattin tamaminda var olmasi

diizenlemeler gerekmektedir. Bu bakimdan galisma alaninda bu kriter igin
6zellikle rampa (uygun egim %5 ile %8)i merdiven, engelleyici
unsurlar ve hissedilebilir yilizeylerin varligi ve engelleyici etmenlerin

'%;j bulunmamasina gére degerlendirme yapilmistir.

3 Aydinlatma elemanlari Var: | Yok: 0 Aydinlatma elemanlarinin galigma alani igin yeterliligi, yayalarin

© geceleyin de kendilerini glindiiz hissettikleri kadar giivende
hissetmeleri goz 6niine alinarak degerlendirilmistir.

Yol malzemesi Uygun: | Degil: 0 Yol malzemesi igin; merdiven basamaklari, rampa, kaldirim ve yaya
gegitlerindeki ylizey malzemesinin, takilmaya neden olmayacak
diizliikte, dayanikli ve kaygan olmayan malzeme ile kaplanmis olmasina
dikkat edilmistir.

Uzun (kesintisiz) goriis Var: | Yok: 0 Durulan noktadan 300—350 m sonrasinin gériis mesafesinin icerisinde

o mesafesi kalmasina gére puanlama yapilmistir (Ozer 2006).
qc>, Sokaktan giris alan Onarim gerektirmiyor: | | Sokaktan giris alan yapilarin durumu; yapi durumunun iyi, bakimh ve
Eo yapilarin durumu Basit onarim gerekli: 0 emniyetli olmasina bakilarak degerlendirilmistir. Puanlamada yikik/
ib—go Striiktiirel miidahale harap durumdaki yapilar en diisiik puan, onarim gerektirmeyen
< gerekli: -1 bakimli yapilar en yiiksek puanda degerlendirmistir.
Yikik/harap: -2
Hareket eden yaya 0-150 kisi: | puan Yapilan sayim yogunluguna gére araliklar belirlenerek puanlanmistir.
varligi 150-300 kisi: 2 puan
300450 kisi: 3 puan
450+ kisi: 4 puan

Zemin kat kullanim Ticaret (perakende Orneklem bélgenin Tekirdag tarihi kent merkezi olmasi ve halen

ticaret): 5 puan merkez 6zelligini korumasi nedeniyle, “islevsel yapi”’nin 6nemli

‘3 Ticaret (yeme-igme): 4 etkisinin bulunacag disiniilerek degerlendirmeye alinmig, yaya
g puan akislari iizerinde etki diizeyinin tespit edilebilmesi icin, “zemin kat ve
fh Hizmet (ofis, bankacilik, birinci kat kullanimlari” alt degiskenler olarak belirlenmistir. 1’den 5’e
finansman vb.): 3 Puan kadar puanlama yapilmig, zemin katlarda ticari iglevlerin bulunmasinin
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Tablo | (devami). Gozlem formu ve degerlendirme Olgiitleri

Degisken

Olgiim kriterleri

Puanlama

Degerlendirme olgiitleri

Hizmet (kamu
hizmetleri): 2 puan

Konut: | puan

Birinci kat kullanim

Ticaret (perakende

ticaret): 5 puan

ylriimeye olan talebi arttiracag dustnilerek (Joh vd., 2012; Handy
ve Clifton, 2001), ticari fonksiyonlarin bulundugu hatlar puanlamada

en yiiksek olarak degerlendirilmistir.

7+ m.: 4 puan

_E Ticaret (yeme-igme): 4
Q
i%. puan
2 Hizmet (ofis, bankacilik,
finansman vb.): 3 Puan
Hizmet (kamu
hizmetleri): 2 puan
Konut: | puan
Ada parsel bigimlenmesi | Uygun: | degil: 0 Segilen 6rneklem alanin ayni zamanda kentsel sit alani olmasi “ada
- parsel bigimlenmesi”nin alt degisken olarak degerlendirmesinde
onemli etkidedir. Farkli kullanim alanlarini ve fonksiyonlari besledigi
ve bununla birlikte de yiiriime davranisinin artmasina olanak taniyan
kiigiik yapi adalar ve gegirgenligi uygun olarak degerlendirilmistir.
;—g Sokak genisligi/kat Kapalilik hissi yok: 3 puan | Sokak genisligi/kat yliksekligi oranlari kapalilik hissi yogunluguna gére
é yuksekligi Uygun oran: 2 puan puanlanmistir (Carmona vd. 2003, 179).
] Kapalilik hissi var: | puan
E Izgara plan: |
Sokak dokusu Izgara plan degil: 0 Arag ve yaya trafigine en kolay hareket imkani saglamasi ve
baglanabilirlik kapasitesinin fazla olmasi sebebiyle 1zgara plana dayali
sokak dokusuna gore degerlendirme yapilmistir.
Baglanti sayisi En az: | az: 2 orta: 3 Her hatta baglanan en az ve en gok baglanma degerlerinin
cok: 4 en gok: 5 ortalamasina gére puanlanmistir.
Toplu tagima araglarina Var: | Yok: 0 Erisilebilirlikte kamusal mekénlara ve toplu tagim araglarina erigimin
yakinhk en az 400-500 mt. Mesafede olmasi gerekliligine gére her hat igin
Kamusal mekanlara Var: | Yok: 0 degerlendirme yapilmistir (Tiirk Standartlari Enstitiisi, 201 [, 2;
erisilebilirlik Ender ve Uslu, 2016, 19)
Kaldirim veya yaya Var: | Yok: 0 Kaldirimlar ve yaya yollari yaya erisiminin en 6nemli pargalarindandir.
~ yollarinin varhigi Bu sebeple olup olmamasina gére degerlendirme yapilmistir.
% Yaya gegidi varhigi Var: | Yok: 0 Hat iizerinde trafik yogunluguna gére yeterli olup olmamasi yéniinde
% degerlendirilmistir.
i Kaldirim genisligi 0-1.5 m.: | puan Yiiriinebilirlikte en az 3 metre eninde kaldirim genisligi olmasi
1.5-3.5 m.: 2 puan gereklidir (Southworth ve Owens, 1993). Ayni zamanda yaya
3.5-7 m.: 3 puan yogunluguna gore de yeterli olmasi gerekir. bu sebeple; hig

olmamasindan 7 metre ve Ustii olmasina gére puanlama yapilmistir.

Gorsel

kalite ve

cekicilik

Kaldirim stirekliligi Var: | Yok: 0 Yol boyunca engelsiz bir sekilde yiiriime saglanmasina gére
degerlendirilmistir.
Sokaklarin temizliligi Temiz: | Degil: 0 Coplerin toplanmasi; atiklarin toplanmasi; duvar yazilari ve el

brosiirlerinin olmamasina gére hat temiz olarak degerlendirilmistir.
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Tablo | (devami). Gozlem formu ve degerlendirme Olgiitleri

Degisken | Olgiim kriterleri Puanlama Degerlendirme olgiitleri
Sokak mobilyalarinin Var: | Yok: 0 Bu iki kriter gorsel anlamda etkili 6gelerdir. Bu kriterler oturma
varligi gruplarinin olmasi, ¢ép kovalari vb. kent mobilyalarinin; golgelikler,
Peyzaj diizenlemelerinin | Var: | Yok: 0 agik kamusal alanlarin diizeni vb. peyzaj diizenlemelerinin olup
varhgi olmamasi yoniinde degerlendirme yapilmistir.
Bina cephe tipolojisi Var: | Yok: 0 Hareket halindeki yayalara bina cephesi siirekli bir degisim hissi
devamlihig ve monotonluktan uzak bir his yaratiyorsa olumlu, yaratmiyorsa
olumsuz yonde degerlendirilmistir.
Giriltl dizeyi Yiiksek: 0, Orta: I, Cevresel Giiriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi'ne
Diisuik: 2 gore yerlesim bolgelerinde trafik giiriltisi igin temel kriter bu
alanlarda guriltiiniin 35dBA-45dBA araliginda olmasi siire uzamadikga
rahatsizlik hissetmedikleri giiriiltii diizeyidir. “Giiriiltii diizeyi” kriteri
= gozlemcinin duydugu rahatsizliga gore yiiksek-orta-diisiik olarak
%J puanlanmigtir.
§ Tarihi/kiiltiirel bolgelere, | Cok yakin (ilk 800 m.): 2, | Calisma alaninin kentsel sit alani iginde olmasi nedeniyle ilk 800
% noktalara yakinlik yakin (800—1600 m.): I, metreye kadar ¢ok yakin, 1600 metreyi gegtiginde ise uzak olarak
= uzak (1600+ m.): 0 degerlendirilmistir.
:§ Yonelmeyi saglayacak Var: | Yok: 0 Calisma alaninin birgok tarihi yapiyi igerisinde barindirmasi ve
bilgilendirmelerin varhg karmasiklig sebebiyle daha fazla 6nem tagidigi igin, bilgilendirmelerin
varligi kadar devamliligi ve gesitliligi de degerlendirmeye katilmigtir.
Renk kullanimi Var: | Yok: 0 Yesilin giiven vermesinden, sarinin dikkat gekici olmasindan,
turuncunun sosyallesme ve memnuniyet duyularini ifade etmesinden,
kirmizinin harekete gegirmesinden ve mavinin ise sakinligi ifade
etmesinden yola gikilarak belirlenmistir (Késeoglu ve Celikkayalar,
2016, 57-59; Birren, 1969). Gézlemci igin gorsel ve hissiyat dnemlidir.
Manzara Var: | Yok: 0 Calisma alaninin kiyr kenti olmasi yiiriinebilirlikte gekicilik yaratan
manzara kriterinin degerlendirilmesini gerekli kilmis, hatlar lizerinde
manzara noktalarinin olup olmamasi ve bu kriteri engelleyici unsurlar
degerlendirilmistir.
Egim araliklari %0-2: 2 puan Egim, riizgar yonii ve sicaklik gibi dogal yapi 6zellikleri, Tekirdag'in
%2,1-5: | puan konumu ve iklim sartlarindan dolay yayanin yiiriimeye karar vermesi
a %5,1+: 0 puan agisindan belirleyici niteliktedir. Bu bakimdan galisma alaninin
S
%‘ Riizgar yonii Uygun: | Degil: 0 egim haritasi, riizgar yonii ve baki haritasi olusturularak egim
go Giines Var: | Yok: 0 ylizdeliklerine gore puanlamasi yapilmig ve en yiiksek puan yiirime
agisindan elverisli olan en az egime (% 0-2), en diisiik puan yurime
agisindan zorluklar yaratacak olan egime (%5, 1 ve Ustii) verilmistir.
Diger etmenler uygun olup olmadiklarina gére degerlendirilmistir.

ve siireklilik ozelligi gosterdigi gorilmektedir. Mekan dizimi
yontemi hat mantigina goére uzun, siirekliligi olan ve baglanti
degeri yiiksek hatlar yaya hareketinde siirekliligi saglayan ve
tercih edilen hatlar olacaktir.

Eksensel hatlarda gériilen dogrudan akislar ve derinlik, do-
kuya iligkin en dnemli bigimlenme parametresi olan biitiine

iliskin “global butiinlesme (integrasyon)” degerini verir. Dog-
rudan akisi saglayan hatlarin yogun bulundugu mekanlar “bu-
tlinlesik”, daha az bulundugu mekanlar ise “ayrismis” olarak
tanimlanir. Bitlinlesme degeri yiiksek hatlar, bir yerde yasa-
yan ya da orda herhangi bir nedenle bulunan tim insanlar
bir araya getirme potansiyeli tagir. Biitiinlesme degerinin en
yliksek oldugu mekanlar ise kentsel akis iginde birgok alana
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Sekil 12. Calisma bdlgesine ait global biitiinlesme analizi (Altlik harita: Giincel halihazir harita).

baglanti saglayan gegis alani olma 6zelligi tagir (Hillier ve Han-
son 1984). Bu kapsamda 6rneklem alanin segiminde “global
biitiinlesme” parametresi degerlendirilmistir.

Sekil 12'deki renk skalasi sicak renklerden soguk renklere -kir-
mizidan agik maviye- degerlerdeki azalmayi gostermektedir.
Yontem sonucunda en yiiksek “global biitiinlesme” degerine
sahip hat referans alinmis toplam 289 hattin %4’Uni olusturan,
ayni zamanda biitiinlesmenin en yiiksek oldugu bu hatta bagl
bitiinlesik 11 hat alinarak “6rneklem alan” siniri belirlenmistir
(Sekil 13). Bu alan, ayni zamanda kentin tarihi merkezi igerisinde
bulunmakta olup, yaya hareketinin diger kent bélgelerine gore
daha yiiksek oldugu bir bolge olma &zelligi de gostermektedir.

5.2. Yaya Sayim Sonuglari

Yaya sayimi, |15 Nisan 2018 Pazar ve 16 Nisan 2018 Pazartesi
glinlerinde sabah 08:00-09:00, 6glen 12:00—13:00 ve aksam
17:00—18:00 saatlerinde gergeklestirilmistir. Sayim yapilan her
iki glinde de hava agik ve yagissizdir. Her bir saat diliminde
10’ar dakika boyunca yapilan gézlemlerde, kullanicilarin alani
kullanma karakteristikleriyle ilgili daha tutarh degerlendirme-
ler yapabilmek igin, kadin, erkek, yash ve ¢ocuk kullanicilar
ayri ayri sayllmistir. Her hat igin yapilan sayim sonuglarinin tim

Tablo 2. Sayim sonuglari

Hat no. Giin ort. (pzr) Giin ort. (pzt) Genel ort.
| 668 1008 838
2 355 973 664
3 410 538 474
4 422 606 514
5 1564 2650 2107
6 3118 5202 4160
7 940 1318 1129
8 186 262 224
9 450 668 559
10 1162 1164 1163
I 102 164 133

zaman dilimlerinin ortalamasi alinarak; hafta igi, hafta sonu ve
genel ortalama hareket degerleri bulunmustur. Bu galismada
ortalama hareket degerleri kullaniimistir (Tablo 2).

Yapilan sayim sonuglarina gére, hafta iginde giin boyu toplam
43658 kisi, hafta sonu giin boyu toplam 28130 kisi tespit edil-
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(2,2395)

pUsOK
(1,6604)

Sekil 13. Orneklem alana ait global biitiinlesme degerleri (Altlik harita: Giincel halihazir harita).

mistir. Genel olarak, her hatta sabah ve aksam sayim degerleri
arasinda yaklasik %30—40 arasinda bir artigin oldugu tespit
edilmistir. Bunun baslica nedenlerinden biri, hatlarin lizerinde
ticaret ve hizmet birimlerinin olmasi ve 6zellikle akgam saat-
lerinde birimlerin kullaniminda gériilen yogunluktur. Hafta igi
yapilan sayimin hafta sonundan daha fazla gikmasi ise galisma
alaninin merkezi bir ig alani olmasi ve hafta sonu insan yogun-
lugunun kiyi seridinde olmasi ile agiklanabilmektedir.

Sayim sonuglarina bakildiginda en yogun yaya akislarinin pazar
glinii 5, 6 ve 10 numarali hatlarda oldugu, pazartesi giinii 5, 6,
7 ve 10 numarali hatlarda oldugu gérilmektedir. 5, 6 numarali
hatlarin yogun ¢ikmasinin, ticaret, hizmet ve kamusal alanlarin
bu hatlarda yogun olarak bulunmasi, 7 ve 10 numarali hatlarda
ise kiy1 bolgesine direk baglanti saglanmasindan yogun giktig
tahmin edilmektedir.

Kadin, erkek, ¢ocuk ve yasl sayimlarina bakildiginda her iki
glinde de yogun kullanicinin erkek oldugu gériilmektedir. Pa-
zartesi giinii yapilan yaya sayimlarinda sabah saatlerinde kadin,
erkek ve yagli kullanicilarin yogun kullaniminin varligini séyle-
mek mimkiindir (Sekil 14). Pazar giini yapilan yaya sayimla-
rinda sabah ve 6glen saatlerinde erkek kullanicilarin yogunlugu
gorilmektedir (Sekil 15).

5.3. Mekan Dizimi Analiz Sonuglari

Bu boliimde mekan dizimi analiz tekniklerinden yararlani-
larak 6rneklem alanda global biitiinlesme (R-n), yerel bii-
tiinlesme (R-3), baglanti degeri ve ortalama derinlik (mean
depth) analizleri uygulanmig 2 ve || hat 6zelinde sayisal
degerler derlenmistir (Tablo 3). Yirinebilirligin deger-
lendirilmesinde en uygun parametrenin segilebilmesi igin,
ortalama yaya sayim degerleri ile analiz degerleri arasinda
korelasyon analizi uygulanmistir 3 (Tablo 4). Givenilirlik
diizeyi ve korelasyon katsayisi agisindan en uygun analizin
“global biitiinlesme” analizi oldugu tespit edilmis ve global
biitiinlesme analiz sonuglari degerlendirmede esas alinmis-
tir. Bu analizle yaya yogunlugunun en yiiksek degerlerde
oldugu 6rneklem alan segiminin isabetli oldugu da kanit-
lanmistir.

5.4. Goézlem Sonuglari

Gozlemler, yirinebilirligin - degerlendirmesinde belirlenen
“Giivenlik”, “islevsel Yapi”, “Kentsel Morfolojik Yapi”, “Eri-
silebilirlik”, “Gorsel Kalite ve Cekicilik”, “Dogal Yapi” kriter-
lerinde, 6érneklem alani olusturan |1 hat tzerinde 15 ve |6
Nisan 2018 tarihlerinde gergeklestirilmistir (Sekil 16).
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Pazartesi giinii 10.04.2018 yaya sayim sonuglar
1600 —
m| m2 3 H4 WS 6 H7 H8 EH9 EI|0 W]
1400 —
1200
1000 —
800 —
600 —
400 —

200 —

LR P N 01 OO 7 1 T ) e AL
0 T ]

Kadin Erkek Cocuk Yaslh Kadin Erkek Cocuk Yash Kadin Erkek Cocuk Yaslh
Sabah 08:00-09:00 Ogle 12:00-13:00 Aksam 17:00-18:00

Sekil 14. Pazartesi glinli tespit edilen yaya hareketliligi.

Pazar giinii 15.04.2018 yaya sayim sonuglar
1600 —
m| m2 3 E4 WS 6 H7 H8 H9 EI|0 W]
1400 —
1200 —
1000 —
800 —
600 —
400 —

200 —

Kadin Erkek Cocuk Yagl Kadin Erkek Cocuk Yagh Kadin Erkek Cocuk Yaslh
Sabah 08:00-09:00 Ogle 12:00-13:00 Aksam 17:00-18:00

Sekil 15. Pazar giini tespit edilen yaya hareketliligi.

Tablo 3. Yaya sayimi-baglanti degeri-global bitiinlesme-yerel biitiinlesme-ortalama derinlik

Hat numarasi Genel yaya sayimi Baglant:1 degeri Global biitiinlegme Yerel biitiinlegme Ortalama derinlik
| 838 7,00 1,76 2,59 3,96
2 664 7,00 1,71 2,61 4,10
3 474 5,00 1,67 2,40 4,17
4 514 4,00 1,66 2,35 4,18
5 2107 6,00 1,81 2,63 3,91
6 4160 17,00 2,23 3,29 3,36
7 1129 4,00 1,66 2,40 4,19
8 224 3,00 1,68 2,41 4,15
9 559 8,00 1,82 2,69 3,90
10 1163 9,00 1,78 2,83 3,97

133 8,00 1,78 2,77 3,97
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Tablo 4. Ortalama yaya sayim degerleri ve eksensel hat analiz degerleri arasi korelasyon sonuglari

Correlations
Yaya ortalamasi Global biitiinlesme Yerel biitiinlesme Baglanti degeri Derinlik degeri
Yaya ortalamasi
Pearson correlation | 0,880%* 0,760%** 0,787%** -0,856**
Sig. (2- tailed) 0,000 0,007 0,004 0,001

N I I I I I

**: Correlation is significant at the 0.0l level (2-tailed); *: Yaya ortalamasi ve global biitiinlesme arasinda pozitif yénlii, cok yiiksek diizeyli bir iligki vardir [r: 0.880, sigf:
0.000 (%99 giivenilirlik diizeyi)]; *: Yaya ortalamasi ve yerel biitiinlesme arasinda pozitif yonlu, yiiksek diizeyli bir iligki vardir [r: 0.760, sigf: 0.007 (%95 giivenilirlik diizeyi)];
*: Yaya ortalamasi ve baglanti degeri arasnda pozitif yonlii, yiiksek diizeyli bir iligki vardir [r: 0.787, sigf: 0.004 (%95 giivenilirlik diizeyi)]; *: Yaya ortalamasi ve ortalama

derinlik degeri arasinda negatif yonli gok yiiksek diizeyli bir iligki vardir [r: -0.856, sigf: 0.001 (%99 giivenilirlik dizeyi)].

Sekil 16. Gozlem yapilan cadde/sokaklar.

Giivenlik

Guvenlik unsurlari, fiziki giivenlik ve algisal glivenlik olarak iki
ana bashk altinda gézlenmistir. Calisma alaninda 5-7-8-9-10-1 1
numarali hatlarda yaya ve tagiti ayiran kisitlayicilar bulunma-
maktadir. Yapilan gézlemlere gére 7-8-11 numarali hatlarda
yol malzemesi saglam ve diizgiin degildir. Yaya gegitleri yaya

yogunluguna gore yeterli degildir. 5-6-9-10 numarali hatlarda
yaya gegidi bulunmaktadir. Ancak 6 numarali hatta yaya gegit-
leri hat uzunluguna gére yeterli degildir.

Calisma alaninda yogun arag trafigine ragmen sadece 6 nu-
marali hatta bir adet hiz kasisi bulunmaktadir. Caligma ala-
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Sekil 17. Calisma alani giivenlik analizi.

ninda engellilere y6nelik tek diizenleme 2 numarali hatta bu-
lunmaktadir. Bu hatta gérme engellilere yonelik farkli zemin
uygulamasi, rampa diizenlemesi gibi diizenlemeler yapilmistir.
Calisma alaninda sokaktan giris alan yapilara | | numarali hatta
striiktiirel midahale, 1-2-7-8-9-10 numarali hatlarda ise basit
onarim gereklidir. Trafik isaretleri 4-7-11 numaral hatlarda
bulunmamaktadir. Sinyalizasyon galisma alani igerisindeki hig-
bir hatta bulunmamaktadir. Caligma alaninda uzun kesintisiz
goriis mesafesi genel anlamda her hatta vardir. Ancak 3 numa-
rali hat genisliginin dar olmasi ve hat sonunda karsimiza yapi
adasinin gikmasi sebebi ile bu goriise sahip degildir. Caligma
alaninda kaldirim genisligi ve kaldirim yiiksekligine bakildigin-
da, kaldirm genisligi bakimindan 3-8-11 numaral hatlar 1,5
metrenin altinda, 4-5-6-9-10 numarah hatlarda 3,5 metrenin
altinda kalmaktadir. 3-5-8 numarali hatlarda kaldirim yiiksek-
ligi bulunmamaktadir. Calisma alaninda en yogun yaya hare-
ketliligi, 5 ve 6 numarali hatlardir. Bu hatlar ayni zamanda ana
ticaret ve hizmet noktalarinin bulundugu hatlardir (Sekil 17).

Calisma alaninda 3-10-11 numarali hatlarda aydinlatma elema-
ni bulunmadig tespit edilmis olup diger hatlarda yeterli sayida
ve surekliliktedir (Sekil 18).

Islevsel Yapi

Calisma alani merkez 6zelligi gostermesinden dolayi gesitli fonk-
siyonel kullanima sahiptir. Zemin kat ve birinci kat kullanimi; pe-
rakende ticaret, yeme-igme, hizmet (ofis, bankacilik vb.), kamu
hizmetleri ve konut kullanimina gére ayri ayri gézlenmistir.

Zemin katta her hatta perakende ticaret bulunmaktadir. 5 nu-
marali hat yogun yaya hareketinin oldugu ofis, bankacilik gibi
hizmet fonksiyonlarinin yaninda kamu hizmetlerinin de bulun-
dugu, 2 numarali hatta yeme-igme ve | | numarali hatta konut
kullaniminin fazla oldugu gézlenmistir (Sekil 19).

Birinci katta yogun fonksiyonel kullanimin ofis, bankacilik,
finansman vb. ve konut kullanimi oldugu gozlenmistir. Yaya
hareketlerinin yogun oldugu tespit edilen 10 numarali hat ha-
ri¢ tlim hatlarda yogun birinci kat kullanimi ofis, bankacilik,
finansman gibi hizmetlerden olusmaktadir. 4-8-9-10-11 numa-
rali hatlarda konut kullanimi oldugu gézlenmistir. En yogun
yaya kullanimina sahip 6 numarali hatta ise birinci kat kullani-
minin perakende ticaret oldugu gézlenmistir (Sekil 20).

Kentsel Morfolojik Yapi

Calisma alaninda ada-parsel bigimlenmesi ile ilgili yapilan g6z-
lemde 2-4-9-10 numarali hatlarin ada parsel bigcimlenmesinin
yiriinebilirlige uygun oldugu gériilmiistiir. Sokak dokusu ile
ilgili yapilan gézlemde 2-5-6-8-9-10 numarali hatlarin 1zgara
plana sahip oldugu ve yiiriinebilirlige daha uygun oldugu goriil-
mistiir (Sekil 21, 22).

Hatlarin genislikleri ve kat yiikseklikleri oranlarina bakildi-
ginda, 2 ve 10 numarali hatlarda kapalilik hissi bulunmak-
tadir. 8 numaral hattin oransal degeri uygun olmamakla
birlikte yiiksekligi fazla olmasina ragmen bir cephesi park
alani oldugu igin kapalilik hissi bulunmamaktadir. 3 numarali
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Sekil 19. Calisma alani zemin kat kullanimi.
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Sekil 21. Calisma alani ada-parsel bicimlenmesi ve sokak dokusu (1-5).

hatta ise kat yiiksekligi az olmasina ragmen yol genisligi cok
dar oldugu igin kapalilik hissi olugsmaktadir. Baglanti sayisina
bakildiginda, 6 numarali hattin baglanti sayisi bakimindan 6r-
neklem alanin omurgasi ve dogrudan erisilebilir hat, 4-7-8
numarali hatlarin en az baglanti degerine sahip oldugu go-
rilmektedir.

Erisilebilirlik

Calisma alaninda 3 numarali hatta kaldirim ve yaya yollarinin
varhigi, 1-2-3-4-6-8-11 numaral hatlarda yaya gecidi bulunma-
maktadir. 3-8-11 numaral hatlarda kaldirim genisligi yeterli
degildir ve surekliligi yoktur. 3 numarali hatta arag yogunlugu

gok az ve kismen yaya yolu 6zelligi gostermektedir. Arag ge-
gislerinde yayalarin kullanabilecegi bir kaldirim bulunmamak-
tadir. Ayni zamanda 7 numarali hatta yiiksek egimden dolay
merdiven bulunmakta ve yaya yolu ozelligi gostermektedir.
Calisma alanindaki tiim hatlarin toplu tagima araglarina dog-
rudan baglantisi ve kamusal mekanlara kolayca erisimi bulun-
maktadir (Sekil 23).

Gorsel Kalite ve Cekicilik

Yapilan gozlemlerde galisma alanindaki tiim hatlarda sokak
temizliginin saglandigi 2-4-6 numarali hatlarda yeterli sokak
mobilyalari bulundugu, bu hatlarda mekan kalitesinin ve yaya
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Sekil 23. Calisma alani erisilebilirlik haritasi.

kullaniminin fazla oldugu goézlenmistir. Yapilan gézlemlerde ~ 5-6-10-11 numaral hatlarda yiiksek giiriilti diizeyi, 4-8-9 nu-
2-4-5-6-7-9-10 numarali hatlarda peyzaj diizenlemesi, 5-6-7-  marali hatlarda da orta giiriiltii diizeyi g6zlenmistir. Hatlardaki
9-10 numarali hatlarda renk kullanimi ve 5-7-9-10 numarali  giiriiltii diizeyini artiran en 6nemli etken arag yogunlugudur.
hatlarda manzaranin varligi, 5-8-9-10 numaral hatlarda bina  Calisma alaninda 2 numarali hat harig yonlenmeyi saglayan bil-
cephe tipolojilerinin devamliliginin saglandigi gézlenmistir.  gilendirme levhalari bulunmamaktadir (Sekil 24).
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Sekil 24. Calisma alani tarihi/kltlirel bolgelere yakinlik analizi.

Calisma alaninda tarihi/kiiltiirel bolgelere uzak bir hat yoktur.
1-3-8-9-10-11 numaral hatlar tarihi/kiltiirel bolgelere yakin,
2-4-5-6-7 numarali hatlar ¢ok yakin olarak gézlenmistir. Calis-
ma alaninda 7-9-10 numarali hatlardan deniz manzarasi goriil-
diigi, ancak 7 numarali hatta goriilen manzaranin da biiyiik bir
kisminin agaglar ile kapandigi gézlenmistir.

Dogal Yapi

Calisma alani genel olarak %2-5 egim araliginda ve yaya ha-
reketine uygun durumdadir. Ancak 7 ile |l numarali hatlar
ylksek egime sahiptir. 7 numarali hattin merdiven kullanimi ve
konumu nedeniyle yaya hareketliligi saglanmigtir. |1 numaral
hatti yayalar tercih etmemekte ve ulagimlarini toplu tagima
araglari ile saglamaktadirlar (Sekil 25).

Calisma alaninda hakim riizgar yond, kuzey ve kuzeydogudur.
1-3-5-8-10-11 numarali hatlar riizgar koridorunda kalmakta-
dir. Bu sebeple bu hatlar riizgar yonii agisindan uygun degildir.
Sekil 26. Burada yer alacaktir.

Calisma alaninda 1-4-5-6-7-9 numarali hatlarin giines aldigi ve bu
hatlarda agaglarin sik ya da seyrek olarak dikilmesi ile yar1 golge,
yari giinesli mekanlar yaratilarak insan viicudunun ihtiyag duy-
dugu konfor diizeyine ulasmasina imkan saglandigi gézlenmistir.
Ancak 2-3-8-10-1 | numarali hatlarin giines almadig gézlenmistir.

Olusturulan veri tabani, tim gézlem noktalari igin, yaya ha-
reketlerinin sonuglarini, giivenlik degerlerini, islevsel yapi

degerlerini, kentsel morfolojik yapi degerlerini, erisilebilirlik
degerlerini, gorsel kalite ve gekicilik degerlerini ve dogal yapi
degerlerini igermektedir. Bu veri tabanina gére alinabilecek en
yliksek puan 63, en diisiik puan ise 5'tir (Tablo 5).

Literatiir galismalarina paralel bir sekilde fonksiyon cesitliligi
ve ticaretin yogunlastigl, kentsel morfoloji agisindan uygun, fi-
ziksel/algisal giivenlik ve gorsel kalite agisindan niteligi yiiksek
olan, erisilebilirligin kuvvetli oldugu hatlarin daha yiiksek yii-
riinebilirlik diizeyine sahip oldugu gorilmustiir. Tablo 5’te go-
rilen yiiriinebilirlik degerlendirmesine gére 6 numaral hat 47
puanla en yiiriinebilir hat, || numaral hat ise 17 puan ile yi-
rinebilirligin en disiik degerde oldugu hattir. 3-8-11 numarali
hatlar 6rneklem alandaki puan ortalamasinin altinda kalmistir.
Bu hatlar, her kriterde eksik, giivenlik ve islevsel yapi kriterle-
rini tim hatlara gére en az saglayan hatlardir (Sekil 27).

5.4.1. Yiriinebilirlik Kriterlerinin Yaya Hareketi
Olusumundaki Oncelikleri

Yiirunebilirlik kriterlerinin bitiincil olarak yaya hareketi ile
iliskisini belirlemek ve puanlama sistemini dogrulamak Ulizere
tiim kriterlerin toplam degerleri ile yaya sayim degerleri ara-
sindaki korelasyona, kriterlerin yaya hareketi olusumundaki
onceliklerini belirleyebilmek igin ise tek tek tiim kriterlerle
yaya hareketi arasindaki korelasyona bakilmistir (Tablo 6, 7).
Tablo 6'da goériilen sonug yaya sayim degerleri ile yiirtinebilirlik
kriterlerinin degerlerinin toplami arasinda pozitif yonli yiik-
sek bir iligki oldugunu géstermektedir.
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Sekil 26. Calisma alani riizgar yoni.

Tablo 7'de, korelasyon katsayisi agisindan galisma alaninda
yaya yogunlugunu etkileyen ana etmenlerin sirasiyla giivenlik
(r: 0,687), kentsel morfolojik yapi (r: 0,636), islevsel yapi (r:
0,603) oldugu tespit edilmistir. Calisma alaninda yaya yogunlu-
gunu en az etkileyen erisilebilirlik kriteridir.

6. Sonug ve Oneriler

Bu galisma ile Tekirdag kent merkezinde, yiiriinebilirligin de-
gerlendirilmesine iliskin iki hipotez lizerinden bir yontem yak-
lasimi gelistirilerek yaya hareketinin olusumuna etki eden fak-

torlerle ilgili degerlendirme yapilmistir. Yaya yogun alanlarin
belirlenmesinde ve mekanin bigimlenme 6zelliklerinin yaya ha-
reketi lizerindeki etkisinin anlasiimasinda, mekan dizimi analiz
modeli bicimlenme parametrelerinden, gézlemlerin degerlen-
dirilmesinde literatiir aragtirmalari ve Tekirdag kent merkezi
mekansal 6zelliklerine gore belirlenen kriterler ve alt baglikla-
ri i¢in olusturulan puanlama sisteminden yararlaniimistir.

Tekirdag Kent Merkezi 6rneklem alanda mekan dizimi bigim-
lenme parametrelerinden global (R-n) biitiinlesme (r: 0,880),
yerel (R-3) biitiinlesme (r: 0,760), baglanti degeri (r: 0,787) ve
ortalama derinlik (mean depth) (r: -0,856) degerleri ile yaya
sayim degerleri arasinda yapilan korelasyon analizinde, tim
bicimlenme parametreleri ile yaya hareketi arasinda giiglii bir
iliski oldugu tespit edilmistir (Tablo 4).

Bu sonug, Tekirdag kent merkezinde kentsel bigcimlenme

ozellikleri ile yaya hareketi arasinda iligki oldugunu kanitla-

maktadir.

Tekirdag kent merkezi 6rneklem alani igin yiiriinebilirlige
etki eden faktorler ortaya gikartiimis ve “Giivenlik”, “Islevsel
Yap1”, “Kentsel Morfolojik Yapi”, “Erisilebilirlik”, “Gorsel Kali-
te ve Cekicilik”, “Dogal Yapi” baslklar altinda degerlendirme
yapilmistir. Yirinebilirlik degerlendirmesine gére 6 numarali
hat 47 puanla en yiiriinebilir hat, I | numaral hat ise 17 puan
ile ytiriinebilirligin en duisiik degerde oldugu hattir. Puanlama-



Hatice Meltem Gtindogdu, Elifnur Dinger

501

Tablo 5. Tiim analiz sonuglarinin “yirinebilirlik” agisindan degerlendiriimesi

Degisken

Olgiim kriterleri

Puanlama

I.hat 2.hat 3.hat 4.hat 5.hat 6.hat 7.hat 8.hat 9.hat

10. hat

I1. hat

Giivenlik

Fiziki gtivenlik

Yaya-tagit ayrimi saglayan
diizenleyici elemanlar

Yaya gegisleri igin altyapi (yaya
gecidi, alt gegit, st gegit vb.)
Hiz kasisleri

Kaldirim genisligi

Kaldirim yiiksekligi

Sinyalizasyon

Engellilere yonelik diizenlemeler
Aydinlatma elemanlari

Trafik isaretleri

0

N

o o

0

0

N

o o

0

N

o o o

0

Algisal giivenlik

Yol malzemesi
Uzun (kesintisiz) goriis mesafesi
Sokaktan giris alan yapilarin durumu

Hareket eden yaya varhig

o| ©

islevsel
yapli

Zemin kat kullanim

Birinci kat kullanim

Kentsel
morfolojik yapi

Ada parsel bigimlenmesi
Sokak genisligi/kat yiiksekligi
Sokak dokusu

Baglanti sayisi

w O N Ol W Ul w O

ol w u» N

N O

©O W O|lw uwvi| N O

Erisilebilirlik

Toplu tagima araglarina yakinlik
Kamusal mekanlara erisilebilirlik
Kaldirim veya yaya yollarinin varligi
Yaya gegidi varlig

Kaldirim siirekliligi

Kaldirim genisligi

w O o

— O O

Gorsel kalite ve gekicilik

Sokaklarin temizligi

Sokak mobilyalarinin varhig

Peyzaj diizenlemelerinin varlig
Bina cephe tipolojisi devamliligi
Gurdltu dizeyi

Tarihi/kiiltiirel bolgelere, noktalara
yakinhk

Yonelmeyi saglayacak
bilgilendirmelerin varligi

Renk kullanimi

Manzara

N O O O

o o

Dogal yapi

Egim araliklari
Riizgar yonii

Giines

o O O |lo o

Toplam alinan puan

37

42

26

35

41

47

44

40

N
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Guvenlik
16.00 —

14.00 —
12.00
10.00 —
8.00
6.00
4.00—
2.00
0.00—

I 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. Il
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

Kentsel morfolojik yapi
9 —
8 —
7_
6_
5 —
4_
3 —
2_

0 —
l. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. Il
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

Gorsel kalite ve gekicilik
9.00
8.00 —
7.00—
6.00—
5.00—
4.00 —
3.00—
2.00—
1.00 —
0.00—

l. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. Il
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

islevsel yapi
12.00 —

10.00 —
8.00 —
6.00
4.00 —

2.00

0.00—

I 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. Il
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

Erisilebilirlik

10.00 —
9.00—
8.00
7.00—
6.00
5.00
4.00 —
3.00
2.00
1.00 —
0.00—

I 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 1.
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

Dogal yapi

I 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 1.
hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat hat

Sekil 27. Hat bazinda ylriinebilirlik kriterleri.

da en yiiksek yiiriinebilirlik degerine sahip olan hat, baglanti

sayisi en yiiksek ve yogun perakende ticaret islevinin yer aldigi

hattir. Tablo 5 ve Sekil 27°de hatlardaki eksiklikler ve bu dog-
rultuda yiirtinebilirligin arttirilmasina iligkin yapilmasi gereken-
ler ortaya gikartilmistir.

- Hat o6zelliklerinin, tiim sistemle biitiinciil olarak deger-
lendirilmesi, tasarim ve diizenleme calismalarinda daha
ylrinebilir alanlarin olusturulmasini saglayacaktir. Sonug
olarak, Tekirdag kent merkezinde bundan sonra yapilacak
galismalarda, bu bulgularla, 6nerilen kriterlerin ve alt bas-
liklarinin 6nemle ele alinmasi, giivenlik unsurunun galisma
alanindaki en 6nemli sorun ve yaya hareketleri iizerinde
en ¢ok etkisi bulunan etken oldugunun dikkate alinmasi
onerilmektedir.

Gelistirilen puanlama sistemini dogrulamak iizere tim kri-

ter degerleri ile yaya sayim degerleri arasindaki korelasyona

bakilmig ve yaya sayim degerleri ile yiiriinebilirlik kriterleri

arasinda pozitif yonli yiiksek bir iligki (r: 0,645) oldugu tes-

pit edilmistir (Tablo 6).

- Bu sonug, gelistirilen puanlama sisteminin yiiriinebilirlik
degerlendirmelerinde kullanilabilir oldugunu kanitlamak-
tadir.

Yiriinebilirlik kriterlerinin yaya hareketi olusumundaki 6nce-
liklerini inceleyebilmek igin, yaya sayim degerleri ile tim kri-
terler arasinda korelasyon analizi yapilmistir. Korelasyon kat-
sayisi agisindan yaya hareketi ile sirasiyla giivenlik (r: 0.687),
kentsel morfolojik yapi (r: 0.636), islevsel yapi (r: 0.603) kri-
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Tablo 6. Yaya sayimi ve yirinebilirlik kriterleri (tiim) korelasyon sonuglari

Correlations

Yaya ortalamasi Tiim kriterler

Yaya ortalamasi
Pearson correlation | 0,645*
Sig. (2- tailed) 0,032
N I I
Tim kriterler
Pearson correlation 0,654* |
Sig. (2- tailed) 0,032
N I I

*: Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed); *: Yaya ortalamasi ile tim
kriterlerin toplam degerleri arasinda pozitif yonlii yliksek diizeyde bir iligki bulun-
maktadir. (r: 0.645, sigf: 0.032).

5000 —

R? Linear=0.416

4000 —

w
S
S
1S3
|

2000 —
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Tablo 7. Yaya sayimi ve ylrinebilirlik kriterleri (tek tek) korelasyon sonuglari

Correlations
Yaya Giivenlik iglevsel yapi Kentsel Erisilebilirlik  Gorsel kalite Dogal yapi
ortalamasi morfolojik yapi ve cekicilik
Yaya ortalamasi
Pearson correlation | 0,687* 0,603* 0,636* 0,113 0,317 0,434
Sig. (2- tailed) 0,019 0,050 0,035 0,741 0,343 0,182
N I I I I I I I

*: Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed); * Yaya ortalamasi ile giivenlik arasinda pozitif yonlii yiiksek diizeyde bir iliski bulunmaktadir (r: 0.687, sigf: 0.019); *:
Yaya ortalamasi ile islevsel yapi arasinda pozitif yénde yiiksek diizeyde bir iliski bulunmaktadir (r: 0.603, sigf: 0.050); *Yaya ortalamasi ile kentsel morfolojik yapi arasinda
pozitif yonlii yiiksek diizeyde bir iligki bulunmaktadir (r: 0.636, sigf: 0.035); *: Yaya ortalamasi ile erisilebilirligin arasinda anlaml bir iligki bulunmamaktadir (r: 0.113, sigf:
0.741); *: Yaya ortalamasi ile gérsel kalite ve gekiciligin arasinda anlaml bir iliski bulunmamaktadir (r: 0.317, sigf: 0.343); *Yaya ortalamasi ile dogal yapi arasinda arasinda

anlamli bir iligki bulunmamaktadir (r: 0.434, sigf: 0.182).

teri arasinda anlamli ve giiglii bir iliski oldugu tespit edilmistir.

Erisilebilirlik, Gorsel Kalite ve Cekicilik, Dogal Yapi kriterleri

ile yaya hareketi arasinda ise anlaml bir iliski bulunmadigi tes-

pit edilmistir (Tablo 7).

- Bu sonugla yiiriinebilirlige etki eden kriterlerin yaya
hareketinin olugsumunda farkli etkide ve 6ncelikte oldu-
gu kanitlanmistir. Tekirdag kent merkezi igin en 6nem-
li kriter glivenliktir. Yaya akisi, yénlenmesi ve ¢ekiciligi
saglayan, morfolojik yapi ve islevsel yapi 6zellikleri gii-
venlikten sonra oncelikli 6nemdedir. Diger kriterler ise
Tekirdag kent merkezi yaya hareketine dogrudan etki et-
memektedir. Var olan yaya hareketi ile erisilebilirlik, gor-
sel kalite ve gekicilik ve dogal yapi kriterleri ile anlamli
bir iliski bulunmamasinda, belirlenen galisma alaninin
kent merkezi 6zelligi tagimasi 6nemlidir. Kenti olustu-
ran mekanlarin anlamli biitiinler olusturma siirecinde bir
araya gelmelerinde ki en 6nemli nokta iliskisel 6zellik-
lerdir (Hillier, 1996, 42). Kent merkezlerinde bu iligkisel

ozelligi en yogun olarak fonksiyon gesitliligi ve amaca
yonelik hareket arasinda gormek miimkiindiir. Ayni za-
manda bu sonug, yiiriinebilirlikle ilgili calismalarda daha
rasyonel sonuglar elde etmede, kentin ve yasayanlarin
karakteristik 6zelliklerinin, tercihlerinin ve ihtiyaglarinin
belirlenmesinin de 6nemli oldugunu géstermektedir.

Asagidaki sagilim grafikleri ile yaya hareketi degiskeninin,
global biitlinlesme, giivenlik, kentsel morfolojik yapi ve is-
levsel yapi kriterleri ile ne diizeyde agiklanabildigine bakil-
mistir (Sekil 28).

Hazirlanan sagilim grafiklerinde, genel yaya sayim degerleri
bagimli, yirinebilirlik kriterlerinin degerleri ise bagimsiz de-
gisken olarak tanimlanmistir. Sagilim grafiklerinde goriilen “r
kare (belirleme katsayisina)” bakildiginda, yaya hareketi di-
zeyinin sirasiyla global biitiinlesme degerleri ile yaklasik %77
oraninda, glivenlik degerleri ile %47 oraninda, kentsel morfo-
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Sekil 28. Yaya sayimi ile global biitlinlesme ve yiiriinebilirlige etki eden kriterlerin degerlerine ait sagiim grafikleri.

lojik yapi degerleri ile %40 oraninda ve iglevsel yapi degerleri

ile %36 oraninda agiklanabildigi tespit edilmistir.

- Sonug, ileride yapilacak yiiriinebilirlik galismalarinda yaya
hareketi modellemelerinin yapilmasi ve tahminlerinde me-
kan dizimi analiz tekniklerinin kullanilabilir ve giivenilebilir
oldugunu géstermistir.

Son olarak, yaya hareketi ile belirledigimiz kriterlerin tama-
minda, hangi kriterlerin birlikte daha etkili olduklari ve birlikte
degerlendirildiklerinde yaya hareketi ile bir iligki kurulup kuru-
lamayacag arastirilmistir (Tablo 8, Sekil 29). Yaya hareketi ile
anlaml bir iligki bulamadigimiz dogal yapi kriteri degerlerinin
kentsel morfolojik yapi kriteri ile birlikte degerlendirildiginde
yaya hareketi ile giigli ve anlamli bir iliski kuruldugu tespit

edilmistir. Ayni zamanda, kentsel morfolojik yapi kriterinin
hem giivenlik kriteri, hem de islevsel yapi kriteri ile birlikte
degerlendirildiginde; korelasyonun arttig, iliskinin daha da
kuvvetlendigi gorulmistiir. Bu sonug, Hillier'in (Hillier vd.,
1993,29) “dogal hareket kurami”’nda vurguladigi gibi, kentsel
morfolojik yapinin yaya hareketinin olusumunda ilk ve baskin
etken oldugunu, Tekirdag kent merkezi igin bigim-islev-hare-
ket arasindaki iliskide, islevsel yapi ile birlikte yaya hareketi
olusumunun en yiiksek oranda agiklanabildigini kanitlamakta-
dir (Hillier ve Hanson, 1984, 95).

Bu makale ile yiiriinebilirlige etki eden kriterler ortaya
cikartilarak, bu kriterlerin yaya hareketi olusumundaki
onemi ve kentsel bigimlenme 6zellikleri ile yaya hareketi
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Tablo 8. Yaya sayimi ve yiriinebilirlik kriterlerinin ikili degerleri arasinda korelasyon sonuglari

Correlations
Yaya Kentsel morfoloji Kentsel morfoloji Kentsel morfoloji Giivenlik ve
ortalamasi ve giivenlik ve islevsel yapi ve dogal yapi islevsel yapi

Yaya ortalamasi

Pearson correlation | 0,7527%* 0,813** 0,657* 0,705*
Sig. (2- tailed) 0,008 0,002 0,028 0,015
N I | 11 I I

** Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed); *: Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed). Yaya ortalamasi ile kentsel molojil yapi+giivenlik arasinda pozitif yénde yiiksek diizey-
de bir iligki bulunmaktadr. (r: 0.752, sigf: 0.008). Yaya ortalamasi ile kentsel morfolojik yapi + islevsel yapi arasinda pozitif ydnde gok yiiksek diizeyde bir iligki bulunmaktadir (r: 0.813, sigf: 0.002).
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Sekil 29. Yaya sayimi ile yiirlinebilirlige etki eden kriterlerin ikili degerlerine ait sagilim grafikleri.

daha yirinebilir alanlar olusturmada ve yiriinebilirlik bazh
galismalarda yonlendirici bir arag olarak kullanimi 6neril-
mektedir.

arasindaki iligkinin anlasiimasi igin gelistirilen yontem yak-
lagiminin Tekirdag kent merkezi 6rneklem alandaki uygula-
masi ele alinmistir. Yontem yaklasiminin analiz sonuglari ile
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