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Ulagim, bir insanin veya esyanin farkli amaglarla ve vasitalarla
bulundugu yerden bagka bir yere konum degistirmesi olayidir.
Ulagimin ilgilenilen amag dogrultusunda farkli siniflandirmala-
ri yapilabilir. érnegin ulagimi sehir ici ulagim ve sehirlerarasi
ulagim olarak siniflandirmak mumkiindir. Bu yazi sehir igi
ulagimi ile ilgilidir. Sehir ici ulagim, bireysel ve toplu tagima
ulagimi olarak siniflandirilabilir. Bireysel ulagim, bireylerin
kendi imkanlariyla (yaya, bisiklet, 6zel otomobil vb.) ulagim
ihtiyaglarinin karsilanmasidir. Toplu tasima ulagimi, sehir igi
ulasimda kamu vasitalariyla (otobiis, metro, tramvay, vapur
vb.) toplu yapilan tasima seklidir. Bu yazida izmir’in ulagim
sorunlari gegmis ve gilincel galismalar 1siginda tartisilacak ve
bunlara ¢6ziim 6nerileri sunulacaktir.

Ulasim Sorunlari ve Onerilen C6ziimler

Asiri derecede artan niifus ve arag sayisi yiiziinden tra-
fik sorunlari sehir hayatinin en biiyiik problemi olmustur.
Tirkiye'nin 3. biiyiik sehri olan izmir, sanayi alaninda yiik-
selen bir grafige sahip olmasi ve uluslararasi nakliyenin bir
pargasi olan limani nedeniyle ¢oziilmesi gereken bir problem

ile karsi kargiyadir. izmir halki son yillarda trafik sorunuyla
sadece ise gidis ve isten gikis saatlerinde degil giiniin tiim
saatlerinde ana arterlerde ve tiim ilgelerinde karsilasmaya
baslamistir. Asagida 6nerilen ¢6zlimler ile bu sorunun 6nemli
bir miktarda giderilecegi disiiniilmektedir.

Yaya ve Bisiklet Yollarinin Gelistirilmesi

Ulagimin ana &gesi insandir. insansiz bir ulagim disiinileme-
yecegi gibi yaya ulagimini hesaba katmadan da ulagim planin-
dan bahsedilemez. Yaya ulagimini bu kadar énemli yapan un-
sur, en gevreci ulagim tiirii olmasi ve ekonomik herhangi bir
bedel gerektirmemesidir. $ehir merkezleri kamusal alanlari,
ticari merkezleri ve sosyal aktivite yerlerini icermesi nedeni
ile yaya ulagiminda en g¢ok agirlik verilecek yerlerin baginda
gelmektedir. Yaya ulagiminin erisilebilirlik, ulasim sistemlerine
yakinlik ile trafik giiriiltii ve gériintiisiinden uzaklik gibi bel-
li bagh 6zellikleri barindirmasi gerekmektedir (Uzun, 2013).
Yaya ulagiminda asagidaki 6nerilere dikkat edilerek atilacak
adimlarin katkilar yapabilecegi disiiniilmektedir:
* Izmir'de yaya yolu denilince Kordon, Konak Meydani, Ke-
meralti, Bostanli ve Karsiyaka sahilleri akla gelmektedir.
Sahilin gerisindeki diger bolgelerde bdyle yollari ve alan-
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lari gormek mimkiin degildir. Genis kaldirimlar ve yaya
yollarinin sehrin diger bélgelerine de yayilmasi gerekmek-
tedir.

 Sinyalizasyonlarin yenilenmesi, alt ve Ust gegitlerin yapil-
masi gibi kavsaklardaki yayalara yonelik diizenlemeler, ya-
yalarin glivenligi ve diger yollara gegisi agisindan énemlidir
(Uzun, 2013). Alsancak Plevne ile Talatpasa Bulvarlarinin
kesistigi sahile dogru giden yolda ve Karsiyaka sahili Yu-
nuslar mevkiinden Girne Bulvarina déniis yolunda sinya-
lizasyon hatalarindan dolayi trafik giivenligi arag ve yaya
agisindan ciddi tehlike arz etmektedir. Bu hatali yerler ve
birgok kavsagin sinyalizasyonlari trafik yogunlugu ve kulla-
nimi dikkate alinarak yeniden diizenlenmelidir.

Diger bir gevreci ulagim tiirii ise bisiklet ile gergeklesendir.

Bisikletin hem sportif agidan hem de yaya ulagimina gére uzun

mesafeleri kat edebilmesi agisindan faydal bir ulagim araci ol-

dugu asikardir. Bisiklet ulagimina katkida bulunacak &neriler

asagida belirtilmistir:

* Yurt disinda bisiklet ulagimi yatirimlari yillar 6nce yapilmig
olmasina karsin llkemizde bu galismalara ancak son yillar-
da baglanmistir. izmir bisiklet yollari agisindan iyi bir 6rnek
sehir olarak kabul edilebilir. Ugkuyular Vapur iskelesi’nden
Cigli Sasali Hayvanat Bahgesine kadar olan 40 km’lik sahil

yolu ile birlikte izmir'in toplam bisiklet yollari 51.5 km’ye
kadar erisir (Sekil ). Trafik ylkini azaltacak bir ¢6ziim
olarak bisiklet yollari aginin sehrin diger bdlgelerine de
genisletilmesi gerekmektedir.

» Kavsak ve ana yollarin bisiklet yollarina uygun bir sekilde
diizenlenmesi gerekmektedir. Ornegin izmir Yeni Girne
mevkiinin Girne Bulvarina birlestigi yolda bisiklet gegisinin
glivenli bir sekilde yapilmasi bisiklet yoluna ulagmak iste-
yen kullanicilar igin 6nem arz etmektedir.

Alternatif Yollarin Artirilmasi ve Gelistirilmesi

Trafik sikisikhginin en temel nedeni alternatif yollarin olma-
masidir. Araglarin sehrin en yogun oldugu merkezlere fark-
I glizergdhlardan alternatif yollar ile gelmesi ve yine farkli
glizergahlardan alternatif yollarla merkezlerden gikis yapma-
si, bilinen bir trafik mihendisligi ¢6ziimudiir (Gluven & Can,
2011). Afet ve savag zamanlarinda sehir halkinin toplanacag
acil durum yerlerinin ve bu yerlere ulasimi saglayacak alterna-
tif yollarin sehir planlamalarinda hesaba katilmasi gerekir. izmir
sehrinin iki ana merkezini birbirine baglayacak olan Karsiya-
ka-Konak Arasi Korfez Gegisi Projesi ve artirilacak alternatif
vapur seferleri, Cevreyolu (Sekil 2) ve Anadolu Caddesi'ne
alternatif olacaktir. Tiip gegit projelerinin trafik sorununa yap-

Koérfez gegisi (Ugkuyular-Sasali arast) 40.0
£ o Ulkent 6.6
& < Yeni Foga Sahil Seridi 1.7
5 E Adnan Kahveci Kopriili Kavsagi 1.4
& & Eski Foca Sahil Seridi 05
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Toplam 51.5
3 Narlidere Dilek Sokak 35
% Cesme Ciftlikkoy 9.3
> € Gizelbahce Maresal Fevzi Gakmak Caddesi 39
E \5/ Urla Ahmet Besim Uyal Caddesi 2.5
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i Youa"|:olan bisiklet yollari

Sekil 1. izmir'in bisiklet yollari haritasi (Url 1)
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tg katkiy gérebilmek igin Avrasya Tiineli ve Mang Tiineli Pro-
jelerini incelememiz yeterli olacaktir. Avrasya Tineli iki kita
arasi seyahatlerde Istanbullulara yilda 52 milyon saat zaman
kazandirmaktadir (Url 2). Ayrica, agilisi yapilan 1994 yilindan
itibaren Fransa ile ingiltere arasinda Birlesik Kralligin niifu-
sunun 5 katindan fazla yolcu tasiyan, tasidigi araglari uguca
eklediginizde 384.403 km’lik mesafeye erisen Mans Tiineli de
diinya gapinda en gok kullanilan tiip gegit projelerinin basinda
gelmektedir (Url 3). Tiinellerden gegen arag ve tasidigi yolcu
sayisi dustinuldugiinde, tiip gegit projelerinin arag trafik yuki-
niin biiyiik bir kismini hafifletmesi agisindan énemli bir ¢6ziim
olabilecegi dustinilebilir.

Yollarin Genisletilmesi ve Kavsaklara Takviye
Yapilmasi

Biiylik sehirlerde dar ve sonradan daralan yollar ve kavsaklar
gibi trafik sikisikhiginin en yogun oldugu yerler her giin sik¢a
gozlemlenmektedir. Trafik miihendisliginde belli bir noktadan
sonra serit sayisi azalip daralan yollar icin trafik darboga-
zi (traffic bottleneck) terimi kullanilir. Cok seritli bir yoldan
gelen arag akiginin tam da seridin azaldigi bu dar bogazdan
baslamak iizere arkaya dogru bir trafik kuyrugu olusturmasi
kaginilmaz bir sonugtur. Karsiyaka Alaybey trafiginin Anadolu
Caddesi’'nin Konak istikametine baglandigi nokta izmir'deki
trafik darbogazina tipik bir ornektir (Sekil 3). Dolayisiyla bir

Sekil 2. Kargiyaka-izmir Cevreyolu (Saat 07:42)

Sekil 4. Talatpasa Bulvari (Saat 13:15)

Sekil 3. Anadolu Cad.-Konak Yonu (Saat 08:21)

Sekil 5. Alsancak Tren Gari Kavsagi (Saat 17:15)
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trafik miihendisi, yol planlamalari yaparken miimkiin oldu-
gunca boyle bir darbogazin olusmamasina galisir. Ana yollarin
mevcut arag ylkini kaldiracak kadar genis olmamasi diger
bir ana sorundur. izmir &ézelinde, orta refijlerin daraltiimasi,
bu yolla bir serit daha kazandirilmasi Karsiyaka Girne Cadde-
si, Buca Sirinyer ve Hatay inénii Caddelerinde yasanan sorun
igin ¢6ziim olabilir. Ama bu dar yollarda asil alinmasi gereken
onlem, yol kenarlarina park eden araglarin engellenmesidir.
Diger bir problem ise farkl giizergahlardan gelip birlesen arag
trafigine cevap veremeyen yetersiz kavsaklardir. Bu yetersiz
kavsaklara alt gegit veya kopriiyollar ile takviye yapilarak farkl
glizergahlardaki arag yollarinin kesismesi 6nlenebilir. Ornegin
|. Kordon, Kahramanlar, Sair Esref Bulvari ve Talat Paga Bul-
vari (Sekil 4) ile Konak istikametine gidecek olan araglar alt
gegit veya kopriiyollarla ayiracak bir uygulama, Alsancak tren
gari kavsagindaki trafik problemini (Sekil 5) hafifletmeye bii-
ylk oranda yardimci olabilir.

Arag Park Alanlarinin Artirilmasi

Biiylik sehirlerde artan arag sayisi ile park alanlarindaki artig
paralel degildir. Mevcut park alanlarinin yetersizligi ve araglarin
kuralsiz bir sekilde yollara park etmesi trafik problemlerinin
iginden gikilmaz bir hal almasina sebebiyet vermektedir. Bir-
ok iilkede, 6rnegin Iingiltere'de, iilkemizde ise istanbul'da (is
Park: Park Et ve Metrobiisle Devam Et) ve kismen de izmir'de
(izelman: Park Et, Ring ile Devam Et) uygulanan Park Et ve
Devam Et (Park and Ride) sistemi, hem bu probleme bir ¢&-
ziim olmakta hem de insanlari toplu tagimaya yonlendirmek-
tedir. Bu sistem, sehir merkezine araba ile gidecek olanlarin
arabalarini toplu tagima vasitalarinin aktarma istasyonlarinda
bulunan ticretsiz veya indirimli otopark alanlarina park edip
geri kalan yola toplu tagima ile devam etmesi anlamina gel-

04 e "‘b"u‘.
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Sekil 6. Bostanli Sahili (Saat 07:56)

mektedir. Bu diizenleme ile sehir merkezine giden 6zel arag
kullanimi azaltilarak trafik sorununu ¢6zmek mimkiindir
(Uzun, 2013). 1984 yili Revizyon imar Planr’nda izmir Konak’ta
onerilen bes adet gok katl otoparktan, planin tizerinden otuz
g yil gegmesine ragmen sadece ii¢ tanesinin insa edilebilmesi
arag sayisinin yogun oldugu bu bélgenin ihtiyacinin giderilme-
digi anlamina geliyor (Uzun, 2013). Cok katli veya yer alti oto-
parklarinin ya da yeni konutlar igin zorunlu olarak yapilacak
otoparklarin mevcut ihtiyaglarla beraber ileriki yillardaki arag
sayisi artigini karsilayabilecek sekilde planlamasinin bir gerek-
lilik oldugu agiktir.

Toplu Tagimanin Gelistirilmesi

Ulagim politikalarinda ¢6ziim toplu tagima kullaniminin artiril-
masidir. Biyliksehirlerdeki trafik yiikiiniin biyiik bir kesimini
o6zel araglar olusturur ve bu durum ancak toplu tagima arti-
rilarak ¢ozilebilir. Ulagimda toplu tagima kullanim yiizdesinin
artirilmasinda toplum aligkanliklari gibi bazi unsurlarin dikkate
alinmasi gerekir. Toplumsal aligkanliklari inceleyen bir ¢alisma-
da, toplu tasima araglarinin tercih edilme nedenleri arasinda
otobiis hattinda fiyat; minibls hattinda binis ve inis noktasi-
na yakinlik; rayli ulasimda hiz ve fiyat; taksi dolmus hattinda
ise hiz ve konfor parametrelerinin oldugu goérilmistiir (Agin,

2016). Tercihler géz oniine alindiginda asagidaki toplu tasima

stratejilerinin sehir ulagimina 6nemli bir katki yapacagi tahmin

edilmektedir:

* Aktarma istasyonlari alternatif ulagim vasitasina sahip ola-
bilir (6rnegin bir aktarma istasyonunda tramvay, metro ve
otobiis hatlarinin kesismesi).

* Aktarmaistasyonlarindaki ring seferleri (farkli glizergahlara
besleme) ve hatlari artirilabilir.

* Aktarma istasyonlarindaki vasitalarin kalkis sirelerinin
birbirine entegre edilmesi ile bekleme siireleri azaltilabilir
(Agin, 2016).

*  Toplu tasima vasitalari artirilabilir. izmir'in niifusu yogun
iki bolgesi olan Karsiyaka ile Bornova'yr birbirine bagla-
yan sadece iki toplu tasima vasitasinin oldugu géz oni-
ne alinmalidir. Bunlardan birisi olan Bornova Metro hatti,
Bornova merkezinden gegmemektedir. Karsiyaka'dan ha-
reket eden bir vatandagin Bornova gibi biiyiik bir alana
sahip bir ilgenin metro duragi olmayan bir yerine seyahat
etmesi ¢ok biiylik bir olasiliktir. Dolayisiyla bu vatanda-
sa metro gare olmamakta, diger bir toplu tagima vasitasi
olan dolmus tek secenek olarak kalmaktadir. Dolmuglarin
bir kamu vasitasi olmadigi ve belli bir saat uygulamasinin
olmadigi disiiniildiigiinde Bornova'ya Karsiyaka'dan birden
ok otobiis hattinin olmasi gerektigi anlagiimaktadir. lyi bir
belediyecilik anlayisi geregi bu otobiislerin getirdigi arag
yogunlugu sorun olarak gorilip bu uygulama yapilma-
mis olabilir. Ancak bazi otobiis hatlarina ait giizergéahlarin
Bornova'nin belirli bir kismini tarayacak sekilde diizenlen-
mesi ya da Bornova'nin geneline hitap eden yeni rayl sis-
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temler yapilmasi yoluyla bu soruna bir ¢6ziim getirilebilirdi.

* Toplu tagima vasitalari sefer sayilari en yogun saatler olan
ise giris ve isten cikis saatlerinde artirilabilir (Agin, 2016).

* Rayli ulagim sehrin yogun bolgelerine ve toplu tagimanin ye-
tersiz oldugu bélgelere de ugrayabilir. Sehrin yogun bolgele-
rine yapilabilecek rayl ulagima 6rnek olarak izmir Bornova
merkez metro hatti ve Alsancak tramvay (izmir Belediyesi
tarafindan Alsancak Sair Esref Bulvari hattinda c¢alismalar
devam ediyor) projelerini verebiliriz. Toplu tagimanin ye-
tersiz oldugu bolgelere yapilabilecek rayli ulagima 6rnek
olarak ise Buca Dokuz Eyliil Universitesi Tinaztepe Kam-
pisi (Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhg tara-
findan uygulama projesi calismalari devam ediyor) Tramvay
Projesi’'ni verebiliriz.

+ lstanbul, izmir gibi deniz ile i¢ ice olan sehirlerde deniz
ulagimina 6nem verilerek iskelelerin ve vapurlarin sayisi
artirilarak sefer sayilari siklagtirilabilir. Kérfez ulagimi ince-
lendiginde 1883 yilinda izmir'de 14'i korfezde I'i korfez
disinda toplam 15 adet vapur iskelesi bulunmasina karsilik
gunlimiizde artan niifus yogunluguna ragmen korfezde 8
iskele, korfez disinda ise 2 iskele olarak toplam 10 adet va-
pur iskelesi bulunmaktadir (izmir B.B. Kent Konseyi). Deniz
ulagimina verilen 6nem aradan gegen |34 yila karsin artmasi
gerekirken ne yazik ki nemli ve ciddi oranda azalmistir.

* Sehir ici otoblis giizergahlari, sikliklari ve mesafeleri niifus
yogunlugu ve ihtiyag dogrultusunda yeniden planlanabilir.

Sehir icinde Farkli Merkezlerin Olusturulmasi

Tek merkezli sehirlerde niifusun biiyiik bir kesimi is, ev, kamu
islemleri, ulasim aktarmalari ve sosyal imkanlar gibi sebepler-
den dolayl bu merkezlere akin etmektedir. Bu durumda gehir
merkezleri ciddi bir insan ve arag baskisi altinda bulunmakta-
dir. Sehir planlamalari yapilirken baskiyr azaltmak amaciyla se-
hir merkezlerinde bulunan her tiirlii imkani barindiran kamu
binalarinin, tniversitelerin ve sanayinin de bulundugu yeni
merkezler olusturulabilir. Konu edilen sehir merkezi yogunlu-
gu sehrin diger bolgelerinde olusturulacak alt merkezler araci-
hig1 ile azaltilarak sehir gok merkezli bir yapiya kavusturulabilir.
(Merkezler Kademelenmesi Kurali) (Uzun, 2013). Benzer bir
sekilde sehrin icten disa dogru diisen yogunluklarinin denge-
lenmesi durumu olan Yogunluk Kademesi Kurali (llicali, 1996)
gibi stratejilerle ulagim politikalari agisindan da ciddi bir gelis-
me saglanmis olur. izmir igin béyle bir strateji disiiniildiigiinde
Menemen-Seyrek Bolgesi’nin buna miisait oldugu goriilmekte-
dir. izmir Bakirgay Universitesi Kampiistiniin bu bolgede olma-
si ve sehir rayli ulagiminin getirdigi avantaj ile bolgenin sehrin
ayri bir cazibe merkezi olmasi saglanabilir.

Yeni Konutlara gore Yollarin Diizenlenmesi

Biylksehirlerimizin sehirlesme yapisi 6zellikle 2000’li yilla-
rin getirdigi yiiksek katli, kendi sosyal imkanlarina sahip liiks
konut ve siteler furyasi ile koklu bir sekilde degismistir. Bu
konut projeleri kendi otoparklarina sahip olsa bile bu biiyiik
yogunluk disiiniilmeden planlanmis mevcut yollara ciddi bir
sekilde 6zel arag yiiki olusturmaktadirlar. Tiirkiye'de ana yol-
larin gelecek 5-10 yil degil 50 yil sonrasi diisiiniilerek tasar-
lanmis 6rnekleri gok nadirdir (Atatiirk Bulvari-Kizilay-Ankara
ve Adnan Menderes Bulvari-Vatan Caddesi-istanbul 6rnekleri
harig). Sehirlerin alt yapisi, planli bir arsa kullanimi ile birlikte
esgiidiimlii olarak gelistirilmelidir. imar ve sehircilik planlama-
lari ile yeni yollarin yapimi ve ihtiyaca cevap vermeyen yollarin
revize edilmesi uzun vadeli bir 6ngériiyle gergeklestirilirse bu

Sekil 7. Barselona’nin havadan goriinist (Url 5)

Sekil 8. izmir'in havadan goriintisii (Url 6)
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sorunlarin kolayca géziilebilecegi agikga goriilmektedir. izmir
Mavisehir'de son 15 yilda yapilan ¢ok kath binalarin sebebi-
yet verdigi trafik sikigikhg (Sekil 6) Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhiginin izmir Koérfez Gegisi Projesi’yle bir
nebze azaltilabilir. Karayolu ve rayli sistem olarak planlanan
izmir Korfez Gegisi, metro ve banliyé rayli sistemlerinin de
ayni sekilde baglantisini saglayacaktir (Url 4). Baglantinin ku-
zeyde; Atatiirk Organize Sanayi Bolgesi’nde oldugu diisiiniil-
diigiinde sadece Mavisehir’in degil Karsiyaka'nin, Bostanl’'nin
ve Cigli’nin arag trafiginin yeni yollar ile izmir gevresine akta-
rilmasi planlanmaktadir.

Akilli Trafik Sistemlerinin Yayginlastiriimasi

Gelisen teknolojinin ulagim yonetimlerine yaptigi en biyiik

katki, akilli trafik sistemleridir. Akilli trafik sistemleri, sehir ge-

nelindeki yollarin anlik trafik akisinin sensérler araciligi ile 6l-

glilmesi prensibine dayanir. Akilli trafik sistemlerinin uygulama

alanlar oldukga genistir. Bunlardan bazilari sunlardir:

* Elektronik denetleme sistemleri (kamera, radar veya blu-
etooth sensorleri) sayesinde kirmizi isik, hiz ve park ihlali
yapan araglarin tespiti.

* Kurulan merkezi sistemler (trafik kontrol merkezleri) ile
trafik yogunluk haritalari tizerinden trafik yogunlugu ve
hizlari, seyahat siireleri, otopark, hava ve yol durumu gibi
bilgilerin canli olarak takip edilebilmesi.

* Kiresel konumlandirma sistemi (GPS) kullanilacak durak
ve arag igi bilgilendirmeleri sayesinde toplu tagima ulagimi-
nin givenilirligini artirmak (Deri, 2013). ESHOT’un 2015
faaliyet raporundaki bilgilere gore izmirde 7969 otobiis
duraginin 110 adedi yani yaklasik yluzde 1,40 akilli du-
rak olarak hizmet vermektedir. 2012 yilinda Londra'daki
19000 otobiis duragindan 2000 tanesinde yani yaklasik
ylizde 10,50’inde yolcu bilgilendirme hizmeti verilmekte-
dir (Deri, 2013). iki sehrin oranlarini karsilagtirdigimizda
bu alanda izmir'in Londra’nin yaklasik 8 kat gerisinde kal-
digi anlagilmaktadir.

* Kamera ve sensérler araciligyla Slgiilen arag yogunlukla-
rina goére kavsaklardaki sinyalizasyonlarin otomatik olarak
ayarlanmasi.

Bu ve benzer uygulamalar sehir genelinde ne kadar g¢ok yola,
kavsaga ve duraga yaplilirsa o kadar siirdiirilebilir bir sehir tra-
figi olusacaktir.

Sonuglar

Universiteler ve kamunun ilgili birimlerinin yapacag ortak ga-
lismalar ile planli sehirler ortaya gikarmak mimkindir. Diin-
yada bunun 6rnekleri yaygin olarak gorilir. Her sene milyon-
larca turistin ziyaret ettigi Barselona sehri 6rnek gosterilebilir.
1988 yilinda uygulamaya bagslanan kentsel doéniisiim projesi
kapsaminda 1800’li yillarin getirdigi sorunlu ve yipranmis alan-
lar yeniden diizenlenirken sehir merkezinde kalan tarihi bina-

lar korunmus ve yeni binalar gogunlukla sehir merkezi disinda
yapilmaya baslanmistir (Url 7). Bugiin bu planli yapisi ve tarihi
degerleriyle Barselona sehri Avrupa’nin en ¢ok ziyaret edilen
sehirlerinin basinda gelmektedir. Cok hizli biiyiiyen sehirleri-
mizde boyle biiylik bir kentsel doniisiimiin maliyetli olacag
kabul edilmelidir. Sonug olarak kamu israfi azaltilarak gerekli
olan kaynaklarin yaratilabilecegi ve bu sayede projelerin fi-
nansmaninin saglanilabilecegi diisiiniilmektedir.

izmir halkinin giindelik hayatta siirekli yasadigi ulagim prob-
lemleri, iyi tasarlanmis ulagim planlart ile giderilebilir. Onerilen
¢ozimleri igeren ulagim planlari uzmanlar tarafindan hayata
gegirilebilirse izmir sehri gelecekte daha yasanilabilir olacaktir.
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