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Kisisel Menzil Kavrami Uzerine Elestirel Bir
Okuma ve Haritalama Denemesi

A Critical Reading and an Experimental Mapping
Proposal on the Concept of “Personal Reach”

Efsun EKENYAZICI GUNEY,' Tiilin GORGULU?

Bireyin gilindelik yasamda deneyimledigi kentsel sinirlar ba-
rinma, ¢alisma ve sosyallesme iliskilerinin olusturdugu G¢ ana
eksende sekillenmektedir. Calisma kapsaminda bu sinirlar
“menzil” kavrami lizerinden tarif edilmektedir. Tarihsel sliregte
bireylerin yasantilarina yansimalari farkhhk gosteren bu kavram
kentlesme, ulasim, konut Gretimi gibi bir¢ok farkli parametre-
nin etkisinde bigcimlenmektedir. Bu parametrelerin en belirle-
yicilerinden olan ulasim olgusuna odaklanan arastirma kapsa-
minda, istanbul izerinden ulasim arac ve sistemlerinde zaman
icinde yasanan gelismeler incelenmektedir. Boylece ulagimin
kavram Uzerindeki donUstlricl etkisi arastirilmakta ve bireyin
menzil érintilerindeki degisim bu baglamda sorgulanmakta-
dir. Arastirmada ulasim alaninda yasanan gelismelerin kentsel
makroformla olan iliskisinin kurularak kent sakinlerinin men-
zillerinde yasanan degisimi daha anlasilabilir kilabilmek igin
kentsel 6lgekte haritalar yapilmakta, aradaki iliski soyutlanarak
gorsel bir ifade Gzerinden yorumlanmaktadir. Erken Cumhuri-
yet Dénemi istanbul ézelinde uzun bir aradan sonra ulasimin
kentle birlikte en belirgin olarak ele alindig1 dénem olarak belir-
mektedir. Bu nedenle ¢alisma spesifik olarak Erken Cumhuriyet
Donemi ile giniimiize odaklanmakta, bu iki dénemin mevcut
ulasim imkanlari ve menzil iliskileri baglaminda karsilikli olarak
olusturulan haritalar tizerinden bir okuma 6nermektedir.

The personal boundaries that an individual experiences can be
figured out based on the relationship between dwelling, work-
ing and socializing as the three main axes of everyday life.
The boundaries that are illustrated as the concept “personal
reach” in this study, are being formulated in the influence of
several parameters such as urbanization, transportation and
housing. Focusing on transportation as one of the most dis-
tinctive parameters, the transformation of the transportation
systems and vehicles in time are being investigated through
the case study of Istanbul in the scope of this research. Ac-
cording to this context the transformative effects of transpor-
tation on the concept is being explored and the change of an
individual’s personal reach patterns are surveyed. In order to
clarify the alternation mentioned, urban scale maps explain-
ing the progress of the transportation systems are prepared
to convey this progress visually. In the process of Istanbul’s ur-
banization in time, early years of the republican era emerge as
a distinguishing period in that transportation and the city co-
evolve together. Accordingly, focusing on the first years of the
republican era and the present days of Istanbul in particular,
the survey presents a reading on the two eras’ transportation
opportunities regarding the personal reach concept through
the maps configurated.
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Giris

Kent yasamina katilan bireyin giindelik yasantisinda
barinma, ¢calisma ve sosyallesme olgulari ekseninde bir
sistem agi olusmakta; bu sistemde kisisel dzellikler ka-
dar yasanilan kentin ozellikleri de belirleyici olmakta-
dir. Bireyin kentle kurdugu ¢ok boyutlu iliskide kent ve
kentli karsilikli olarak evrilmektedir. Kentin mekansal ve
kiltarel 6zellikleri, teknolojik altyapisi, konut sunumu,
ulasim faktorleri gibi bircok parametreyi barindiran
bu ikili iliski, kentte sliregelen yasantinin bigimlenisini
etkilemekte, kentlinin zorunlu ve keyfi aktivitelerinin
toplamindan olusan yasantisini sekillendirmektedir. Bu
calismada istanbul’da kentli bireyin menzilindeki degi-
sim Erken Cumhuriyet Donemi ve 2000’li yillar sonra-
sindaki slirec¢ ele alinarak ulasim parametresi Uzerin-
den sorgulanmaktadir.

Bireyin kentle ve gevresiyle kurdugu iliskilerle ortaya
cikan mesafelerin anlasiimasi agisindan 6nemli bulu-
nan menzil, yasantinin gectigi sinirlarin anlasilabilme-
sine olarak saglamaktadir. Calismada, glindelik hayatin
geneline yonelik bir tarif yiklenen menzil kavrami sa-
dece bir uzaklik 6lgtti olarak ele alinmamakta, kisinin
barinma ve calisma yasantisinin gectigi cevre, sosyal
aktiviteleri ve ihtiyaglar ekseni gibi bircok anlamiiginde
barindiran glinden gline daralip genisleyebilen kentsel
bir deneyim olarak yorumlanmaktadir.

Ulasim olgusu, kent sakinlerinin kentle iliskisi bag-
laminda kisisel menzili bigcimlendiren, degistiren para-
metrelerin baslicalarindandir. Ulasim arag¢ ve sistem-
lerinde zaman iginde yasanan yenilik ve gelismeler
cercevesinde bireylerin mevcut menzil oriintileri de-
gismekte, sunulan alternatifler 6l¢lisiinde kisalip uza-
yan, daralip genisleyen ve giin gectikce cesitlenen
esnek bir form kazanmaktadir. istanbul &rneginden
konuya yaklasildiginda ulasim olgusunun kentin makro
gelisimini ve bicimlenisini etkileyen baslica dinamikler-
den biri oldugu, kent sakinlerinin yasantilari Gzerinde
onemli bir hakimiyet kurdugu anlasiimakta, bu olgu-
nun bireylerin birbirleri ve kentle kurduklari iliskileri
sekillendirdigi gériilmektedir. Ozellikle giiniimiiz istan-
bul’'unun hizla akan yasantisinda sirekli bir yerlere ye-
tismenin telasini yasayan insanlarin giinlik yolculuklari
hayatlarinin 6nemli bir degismezidir ve bu yolculuklar-
da tercih edilen arag ve glzergah secimleri kisilerin
menzillerinin bigimlenisinde rol sahibidir. Bu nedenle
menzil kavraminin incelendigi bu ¢alisma ulasim olgu-
su Uzerinden okunmakta, arastirmanin merkezinde ise
tarih boyunca birgok imparatorluga baskentlik yapmis
olan ve glinimuz Tarkiye’sinin hi¢ kuskusuz en 6nde
gelen kenti olan istanbul bulunmaktadir.

Ulasim olgusunun menzil kavrami Gizerindeki dénis-
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tlrdci etkisinin arastirildigi calisma kapsaminda tarih-
sel siirecte istanbul’da ulasim sistem ve araclarinin ge-
lisimi incelenerek kentli bireyin menzil 6rlintlilerinde
yasanan degisime bu baglamda dikkat cekilmektedir.
Diger yandan, bu degisimi daha anlagilabilir kilabilmek
icin kentsel Olcekte haritalama calismalari yapilarak
ulasim alanindaki gelismeler gorsel bir yolla ifade edil-
meye calisiimaktadir. Boylece kentsel makroform ile
ulasim arasindaki iliski ortaya koyulurken kent sakinle-
rinin menzillerinde yasanan degisim de blylik oranda
takip edilebilmektedir.

Cumhuriyet’in kuruldugu ilk yillari baslangic alan
arastirmada agirhkli olarak Erken Cumhuriyet Done-
mi ile 2000’li yillar sonrasi istanbul’u ele alinmaktadir.
Bu noktada calisma kapsaminda dénemler arasinda
kentin niifusu, demografik 6zellikleri, teknolojik alt-
yapisi, makroformu, politik anlayisi gibi gesitli 6zellik-
lerinin slreg icinde farklilasmasi sebebiyle donemler
arasi bir karsilastirmanin hedeflenmedigi belirtilmeli,
iki donemle ilgili kentsel dagilim ve ulasim anlaminda
Uretilen haritalar Gizerinden bir okuma yapilmakta ol-
dugunun alti gizilmelidir. Ozetle bu calismada, her iki
donemde kentte ulagim alaninda yasanan onemli gi-
risimlerin anlasiimasi ve kentsel makroformun ulasim
ekseninde degisiminin bireylerin menzilleri Uzerine
sundugu yeni agtlimlar farkl bir bakis agisiyla kavran-
maya cahisiimaktadir.

Calisma kapsaminda oncelikle Cumhuriyet 6nce-
si ddnemde istanbul’'un kentsel sinirlani gizilmekte ve
kentlinin ulasim alaninda sahip oldugu seceneklere yer
verilmektedir. Ardindan agirlikli olarak Cumhuriyet’in
ilaniyla birlikte istanbul’da ulasim konusunda yasanan
gelismelere yer verilerek kentlinin menzili bu baglamda
sorgulanmaktadir. Erken Cumhuriyet Dénemi ile 2000’li
yillara kadar gegen siirecte kentte ulasim anlaminda
yasanan baslica gelismeler bir gegcis slireci olarak ele
alindiktan sonra 2000’li yillarda ulasim alaninda gercek-
lestirilen ¢alismalardan bahsedilmekte, ulasim teknolo-
jilerinde yasanan gelismelerin menzil kavrami Uzerine
yansimalari arastirilmaktadir. Bireyin kentle kurdugu
iliski agina farkli bir perspektiften yaklasilmaya galsilan
bu arastirmada kent sakinlerinin menzil deneyimleri
hazirlanan haritalar Gzerinden yorumlanmaktadir.

Cumbhuriyet Oncesi Dénemde istanbul’da
Ulasim-Menzil iliskisinin irdelenmesi

Erken Cumhuriyet dénemine gecilmeden énce is-
tanbul’daki ulasim dinamiklerinin anlasiimasi ve Cum-
huriyet 6ncesi yillarda kentteki ulasim sisteminin in-
celenmesi yasanan degisimin kavranmasi acisindan
onemlidir. Konuya bu acidan yaklasildiginda Cumhu-
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Sekil 1. 1910’lu yillarda kent.

riyetin ilk yillarina kadar istanbul’daki ulasim grafigin-
de ancak ath araba, kismen de vapur ya da tramvayin
kullanildigi gérilmektedir. Bu alanda yasanan gelisme-
lerle baslangigta tarihi yarimada, Galata ve Uskiidar’da
yogunlasan kentsel alanlar deniz ulasiminin etkisiyle
zamanla kiyillar boyunca yayllmaktadir.! Dolayisiyla
kent genelinde kamusal anlamda kullanilabilen vapur
ve tramvay hatlarinin bu déneme kadar istanbul’da
yasayan bireylerin menzillerini glizergahlari ve ulasa-
bilecekleri alanlar Uzerinden etkiledigi soylenebilir.
Bu perspektiften bir bakisla Cumhuriyet’in ilan edil-
digi ilk yillara kadar gecen dénemde bir istanbullunun
menzili ulasim baglaminda degerlendirildiginde, kent
icinde glnliik olarak kat edilen mesafelerde bireylerin
yaya olarak hareketliliginin yiksek oranda oldugu an-
lasilmaktadir. Kamu ulasiminda ise Tanzimat sonrasi
donemde kurulan rayli sistemler ve deniz ulasiminda
servis veren Sirket-i Hayriye ile Hali¢ Vapur Sirketi va-
purlarinin bireylerin glnlik hareketliligini etkiledigi,
kent icindeki dolasimda bireyin noktalar arasindaki
ulasiminda bu sistemlerin glizergahlari Gzerinden yeni
menzil olusumlarinin ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Di-
ger yandan Osmanl imparatorlugu’nun ilk yillarindan

t Celik, 1998, 5.68-83.
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beri 6ncelikle Ust diizey mensuplarina hizmet veren,
sonralari ise kullanimi genellesen ath arabalarin da
onemine deginilmelidir. Uzun yillar boyunca kent sa-
kinlerinin ginlik ulasimda sandallar haricinde sahip
olduklari yegane ulasim araci olan atl arabalar, kisile-
rin noktalar arasi gidis gelislerini kolaylastiran énemli
¢Oziimlerdendi. Sandallar ise kentsel deneyimin yaya
olarak saglanabildigi donemlerden beri kitalar arasi
iletisimi sagladiklarindan sistemli bir kamu ulagiminin
kurulmasindan once kentlinin yasantisinda 6ne ¢ikan
en temel ulasim araglari idi. iki kita arasindaki iletisi-
min bu yolla saglandigi disiinildiginde vapurlardan
once sandallarin bireyin glindelik menzil ériintilerinin
olusumundaki yeri daha acik bir bicimde kavranabilir.

Kisacasi Cumhuriyet’in ilanindan 0Once baslarda
yaya ulasim haricinde sandal ve ath arabalarla hare-
ket edebilen kentlinin menzilinin bu ulasim araglari-
nin imkanlari 6lglisiinde yaya olarak kat edebilecekleri
mesafelerin disina ¢iktigl ve kentsel 6lcekte genisledigi
soylenebilir. Boylece kent geneline verilen hizmetlerin
artisi ve ulasimin kolaylagmasi ile menzilin geliserek
daha esnek bir form aldigi ifade edilebilir. Bu sebeple
arastirma genelinde kisisel menzilin gesitlilik ve esnek-
lik kazanmasinda ulasim alaninda yasanan teknolojik
gelismelerin rollintn alti gizilmektedir.
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Sekil 2. 1940l yillarda kent.

Calisma kapsaminda Erken Cumhuriyet donemi ele
alinan temel dénemlerden biri oldugundan bu siirecte
istanbul’da kentsel anlamda yasanan gelismelere yer
verilmektedir. Kara ulasimi, rayli ulasim ve deniz ulasi-
minda yasanan ilerlemelerden bahsedilen arastirmada
ulasimin kentsel 6lgekte neden oldugu degisim bireyin
menzil kavrami ile iliskisi agisindan sorgulanarak énce-
ki donemlerle aradaki fark ortaya ¢ikarilmaya calisil-
maktadir.

Cumbhuriyet'in ilani ve istanbul’da Degisim
Riizgarlar

Cumbhuriyet’in 1923 yilinda ilan edilisinin ardindan
Ankara’nin baskent olusu o zamana kadar tlke genelin-
de Ustiinligi olan istanbul’da dnemli degisimlere ne-
den olmustur.? Tarihinde ilk kez ikinci plana gerileyen
kentte Ulkenin yeni modernlesme odagi olarak goriilen
Ankara’yla karsilastirildiginda bir statl kaybi baslamis,
o doneme kadar devam eden iddiali dénem sona er-
mistir.?> Bu dénemde ekonomisi durgunlasan, nifusu
azalan kentteki ulasim ve sanayi altyapisinin diizenlen-
mesi kentin tekrar canlandirilmasi adina dnem kazan-
mistir. Bu noktada Tanzimat sonrasindaki dénem istan-
bul’'una bakildiginda kentin modernlesmesi yoniinde
batill uzmanlardan yardim alma geleneginin devami
niteliginde 1936-1951 vyillari arasinda istanbul’da bu-
lunan Prost’un ¢alismalarinin 6ne ¢iktigi; kentin ve yol
sisteminin bicimlenmesinde 6nemli rol oynadigl an-
lasilmaktadir.* Kentin nazim planini olusturmakla go-
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revlendirilen Prost, calismalarinda genel olarak kentin
kendine 6zgl dokusunu ve mimari anitlarini korumayi,
bunlarla birlikte ¢agdas altyapi sistemlerini kurmayi,
ulasimi rahatlatmayi, rekreasyon alanlarini dizenle-
meyi hedeflemistir.

Kentin mekansal donlisiimiinde etkin bir rol oynayan
bu diizenlemeler ekseninde stratejik noktalara ¢6ziim-
ler getirerek kent merkezini bir uctan diger uca durak-
samadan ulasilabilecek bir modern otoyol sistemi olus-
turmayi hedefleyen Prost’un calismalari dogrultusunda
daginik kent pargalarinin bir araya getirilmesi, merkezi
alanlara ulagimin kolaylastirilmasi adina gesitli ¢alisma-
lar yapiimistir.® Boylece, kentin bir bitiin olarak ele alin-
masi ile bireyin kentsel deneyimindeki kopuk iliski daha
sistematik bir hal almis, farkli konut ve ¢alisma alanlari-
nin da tanimlanmasiyla birlikte kent icinde daha hare-
ketli bir pozisyon kazanan bireyin menzili genislemistir.

Erken Cumhuriyet Donemi Ulagim-Menzil

iliskisi

Ulasim konusunda bu dénemde yasanan gelismele-
re bakildiginda kentte bir bltinlik duygusunu ortaya
cikarmaya yonelik calismalar yapildigl ve bu durumun
menzil konusunda kent sakinlerine yeni agihmlar sagla-
dig1 anlasiimakta, bu konudaki atiimlarla kentin farkli

2 Bilsel, 2010, 5.101-165
3 Tanyeli, 2004, s.20.
4 Celik, 1998, 5.129.

® Tanman, Bilsel, 2010, s.9.
& Bilgin, Akin, vd., 2010 ve Bilsel,
2010, s.101.
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KARA YOLLARI
B DEMIRYOLLARI

RAYLI SISTEMLER
I DENIZYOLLARI

Sekil 3.

alanlarina erisimin kolaylasip hizlanmasiyla bireylerin
menzillerinin artik fiziksel olarak daha genis ve esnek
bir hal aldig1 sonucuna varilmaktadir.

Calismanin bu kisminda Erken Cumhuriyet done-
minde istanbul’da ulasim sistem ve araglarindaki ye-
niliklere yer verilmekte, kentli bireyin menzili tizerine
etkileri yorumlanmaktadir.

Kara Ulasiminda Yasanan Gelismeler

20. yuzyil basindan itibaren ulasim alaninda yasa-
nan en 6nemli gelismelerden biri olan otomobil olgusu
istanbul’da ulasim sistemindeki yerini hizla almis, 1.
Dilinya Savasi’'ndan sonraki yillarda kentteki otomobil
sayisi giderek artmis, kara ulasiminda kullanilan ath
arabalar zamanla énemlerini kaybetmistir.” Diger yan-
dan 1920’li yillarda kent igi toplu tasima sistemine giren
otobislerin de hizli bir bicimde yayginlasmaya basla-
maslyla rayl ulasim ile deniz ulasimdaki mevcut giizer-
gahlarin disinda kara ulasiminda yeni glizergah kalipla-
ri ortaya ¢tkmistir.2 2. Dlinya Savasi’nin yasandigi yillara
gelindiginde birgok tlke gibi Turkiye’de de dnemli bir
degisim baslamis, savastan sonra tarimin ve karayol-
larinin modernlesmesiyle hizli bir gd¢ hareketi yasan-
mistir. Onemli bir gd¢ odagi haline gelen istanbul’da
bu donemde hizli bir kentlesme gerceklesmistir.° Bu
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1940'li yillarda kentin temel ulagim hatlari.

donemde aldigi goglin de etkisiyle plansiz bir bicimde
blylyen kentin mevcut kamu ulasim sistemleri kent
ici yolculuk ihtiyacini karsilamakta yetersiz kalinca bu
surecte ortaya ¢ikan dolmus olgusuyla ulasimdaki acik
kapatilmaya calisiimistir.’® Motorlu arag sayisinda ya-
sanan hizli artis kent ici tasimacilikta agirhgin rayl ta-
simadan motorlu araglara kaymasini saglamis ve hizli
kentlesmenin de etkisiyle bircok yeni yol yapilmistir.t?
ilerleyen siirecte ulasimda minibiisler devreye girmis,
is alanlariile gecekondu alanlari ve uzak mesafeler ara-
sinda ulasim saglayan bu araglar, dolmuslarla birlikte
etkin bir konuma gelmistir.*?

Kentin cesitli glizergahlarinda seferler yapmaya
baslayan motorlu araclarla birlikte ulasimda dengeler
onceki donemlere gore degismeye baslamis, 1950’lere
gelindiginde kent artik atli araba, tramvay ve vapurla
desteklenen bir “yayalar kenti” formatindan ¢ikmistir.’3
Ulasimini otobis, dolmus ya da otomobille saglayan
kentlilerin konutlarina ya da islerine daha yakin alanla-
ra kadar ulasabilmeleri icin yol yapiminda ana arterler

7 Tekeli, 20103, s.23.

8 Tekeli, 2010a, s.37.

° Yicesoy, Guveng, 2010, s.12.
10 Tekeli ve Okyay, 1980, s.23-49.

1 Tekeli, 2010a, s.50. ve Keyder,
2006, 5.209.

2 Tekeli, 2010a, s.61.
3 Bilgin vd., 2010.
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kadar ara yollarin da yapimina agirlk verilmis, kentsel
dokuyu tahrip eden yeni yol calismalari kentin bicimle-
nisini etkilemistir.*4

Rayli Ulasimda Yasanan Gelismeler

Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte rayli ulasim sistemi-
ne bakildiginda ulkedeki demiryollarinin durumunun
oldukga kotl oldugu anlasiimaktadir. Bu nedenle 6n-
celikle Anadolu ve Avrupa Yakasindaki tramvay sistem-
lerine 6nem verilmis ve gelismeleri saglanmis, ardin-
dan Ulkede toplu tasimacilik yapan yabanci sermayeli
sirketler devletlestirilmis ve rayli sistemlerin tek elde
toplanabilmesi icin IETT kurulmustur.’® Cumhuriyetin
ilanindan sonra agilan yeni hatlarla tlkenin demiryolu
bulunmayan boélimlerine de ulasimin saglanmasi is-
tenmis olsa da 1950’li yillarda karayollarinda yasanan
gelismeler nedeniyle demiryollarina yapilan yatirm bu
surecte tekrar azalmistir.'®

Deniz Ulasiminda Yasanan Gelismeler

Cumhuriyetin ilaninin ilk yillarinda deniz ulasimina
bakildiginda kent nifusunda yasanan artisa ragmen
bu sistemin yasanan ekonomik krizden etkilendigi ve
vapurla yolculuk yapan kisi sayisinin azaldig1 gérilmek-
tedir. Bu durumdan en ¢ok etkilenen Hali¢ Vapurlari
olmus, sirketin faaliyeti durdurularak isletmesi beledi-
yeye devredilmistir. Diger yandan Bogazici hatlarindaki
yolcu sayisindaki diistisiint engelleyebilmek icin cesitli
onlemler alinmis; daha ¢ok sayfiye olarak kullanilan
Bogazici hattinin canlandirilarak bu glizergah {izerinde
bitln yil oturumun 6zendirilmesi yoniinde galismalar
yapilmistir.'” Bu sayede strekliligi saglanan deniz ula-
simi kentsel yerlesimi etkilemis, kiyi boyunca gelisen
konut alanlari kentin yayiimini bigimlendirmistir. Do-
layisiyla olusan yeni konut bolgeleri ve ulasim olanak-
lari bireylerin yeni menzil diizenlerine sahip olmalarini
saglamistir.

Ozellikle 2. Diinya Savasi yillarina bakildiginda ise
sehir hatlarindaki gemilerin tasidiklari yolcu sayilarin-
da kent nifusundaki artisla karsilastirilamayacak kadar
onemli bir artis gbzlenmektedir.*® Bu agidan distnl-
diginde, yapilan yeni yollarla saglanan sireklilige ve
kentin parcalarinin bu yolla bir araya getirilmesi yo-
niindeki cabalara ek olarak deniz ulasimi sayesinde
de kentsel alanlarin yayilim dogrultularinin bigimlen-
digi soylenebilir. Dolayisiyla motorlu araglar gibi deniz
ulasiminin da bu siirecte one gikarak kent sakinlerinin
glnlik ulagim aginin temel bir pargasi oldugu anlasil-
maktadir.

Deniz ulagiminda yasanan bir diger 6nemli gelisme
olarak 1950'li yillarda karayollarinda yasanan gelisme-
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lerle birlikte otobls ve otomobille yapilan tasimacili-
gin 6neminin artmasi Gzerine araba vapurlarina olan
talebin de cogalmasi, bu dogrultuda yeni araba vapuru
hatlarinin agilmasi olarak sayilabilir. Ote yandan ayni
donemde denizde ¢alisan dolmus motorlar, ulasim sis-
temindeki yerlerini almis, bu sekilde kentin iki yakasin-
daki cesitli noktalar arasindaki deniz ulasimi saglamlas-
mistir.?

Erken Cumhuriyet doneminde ulasim alaninda ya-
sanan temel yenilik ve degisiklikler tGzerinden kentli
bireyin menzili degerlendirildiginde; kentin daha dnce
ulasilamayan ya da ulasimin gii¢ saglandigi farkli nok-
talarina erisimin kolaylastigl, bu sayede kentsel 6l¢ekte
yeni giindelik ulasim mesafelerinin ve zaman-mekan
iliskilerinin tanimlandigi anlasiimaktadir. Dolayisiyla,
glndelik yasamin deneyimlenisinin ulasim sistemleri
ve kentin kendisinde yasanan degisimlerin de etkisiyle
evrilmesiyle yeni boyutlara ulastigi ve menzil konusun-
da 6nceki donemlerden farkli kavrayislarin ortaya cikti-
g1 distnilmektedir.

Gecis Donemi ve istanbul;

Kent, Ulasim-Mengzil iliskisi

Erken Cumhuriyet DOnemi’nin ardindan 2000’li
yillara kadar gegen birkac on yilda istanbul’da belirli
dénemlerde onemli kentsel ¢alismalar yapilmis, bun-
lar ekseninde kentin metropoliten alaninda farkli pa-
rametreler ekseninde bircok degisim yasanmistir. Ya-
pilan galismalar degerlendirildiginde, belli bash bazi
kentsel projeler ile ulasim alaninda atilan adimlarin
one c¢iktigl gorilmektedir. Konuya bu baglamda yak-
lasildiginda, 1950’li yillarin ikinci yarisinda istanbul’da
bircok calismaya imza atan Adnan Menderes'in imar
hareketleri ile 1980’li yillarda Turgut Ozal’in Basbakan-
lig1 déneminde istanbul belediye baskani olarak gérev
yapan Bedrettin Dalan’in kentsel 6lcekte aldigi kararlar
ve ¢alismalar dikkat cekicidir. Her iki ddnemde yapilan
calismalara bakildiginda, kentin farkli eksenlerde evril-
digi, streg icinde yasanan degisimin bu donemde hizla-
narak kentsel 6lcekte temel kirilma noktalari halini al-
diklari séylenebilir. Calismanin bu kisminda bahsedilen
slirecte yasanan gelismelere deginilmekte ve kentlinin
menzilinin degisimine/donusimiine katkisi olan bu
noktalara yer verilmektedir.

Oncelikle istanbul’'un kentsel gelisimi/degisimin-
de rolii olan 6nemli kirllma noktalarindan biri olarak
basbakan Adnan Menderes’in 1956 ile 1960 yillari ara-

4 Tirel, 1998, 5.165. ve Tekeli,
20104q, s.1.

5 Tekeli, 20104, s.37.

1 Tijrel, 1998, 5.155.

7 Tekeli, 2010a, s.38.
18 Tekeli, 2010a, s.44.
19 Tekeli, 2010a, s.49.
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Sekil 4. 1960’ yillarda istanbul.

sinda yaptig imar calismalarina deginilmelidir.?® Yag
lekesi biciminde bliylyen yiksek yogunluklu kentsel
dokularin gelistigi bu donemde, llkede ayni zamanda
0zel otomobil sahipliginin artisiyla 6nemli trafik so-
runlari bas gostermis, sorunlari ¢dzmek isteyen Men-
deres bu durumdan kentin imarini siyasal bir yatirim
olarak kullanmak yéniinde faydalanmistir. Ayni zaman-
da yapilan imar ¢alismalariyla kentte ilk defa modern-
lesmenin yikici glict hissedilmistir.?* Kamu ulasimina
antipati duyan, otomobil ve genis caddelere merakli
olan Menderes, tarihi semtlerde genis capli yikimlar
gerceklestirerek kentin otomobille bitiinlesmesini
hizlandirmistir.? Ulasimda rayl sistemlerin yerine mo-
torlu araglarin kullanimina yonelik 6nemli degisiklikler
yapilan bu sirecte, kentteki rayli sistemler kaldirilarak
yerlerine otobus ve troleybdsler kullanilmaya baslan-
mistir.?® Sarekli tekrarlanan “Trafigin su gibi akmasi”
soylemi kentin 6nemli konularindan biri haline gelir-
ken bu amacla yeni yol aglari olusturulmustur.?* Sahil
yolu, Vatan ve Millet Caddeleri ve Barbaros Bulvari
gibi bircok dnemli aks bu donemde agilmis, Londra As-
faltt ve Haydarpasa-Pendik yonlerinde acilan yollarla
kent dogu ve bati yoniinde, Barbaros Bulvari ve Bi-
yikdere Caddesi ile de kuzeye dogru genislesmistir.®
Menderes’in imar calismalari istanbul’'un ¢ehresinin
degismesinde etkili olmus, 6nceki donemlerde kamu
ulasimi ekseninde yapilan ¢agdaslastirma cabalari bu
defa otomobil ve karayollari Gizerinden yeniden giinde-
me gelmis, o zamana kadar o6zellikle deniz ulagimi ve
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rayl sistemlerle saglanan kamu ulasimiyla biyuk 6lcu-
de sekillenen giinlik yolculuklar kara ulasiminin 6zen-
dirilmesi yonundeki ugraslarla farkli bir hal almistir.
Ayni zamanda kentin farkl parcalari arasindaki kopuk
iliskinin saglanmasi yoniindeki ¢abalarla kara ulasimi
on plana gikarilmis, pargali bir yapi Gizerinden farkli ula-
sim arag ve sistemleriyle hareket edebilen kentli daha
bitincll bir menzil bigimlenisiyle kentsel deneyimin-
de yeni bir adim atmistir.

Motorlu arag trafiginin deniz ulagiminin 6niine geg-
tigi 1960’h yillarda, bu duruma kitalar arasindaki isyeri
konut dagihmindaki dengesizlikler de eklenince aragla-
rin bogazdan gegcis talebi artmis; kitalarin birbirleriyle
baglantisini saglayacak bir kopri projesi glindeme gel-
mis, Bogazici Koprisi’nin yapimi kentin en oncelikli
ve tartisilan konularindan biri olmustur.?® Kamuoyunda
yasanan tartismalara ragmen 1973 yilinda acilan koprd,
kentin zaman-uzaklik matriksini degistiren bir olgu ol-
dugu gibi ayni zamanda ilerleyen siirecte metropoliten
alanin gelisme dinamigini belirleyen temel 6gelerden
biri haline gelmistir.?’” Képrunin kullanima agiimasiyla
birlikte kentin mekansal yapisini etkileyen bir degisim

2 Bozdogan, 2010, s.143.

2 Tekeli, 2010b, s.169 ve Kiray,
2007, s.138.

22 Keyder, 2006, s.208.

2 Murat, Sahin, 2010, s.217.

24 Akpinar, 2010, s.167-199.
25 Boysan, 2010, s.91.

26 Tekeli, 2010a, s.50-62.

27 Tapan, 1998, s.85.
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Sekil 5. 1970l yillarda istanbul.

olarak kent ici ulasimda 1. Cevreyolu’nun basat aks
olarak rol oynamaya baslamasiyla kentsel bigimlenisin
dogrultusu zaman iginde degismistir. Boylelikle kentin
farkh noktalari arasindaki mesafelerin kat edilis slire-
leri degisime ugramis, kentsel bliyime ve mekansal
bicimlenme konularinda yeni egilimler dogmus, kopru
ve ¢evre yoluyla birlikte kent karayollari dogrultusunda
genisleme egilimine girmistir.”® Béylece istanbullularin
menzilleri yeni yollar ve koépriyle birlikte farkllasarak
genislemis, agirhikli olarak kara ulasiminin etkisinde
yonlenmeye baslamistir.

1980’li yillara gelindigindeyse disa donik bir poli-
tika izlemeye baslayan ulke, diinya ¢apindaki akislara
kendini iyice acarak hizli bir donlisiim siirecine girmis,
istanbul insan, para, mal ve simge akislarinin yogun-
lugunun en c¢ok hissedildigi kent olmustur.” Ancak
Ulke genelinde liberallesmenin etkilerinin hissedilme-
ye baslanmasiyla istanbul’la ilgili yapilan calismalarda
planlama olgusu geri planda kalmistir.*°

Bu yillarda belediye baskani olan Bedrettin Dalan’in
gerceklestirdigi projelerin kentin bicimlenisi ve ulasim
konusu tizerinde 6nemli yansimalari olmustur. Dalan’in
ele aldigi en 6nemli proje glinimuizdeki kentsel doni-
sim projelerinin baslangici olarak degerlendirebile-

2 Murat, Sahin, 2010, s.218.
2 Tekeli, 2010b, s.171 ve Keyder, 2006, s.220.
30 Tapan, 1998, s.87.
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cegimiz Hali¢’i temizleme projesidir.3! Bunun yani sira
ulasim konusunda da 6nci projeler tizerinde galisiimis;
Tarlabasi Bulvari, Bogaz’'daki kazikli yol, Kadikéy-Malte-
pe sahil yolu agilmistir.3?> Boylece kentin iki yakasindaki
kara ulasiminin rahatlatilmasi agisindan atilan adimlar-
la, kent sakinlerinin ulasiminin strekliligi saglanmaya
cahisilmistir. Menzil konusu baglaminda yapilanlar de-
gerlendirildiginde, bu donemlerde metropoliten ala-
nin gelismesi ve ulagim alaninda yasanan yeniliklerle
kisilerin kent icinde deneyimleyebildikleri bolgelerin
genislemis oldugu soylenebilir, ulasimin kolaylastiril-
masinin hedeflenmesiyle kent sakinlerinin menzille-
rinin ozellikle iki yaka arasindaki iliskinin koprilerle
kuvvetlenmesi ve karayollarinda yapilan calismalarla
genisleyerek cesitlendigi ongorilebilir.

Ote yandan zamanla kentin karmasiklasmasi ve de-
santralizyona ugramasiyla ulasim problemi artmis, bu
sorunlarin 6zel otomobil kullanimini arttiran politika-
larla ¢oziilemeyecegi gerceginin giin ylziine ¢ikmasiy-
la kentin ulagim sorunlarina gare arayisi olarak 1960’li
yillarda kaldirilan rayli sistemler tekrar kentin ulasim
agindaki yerlerini almis ve metro, hafif metro, cadde
tramvayi, funikiler sistem ile teleferiklerin isletmecili-
gini saglamak lizere 1988 yilinda istanbul Ulasim A.S.

3L Enlil, 2011, s.17.

32 http://www.haber3.com/istanbul-trafigi-icin-8220ic-ring8221-
projesi-200609h.htm#ixzz1uMikDd0O0.
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Sekil 6. 1990'l yillarda kent.

kurulmustur.®® 1990’li yillardan baslayarak glinimiize
kadar bu konuda hummali ¢alismalar yapilmis, birgok
rayll sistem hatti etap etap agilarak kent sakinlerinin
hizmetine sunulmustur.

2000’li yillara gelmeden istanbul &lceginde ula-
sim alaninda gerceklestirilen bir diger 6nemli gelisme
ise kentin ikinci koprisi olan Fatih Sultan Mehmet
Koprisi’'nin 1988 yilinda agilmasidir. Bu kopriiniin et-
kisiyle kuzeye dogru genisleyen kentte yeni sanayi ve
konut alanlari tanimlanmis, plansiz kentlesme ve ara-
ba sahipliginin artisiyla kent ¢eperleri genislemistir.>*
Kent i¢i ulasim sorununa kisa vadeli ¢oziim getiren yol,
kavsak, kdpri vb. yapim galismalari uzun vadede 6zel
otomobil sahipligini tesvik etmis, koprinin acgiimasiy-
la kentsel yapida 6nemli degisiklikler meydana gelmis;
ozellikle ¢cevreyolu baglantilari (izerinde yeni is merkez-
leri ve alt merkezler olusmustur.®® Fatih Sultan Meh-
met Koprisl, TEM ve E-5 baglantilariyla kuzeye dog-
ru hizla genisleyen kentin etrafina yeni konut alanlari,
ahsveris merkezleri, sanayi parklari, arastirma alanlari
kurulmus, otomobil sahipligine gore organize olan ket
mekaninda otomobil fonksiyonel bir ihtiya¢ halini al-
mistir.>® Boylece birkag on yil icinde kentin topografyasi
onemli 6lctide degismistir.>’

3 Murat, Sahin, 2010, s.220.
34 Uysal, 2006, s.77.
% Murat, Sahin, 2010, s.220.
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Menzil konusuna bakildiginda ise 6zellikle otomobil
sahipliginin 6ne ¢ikmasinin kisisel menzil Gizerinde do-
nlstlricl bir etki yarattigl sdylenebilir. Konut yerlesi-
mi secimlerinde bu durumun goz 6niine alindigl, is ve
sosyal yasantinin deneyimlendigi alanlara erisilebilirlik
parametrelerinin farklilasmasi ile yeni yasanti bicimle-
rinin olustugu ve yeni menzil kaliplarinin meydana gel-
digi ifade edilebilir.

2000’li Yillar Sonrasinda istanbul

2000’li yillar sonrasi istanbul’'una bakildiginda Cum-
huriyet tarihinin en 6nemli krizlerinden biri olan 2001
krizine dikkat ¢ekilmelidir, ¢iinkli bu kriz sonrasinda
Turkiye hizh ve radikal bir ekonomik-politik dontisim
slrecine girmistir. Yapilan ilk secimlerde AKP tek ba-
sina iktidar olmus ve yeni baslayan siirecte bircok
dnemli karar alinmis, 6zellikle istanbul 6lgeginde et-
kileri hizla hissedilen bu kararlar ayni zamanda Ulke
¢apinda da bir takim pratiklerin dénldsimiine 6n ayak
olmustur. Alinan kararlarin en 6nemlilerine bakildi-
ginda c¢ikarilan birgok yasayla yerel yonetimlerin hak-
larinin artanildig;, TOKi’nin yeniden yapilandirilarak
Basbakanliga bagli bir kurum haline getirildigi ve tlke
genelinde 6nemli kararlar alan bir aktor oldugu goril-

36 Tekeli, 2010a, 5.110 ve Enlil,
2011, s.18.

37 Yiicesoy, Gliveng, 2010, s.13.
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Sekil 7. 2010 yilinda istanbul metropoliten alani.

mektedir. Diger yandan kentin bir¢ok alaninda blyuk
konut projeleri, alisveris merkezleri, oteller vb. insa
faaliyetlerinin devam ettigi bu slrecte, orman alanlari
imara acilmis ve Uclincl kdpri projesinin planlarina
baslanmistir. Ayrica kamusal arazileri 6zellestirme ¢a-
lismalari, kentsel donlsiim projeleri, 2-B arazilerinin
imara acilmasi gibi bircok kritik kararla devlet altya-
pisal, sosyo-ekonomik ve cevresel etkilerin yeterince
dikkate alinmadigi bir anlayis benimsemis, kentin ce-
sitli bolgelerine “mega projeler” yapilmasini hedefle-
migtir.?®

Bu slrecte blylk ¢apta bir mekansal dontisimin
yasanmaya baslandigi istanbul, yeni cekim merkezleri
ve gelisme alanlariyla birlikte Avrupa yakasinda Buyuk
Cekmece’nin batisina, Anadolu yakasinda ise Sabiha
Gokegen Havalimani’nin dogusuna kadar genislemistir.>
Yasanan gelismeler kentsel diizeni farkhlastirirken mev-
cut ulagim sistemlerinin Gzerinde yeni dizenlemelere
sebep olmus; glinlin neredeyse her saatinde yasanan
trafik sikisikliklari ve uzun yolculuk saatleri nedeniyle
kamu ulasiminda yeni yontemler aranmaya baslanmis,

38 Kuyucu, 2010, s.122.
3% Sénmez, 2010, s.98.
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farkli ulasim araclarinin birbirleriyle entegrasyonunun
saglanmasi yoniinde adimlar atilarak gesitli ulasim pro-
jeleri bu donisiimi destekleyen tamamlayici projeler
olarak sunulmustur.

2000'li Yillar Sonrasinda Ulasim-Menzil
iligkisinin Sorgulanmasi

2000’li yillarla birlikte istanbul élgeginde bircok bii-
yuk capli planlama c¢alismalari yapilmis, metropoliten
Olgekte yasanan genisleme ve dagilim kentin mevcut
dizeninde farkliliklar ortaya koymustur. Kentin geper-
lere dogru genislemesi hem kent sakinlerinin menzil-
lerini genisleten bir etken olmus, hem de yeni olusan
alanlara ulasilabilirligin 6nem kazanmasi ulasim ala-
ninda bircok yeni adim atilmasini gerektirmistir. Do-
layisiyla ulagim alaninda birgok proje 6n plana gikmis;
otomobille ulasimin yani sira kamusal ulasimin gelis-
mesi yoninde calismalar yapilmis, trafikte yasanan
problemler yeni plan arayislarina sebep olmustur.

Daha 6nceki yillarin aksine minferit ¢cozimler yerine
birbirleriyle entegre olabilen yeni bir ulasim planlama-
sinin hedeflendigi bu dénemde farkli ulasim tirlerin-
de yeni araglar sisteme dahil edilerek kentlinin ulasim
yontem ve araglarinda alternatiflere yonelinmistir. Ca-
lismanin bu kisminda 6zellikle 2000’li yillar sonrasinda

CiLT vOL. 8 - SAYI NO. 1



Kisisel Menzil Kavrami Uzerine Elestirel Bir Okuma ve Haritalama Denemesi

KARAYOLLARI
DEMIRYOLLARI
RAYLI SISTEMLER
DENIZYOLLARI

I YAPIM/PLAN ASAMASI

Sekil 8. 2010 yili kent-ulagim iligkisi.

istanbul genelinde gerceklestirilen projelerin baslica
orneklerine yer verilmekte, kisisel menzilin degisimi ve
cesitliligi Gzerinden bu baglamda bir okuma yapiimak-
tadir.

Kara Ulasiminda Yasanan Gelismeler;
Yeni Bir Deneyim Olarak Metrobiis Ornegi

2000'li yillara gelindiginde istanbul’'un kara ulasi-
minda yasanan en 6nemli gelismelerden biri Metrobs
sistemidir. Kentin ana arterlerindeki trafik yogunlugu-
nu azaltmak, hizli ve konforlu ulasim saglamak, seya-
hat strelerini kisaltmak amaciyla kurulan sistem 2007
yilinda oncelikle Avrupa yakasinda calismaya baslamis,
ardindan Anadolu yakasina ulasmistir. istanbul’un iki
yakasini en kisa yoldan birbiriyle iliskilendiren bu sis-
tem zamanla banliy6é hatt, hafif metro, tramvay, met-
ro gibi farkh ulasim sistemleriyle entegre edilerek giin
icinde binlerce kisi tarafindan kullanilir hale getiril-
mistir.*° 2000’li yillar sonrasinda istanbul sakinlerinin
menzillerini ulasim anlaminda etkileyen baslica ge-
lismeler arasinda olan metrobdis sistemi, kitalar arasi
oldugu kadar Avrupa yakasindaki ulagim matrisini de

4 http://www.iett.gov.tr/metin.php?no=29
ve Murat, Sahin, 2010, s.236.
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etkilemis, trafikte kendi seridinde akici bir bicimde yol
alabildiginden glizergahi Uzerinde giindelik konut-is
yolculuklarini yapan bireylerin mevcut ulagim kalipla-
rinda degisiklige neden olarak yeni menzil diizenleri
olusturmaya baslamistir.

Rayli Sistemler, Yeniden

istanbul’un rayli sistemlerle olan deneyimi diger ula-
sim tlrlerine gore daha farklidir. Tanzimat sonrasinda
kent ici ulasimda kullanilmaya baslanan tramvay ya da
tlinel metrosu gibi erken érneklere sahip kentte, rayl
sistemler otomobilin ulasimda yerini almasindan son-
ra geri planda kalmistir. 1960’li yillarda kaldirilan rayh
sistemler yerine motorlu arag trafigine agirlik veren
bir ulasim cizgisi olan kentte siireg icinde belirginlesen
trafik problemlerinin 6nline gecilemeyince 1990’larda
rayli sistemlere donls yaparak yeni arayislar icine gi-
rilmistir. Kimi zaman yer Ustiinden kimi zaman ise yer
altindan giden yeni rayli ulasim araglari trafikte ¢6zim
arayisinin 6nemli bir pargasi haline gelmis, yapilanma-
larin birbirleriyle entegrasyonuna daha 6nceki donem-
lerde 6nem verilmezken artik kent icindeki hareketlili-
gin surekliligi esas alinmaya baglanmistir.

Rayli ulasim baglaminda bu dénemdeki gelismelere
bakildiginda Aksaray-Havalimani arasinda hizmet ve-
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ren hafif metro hatti ile Zeytinburnu-Kabatas tramvayi
ilk 6rneklerdendir.** 2000 yilinda hizmete giren Tak-
sim-4. Levent arasinda isleyen metro ile 2006 yilinda
acilan Taksim-Kabatas fiinikiler sistemi ise istanbul’da
21. yuzyilda rayh ulasim sistemlerinde en énemli adim-
lardandir. Finikiler sistem sayesinde Yesilkdy hava-
limanindan sadece rayli sistem kullanilarak Taksim
metrosuna ve Kabatas, Besiktas gibi deniz ulasim arag-
larinin yogunlastigl bolgelere erisim yapilabilmektedir.
2006 yilinda acilan modern tramvay ile de sadece rayli
sistem kullanilarak havalimani, otogar ya da Taksim-4.
Levent metrosuna kesintisiz ulasim saglanabilmekte-
dir.*? Avrupa yakasinda gerceklestirilen diger rayl sis-
temlere bakildiginda ayrica Sishane-Haci Osman, Ba-
saksehir-Olimpiyatkoy ve Zeytinburnu-Bagcilar metro
hatlari goralmektedir.** Ulasim sisteminde yerini alan
son gelismelerden bir digeri de 2012 yilinda agilan Ka-
dikdy-Kartal metrosudur. Anadolu yakasinda onemli
bir boslugun giderilecegi ve yaklasik olarak glinde bir
milyon yolcu taslyacagi 6ngorilen bu hattin artan tra-
fik sikintisina yardimci olmasi hedeflenmektedir. Ayrica
Anadolu yakasinda giinimizde Uskiidar-Sancaktepe
metrosunun c¢alismalarina da devam edilmektedir.44
Bu hatlar Avrupa yakasinda yapilan biyik ¢apli ulasim
projelerinin artik diger yakada da gerekli oldugunun bir
gostergesi olarak okunabilir.*

Rayl sistemlerde vyapilan c¢alismalar genel ola-
rak  degerlendirildig§inde  ginimizde  Atatirk
Havalimani’'ndan Kabatas’a kadar birbirleriyle entegre
bicimde ¢alisan hatlarla kent sakinlerinin ulasimlarinin
rahatlatilmaya calisildigi ve bu noktadan deniz ulasimi
ile karsi yakaya baglanti saglanarak Kadikoy’deki met-
ronun kullanimiyla Kartal’a kadar ulasimin kolaylast-
rilmasi yoniinde adimlar atildig1 goriilmektedir. Ayrica,
deniz ulagimi ve rayli sistemlerin daha sonra Marmaray
Projesi ve iki yakada devam eden metro/hafif metro
hatlariyla da entegre olmasi ve bu sayede 6zellikle zir-
ve saatlerde cok yogun olan trafik probleminin hafifle-
tilmesi planlanmaktadir.

Kitalar Arasi Gegis Onerileri

Gunimizde Anadolu ve Avrupa yakalari arasinda
gecis, kopriler ve deniz ulasimi Gzerinden saglanabil-
mektedir; ancak bu gecislerdeki yogunluklarin da et-
kisiyle yeni arayislar lizerinde durulmaktadir. iki kita
arasindaki baglantiyi yer altindan saglamak (izere ge-
listirilen Marmaray Demiryolu Bogaz Tlp Gegisi Projesi

41 Murat, Sahin, 2010, s.220.

42 Murat, Sahin, 2010, s.225.

“ http://www.istanbul-ulasim.com.tr/rayl%C4%B1-sistemler/
m4-kadikoy-kartal.aspx

% Murat, Sahin, 2010, 5.223-227.
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ile Avrasya Tuneli Projesi bu dénemde sunulan énemli
projelerdendir. 2004 yilinda insaatina baslanan Mar-
maray Projesi ile iki yaka arasindaki mevcut demir-
yolu hatlari istanbul Bogazinin altinda bir tiip tiinelle
birlestirilerek ulasimda yliksek kapasiteli toplu ulasim
saglanmasi ve yolculuk sirelerinin azaltilarak koprile-
rin trafik yikinin hafifletiimesi amaglanmaktadir.45
Avrasya Tineli (istanbul Bogazi Karayolu Gegis Proje-
si) ile de sadece motorlu araglarin gegecegi bir tiinel/
tlp calismasi yapilmaktadir. Harem-Kumkapi arasinda
yapilacak bu tiinelle birlikte kentin iki koprisi haricin-
de motorlu araglara bir alternatif getirilecek ve ilk defa
Bogaz gegcisleri denizin altindan saglanacaktir.*®

Kitalar arasi yer altindan gegisi saglamasi planlanan
iki sistemin haricinde glinimizde kentin tGglinct kopri
projesi Uzerinde de galisilmaktadir. Diger iki kdprinin
yapimindan once oldugu gibi bu projeye de itiraz ¢ok-
tur; projenin kentin kuzeyindeki orman alanlarini, su
havzalarini tiiketecegi ve kenti yeni yapilasma baskila-
rina maruz birakacagiyla ilgili bircok karsit fikir bulun-
maktadir.*” 2010 yilinda Ulagtirma Bakanlgi tarafindan
glzergahi Garipce-Poyrazkoy olarak aciklanan kopri
dolaylarinda imara ve yayilima izin verilmeyecegi belir-
tilmis olsa da ge¢cmisteki siireclere bakildiginda duru-
mun akibetinin sipheli oldugu anlasiimaktadir.”® Adi-
nin Yavuz Sultan Selim Koprisi olacagl duyurulan bu
kdprindn yapim ¢alismalarina baslanmistir.

Deniz Ulagiminda Yasananlar

Ginimiizde istanbul’da deniz ulasiminda kent sa-
kinlerine hizmet sunan araglar sehir hatlarinin vapurla-
ri, deniz otobdsleri, arabali vapurlari ve motorlar olarak
siralanabilir. iki yaka arasindaki deniz ulasimini sagla-
yan bu araclar kent sakinlerinin giindelik yolculuklarin-
da ozellikle koprulerin trafigine girmemek isteyenler
ve yolculuk strelerini azaltmaya calisanlar tarafindan
siklikla tercih edilmektedir. Son yillarda bu konuda ya-
pilan ¢alismalara bakildiginda vapurlarin yenilendigi ve
sayilarinin artirilmaya c¢ahsildigi gériilmektedir. Kamu-
sal bir sistem olmasa da deniz ulasiminda son yillarda
deniz taksilerin de hizmet vermeye basladig, belirli bir
tarifeye bagh olarak calismayan bu araclarin kara ulasi-
mindaki taksiler gibi misterilerine 6zel bir hizmet sun-
dugu gozlenmektedir. Diger yandan postmodern bir
ornek olarak, kentin turistik algisini artirmak amaciyla
son yillarda Bogaz’'da 6zellikle turistlerin gezmelerine
yonelik galisan saltanat kayiklarindan da bahsedilebi-

4 Murat, Sahin, 2010, s.229.

6 Uysal, 2006, 5.78.

47 Bilgin vd., 2010 ve Uysal, 2006, s.77-78.
4 Murat, Sahin, 2010, s.255-256.
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lir. Ayrica, deniz ulasiminin saglandigl bazi iskelelerin
yenileme calismalarinin yapilmasi ve yeni marinalarin
acilmasi da bu anlamda siralanabilecek 6nemli adim-
lardandir.

istanbul’un 2000’li yillarin basindan beri tartistigl,
Karakoy’den Tophane’ye kadar uzanan sahil seridini
kapsayan Salipazari Liman Sahasi’nin yeni oteller, alis-
veris ve eglence merkezlerini de iceren bir planlamayla
kentin kruvaziyer deniz limani olmasini éneren Gala-
taport projesi ile son yillarda siklikla elestirilere maruz
kalan Harem Bolgesi, Haydarpasa Limani ve geri saha-
sini kapsayan Haydarpasa Port projesi kentsel olgekte
denizle iliskilendirilebilecek calismalarin baslicalarin-
dandir.* Bir yandan bu kadar ¢ok tartisilan ve itiraz
edilen diger yandansa kentin prestij projeleri olarak
sunulan bu projeler heniiz gergeklestirilmemis olsalar
da kentsel dokuyu ve yasantiyi etkileyecekleri, bu an-
lamda bir degisim yaratacaklari séylenebilir.

istanbul’da son vyillarda ulasim alaninda yapilan
baslica ¢alismalar incelendiginde, diger donemlerden
farkl olarak artik ulasim sistemlerinin entegrasyonu-
na 6nem verilen adimlar atildigi, bireyin kent icindeki
hareketini aksatmayacak sekilde alternatifler iceren
¢ozimlemelere yonelindigi gozlenmektedir. Dolayisiy-
la metropoliten alandaki gelismelerle birlikte menzili
genisleyen kentli bireyin ulasim arag ve sistemlerinde
yapilan yeni diizenlemelerle giin icinde ulasim konu-
sundaki tercihlerinin gesitlenebildigi bu donemde, bi-
reyin yeni/alternatif menziller Gizerinden kentsel dene-
yimlerinin farklilagtigi anlagiimaktadir.

Sonug Yerine... Degerlendirme

istanbullularin giindelik yasamlarinda kullandiklar
farkl ulasim tirlerinde yasanan degisimlerin incelen-
digi, ulasim tirlerinin birbirlerini nasil etkilediginin
ve beslediginin arastirildigl bu ¢alismada, istanbul’un
dontsimiiniin en 6nemli tetikleyenlerinden biri olan
ulasim aglari haritalanmakta ve bu haritalardan elde
edilen verilerle kentin morfolojik yapisindaki degisim-
ler iliskilendirilerek menzil kavrami (zerine okumalar
yapilmaktadir.

Bu ¢alismada ulasim konusunda yapilan ¢alismalarin
kentsel gelisimin en 6nemli adimlarindan ve donisi-
miin baslica belirleyicilerinden oldugu ortaya koyul-
maktadir. Kentsel mekanlardaki degisimler ve ulasim
olgulari birbirlerini tamamlar nitelikte oldugundan,

4 Hiirriyet Gazetesi, Galataport ihalesi Dogus’un, http://www.
hurriyet.com.tr/ekonomi/23299621.asp, 8 Mayis 2013. Milliyet
Gazetesi, Haydarpasa Port Projesine Onay, http://ekonomi.milliyet.
com.tr/-haydarpasa-port-projesine-onay/ekonomi/ekonomide-
tay/15.11.2012/1627436/default.htm, 11 Mayis 2013.
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ulasim sistemleri ve araglarinda yasanan gelismelerin
tarih boyunca kent sakinlerinin yasamlarinin temel
bilesenlerinden biri oldugu anlasilmaktadir. Ancak, is-
tanbul s6z konusu oldugunda ulasim alaninda yasanan
degisimlerin kimi zaman morfolojik yapiyla uyumlu ha-
reket ettigi, kimi zamansa onu kendine uydurdugu ca-
lisma kapsaminda diizenlenen haritalar Gzerinden de
okunabilmektedir.

Ulasim konusunda yapilan incelemeler ve haritalar
birlikte ele alinarak kentsel yayilim incelendiginde;
deniz ulasimina vapurlarin katilmasi ile kentsel alan-
larin vapurlarin rotalari ekseninde denize paralel bir
bicimde gelismesine neden oldugu, Erken Cumhuriyet
Donemi’'nde ise karayollarinda yasanan gelismelerle
kilcallasarak karayolu glizergahlari ekseninde yogun-
lastigi anlasiimaktadir. Zamanla kentlesme sirecinin
hizli ve plansiz bir bicimde artmasiyla birlikte her yon-
de genislemeye baslayan kentin, yillarca korudugu su
kenti kimliginden koparak kara kenti kimligine birin-
digi gozlenmektedir.>® Cogu kez uzun vadeli olmayan
ulasim altyapi sistemleri ile bu giizergahlarda kentlile-
rin ulasimini kolaylastirmak igin Uretilen yeni ulagim
arag ve sistemlerinin birbirlerini besledigi kentte, so-
nuc olarak ortaya son derece kaotik ve rastlantisal bir
ulasim agi ve ona bagli olarak gelisen bir kent morfolo-
jisi aciga cikmaktadir.!

Bu calisma baglaminda yapilan arastirmalar goster-
mektedir ki; ulasim konusunda yasanan gelismeler ve
uygulamalar bir yandan kentsel yapiyi etkilerken diger
yandan kent sakinlerinin yasantilarini kentsel Olgekte
ulasilan alanlar, buralara ulagim sireleri, sikliklari ve
kolaylik/zorluklari baglaminda da degistirmektedir.
Boylece kent ve ulasim olgusunun eszamanh euvril-
meleri ve birbirleri tGzerindeki projeksiyonlari, bireyin
menzil sinirlarinin olusumunda farkli dénemlerde su-
nulan olanaklar 6l¢iisiinde degisiklik gostermekte, bu
sinirlara esneklik ve cesitlilik katan bir etken olarak
belirmektedir. istanbul’da Tanzimat déneminde ula-
sim alaninda yapilan gelismelere kadar kentsel hayat
sadece yaya olarak, ath arabalar ve deniz ulagimindaki
sandallarla erisilebilen yerlerde deneyimlenebilmis, bi-
reyin menzili de bu perspektifte bicimlemistir. Ulagim
altyapi ve araglarinin gelisimiyle birlikte kentsel hayat
degismis, kent sakinleri farkl glizergahlar lizerinde ¢a-
lisan rayli sistemlerin ve motorlu aracglarin yardimiyla
istedigi alanlara daha kolay erisebilme, daha hizli me-
safe kat edebilme olanagina sahip olmus, bu baglam-
da yeni menzil orintilerinin olusumu saglanmistir.
Kentin ¢eperlere dogru yayllmaya baslamasiyla kamu

% {nal vd., 1993, 5.118-128.

1 Ekenyazici Giiney, 2012, s.372.
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ulasiminin kentin gelisimine yetisemedigi noktalarda
devreye yeni ulasim araclari ve bigimleri girmis, bunlar
sistemde yerlerini aldiktan sonra kentsel form farkh bir
eksende bicimlenmeye devam etmistir. Sirasiyla acilan
koprilerle birlikte kentin kontrolsliz yayihmi devam
ederken kara yolu ulasimi diger ulasim bigimlerinin
onune gecerek kente hilkmeder hale gelmistir. Ulasim
problemlerine noktasal ve parcaci bir yapida yaklasim-
larda bulunulup bitlinctl ve merkezi bir anlayisla ko-
nuya yaklasiimadigindan ¢oziimler hep gecici kalmis,
bir slire sonra ise islevsizlesmistir. Oysa, Gercek’in de
belirttigi gibi uygun aktarma noktalarinin belirlenmesi
ve tasarlanmasiyla birlikte entegrasyon saglandiginda
kent yasantisini kolaylastirmanin oninin agilabilir.>?
2000’li yillardan sonra istanbul élgeginde bu duruma
yonelik onlemler alinmaya baslanarak farkli ulasim
sistemleri arasinda entegrasyon saglanmaya doniik ca-
lismalar yapilmaktadir. Boylece, kent iginde kamu ula-
simini kullanarak iki nokta arasinda rahatga ulagimin
saglanmasi hedeflenmektedir. 2000’li yillardan beri
hizla devam eden bu entegrasyon calismalari dogrul-
tusunda kenti bir uctan diger uca kat etmek isteyen
bir kisinin en kisa sirede istedigi yere gidebilmesi ve
trafikten muaf olabilmesi adina farkl ulasim araglariy-
la yeni sistemler hizmete sokulmakta, kara ulasimina
alternatifler sunulmaktadir.

istanbul’daki ulasim olgusunun gelisimi ve menzil
iliskisi Gzerine bir degerlendirme yapildiginda; bu olgu
kentsel makroformun 6nemli belirleyicilerinden biri
olarak karsimiza ¢ikmakta, kentin gelisecegi yonu, de-
gerlenecek kentsel alanlari etkileyen ulasim projeleri-
nin olusturdugu sistem agiyla ilgili alinan kararlarin kent
baglaminda stratejik oldugu ve kent/kentli iliskisinde
birincil derecede 6nem arz eden parametreler arasin-
da bulunduguna dikkat ¢ekilmelidir. Bu baglamda ¢a-
lismada ulasimin arag ve sistemlerinin kisilerin ginliik
hareketleri ile kentsel deneyimlenen alan sinirlarinin
bicimlenisi Gzerindeki etkileri vurgulanmaya ¢alisilmak-
ta, ulasimin menzil konusuyla ayrilmaz bir baga sahip
oldugunun alti gizilmektedir.

Dizenlenen haritalardan da anlasildigi  gibi
istanbul’un metropoliten alani gittikce genislemekte,
dolayisiyla kent sakinlerinin hareket alanlari artmak-
tadir. Ancak yasanan bu genisleme kimi zaman ulasim
aglari sayesinde belirginlesirken kimi zaman ise ulasim
aglarinin kentsel olgekte yasanan degisimler dogrultu-
sunda ortaya ¢ikmakta oldugu haritalar lzerinden ta-
kip edilebilmektedir. Bu baglamda istanbul élceginde
birbirleriyle etkilesim icinde bir degisim grafigine sahip

2 Gergek, 2006, s.64.
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olan ulasim ve kent olgularinin kentli bireyin hayatina
temas ederek farkli menzil oriintilerinin olusumuna
olanak sagladigi ve giindelik yasantinin dogrultusunu
belirledigi sdylenebilir.

Farkli parametreler Gzerinden de okunabilecek olan
kentli-menzil iliskisi bu ¢alismada ulasim olgusu lzerin-
den degerlendirilmektedir. Kentsel donlisiime yone-
lik diger parametrelerin en énemlilerinden bir tanesi
ise Istanbul (izerine iretilen politikalardir. 1990’larda
kent ceperlerinin konut yerlesmeleri acisindan ima-
ra acllmasi, ozellikle yer secimlerinin de cevre yollari
ile iliskilendirilmesi, kentlinin merkezlerden disariya
dogru yayilmasini getirmis; gerek menzil mesafeleri-
nin bicimlenmesi acisindan, gerek ise sire acisindan
ciddi degisimler olmustur. Kent ¢eperlerinde bulunan
bazi yerlesmeler siireg iginde giderek kentle iliski kuran
alt merkezler bicimine dénismeye baslayinca; isyeri-
konut iliskisi bu alt merkezlerde azalmis, ancak buna
paralel olarak kent merkezlerinde uygulanan doni-
sim modelleri ve yenilemelerle asiri pahalanan konut
fiyatlar, ceperlere yerlesen kisilerin merkezlere don-
mesini zorlastirmis, kemiklesmis bir nifusun gin igin-
de trafikte gecirdigi slireyi de giderek artirmistir. Yakin
zamanda yine istanbul igin planlanan; kent merkezinin
yuklni azaltacagi distinilen yeni islev alanlari ise yine
yeni yol aglari ile yeni menzillerin olusumuna yol aca-
cak niteliktedir ve 6zellikle son yirmi yilda bu menziller
ile kent makroformunun degisiminin en 6énemli aragla-
rindandir.
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