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A Study on Steel Framed Residences in Terms of
Energy Performance

Celik Tasiyici Sistemli Konutlarin Enerji Korunumu Acisindan
Degerlendirilmesine Yénelik Bir Calisma

Halet Almila Arda BUYUKTASKIN,' ©® Sule Filiz AKSIT," ® Elif 0ZTURK?

ABSTRACT

0z

The requirement for residential buildings has increased as a result of rapid population growth as well as emigrations caused by political
and natural factors. Urbanization planners worldwide seek to find out new building construction technologies which are both environ-
ment friendly and capable of meeting the requirement of ever-increasing residence construction in a rapid and rational manner. In Turkey,
most of the major towns are located in first and second degree earthquake zones. Following 1999 Kocaeli-lzmit Earthquake, structural
steel has become the preferred structural material in the sector of residential building construction, and such use shall be further wide-
spread in the coming years. In this study, the aim is to assess and evaluate such steel framed residences within 1st degree earthquake
zones of Turkey in terms of energy conservation, upon ascribing emphasis on the variety of bearing systems as well. These steel framed
residences examined in this study comply with “TS 825 Thermal Insulation Requirements for Buildings Standard” and “Regulation on the
Energy Performance of Buildings".

Keywords: Energy conservation; energy efficiency; energy performance; steel framed residence; thermal insulation.

Hizli niifus artis, siyasi ve dogal nedenlerle yasanan gégler sonucu konut ihtiyacinda siirekli bir artis gériilmektedir. Diinya ilkeleri, artan konut
ihtiyacinin karsilanmasi igin, sorunu hizli ve rasyonel ¢6zebilecek, dtinya kaynaklarinin ve enerjinin tasarruflu kullanimini saglayacak, cevreyle
uyumlu yeni yapi teknolojileri aramaktadir. Biiylik sehirlerinin ¢ogu birinci ve ikinci derecede deprem bdlgelerinde bulunan (ilkemizde, 1999
Kocaeli-izmit Depremi sonrasinda, yapisal celik malzemesinin, konut insaati sektériinde tercih edildigi ve bu kullanimin ileriki yillarda daha da
yayginlasacagi s6ylenebilir. Bu ¢alismada, lilkemizdeki 1. derece deprem bélgesinde yer alan celik tasiyici sistemli konut érneklerinin, tastyici sis-
temleri de vurgulanarak enerji korunumu acisindan degerlendirilmesi amaclanmstir. Ele alinan gelik tasiyici sistemli konutlar, ‘TS 825 Binalarda
Ist Yalitim Kurallan’ Standardi ve “Binalarda Enerji Performansi Yonetmeligi“ne uygunlugu ile sinanarak uygun bulunmustur.

Anahtar sézciikler: enerji korunumu; enerji performansi; enerji etkinligi; celik tasiyici sistemli konut; isi yalitimi.
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Introduction

In the contemporary world, the rapid emigration growth
and population increase necessitate the construction of ef-
fective residence buildings. Therefore, urbanization plan-
ners worldwide seek to find out new building construction
technologies which are both environment friendly and ef-
fective in the usage of global resources for dealing with the
problem of residence shortage.

Throughout the course of their lifespans, buildings con-
sume a considerable part of the natural resources and en-
ergy in the relevant phases of production, utilization and
transformation, and as a result, more waste and pollution
of environment are the inevitable outcomes. It is clearly
obvious that these harmful side effects may increase with
faster spread of residential constructions to accommo-
date growing population. To highlight the data obtained in
Turkey on the sector of building construction:

¢ Investments in the building construction sector are
currently made at most in the residential construc-
tion with the rate of 74.9%.

¢ Since the emphasis on ecologic matters and on the
sustainability of housing policies and programs has
just emerged in Turkey’s urban planning, the current
available housing inventory turns out to be insuffi-
cient to serve the purpose.

e Due to the increase in fuel expenditures in the re-
cent years, the insulation of housing residences with
a share of 41% in the energy consumption of Turkey
has become one of the major issues in the building
construction.

¢ Failing to provide the climate comfort required to
maintain a good interior air quality is largely jeopar-
dizing habitants’ health conditions.

e The use of structural steel in the building construc-
tion sector worldwide is as high as 60% among envi-
ronmental friendly technologies used in the building
construction. The constructional steel is currently
being used only 5% of the constructions projects
in Turkey. On the other hand, the steel industry in
Turkey is equipped with a capacity of manufacturing
a construction area of 7-10 million square meters.
This rate is very low when compared to the other
countries. The use of steel in the residence buildings
in Turkey falls down to 0.5%.

To be sure, since iron and steel are natural materials recy-
clable of high resistance and they provide high speed in con-
struction, these materials will substitute traditional building
construction technologies in the close future and they will
expand their range of use from one day to the next as well.

In Turkey, most of the major towns are located in first
and second degree earthquake zones. Following 1999 Ko-

162

caeli-izmit Earthquake, steel has become the preferred
structural material in the residential building construction
sector, and and also enhancing energy efficiency shall be
further widespread in the coming years.

Following the data mentioned above, it is clearly evi-
dent to define and determine technologies in building con-
struction that are resistant to earthquakes, easy to manu-
facture, rapid to construct, possible to recycle and causing
least possible damage on the environment.

Besides being dependent on the form, orientation, di-
mensions of the building and building’s mode of utiliza-
tion, the thermal transmission of exterior climatic condi-
tions to the building’s interior artificial ambient is highly
correlated with the performance of the building envelope,
the artificial environmental variable separating the inter-
nal ambience from the external.

The Aim of the Study

Energy consumption in residential buildings have been
the subject of several researches. Mihalakakou et al.
(2002)* trained a neural network models to investigate the
hourly energy consumption values of a typical residential
building located in Athens. Center for Sustainable Systems
in Michigan University (2009)?, has also carried out a re-
search on residential buildings in the USA. According to
this research:” Proven climate-specific, resource-efficient
house design strategies exist, but due to lack of market in-
centives and political will, per capita materials and energy
consumption continue to increase. Guertin (2011)3 inves-
tigated a sustainable building in the field of materials and
building construction via energy efficiency, construction
practice and product selection.

Naji (2012)* studied three structural systems used in
low-rise residential buildings, as wood light frame struc-
ture, light gauge steel frame structure, and 3D panels in
terms of sustainability and energy efficiency.

The use of steel framed structures in residential build-
ings were also discussed in many studies. Taskiran (2005)°
compared light weight steel, structural steel and reinforced
concrete framed structures of three residential buildings
in terms of cost analysis. Zaimoglu (2006)° examined ex-
amples of steel framed residential buildings with respect
to preference reasons for slab, wall and roof structural el-
ements and materials. Sahin (2011)’ compared the steel
system and reinforced concrete system in dwelling archi-
tecture with miscellaneous parameters such as construc-
tion costs, time, materials, labour, construction weights
and recycling.

t Mihalakakou et al., 2002.

2 Center for Sustainable Systems, 2009.
3 Guertin, 2011.

4 Naji, 2012.

° Taskiran, 2005.
& Zaimoglu, 2006.
7 Sahin, 2011.
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Figure 1. Millenium Park Residences.

From the previous researches, it can be observed that,
the energy performance of residential buildings and the
use of steel framed structures in residential buildings were
examined oftenly as separate subjects. For this reason it
is expected that, a research combining these two facts to-
gether would bring an original approach for academic and
sectoral shareholders.

The main aim of this study is to evaluate the energy per-
formance of steel framed residential buildings. To achieve
this target, the article will examine several steel framed
residential buildings in Turkey in terms of energy conserva-
tion. For this purpose, it is primarily set for the compliance
of the building envelope with TS 825 Turkish Standard:
Thermal Insulation Requirements for Building (2008).2
Thereafter, the results are evaluated by comparing build-
ing energy performances under Regulation on the Energy
Performance of Buildings (2009).°

Identification of Steel Framed Residences

In order to meet the ever increasing need of residential
accommodation, it is preferable to engage with building
construction technologies which provide easy-manufac-
turing, rapid construction, recycling possibilities but cause
least possible damage on the environment. The fact that
steel is prefabricated in advance for construction substan-
tially shortens the construction process. Furthermore,
since steel construction is not dependent on weather con-
ditions like concrete and operable at full load once it is
assembled, steel is more advantageous for achieving fast
construction rate if needed. Besides this, because it per-
mits light-weighted structure to robust against earthquake
load, the usage of steel bearing system becomes more con-
venient in building constructions at the earthquake zones.

Steel construction residences in Turkey are limited in
number. In this study, steel construction residences, that
we examine, are selected from amongst the major cities

8 TS 825,2008. ° Regulation on the Energy Performance of Buildings, 2009.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

located in 1% degree earthquake zones. These residential
complexes are:

¢ Millenium Park Residences
* Tepe Oren Villas

e Kinali Residences

¢ Anadolu Yakasi Residences
e Kardelen Villas

Millenium Park Residences

Millenium Park Project, located at Istanbul, Kurtkoy,
comprises of 3 different villa types, total 219 villas varying
dimensions with an average area of 1287 square meters,
constructed over a total area of 282.000 square meters.
The project was constructed in the year of 2007 (Figure 1).

The residential complex is located within 1st degree
earthquake zone. In this project, the bearing system is not
concealed in the facade, but rather displayed. Bearing sys-

Table 1. Millenium Park Residences bearing system elements

BEARING SYSTEM ELEMENT

Foundation Reinforced Concrete Raft
Foundation (50 cm)
Columns 2xNPU 200
Beams NPI 200
Secondary Beams NPI 160
Floor Q188/188 Steel mesh
reinforcement C30 concrete
(10 cm)
Roof beams NPI 200
. &[ B :'1'_—-_ R e ok T
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Figure 2. Millenium Park Residences Column Application Plan.
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Figure 4. Tepe Oren Villas Column Application Plan.

Table 2. Tepe Oren Villas bearing system elements

BEARING SYSTEM ELEMENT

Foundation Reinforced Concrete Raft
Foundation (35 cm)

Columns 140x140x6 box profile

Beams 250x100x6 box profile

Secondary Beams 50x70x2 box profile

Floor Q188/188 Steel mesh
reinforcement C30 concrete
(8.cm)

Roof beams 100x60x4 box profile

tem elements are summarized on Table 1. Column applica-
tion plan can be seen in Figure 2.
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Tepe Oren Villas

Tepe Oren Villas constructed in the year of 2009, situ-
ated at Istanbul, Tuzla, Tepe Oren location, comprise of
3 different villa types, total 101 villas varying sizes con-
structed over a land plot of 112 acres (Figure 3).

The residential complex is located within 1st degree
earthquake zone. Bearing system elements are summa-
rized on Table 2. Column application plan can be seen in
Figure 4.

Kinali Residences

The project of Kinali Residences was started in the year of
2005 at Silivri, Istanbul. The project comprises of 300 villas
over a total layout area of 55.000 square meters (Figure 5).

The residential complex is located within 1st degree
earthquake zone. Bearing system elements are summa-
rized on Table 3. Column application plan can be seen in
Figure 6.

Anadolu Yakasi Residences

Anadolu Yakasi Residences is a project constructed in
Aydin, Kusadasi in the year of 2006. Steel construction was
the preferred choice in this project because of the fact that
the location of Kusadasi is situated in the earthquake zone
as well as the fact that the construction time for touristic
areas is meant to be relatively short. 187 residences have
been constructed within this project (Figure 7).

Residential complex is situated within 1% degree earth-
guake zone. Bearing system elements are summarized on
Table 4. Column application plan can be seen in Figure 8.

Figure 5. Kinali Residences.

Table 3. Kinali Residences bearing system elements

BEARING SYSTEM ELEMENT

Foundation Reinforced Concrete Raft
Foundation (50 cm)

Columns NPU 300

Beams castellated beam-360

Secondary Beams NPI 160

Floor Q188/188 Steel mesh
reinforcement C30 concrete
(10cm)

Roof beams castellated beam-200

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2
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Figure 6. Kinali Residences Column Application Plan.

Kardelen Villas

Kardelen Villas were constructed with steel bearing sys-
tem over a land plot of 56 acres at Izmit, Kocaeli in the year
of 2006, far from the noise and chaos of the city life, on a
green area. The project comprises of 144 residences which
are 160 square meters on the average (Figure 9).

Residential complex is located within 1% degree earth-
quake zone. Bearing system elements are summarized on
Table 5.%° Column application plan can be seen in Figure 10.

Assessment of Energy Performance of Steel
Framed Residences

In this inspection, it shall first of all be determined and
specified the values regarding building envelope of those
residences studied in respect to ‘TS 825 Thermal Insula-
tion Requirements for Buildings Standard (2008),, and
thereafter the thermal performances of those residences
shall be reviewed in accordance with ‘Regulation on the
Energy Performance of Buildings (2009)".

Identification of the Heat Transfer Coefficient Values
for the Building Envelope of Steel Framed Residences
Studied

All of the building envelopes’ details for each of the steel

10 Hztiirk, 2012.
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Figure 7. Anadolu Yakasi Residences.
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Figure 8. Anadolu Yakasi Residences Column Application Plan.

Table 4. Anadolu Yakasi Residences bearing system elements

BEARING SYSTEM ELEMENT

Foundation Reinforced Concrete Single
Foundation

Columns 2xNPU 200

Beams NPI 200

Secondary Beams NPI 160

Floor Q188/188 Steel mesh
reinforcement C30 concrete
(10cm)

Roof beams NPI 200

framed residences are given in Figure 11 and Tables 6-10.

On Table 11, the values for overall heat transfer coeffi-
cient (U) and the stratification details related to the build-
ing envelope (external wall, roof, and floor) wherefrom
heat loss occurs in steel framed residences are listed 10.%°

0 Oztiirk, 2012.
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Table 5. Kardelen Villas bearing system elements

BEARING SYSTEM ELEMENT

Foundation Reinforced Concrete Raft
Foundation (50 cm)

Columns NPU 240

Beams castellated beam-200

Secondary Beams NPI 120

Floor Q188/188 Steel mesh
reinforcement C30 concrete
(10 cm)

Roof beams Castellated main beam-140,

NPU 100 secondary beam

Standard covers the rules of calculating the thermal energy

S — ;; s = I — requirement of buildings to be constructed as well as the

| ! .‘:' = '_T:-lﬁ: ;: ¢ ] regulations in case of modifications in the 15% and over of

; o 1 . - ¢ the accommodation space for the existing buildings. This
T 1 Lrs:_: i T : standard determines the maximum allowed heat loss and
. e J the guideline for presenting thermal calculations. It intro-

1 | e 1 duces the limits on the amount of energy that could be

d z S —— I | lost in residences in Turkey and thereby enhances energy

o = o savings while it indicates the standard method and values

- | - - 1 for thermal calculation. The application of TS 825 calcula-

tion program permits to compare specific thermal loss in
the buildings studied according to TS 825 Thermal Insula-
tion Requirements for Buildings Standard and it serves to

Figure 10. Kardelen Villas Column Application Plan.

Evaluation of the Thermal Performance of Steel assess the compliance of the building designed in terms of
Framed Residences Studied in accordance with ‘TS 825  energy efficiency and national legislations in practice.

Thermal Insulation Requirements for Buildings In this section of the article, thermal performances of
Standard (2008)’ the steel framed residences mentioned are reviewed with

TS 825 Thermal Insulation Requirements for Buildings  the help of TS 825 program. The assessment criteria for
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Figure 11. System Details respectively for Millenium Park, Tepe Oren, Kinali, Anadolu Yakasi and Kardelen Residences.
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Table 6. Building envelope details for Millenium Park Residences

MILLENIUM PARK RESIDENCES

Materials Code d(m) AMW/m °C) U(W/m?°C)
Exterior Wall Gypsum panel d2 0.012 0.250 0.585
Aerated concrete wall d3 0.010 0.250
Extruded polystyrene foam d4 0.050 0.035
Compact laminate panel d5 0.006 0.260
Wall, adjacent to floor Gypsum panel 0.010 0.350 0.550
Plain concrete 0.250 2.500
Extruded polystyrene foam 0.040 0.030
Brick wall 0.050 0.220
Wall, Column-Beam Gypsum panel 0.010 0.350 0.384
Aerated concrete wall 0.150 0.140
Extruded polystyrene foam 0.040 0.030
Ceiling under an used attic Gypsum panel 0.010 0.350 0.588
Air space 0.150
Extruded polystyrene foam 0.050 0.040
Plywood bloackboard 0.012 0.130
Horizontal ceiling Gypsum panel T2 0.010 0.350 0.302
Extruded polystyrene foam T3 0.050 0.035
NPI 160 T4 0.160 0.100
Trapezoidal sheet T5 0.001 0.000
Reinforced concrete T6 0.100 2.500
Cement screed T7 0.030 1.400
Cement screed T10 0.020 1.400
Ceramic T11 0.008 1.300
Floor on soil Cement screed t2 0.050 1.400 0.303
Plain concrete t3 0.130 2.100
Cement screed t4 0.050 1.400
Extruded polystyrene foam t5 0.080 0.030
Cement screed t6 0.030 1.400
Raft foundation t7 0.330 2.100
Cement screed 8 0.050 1.400
Geotextile 300 gr/m? (polyethylene foil) t9 0.003 0.190
Lean concrete t11 0.100 2.100
Blokage t12 0.100 2.100
Exterior window 2.7
Exterior door 35

these residences examined is that the annual heating en-
ergy requirement for these residences is to be lower than
the maximum value specified in accordance with TS 825
Thermal Insulation Requirements for Buildings Standard.

For these steel framed residences studied, the calcu-
lations regarding the annual heating energy requirement
obtained by TS 825 program are as given on Table 12. As
a result of the calculation, the maximum value required
for heating requirements of the steel framed buildings
studied is lower than the calculated annual heating energy
requirement for buildings located in the 2" climatic zone.
Consequently, all buildings tested turn out to be in com-

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

pliance with TS 825 Thermal Insulation Requirements for
Buildings Standard.'! As it can be observed from Table 12,
calculated annual heating energy requirement for Kinali
Residences and Kardelen Villas is bigger than the other
buildings. The main reason is that transparency ratios
(window area/facade area) are higher.

Evaluation of the Thermal Performance of Steel
Framed Residences Examined According to ‘Regulation
on the Energy Performance of Buildings’

The Regulation on the Energy Performance of Buildings

1 Oztiirk, 2012.
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Table 7. Building envelope details for Tepecren Villas

TEPEOREN VILLAS
Materials Code d(m) AW/m °C) U(W/m?2°C)
Exterior Wall Gypsum panel D1 0.012 0.25 0.265
Air space D2 0.140
Glass foam D3 0.035 0.045
Extruded polystyrene foam D4 0.055 0.030
Glass foam D5 0.035 0.045
Ceiling under an unused attic Plywood bloackboard T1 0.012 0.130 0.653
Roofmate T2 0.020 0.290
Air space T3 0.220
Stone wool with aluminium foil T4 0.040 0.040
Floor on soil Laminated parquetry Dol 0.018 0.200 0.501
Cement screed Do2 0.080 1.400
Precast concrete panel Do3 0.140 1.650
Floormate Do4 0.030 0.024
Raft foundation Do5 0.350 2.500
Lean concrete Do6 0.100 1.650
Blokage Do7 0.100 0.700
Exterior window 2.7
Exterior door 4

Table 8. Building envelope details for Kinali Residences

KINALI RESIDENCES

Materials Code d(m) A(W/m °C) U(W/m?°C)
Exterior Wall Gypsum panel di 0.012 0.250 0.292
Extruded polystyrene foam d2 0.050 0.030
Aerated concrete wall d3 0.200 0.140
Plywood bloackboard d4 0.011 0.130
Gypsum mortar d5 0.020 0.700
Wall, Column-Beam Gypsum panel 0.012 0.250 0.463
NPU 300 0.010 58.000
Air space 0.065
Extruded polystyrene foam 0.050 0.030
Plywood bloackboard 0.010 0.130
Gypsum mortar 0.020 0.700
Ceiling under an used attic Gypsum panel T1 0.018 0.250 0.295
Air space T2 0.200
Stone wool T3 0.100 0.035
Plywood bloackboard T4 0.010 0.130
Horizontal ceiling Gypsum panel 0.012 0.250 0.496
Cement screed 0.020 1.600
Reinforced concrete 0.100 2.500
Cement screed 0.050 1.400
Extruded polystyrene foam 0.050 0.030
Cement screed 0.050 1.400
Ceramic 0.008 1.300
Floor on soil Laminated parquetry t1 0.018 0.200 0.404
Cement screed t2 0.050 1.400
Extruded polystyrene foam t3 0.050 0.030
Precast concrete panel t4 0.130 1.650
Raft foundation t5 0.500 2.500
Plain concrete t6 0.050 1.650
Precast concrete panel t7 0.100 1.650
Blokage t8 0.100 0.700
Exterior window 2.7
Exterior door 3.5

168 CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



A Study on Steel Framed Residences in Terms of Energy Performance

Table 9. Building envelope details for Anadolu Yakasi Residences

ANADOLU YAKASI RESIDENCES

Materials Code d(m) AMW/m °C) U(W/m?°C)
Exterior wall Gypsum panel di 0.012 0.250 0.462
Air space d3 0.120 0.750
Plywood bloackboard d5 0.012 0.130
Extruded polystyrene foam dé 0.050 0.030
Ceramic binder d7 0.020 0.700
Gypsum panel ds 0.012 0.250
Wall, Column Air space 0.150 0.938 0.932
Extruded polystyrene foam 0.020 0.030
Ceramic binder 0.020 0.700
Gypsum panel 0.012 0.250
Wall, Beam Air space 0.130 0.813 0.482
Extruded polystyrene foam 0.050 0.030
Ceramic binder 0.020 0.700
Ceiling under an used attic Gypsum panel T1 0.012 0.250 0.297
Air space T2 0.200 1.250
Stone wool T3 0.100 0.035
Plywood bloackboard T4 0.012 0.130
Floor that separate exterior Cement screed t1 0.040 1.400 0.680
conditions NPU 200 t2 0.150 0.714
Extruded polystyrene foam t3 0.050 0.035
Plywood bloackboard t4 0.012 0.130
Exterior window 2.7
Exterior door 35

shows the standard setting methods and principles with
respect to effective and efficient use of energy and energy
sources in buildings. This regulation drew up a guideline
for avoiding energy waste and securing environment. It
covers the following standing rules concerning existing
buildings as well as buildings to be constructed:

¢ Calculation methods, standards, practices and mini-
mum performance criteria regarding the preparation
and implementation of building projects and energy
identity certificate for matters related to energy uti-
lization of the building such as architectural design,
mechanical installation, lighting, electrical installa-
tion,

e Authorizations with respect to issuance of energy
identity certificate, building controls as well as audit
operations,

¢ Meeting the energy requirement with the cogenera-
tion system and renewable energy sources,

e Awareness raising activities and training for the im-
provement of the energy culture and efficiency con-
sciousness in the community for building inventory
throughout the country in general and applying the
necessary updates for these operations.

In order to realize the objectives of the energy per-
formance regulation, legislation aims that all buildings in
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Turkey possess an energy identity certificate. Such energy
identity certificate is given along with Bep-TR software
program (Energy Performance of Buildings) by authorized
institutions.

In this section of the article, the energy categories of
steel framed residences in examination are identified in
accordance with “Regulation on the Energy Performance
of Buildings” by using Bep-TR software program. Accord-
ing to the evaluation criteria for the regulation of the en-
ergy performance for the residential buildings, the overall
energy class of the steel framed residences in examination
must be minimum ‘Class C".

At the end of identification of the overall energy class
for the steel framed residences through Bep-TR software
program, Millenium Park Residences, Tepeodren Villas,
Anadolu Yakasi Residences, Kardelen Villas are defined as
‘Class C’ and the overall energy class of Kinali Residences
qualified as ‘Class B’ (Table 13). These findings are con-
fined within prescribed limits for residential buildings.

Conclusion and Recommendations

In today’s world, natural energy resources are rapidly
running out. The use of natural resources in a conscious
manner while creating a sustainable artificial environment
in terms of energy conservation became the priority issue.
To serve this objective, designing energy-efficient build-
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Table 10. Building envelope details for Kardelen Villas

KARDELEN RESIDENCES

Materials Code d(m) AMW/m °C) U(W/m?°C)
Exterior wall Gypsum mortar d1 0.020 0.510 0.298
Gypsum panel d2 0.012 0.250
Air space d3 0.200 1.250
Precast concrete panel d4 0.020 0.250
Extruded polystyrene foam d5 0.100 0.035
Wall, Column-Beam Gypsum mortar 0.020 0.510 0.730
Air space 0.075 0.441
Precast concrete panel 0.020 0.150
Extruded polystyrene foam 0.030 0.035
Ceiling under an used attic Gypsum panel T1 0.010 0.250 0.193
Air space T2 0.120 0.080
Extruded polystyrene foam T3 0.100 0.030
Precast concrete panel T4 0.020 0.150
Floor that separate exterior Laminated parquetry 0.018 0.000 0.362
conditions Reinforced concrete 0.100 2.500
Extruded polystyrene foam 0.050 0.035
Air space 0.070 0.067
Gypsum panel 0.010 0.250
Floor on soil Ceramic t1 0.010 1.300 0.420
Cement screed t2 0.050 1.400
Extruded polystyrene foam 3 0.050 0.030
Plain concrete t4 0.100 1.650
Raft foundation t5 0.500 2.500
Cement screed t6 0.050 1.400
Lean concrete t7 0.100 1.650
Blokage 8 0.100 0.700
Exterior window 2.2
Exterior door 3.5
Table 11. Overall Heat Transfer Coefficient (U, W/m?2°C) Values of the Building Envelope
WALL WALL CEILING CEILING FLOOR Outer Outer
Open To Column AtticIn Terrace In Contract window door
Atmosphoric Effects Beam Use Roof With Ground
Millenium Park Residences 0.586 0.384 0.588 0.302 0.303 2.7 35
Tepe Oren Villas 0.265 0.265 0.653 = 0.501 2.7 4
Kinali Residences 0.292 0.463 0.295 0.496 0.404 2.7 35
Anadolu Yakasi Residences 0.462 0.932 0.297 - - 2.7 3.5
0.482
Kardelen Villas 0.298 0.730 0.193 - 0.420 2.2 35

ings should constitute one of our most essential tasks as
architects and engineers.

In this article, steel framed residences which have ex-
panded its application field particularly after 1999 lzmit-
Kocaeli earthquake in Turkey are studied. This study is
primarily conducted to examine the bearing systems of
the residential complexes and thereafter to assess their
thermal performances according to TS 825 Thermal Insu-
lation Requirements for Buildings Standard and Regulation
on the Energy Performance of Buildings. As a result of the
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assessment, those buildings determined to have been
constructed in compliance with TS 825 Thermal Insulation
Requirements for Buildings Standard, are then inspected
and evaluated according to Regulation on the Energy Per-
formance of Buildings. At the end of the inspection, it is
detected that residences studied display the overall en-
ergy class of ‘Class C'.

The suggestions developed as the result of the study are
listed here below;

¢ Since it is expected to be mandatory for all buildings
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Table 12. Annual heating energy requirements calculated through TS 825 program

Steel Framed Residences Annual heating energy requirement (kWh/m?3)

Calculated value Maximum value

Millenium Park Residences 22.49 kWh/m?3 22.56 kWh/m?
Tepe Oren Villas 22.11 kWh/m? 24.94 kWh/m?
Kinali Residences 70.69 kWh/m? 71.53 kWh/m?
Anadolu Yakasi Residences 13.30 kWh/m? 15.20 kWh/m?
Kardelen Villas 76.19 kWh/m? 77.84 kWh/m?

Table 13. Identifications of overall energy class through Bep-TR software program

Steel Framed Residences Building Picture Overall Energy Class

Millenium Park Residences

=
) C
Tepe Oren Villas -
n |l-|I -Illn‘ .c.
— C
. ——— "
Kinali Residences -
Al L i B
Anadolu Yakasi Residences 7 . S -
BT —
I'Ma 0l ‘e
I C
Kardelen Villas | =
mnm N
m —. C

to receive “Energy ldentity Certificate” in the next ¢ Steel construction is an extremely fast mode of con-

years, in Turkey and it would be costly to make any
later interventions in the existing building structure
for enhancing energy-efficiency, the buildings should
be designed to be energy-efficient at the early stage
of the project.

In the entire world, there are lots of studies on en-
ergy-efficiency of buildings and both voluntary and
mandatory applications of these studies. However,
in countries like Turkey where the subject matter is
getting recently well-known, it is required to keep the
community informed and provide incentives related
to energy-efficiency of buildings. Designers, construc-
tors as well as users should be encouraged for ener-
gy-efficient designs through training, promotion, tax
deduction and such similar ways.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

struction system. The main bearing system is erected
within short notice regardless of weather conditions
and the manufacture can be completed on a turnkey
basis in residential type buildings. There is no specific
“construction season”. Since steel is prefabricated in
the manufacturer facility therefore it eliminates time-
consuming activities in the building construction.
Through easy and rapid transport, fast and practical
assembly means, steel construction allows to spend
minimum time and labor power hereby it offers max-
imum construction convenience at the construction
site thanks to its quick assembly erection. In addition
to this, the early completion of the building provides
advantages in terms of sales and rental revenues as
well. The lifespan of steel structured is relatively long.
Consequently, steel structure can promise a secure
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and reliable accommodation for several next gener-
ations for habitants. Besides this, it is possible to re-
cycle and reuse the steel bearing system. Moreover,
its maintenance requirements are easy to handle, al-
most negligible; it offers unlimited solutions to meet
with the requirements of renewal and replacement.
Therefore, any modifications and refurbishments for
the building become mostly easy and affordable. This
keeps the market value of the building high through-
out its entire lifespan. Therefore, steel construction
offers perfectly a reasonable choice of investment.

In Turkey as an earthquake prone country, it is beyond
a doubt that the usage of steel in the residential build-
ing construction sector would be ultimately the best
choice. Steel structures are best at resisting earthquakes
because of the fact that steel possesses a homogeneous
and isotropic character and both tensile and compression
strength of steel are very high.®* Besides this, steel as a
ductile material with high-load capacity in comparison to
its low density and this qualification of steel permits its
application for weak ground conditions. Consequently, the
reasons and advantages for the steel construction must
not be ignored in the residential construction sector.

References

Arda Buyuktaskin, H.A., Arda, T.S. (2000) “17th of August
1999-Izmit (Kocaeli) Earthquake and its Effects on Different
Constructions”, International Conference of Steel Structures
of the 2000’s, Istanbul Technical University and Turkish Con-
structional Steelwork Association and ECCS European Con-

12 Oztiirk, 2012. %3 Biiyiiktaskin et al, 2000.

172

vention for Constructional Steelwork, Proceedings, 2000,
Istanbul, p. 1-6.

Center for Sustainable Systems (2009) “Residential Buildings
Factsheet”, University of Michigan, Pub. No. CSS01-08.

Guertin M. (2011) “Green Applications for Residential Construc-
tion”, Residential Construction Academy, Delmar, Cengage
Learning, USA.

Mihalakakou G. et al. (2002) “On the Energy Consumption in
Residential Buildings”, Journal of Energy and Buildings 34(7),
p. 727-736.

Naji S. (2012) “Comparative Evaluation Among Three Structural
Systems for Low-Rise Energy Efficient Residential Buildings”,
Master’s Thesis, Graduate School of Science Engineering and
Technology, Istanbul Technical University, Istanbul, Turkey.

Sahin Y.E. (2011) “Comparing the Steel System and Reinforced
Concrete System in Dwelling Architecture with Miscellaneous
Parameters”, Master’s Thesis, Institute of Natural and Ap-
plied Sciences, Cukurova University, Adana, Turkey.

Taskiran E. (2005) “Design of Residential Houses Using Steel
Framing Systems”, Master’s Thesis, Graduate School of Natu-
ral and Applied Sciences, 9 Eylil University, lzmir, Turkey.

Oztirk, E. (2012) “A Study about the Evaluation of Steel Struc-
ture Houses in terms of Their Energy Savings”, Master’s The-
sis, Graduate School of Science Engineering and Technology,
Istanbul Technical University, Istanbul, Turkey.

Zaimoglu M. (2009) “Study of Structural Element Choices in
Steel Framed Houses on Examples”, Master’s Thesis, Grad-
uate School of Science Engineering and Technology, Istanbul
Technical University, Istanbul, Turkey.

Enerji Performansi Yonetmeligi (2009) “Regulation on Energy
Performance”, Turkish Standard Institute.

TS 825 (2008) “Binalarda Isi Yaliim Yonetmeligi”, Regulation on
Thermal Insulation in Buildings, Turkish Standard Institute.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



M GARON

DOI: 10.14744/MEGARON.2019.57873

Emptiness and Nothingness in OMA’s Libraries

OMA’in Klitliphanelerinde Bosluk ve Yokluk

Onur SIMSEK

ABSTRACT

Oz

This paper aims to analyse the semantical paralells between the philosophical meaning of the terms nothingness and emptiness as they
were used by the presocratic philosophers Parmenides and Democritos and the meaning of nothingness and emptiness in the theory
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Koolhaas, in which the very same terms play a major role. Further Koolhaas’ concept will be analysed at two libraries, namely the Seattle
Central Library and the Trés Grande Bibliothéque in Paris.
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Introduction

Imagining Nothingness
“Where there is nothing, everything is possible. Where
there is architecture, nothing (else) is possible.”*

Although the writer of this paper is convinced that Kool-
haas as an eloquent author likes the pretentious esthetics
of dialectic rhetoric more than thinking and talking like a
philosopher, this paper aims to analyse the philosophical
base of the upper citation and its projection in Koolhaas’
work, namely in the Seattle Central Library and the Trés
Grande Bibliothéque in Paris. The design approaches of
these buildings are critically important for my study be-
cause these buildings display certain reflexions of the men-
tioned rhetoric of Koolhaas, namely the idea of void. Fur-
ther they constitute with their concepts important roles
if not cornerstones within OMA’s (Office for Metropolitan
Architecture) design repertoire. In further projects of OMA
the same design approaches or varities of the void concept
find place. This demonstrates, that the use of words like
void / absence / nothing in OMA’s texts is also embedded
in the design of numerous projects.

The discussion about emptiness and nothingness
started in the history of Western Philsophy with Dem-
ocritos and Parmenides. While Parmenides drew with
“nothing” the verbal border, Democritos concept of
“emptiness” enabled again the discussion of beeings
counterpart, the understanding of space in which the
atoms move. This paper displays that Koolhaas does not
use the popular terminology of the philosophers Par-
menides and Democritos as pure rhetoric but constructs
mometropolitan affinities to his idea of emptiness. It is
interesting that there are strong parallelities, between
Demokritos’ cosmovision and Koolhaas’ reading of con-
temporary architectural problems and design methods.
Koolhaas’ theoretical approach with the terms like void,
nothing, absence, emerge in the design process of OMA
as “carving out” and “leaving over”, which became, from
the point of author’s view, important in different ways for
the work of OMA.

Further potential of the following analysis bases on the
fact that the terms nothingness and emptiness enable to
understand architecture beyond the built and constructed
space. The suggested perspective opens on one hand new
chances to keep a certain dynamism in metropoles inspite
of the immense density problems. By analysing OMA’s the-
ory and design approach the aim of this analysis is also to
find the answer of following research question:

Does the combination of philosophical terminology with
spatial analysis contribute to the field of architecture?

! Koolhaas, 1995, p. 199.
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Being and Absence by Parmenides

Parmenides, one of the pre-Socratic philosophers with
an appreciable influence for the time after, starts his
teaching in his renowned didactic poem “on nature” with
the annotation, that human thinking is depending on the
capacity of perception. “The first, namely, that it is, and
that it is impossible for anything not to be.”?

Further on Parmenides combines existence with the
field of thinking: “For it is the same thing that can be
thought and that can be.”®> He is so convinced about
his theory, that further Parmenides’ teaching becomes
a postulation: “One path only is left for us to speak of,
namely, that it is.”* For him humans can only think and
hence talk about what can be perceived. With this for-
mula Parmenides aims to avoid discussions leading into
the void. It is only possible to think and talk about any-
thing, that is, and it is impossible to think and talk about
anything, that is not. Being, which has for Parmenides no
beginning, is the only field of thought, where human can
be productive and consistent in the philosophical sense.
It is only possible to talk about the reason of something,
that is not or why it is not existing but not about its ab-
sence itself.

But instead of Parmenides influence to the analytic phi-
losophy it is useful for this text to look at Demokritos, who
substitutes Parmenides’ absence with the term emptiness,
which is a considerable step in the sense of extending the
field of thinking.

Emptiness by Demokritos

As written before, Parmenides defines absence as afield,
which cannot be captured in philosophical sense. Demokri-
tos uses the “absence” concept of Parmenides and devel-
ops “emptiness” out of this term, which is necessary for
the motion of atoms. For Demokritos, motion cannot be
understood without emptiness. This thought gives empti-
ness a central role in the existence of the universe.®

For Demokritos emptiness is not like the atoms but still
as existent as the atoms. Emptiness does not need the
atoms to exist but the atoms instead need emptiness to
be able to get in motion. In Demokritos’ existence-philoso-
phy, emptiness is as important as the atoms. Emptiness is
composed of empty elements and therefore enables mo-
tion. Emptiness will be filled with the active atoms.

Demokritos” cosmology is based on two elements:
atoms and emptiness. Atoms do not have any inherent
motion, so they cannot fall in separation. They experience
outer motion. Demokritos uses the term emptiness as a

http://philoctetes.free.fr/parmenides.pdf, P. 1, 02.10.2011.
http://philoctetes.free.fr/parmenides.pdf, P. 2, 02.10.2011.
http://philoctetes.free.fr/parmenides.pdf, P. 2, 02.10.2011.
http://www.flsfdergisi.com/sayi7/107-120.pdf 31.09.2011.
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Figure 1. Surrender.

linguistic skin to nothingness and amplifies through it the
basic of his theory about motion.

Nothingness/Emptiness/Void/Absence by Koolhaas

In the vocabulary of Rem Koolhaas and his Office for
Metropolitan Architecture the words emptiness, void and
absence appear for the same or similar meanings. In the-
ory and praxis, in different projects, scales or forms they
target the definition of architectural space. We face void
as the negative of the built mass, which is also described
by Koolhaas as the “absense of the built.” The term empti-
ness replaces void in some descriptions without charging
a different meaning. Nothingness as an umbrella term in
this context is the result of the absence of architecture. By
using the word nothingness as the outcome of eliminating
architecture Koolhaas opens new possibilites for architec-
tural program. Nothingness defines a created architectural
program without the necessity of construction. By using
this word together with “imagining” a rhetorical allusion
to Parmenides appears. But if nothingness also defines
architectural space as a created program, the term noth-
ingness shows equivalency to the term emptiness. While
Democritos used the term emptiness for the space in
which the atoms can move, Rem Koolhaas uses emptiness
for the architectural space which also enables movement,
namely the movement of the users. Before continuing with
the analysis of Koolhaas works it shoud be mentioned that
this vocabulary, used by Rem Kollhaas enables to under-
stand architecture the other way around, namely with the
definition of what architecture is not or with the opposite
of the built.

Imagining Nothingness
Rem Koolhaas introduces his essay from 1985 with an
ambitious, more rhetorical than philosophical, formula:

“Where there is nothing, everything is possible. Where
there is architecture, nothing (else) is possible.”®

By understanding this citation literally, one could think,
that Koolhaas determines for architecture a black hole-
role, which is denying every other existence or in other
words, which is existing to effect absence. Architecture

¢ Koolhaas, 1995, p. 199.
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seems not only to occupy the background but also the
empty space where any atom could get in motion (Fig. 1).

Koolhaas writes in his essay: “Maybe architects’ fa-
naticism...is not merely a professional deformation but a
response to the horror of architecture’s opposite, an in-
stinctive recoil from the void, a fear of nothingness.”” If
architecture can be understood as human’s effort of de-
signing or shaping their surrounding,® Koolhaas asks the
architects not to do architecture and not to use their pens
until the last white point on the plan inherits a vision.

How can this be understood from the founder of an of-
fice named OMA (Office for Metropolitan Architecture)?
Is Koolhaas for more nature and less polis? Although Par-
menides dictates only to talk about what is, Koolhaas is
not only talking about nothing, he aspires or even desires
to imagine, to plan and further to program nothingness.

Architecture enclosures programs, which are generated
out of the complexity of living (as a XL magnitude in the
city), intended by human beings. Since cities designate
the social transmission from nomadism to settledness and
stand for prosperity, education, security, the quantity and
density of programs in the metropolitan life extand ad in-
finitum. At an urban scale the fondness to erase void by
shaping and “the fear of nothingness” is a consequence of
failed city politics, uncontrolled densities and absent ur-
ban transformations. While architects of the last century
simulated omnipotence in planning and organizing me-
tropolises, the unexpected challenges, which architects
face in every continent today, divulged the impotence of
bringing the city-phenomenon under control. While new
programs and areas wait for being built, architecture in
other (not irrelevant) parts of the city, waits for program.

At the beginning of his essay, Koolhaas diagnoses a
problem of the metropolises, which he demonstrates with
the example of Berlin. Koolhaas asserts that large areas of
the city are not needed anymore and it is hopeless trying
to keep them alive by urban reconstruction. Koolhaas sug-
gests another strategy:

“What is necessary instead is to imagine ways, in which
density can be maintained without recourse to substance,
intensity without the encumbrance of architecture.”® The

7 Koolhaas, 1995, p. 200. ® Cansever, 2009, p. 16. ° Koolhaas, 1995, p. 200.
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pioneers of the urban volume problem of the city are the
historic centers, which for Koolhaas mask the reality of the
“un-city.”

“Through the parallel actions of reconstruction and de-
construction, such a city becomes an archipelago of archi-
tectural islands floating in a post-architectural landscape
of erasure where there was once a city is now a highly
charged nothingness.”*°

“Highly charged nothingness” means for Koolhaas is-
lands full of “architecture” and architectural work like
de-and reconstruction, but devoid of coherent program,
operating metabolism, animated mass or aggregated iden-
tity. The description “Highly charged nothingness” dis-
closes the absence of two aspects:

The loss of identity and the tendency of program-
matic isolation in spite of physical presence. The first as-
pect points on existing urban areas, which have lost their
meaning and importance for the city but still exist in an
incoherent relation to the current urban fabric in spite of
the shrinking inhabitation. The relation of the mass to the
productive effective program is marginal. The necessity of
these areas has to be questioned. To enhance the density
of these areas, reconstructions will be implemented. Kool-
haas classifies this strategy as improper or even desperate:

“In these circumstances, the blanket application of ur-
ban reconstruction may be as futile as keeping brain-dead
patients alive with medical apparatus.”** In Democrit’s vo-
cabulary, this would equal the intention, trying to animate
the atoms, by constraining their action field. This would
contradict the principle idea, that atoms need emptiness
to be able to move. In this manner Koolhaas suggestion is
completely comprehensible and accordant to the philoso-
phy of Democrit.

The second chapter “Nevada” starts with the same tone
of tragic declaration. The problem is described in a literate,
actually emotional diction which intensifies the impact of
his proposal for solution. “It is a tragedy that planners only
plan and architects only design more architecture.”*? In-
stead of designing architecture, Koolhaas suggests “liberty
zones”, conceptual Nevadas, the exploration and cultiva-
tion of nothingness and summarizes:

“Imagining nothingness is: Pompeii — a city built with
the minimum of walls and roofs...Central Park —a void that
provoked the cliffs that now define it... Hilberheimer’s
“Mid West” with its vast plains of zero-degree architec-
ture... ..They all reveal that emptiness in the metropolis is
not empty, that each void can be used for programs whose
insertation into the existing texture is a procrustean effort
leading to mutilation of both activity and texture.”

0 Koolhaas, 1995, p. 201.
1 Koolhaas, 1995, p. 201.

12 Koolhaas, 1995, p. 201.
13 Koolhaas, 1995, p. 202.
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In the last sentence of his writing, the parallelism to
Democritos is becoming evident. The inconspicuous
castling of the terms void and emptiness in the last sen-
tence reflects their equivalency within Koolhaas’ for-
mula. As it is known, that Koolhaas often articulates his
architectural thoughts and praxis within contradictions
like stupid but smart, cheap but expensive,... imagining
nothingness can be catogorized in the same rubric of the
Koolhaas-citates-antology. More than controverting Par-
menides demand “One path only is left for us to speak of,
namely, that It is,” Koolhaas constructs a logical impossi-
bility, which he then solves like Democritos by the imple-
mentation of the term emptiness. A second explanation
is also possible: Nothingness is standing for the method-
ology of exclusion, the ethics of abstinence. This state-
ment becomes clearer if one looks at Koolhaas definition
of architectural profession. The abstinence of defining or
more challenging the role of architects and architecture he
enables himself to refer on different disciplines or meth-
ods. The cautious definition of his profession enriches the
number of possibilities and legitimises experiments. As it
is important for Koolhaas to create “interesting montages”
the quantity of possibilities becomes evident. The absti-
nence in definition effects and enables the bravery in the
design process. While nothingness is marking the method,
emptiness is standing for the requested result and coevally
for the desired point of origin. It is the requested result as
is claimed to abstain from planning and filling the city full
with substance in other words with architecture. It is the
desired point of origin which enables programmatic adap-
tations and enhancing the animation of urban qualities.
Hereby the fine difference as well as the analogy between
nothingness and emptiness within Koolhaas’ diction is ex-
plained.

In summary not only the vocabularies of Democrit and
Koolhaas are similar. There are intense parallels in their
conceptions. Koolhaas pleads the necessity of emptiness
in cities in order to revive for instance the city center, while
for Democritos emptiness is the inevitable existence which
enables the movement of being in micro scale.

Seattle Central Library
Overview of Design Concept

Apart from the unsatisfactory quantity Rem Koolhaas
has built in America, as an architect coming from script
writing, he seems to be potentially the perfect architec-
tural protagonist in the homeland of spectacular scenes.
Which country would provide a better stage than America,
if it is meant to arise the challenged role of architects to
intellectual stars. In the land, where architecture has been
read more vertical than horizontal OMA could experiment
his design-methods excellently based on the section. Since
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Figure 2. Seattle Central Library.

Koolhaas doesn’t see much difference between the two
professions script writing and architecture (Fig. 2):

“In both you have to “consider a plot, develop episodes,
create a kind of montage, that makes it interesting.”*

Koolhaas’ roots in script writing emerge not only in the
way of designing buildings but also in the architecture the-
ory of OMA, often in the form of dramatic introductions
like in the description about the Seattle Central Library:

“The library represents, maybe with the prison, the last
of the uncontested moral universes® ...The library stands
exposed as outdated and moralistic at the moment that
it has become the last repository of the free and the pub-
lic.”%6

Like in many other OMA-projects the section prodrudes
in the design emergence process, supported by the dia-
grammatic visualization of relevant data. There is a com-
prehensible relation between the sectional illustration of
media-history as an initial point and the diagrammatic
clustering of the program. The staging of architectural pro-
gram in films has often occurred as sectional readings or
x-ray elevations of facades. The complexity of urban life
has been presented behind bounteous glas perpendicular
to the vertical axis. Different, alike or contradictory images
were added horizontally as well as vertically, separated by
walls and interconnected territorial within the collective
enclosure. It is not astonishing that this kind of reading
and displaying of architecture comes in the work of Kool-
haas, a former script writer, in force. Diagrams as prelim-
inary stage induce the section, which allow an abstract
reading of the program. The transformation from the two-
dimensional section to the three-dimensional object can
be achieved rationally or happens intuitively. In the case

¥ Film, dak: 9:18. ** Koolhaas, Rem, Content, p. 138. ¢ Koolhaas, 2004, p. 138.
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Figure 4. Clusters of stability and instability.

of the Seattle Central Library the design approach will be
classified as “highly highly rational” (Fig. 3).

After “combing” the programs and media, similar ones
were put together for the purpose of programmatic clus-
ters. Then OMA categorized these nine clusters into two
groups: one of stability and the other of instability (Fig. 4
and 5).

Instead of an indetermined flexibility of a floor, on
which anything can happen, OMA suggests “tailored flex-
ibility” within spatial compartments for specific duties.”’
While parts like parking, staff, assembly, books, and head-
quarters define stabile platforms, “kids”, “living room”,
“mixing chamber” and “reading room” are the unstable
in-betweens (Fig. 6).

7 Koolhaas, 2004, p. 140.
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Figure 7. Bookcases.

The floors are shifted in order to get areas with differ-
ent light conditions, facades reacting to the surrounding
site conditions and pretentious form language. The books
in the library are not divided in floors or categories, but
arranged in a continuous spiral which connects different
levels together (Fig. 7).
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“For Seattle, the Spiral’s 6,233 bookcases are guaran-
teed to house 780,000 books upon opening, with the flex-
ibility to add 1,450,000 books in the next future (without
adding another bookcase).*®

Emptiness in the Concept of Seattle Central Library
Diagrammatical Emptiness

As diagram & section are the primary tools of OMA’s
production of architectural concepts, they generate eas-
ily interpreted graphics of the principle idea of designing
emptiness.

After accumulating and combining the original pro-
gram in the form of a simple skyscraper, programs will be
shifted, not only in order to differentiate between stable
and unstable, but also between solid and void. It is meant
to transfer the void from outside to the inside of the enclo-
sure. The conviction or fantasy of programming emptiness
and imagining nothingness is aspired through a horizontal
scissor operation in the section. Here the parallelism to
Koolhaas urban programmatic densification idea without
the insertion of substance recurs.

The physical absence of architectural containments as
well as the extension of perceptible territorial borders as a
result of conscious abstinence, enable to implement a set
of activities and programmatic density without the domi-
nance of substantial interventions. The scissor operation
generates additional horizontal as well as vertical bound-
aries, which constitute the minimum necessary definition
of spaces as the physical identity of programs. The method
of emptying raises the quantity of invention fields, be-
tween building and its surrounding. While on one side the
air space will be brought into the building, on the other
side the outdoor space will be defined through new sur-
faces. Consequently The Seattle Central library is woven
formally more interactive to its milieu (Fig. 8 and 9).

By shifting the unstable clusters horizontally the rela-
tions and intersections of programs still remain but are
enriched by empty spaces, which allow a multitude of
interactions between the clusters and for the evolution
of the programs. The “word section” on Fig. 9 displays
intelligibly the aim of keeping certain areas empty. While
the corpus of the space between the clusters and the en-
closure is filled by functions accurately, an empty block
crosses through the building in the z axis. This generosity
of space is also underlying the idea of making a building
public. Public spaces mostly associate within the urban
fabric empty areas like plazas, parks, an opposite of the
built city. By using emptiness and expanding the borders
of perceived space, OMA creates the atmosphere of public
space within the building (Fig. 10).

8 Koolhaas, 2004, p. 142.
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Figure 9. Word and Void.

Next to the floors, which make each converge to the
other by open swinging ramps, emptiness marks a sec-
ond linking element, creating the boundless visual ascer-
tainability of areas within each floor and even different
levels. In specific areas emptiness seems to dominate
and dwarf the program. Instead of isolating borders, the
manifold functions within an enclosing and unifying skin
are defined by furnitures or installations. Bounteous dis-
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tances between the mentioned program islands provide
an individual occupancy of space without affecting the at-
mosphere of an generous public. Public means in a sense
also emptiness. Since the free accessibility only of a space
doesn’t imply the necessary attractiveness for the com-
munity. The feeling of acceptability demands also an offer
of empty space. Emptiness is not only symbolizing grand-
ness but also generousness. Both are essential attributes
of a favored state. Emptiness in a desired space means
magnanimity. As Koolhaas tries to practice the idea of not
only making a public building, but also making the build-
ing public, this concept causes the side effect, that certain
amount of empty space has to be provided. Floor areas
equal to plaza sizes, ceiling heights approach building di-
mensions. The phenomenon bigness results out of this ne-

Figure 10. Vertical Emptiness.
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cessity of emptiness. In every In-between zone, there is an
abyss of human proportion got lost on the endless floor,
and the overwhelming dimension of the skin construction.
While furniture dispersed on the floor relates to human

180

proportions, steel elements of the enclosure betray the
emerged antagonism. The bigger and freer the floor area
is, the more back-breaking seems the skin (Fig. 11 and 12).

Another interesting aspect of the Seattle Central Library
is that the emptiness between the enclosure and the pro-
gram enables a phenomenon which normally prevails for
the relationship of the facade with its surrounding. Fig. 12
Surrounding OMA shows perspectives of the facade from
different sites and corners of the streets. The visibility of the
perceivable facade depends on the distance between view-
point and facade. Interesting is, that through the volume of
emptiness in the interior, the enclosure of the space steps
back so far that the fagcade becomes also iconic from the
inside (Fig. 13).

Visitors can look from galleries, which are situated in
the bounteous emptiness between program and skin and
perceive the angular facade. Thus the facade becomes
background and protagonist at the same time.

In this coherence it is worth the mention that it cannot be
a fortuity that Koolhaas deals highly sensibly with materials
while basing his design concepts on emptiness. Both top-
ics, emptiness and materiality complement one another. If
emptiness induces bigness in proportions, materiality gets
an enormous relevance. Floor areas as well as the enclo-
sure demands elevated attentiveness. The scale of used
materials is often adapted to the building size. Some of the
patterns are only recognizable from the proper perspective
and distance. In summary the bigger the emptiness is, the
bigger is the enclosure and the importance of materiality.

Emptiness of Articulation

As mentioned before OMA applies the vocabulary of
contradictions as an architectural method and constructs
episode of scenes, which show together a narrative com-
position. To arrange and intensify the effect of materials
and images, aphasic areas are created. Nearly naked ceil-
ings, minimalistic lamps and untreated reinforced concrete
produces a lack of perception and an emptiness of articu-
lation which are filled in other parts, like the red curved
staircase (Fig. 14 and 15).

The conscious abstinence in certain parts of the Seattle
Central Library enables and balances the extravagance in
other elements like in the case of some stairs. The manifold
program of the library is supported by the different scenes,
loaded with erratic atmospheres which arise the experi-
ence of the library to an exciting montage of episodes.

Strategy of the void — Trés Grande Bibliotheque

Due to the fact that OMA’s Trés Grande Bibliothéeque
has not been built, the spatial analysis cannot be as de-
tailed as in the realised Seattle Central Library. Neverthe-
less the strategy of void in this competition contribution of
OMA definitely confirms the analysis of this paper.
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Figure 15. Stairs.

As mentioned before in the Seattle Library, diagram and
section are the primary tools for the concept. Whereby here
the role of the diagram is replaced by the plan while the sec-
tion keeps its elementary role. The formula of the concept
for the Tres Grande Bibliotheque in Paris is summarised as
the plan = the section. In the design process of the Seattle
Library systematic shifting of the solid blocks in the section
created the empty areas. Whereby in the Trés Grande Bib-
liotheque the voids are taken out from the solid block. Here
void/emptiness is obviously the protagonist of the imagined
scenario: voids breaking through the solids horizontally as
well as vertically. OMA describes the empty areas (absence
of building) as the most important parts of this building.

“Imagine a building consisting of regular and irregular
spaces, where the most important parts of the building
consist of an absence of building. The regular here is the
storage.”*?

Further this design approach is related to the digital rev-
olution. Since in Trés Grande Bibliotheque in Paris the idea

9 Koolhaas, Bruce, Mau, 1995, p. 626.
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of emptiness is represented as an architectural tool of the
electronic revelution, “the melt of solid, the elimination of
physical embodiment.”

In 1989 the french government organized a competi-
tion for the national library in Paris at the Seine, on a site
with 350x275 meters. The “megalomaniac” bibliotheque
programm with 250.000 m? aimed to collect the entire
production of words and images after 1945. Trés Grande
Bibliothéque consisted of five autonomous and “identifi-
able” libraries with varying properties and requirements:
library for all visual images, clips and movies which have
been produced since 1945, library for recent acquisitions,
the third as a reference library, a library for all edited cata-
logues and the fifth as a scientific research library.

From the very beginning of the design process OMA
considered the program as two main contrasting elements:
the storage and the social/public areas. Thus they started
the design process by trying to construct methods for the
design of public spaces within the main function of stor-
ages. During the early stages the different libraries were
sketched as unique geometries floating over an enormous
horizontal storage block. Further the idea of a highrise
building occurred and first concept models and sketches
of a building with more than 100m height were debated.
In this concept the libraries constituted levels and terraces
instead of uniq detached buildings.

Emptiness As Collective/Public Space

Suddenly, a sketch, which had been produced for a dif-
ferent scheme became very “stimulating” and “acquired an
amazing appropriateness” to solve the complex dilemma
of the concept. This sketch demonstrated a way to man-
age the public spaces as gaps and voids, as empty spaces,
which could be left out within the “solid mass of boring
utilitarian substance. So the aim became to invent the
most important parts of the building in a passive manner,
in the method of living out. The empty spaces, described
as “the absence” were defined as the public spaces for vis-
itors within the “solid block of information”.

OMA summarises the concept of the library, which re-
ceived an honorable mention, in following sentence:

“The library is imagined as a solid block of information, a
dense repository for the past, from which voids are carved
to create public spaces — absence floating in memory.”*

The public spaces are the special voids concepted as
flexible escapes or conscious oblivion of rational organised
utilitarian obligatory spaces. Like in the Seattle Library,
OMA creates the atmosphere of public space within the
building, by using emptiness and expanding usual borders
horizontally as well as vertically.

2 http://oma.eu/projects/tres-grande-bibliotheque [Erisim tarihi 24 Ekim
2017].
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Figure 16. Section.

“In this block, the major public spaces are defined as
absences of building, voids carved out of the information
solid. Floating in memory, they are multiple embryos, each
with its own technological placenta.”?

OMA positioned nine elevator shafts into the plan of a
100x100m block of storages. One fagade was reserved for
the offices. Then they carved out voids in different levels
and positions according to the requirements of the public
areas. Those which needed roof light were situated at the
top, those which required a panorama next to the fassade,
the necessarily dark ones to the centre of the block and
the most visited ones next to the ground floor and the en-
trance.

“The TGB is a cube. It is solid storage with the reading
rooms — voids — excavated where efficient. Dark in the cen-
ter, daylight on the perimeter. Crowds below, empty cham-
bers above for reflexion.”??

Those from the storage mass substracted multileveled
voids of the public spaces created sophisticated three-di-
mensional spaces, which, according to Koolhaas, would
have been very difficult built forms, but became easy in the
opposite method of thinking, as the absence of the built.

Koolhaas believed that this concept contained great fu-
ture and great potential, for example by enabling simplic-
ity and flexibility for the library. The huge voids breaking
through the grids of endless storages defined territories
of functional freedom. The five libraries were character-
ized by urban bubbles reaching up to nine meters, ready
to take off but still anchored in the sea of media (Fig. 16).

% Koolhaas, Bruce, Mau, 1995, p. 616. 2 Koolhaas, Bruce, Mau, 1995, p. 628.
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Figure 18. Sperimposition of voids.

As the Figures 16 and 17 demostrate, the section draw-
ing and the plan display major similarities. The concept of
dynamic irregular voids of collectivity within the irremove-
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Figure 19. Modell of voids.

able regular storage mass continued in the horizontal as
well as in the vertical axis. This conceptual unanimity was
formulated for the TGL project as: “The Plan = The section”

The concept for the statics played an important role for
this formula. The floor was divided in eight narrow strips
with each 12.5 meter width (maximum area according to
the regulation of fire compartments). On the borders of
these stripes 80m high concrete walls reached through the
entire height of the building by providing certain openings
in different scales transcending the borders of floors. So
the voids in these walls completed the concept of absence
in the vertical section.

In the plan 9 regular vertical circulation shafts are situ-
ated. Each level, in which these regular vertical shafts are
embedded by the void, offers an access. In other words
“As long as a void surrounds one of the elevator squares, it
is accessible.” In order to underline the idea of void, some
floors and ceilings are covered by glass as the transition
from void to solid.

“The organization of the building is most explicit in the
Great Hall of Ascention, a horizontal cut separating the
lower four floors from the cube that hovers nine meters
above. The hall can receive 10,000 people; its floor and
ceiling are made of glass.”
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Emptiness as Identity

The theme of enclosure or shell, which unified the dia-
grammatic sections of the Seattle Library, plays an impor-
tant role in the form of the voids in Trés Grande Biblio-
théque. The facade is plane with transparent, translucent
and opaque elements. It reveals sometimes the interior
of the library, sometimes it allows just an impression or it
hides the interior. But it underlines the curved voids within
the orthogonal solid blocks. Curved geometries, similar to
bubbles lighten the monumental voids in urban scale. De-
spite the minimalistic form of the main block, these visible
voids award the library an outstanding image. They do not
only challenge the repitative solids of the residential blocks
next to the site but also the reluctant image of libraries.
The voids on the facade open up a new understanding of
openings according to the urban scale of the building.

Trés Grande Bibliothéque had two major tasks: Primar-
ily to change “the image of the libraries as formless archi-
tecture” and secondarily to create difference, which is an
“unbearable” task of competition projects. The concept
of voids, converted these difficult tasks to an affordable
amusement.

“The creation of difference, the unbearable task be-
comes plesure. Easy too. Forms only have to be “left out,”
not constructed.” (Fig. 19).

Conclusion

“What is solid has melted, what is void floats in noth-
ingness.”?

Nothingness is defined as the unthinkable field in the
pre-Socratic time as well as in analytic philosophy of the
20% century. The first question was, why does Rem Kool-
haas uses this philosophical problematic term in his archi-
tecture theory? This analysis shows that Koolhaas inten-
tion is not to confute Parmenides but the methodology of
formulating - in theory as well as in architectural practice
- in dualities or even (problematic) contradictions. Well
aware of the borders of logic — probably exactly because
of this border - he brings these two words together. Imag-
ining and nothingness. The verb imagining symbolises the
difficulty of rethinking architectural dominance in today’s
cities and nothingness the desire of empty spaces which
can be charged and animated by contemporary programs.
Thus nothingness means space as architectural program
without the necessity of construction. The second re-
search question was the relation between nothingness
and emptiness. If nothingness defines architectural space
as a created programm, the term nothingness requires the
term emptiness. Emptiness enables the movement, in ar-
chitectural meaning a space which can be programmed,

2 Koolhaas, Bruce, Mau, 1995, p. 628.
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charched by social activity or a set of meaning of the
present. Thus Democritos as well as Rem Koolhaas uses
emptiness for en entity which enables the idea of move-
ment. The relational reading of Rem Koolhaas buildings
with philosophical terms, which Koolhaas also uses in his
theories, enable to analyse if these terms also influence
the design approach of OMA.

This analysis unveils the potential of philosophical ter-
minology for architectural theory and design theory in
different scales as well as dimensions. In Koolhaas'work
terms like nothingness / absence / emptiness / void oc-
cure at first in the theory. Furthere they begin to find
meaning in the design process, in graphics, sections, plans
and models. Finally they become embodied in materials,
facades or spatial intersections. In the analysed libraries
the term void / absence represents Koolhaas’ idea of pub-
lic space. The voids become visible at the facades of the
building. The idea of void in urban scale transforms the
metropolitan identity with the abolution of usual open-
ing sizes and the transformation of fagades. In the spatial
analysis the term emptiness helps to read the perceptible
intensity of OMA’s architectural script. Spatial expressions
vary between intensive articulation and muteness.

Last but not least the contribution of this paper enables
to read further OMA projects. To give here some inspira-
tions: In Casa de Musica (1999-2005) carving outs in the
form of sharp geometries play again essential role for cre-
ating the new image of a concert hall. In the KaDeWe the
four courts are oriented and arranged around four core
voids “acting both as a main central atrium and a primary
vertical distribution space.” In the CCTV tower the central
void as the most elementary part of the concept, framed
by the loop, enables “an alternative to the exhausted ty-
pology of the skyscraper.”
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Enhancing Architectural Representations in 3D Virtual Reality:

Building Denotative and Connotative Meanings

U¢ Boyutlu Sanal Gergeklik Ortaminda Mimari Mekan Temsilinin Gelistirilmesi:
Temel Anlam ve Yan Anlam Yaratma

Erdal Devrim AYDIN, ® Togan TONG

ABSTRACT

0z

Virtual reality, since being a new form of architectural representation; when compared to traditional forms of representations, is a medium
of representation which the narrative techniques are still in the process of developing. In traditional forms of representation, the viewer is
actively directed in both the navigation and view, while in the architectural representations in the virtual reality medium, the viewer who
now becomes the user, is left to her/his own personal decisions. Hence, the examples produced in the field of virtual reality are less suc-
cessful in conveying spatial narratives than in traditional types of representation. In this study, a method has been proposed to develop
the representation possibilities of the virtual reality environment by using the denotative and connotative meaning creation techniques
of cinema. In the proposed method, meaning creation techniques of the cinema were used together with the interaction element of vir-
tual reality, which is its most unique facility. By using the lighting technique between the denotative and connotative meaning creation
methods of the cinema dynamically in the virtual reality medium according to the user interaction, introducing a spatial narrative to the
user is directed. The discovery of the narrative possibilities of the virtual reality environment will enable it to be used more effectively as
an architectural representation and moreover it will ensure this medium to be accepted as a new genre of art production.

Keywords: Architectural representation; computer aided architecture; computer aided design; representation; spatial perception; virtual reality.

Sanal gergeklik, yeni bir mimari temsil bicimi olmasi nedeniyle, geleneksel temsil bicimlerine gére, anlatim teknikleri hentiz gelismekte olan bir
temsil ortamidir. Geleneksel temsil bicimlerinde izleyici hem gezinti hem de bakis olarak etkin bicimde ydnlendirilirken, sanal gerceklik ortamin-
daki mimari temsillerde, kullanici haline gelen izleyici, tamamen kendi kisisel tercihlerine birakilmaktadir. Bu nedenle sanal gerceklik alaninda
tiretilen 6rnekler, mekansal anlatiy1 aktarmada geleneksel temsil bicimlerine gére daha az basarili olmaktadir. Bu ¢calismada sinemanin temel
anlam ve yan anlam (iretme teknikleri kullanilarak sanal gerceklik ortaminin temsil olanaklarinin gelistirilmesi icin bir ydntem 6nerilmistir. One-
rilen yéntemde, sinemanin anlam lretme teknikleri ile, sanal gercekligin 6zgiin olanadi olan etkilesim 6gesi birlikte kullaniimistir. Sinemanin
temel anlam ve yan anlam (iretme y6ntemleri arasindaki isiklandirma teknigi, sanal gerceklik ortaminda kullanici etkilesimine gére dinamik
olarak kullanilarak, kullaniciya bir mekansal anlati aktarmak amaclanmistir. Sanal gerceklik ortaminin kendi anlatim olanaklarinin kesfedilme-
si, mimari temsil olarak daha etkin kullaniimasini hatta bu ortamlarin yeni bir sanat liretim alani olarak kabul edilmesini saglayacaktir.

Anahtar sézciikler: Mimari temsil; bilgisayar ortaminda mimarlik; bilgisayar ortaminda tasarim; temsil; mekansal algi; sanal gergeklik.
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Introduction

The discipline of architecture, which uses traditional
forms of representation, such as drawings, perspectives,
photographs and video imagery, is introduced to new dis-
cussion areas in terms of both the ability of the computer
to mimic these representations and to provide new oppor-
tunities for representation. The power of digital represen-
tation that affects not only the space but also the way we
perceive and define the whole world, changes the repre-
sentation of the architectural space.

As a result of the increase in their capacities, computer
systems have begun to enable creating three-dimensional
virtual reality environments. With the aid of a displaying
device, virtual reality environments give architects much
more opportunities to present the spaces they create.
Thus, virtual reality, has become a medium of architectural
representation.

In the practice of architecture, the place of representa-
tion has much more importance than the other branches
of art. Especially because of cost and scale hindrances, ar-
chitects are obligated to use many representational medi-
ums together or separately, to present their design to the
audience. While artists such as painters, writers, photog-
raphers and graphic designers can present a preliminary
study of their works in their own respective fields of art
without the need for another medium of representation;
architects on the other hand, in order to explain their
work, need other forms of representations.

Representational mediums used by the architects are
original production mediums of other arts. Artists such
as painters, photographers, musicians, writers or cine-
matographers use their own representational mediums to
convey thoughts and feelings to their audiences. For this
purpose, they have to direct the audience according to the
narrative, in the representational medium they use. In lit-
erature, the author introduces and injects elements that
will support the story, in music the composer gives priority
to the sounds and harmonies that will strengthen the main
theme and in photography and cinema (even in painting
and in sculpture) the view of the spectator is directed ac-
cording to the narration.

However, none of these traditional representations is a
mechanical reproduction of reality and as a matter of fact,
these representations all have constraints. More importantly,
as Rudolf Arnheim points out, these constraints of a repre-
sentational medium are necessary elements to strengthen
the expression of the artist.! The artist, who wants to direct
the audience according to a narration, uses both the possi-

1 Arnheim, 2002: 55-56.
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bilities and the constraints of the medium.? For instance, the
frame, which is a constraint for the mechanical reproduction
of reality, becomes a tool for directing the gaze of the spec-
tator in painting, photography and cinema.

Hence, architects must know the possibilities and con-
straints of the representation medium they use when try-
ing to arrive at a narrative about the their work and use
them as a means of expression.

The virtual reality medium, on the other hand, has the
potential to become indistinguishable from the physical
reality, with the developing of technology. Consequently,
the constraints used by other representational mediums
as a means of expression are no longer valid for the virtual
reality. As Saakes and Stappers have pointed out, this situ-
ation leads to the perception of the virtual reality medium
as a raw repetition of phsyical reality, not as a medium of
representation. However, this perception also causes the
story telling potential of virtual reality to be overlooked.?
As a result, the architectural space modeled on a computer
is directly presented in the virtual reality medium for nav-
igation of the user. In other architectural representations,
while architects use the possibilities and constraints of the
representation medium, in virtual reality, a narrative can-
not be reached because they can’t direct the participants
in these environments...

However, accurate descriptions of the unique narration
possibilities of the virtual reality medium, even including
their constraints, will provide an understanding of the
methods of use as a form of architectural representation
as well. Just as in the beginning of the 20th century, trying
to understand the possibilities of the cinema, which was a
new form of representation and trying to find ways to use
these opportunities effectively as a means of expression,
the 3D virtual reality medium also requires such an effort.
In fact, this effort will enable the virtual reality environ-
ment to be defined not only as an architectural represen-
tation tool, but also as a new art field.*

Brenda Laurel underlined the need to take “catharsis
theorem” from theater as an example in computer-human

2 In his book on the cinema as a form of art, Arnheim sets up a silent movie
scene. “Imagine a person in a forest with a gun he points to the other person
who lifts the revolver.”, says Arnheim, “Then, with an image cut, an image of
trees shot from a distance enters the scene and all of a sudden, all the birds
take off. From this scene, we learn that the weapon exploded with a big
bang. However, if it was a sound movie, the director would not have to re-
sort to such an artistic expression. Therefore, the limitation of the medium,
thus paves the way for the artistic expression.” Arnheim, 2002: 94.

Arnheim builds on the determinations about the artistic power of perspec-
tive again on the “limitedness of the medium” discourse. “...However, if
there is no impression of depth, the perspective is remarkable and impres-
sive. What appears, what is hidden, draws attention only when they are
arranged for the intended purpose; the person is forced to think to under-
stand why the objects are arranged in this way rather than in other ways
eye...” Arnheim, 2002: 55-56.

Saakes and Stappers, 2001: 1-2.

Virtual reality film festivals are clear indicators that this medium is began to
be accepted as a field of artistic production.

w
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interaction.> According to the theatrical form set forth
by Aristotle in his work “Poetics”, Saakes and Stappers,
which had taken the “catharsis” theorem,® as the basis of
their study in CAVE’ environment, users are taken into a
virtual reality environment with a transition between the
real world and the virtual world. Thus, a perceptual split
between virtual reality and the real world is avoided and
identification is ensured. In a study of two different groups
of architecture students, users found this virtual reality
experience more satisfying. In the study conducted by
Nitsche et al. in 2003, it has been propounded that the
alienation effect created by the computer monitor created
a cinematographic narrative possibility for the virtual real-
ity. In the virtual reality environment created in this study,
users are enabled to trigger a dramatic action when they
reach certain points during their stroll in the space and
are made to follow or participate in this dramatic action
without their own will. As a result, Nitsche and other re-
searchers have emphasized the importance of dramatic
action in the user’s experience of the space and argued
that virtual reality spaces “without meaning” are not ef-
fective with regards to the user.® In a study conducted by
Burtnyk and other researchers upon the introduction of a
car model, users can move according to their navigation
choices around the car on the circular planes at a fixed dis-
tance, when they come to the edge of these planes, they
start watching a video introducing the car outside beyond
their will. At the end of the video, the users find them-
selves on another navigable plane and at the end of that
plane another video plane is placed. Burtnyk and other
researchers, therefore, interrupted the user’s own navi-
gation choices by showing the views that they wanted to
show according to their narration.®

The common point in these studies is that users are ex-
posed to situations or actions other than their own will.
In the representation environment, the viewer must be
directed in accordance to the narration, but in the virtual
reality environment, the viewer transforms into the user.
The main reason for this is the fact that the concept of
interaction, which is barely or not found in other forms of
representation, is the main element of virtual reality. Thus,
while experience in other mediums takes place in one-way
direction (from representation to viewer), the virtual real-
ity medium allows two-way interaction by allowing user’s
will. In these studies, the original expression possibilities of
traditional representation mediums have been used, with-

° Laurel, 1991: 18-19.

5 According to “catharsis tehorem”
of Aristotle, audience members put
themselves into the shoes of the
character on the stage and feel the

projections. The 3-D images pro-
jected on the walls according to the
perspective of the user entering
the room, enable the user to feel
themselves to be in the virtual re-
same emotions as the actor. Aris-  ality environment defined by these
toteles, 1999: 22, 37. images.

Room in which images are pro- ® Nitsche etal. 2003: 297.

jected its three or more walls with ° Burtnyk et al. 2003: 101-102.

~
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out taking interaction element’s unique opportunity of the
virtual reality into account. While a medium is used to con-
vey a narrative, possibilities from other mediums can be
borrowed. However, medium of representation provides
the power of expression from its original narration esen-
tially. Although it is a visual and aural art, cinema’s origi-
nal expression elements are movement and time, which
are used in the medium of film more effective than in any
other mediums.

The power of the cinema, which is also called the “art of
montage”, is due to its ability to manage time in this way.°
Hence, interaction is the own unique expression possibility
of the virtual reality.

In this study, it is aimed to reach a narrative by using
the interaction element which is the most significant dif-
ference of the virtual reality. If interaction in these virtual
worlds is orientated correctly, it has the potential to turn
into a narration tool. The virtual reality applications made
by orientating these preferences without limiting the spa-
tial interaction and navigational preferences of the user,
but according to the narrative intended to be transmitted,
the potential of the virtual reality environment shall be
seen.

An architectural representation primarily intends to cre-
ate a spatial perception in its viewer (or its user). When
different theorems developed on spatial perception are
examined, it is seen that they have a consensus on the
concept of “the cognitive map”. According to Montello,** a
cognitive map which is the intrinsic representation of the
information and spatial characteristics of the world stored
in memory, it also involves the processes of acquisition,
representation and processing of this information, ac-
cording to Evans.'? Furthermore, both Evans and Montello
underline that cognitive maps do not resemble the carto-
graphic maps that we know. Although Evans and Montello
do not give a full view on the reason for this, Mendoza
states that cognitive maps don’t include only visual infor-
mation, but also include non-spatial elements such as bit-
terness, drought and toxicity as well.”

In his book “The Image of the City”, Kevin Lynch outlines
elements that human beings used to describe a city are
paths, nodes, landmarks, districts and edges. It can be also
said that he also presents elements which form cognitive
maps.*

If the space is presented to the audience from a rep-
resentational medium, the movement of the viewer and
the cognitive map he/she creates together with this circu-
lation are controlled according to the thought or emotion
that is intended to be conveyed about the space. So the

10 Arnheim, 2002: 78-79.
1 Montello, 1997: 1.
2 Evans, 1980: 261-262.

3 Mendoza, 2010: 2, 7.
* Lynch, 1990: 46-48.
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NATURE

Phenomena without
concern for meaning

=» NARRATIVE

Cleaning,
Strengthening,
Interpretation

Figure 1. Diagram showing narrative production process in represen-
tation environments according to Herbert Zettl.

ARCHITECTURE

Places whose
purpose is to
provide shelter
which also have
concern for meaning

) SPATIAL NARRATIVE

Meaning of space
Habitability of space
Physical properties of the
space, etc.

Cleaning,
Strengthening,
Interpretation

Figure 2. The formation of spatial narrative in architectural represen-
tation.

elements which are mentioned by Lynch are emphasized
on the representational medium. For example, in cinema,
a certain course of navigation is observed and elements
such as reference points of this route, regions, roads, etc.,
are displayed with preferences of framing, color, clarity,
etc., geared towards the narrative. In summary, the spatial
perception of the viewer is guided in accordance with the
spatial narrative.

Herbert Zettl states that in order to direct the percep-
tion of the human and to convey a narrative in a medium
of representation, the phenomena provided by nature and
which do not bear concern for the meaning, need to go
through the processes of cleaning, strengthening and in-
terpretation®® (Fig. 1). The artist who wants to convey the
narrative, tries to direct the audience’s senses to a certain
and cleaned phenomenon by limiting their free or uncon-
trolled selectivity in the natural environment. In other
words, the phenomena that was not intended to be per-
ceived are cleansed and the phenomena intended to be
perceived are strengthened.

In architectural representation, the medium used for
artistic production is used to reach the spatial narrative.
If the relationship established by Zettl has to be re-estab-
lished in terms of architectural space, the process seen in
Figure 2 is reached. Among many features of the space de-
signed consciously, the features that are intended to be
explained are strengthened and other features are cleared
because they do not serve the narrative. When creating
space perception, the free will of the viewer is eliminated,
and he/she is directed to a cognitive map which is suitable
for the spatial narration.

In the virtual reality environment, the process must be
same to reach the spatial narrative. Since virtual reality is
basically a visual and auditory medium of representation,
it will be appropriate to base on / focus attention on the

1> Zettl, 1999: 4.
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methods of similar mediums. Painting, photography and
film are available mediums of representation that virtual
reality can take example of. However, since it includes
the elements of film, sound, time and movement, it has
a wider range of narrative methods for virtual reality than
painting and photography.

James Monaco, in his work entitled “How to Read a
Movie?”, examines how the film (or even the visual arts)
produces meaning as a medium of representation. Here,
Monaco argues that an image has two meaning dimensions:

e Denotative Meaning
e Connotative Meaning'®

According to Monaco, when an image of a rose is seen
in a film (or other visual arts), this image of the rose itself is
first and foremost a “denotative”. This dimension is the ba-
sic semantic dimension. However, the way in which a rose
is shown (in vivid or faint colors, above or below the frame,
from a bottom or top shot, etc.) includes the narrative that
is intended to be conveyed with the image of the rose. This
in fact, is the connotative meaning. According to Monaco,
it is indispensable process to build a connotative mean-
ing, if a medium of representation is used for conveying a
thought or a feeling. This connotative meaning creation in
cinema takes place in two ways:

e Paradigmatic Connotative Meaning: Connotative
meaning obtained by the in-frame arrangements
of the image. Frame arrangements such as the po-
sition of the display in the frame, color preferences,
light preferences, etc., help to build this connotative
meaning. All visual arts use these connotative mean-
ing creation techniques.

¢ Syntagmatic Connotative Meaning: It is the conno-
tative meaning obtained by moving images accord-
ing to the position of an image in the sequence of
other images or showing them fast, slow, backward,
etc. Syntagmatic connotative meaning creation tech-
niques are specific to the art of cinema because it
consists of moving images. In performing arts, such
as theater, syntagmatic connotative meaning cre-
ation techniques are also used.'

When the virtual reality medium is evaluated through
connotative meaning creation techniques of the film
medium, the problems of virtual reality examples which
the user is not directed also arises. In a virtual reality en-
vironment, when the user is not directed to convey a spa-
tial narrative, the medium only shows its basic denotative
meaning. The space is left to the user’s own free percep-
tion. Thus, the representation medium is not used in ac-
cordance with its purpose. However, the virtual reality be-
comes a medium of representation if both the possibilities

6 Monaco, 2005: 157-158. 7 Monaco, 2005: 158-159.
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of the film medium and the possibility of interaction which
is a unique ability for virtual reality are used to convey the
connotative meaning.

In our study, it is aimed to reach a connotative meaning
conveyance method that includes spatial narrative in the
medium of virtual reality. For this purpose, a space has been
selected and a feature of this space has been defined as a
connotative meaning. Afterwards, with a narration method
using the interaction element, an attempt was made to con-
vey this connotative meaning to experiment participants. In
order to evaluate the results, an experimental and a control
group was formed separately. In the control group’s virtual
reality environment, the methods for creating a spatial nar-
ration which were used in the experiment group’s environ-
ment, weren’t used to test the method’s success.

In the method used in the study, in accordance with the
chosen spatial narrative, first and foremost the navigation
route and view of the user is aimed to be guided. Thus, the
user is tried to be provided to come up with a cognitive
map in accordance with connotative meaning. After this
has been achieved, the connotative meaning was tried to
be conveyed with visual interventions in accordance with
the spatial narrative. Thus, by guiding the user’s naviga-
tion route, the syntagmatic connotative meaning and by
converting the image present on where the user looks,
paradigmatic connotative meaning was attempted to be
conveyed. However, unlike previous studies, it has not
been preferred to restrict and direct the user outside his/
her own will. Limiting and redirecting the user outside his/
her own will implies the elimination of the interaction fea-
ture. Therefore, the aim of this study is to reach a spatial
narrative without damaging the element of interaction,
which is the unique possibility of virtual reality.

In order to test the method, virtual reality environ-
ment must have some special characteristics. First of all,
the venue should include navigation alternatives. A space
with a unidirectional linear circulation area, without offer-
ing route alternatives, is insufficient to test the method'’s
success. In addition, the space should not only consist of
walls. A space consisting of galleries, vertical circulation
alternatives, spaces with openings and independent ele-
ments separated from walls has the potential to offer dif-
ferent perspectives to the user.

In order to provide these spatial features, METU*® Fac-
ulty of Architecture Building was chosen as the place to be
transferred to the virtual reality environment. The METU
Faculty of Architecture has many features that can be se-
lected for spatial narrative with its continuous circulation
area suitable for large and multi-purpose use, galleries in-
creasing the richness of the space, inner courtyards, dif-

8 Middle East Technical University, Ankara, Turkey.
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ferent flooring layers at various levels and the use of nat-
ural light. The METU Faculty of Architecture, designed by
Behruz Cinici and Altug Cinici, who won the competition in
1961 for the METU Campus in Ankara, was put into service
in 1963 [URL-1].

The experiment participants were selected from Yildiz
Technical University Department of Architecture sopho-
more students. Because of the architectural knowledge
of the participants and a method in the proposal stage,
the use of natural light, which is a simple and easy to un-
derstand feature of METU Faculty of Architecture building,
has been chosen. In the structure, while the natural light
is used in the lighting of the circulation area, it has been
observed that special attention was paid: Natural light is
positioned to illuminate the stairs in the circulation area.
Although it is possible to say that the natural lighting seen
in Figure 5 is an element generally used in buildings, it is
also possible to say that this choice is made consciously in
Figure 3, when the holes in the upper level are opened and
in the Figure 4, where the light gaps in the ceiling are taken
into consideration (Figs. 3-5).

Figure 4. METU Faculty of Architecture, natural lighting - staircases
relationship.
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Figure 5. METU Faculty of Architecture, natural lighting - staircases
relationship.

Since the spatial feature that is intended to be conveyed
to the experimental group is a choice of lighting, the light-
ing technique in a virtual reality environment is preferred
to be used. Visual arts, due to their nature, intensively use
lighting methods as narrative technique. For the purpose
of guiding the experimental group and conveying the nar-
rative, the chiaroscuro lighting technique intensively used
in the cinema was chosen. Chiaroscuro lighting technique
in cinema is inspired by the techniques of Renaissance
painters such as Rembrandt and Caravaggio. In chiaroscuro
lighting, the lights are positioned to direct the viewer’s at-
tention to the objects or people that are intended to be
shown. At the same time, by creating a dramatic effect,
this lighting helps to convey emotions and expression.
In addition, regions or objects that do not serve the nar-
rative in the space are left in the dark to strengthen the
narrative. In the experimental group as well, paradigmatic
connotative meaning was sought to be produced by using
chiaroscuro lighting to show the relationship between nat-
ural lighting and stairs.*

In order not to restrict the user’s direction preferences,
but to allow them directing to a certain route, in the struc-
ture, five points indicating this kind of natural lighting fea-
ture are illuminated in a certain order. At the same time,
the virtual space is illuminated for the purpose of orien-
tation according to the position of the user in order to
monitor this sequence. When the user reached a certain

¥ For further information about Chiaroscuro Lighing, Zettl, 1999: 35-39.
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point, the point intended to be shown was illuminated,
the lighting was switched off once the user was directed
to that particular point and dynamic lighting was created
by illuminating the next point in the sequence. The goal is
to ensure that the user, from the moment he/she starts
walking in the virtual space, to stay on a certain navigation
path with the help of dynamic lighting and to create a syn-
tagmatic connotative meaning to perceive the specified
feature of that particular location. The switching on and
off of the lighting is not done suddenly; both actions are
graded with equal tempos such that the user is unaware
of the transition. In this way, it is aimed to eliminate the
effect of artificiality in the user’s experience at the venue.

Figure 6 shows the plan of the circulation area of the
building. From the starting point, the orientation points
are shown with letter D and the points of natural lighting
are shown with the letter L.

The virtual space produced in the Control Group is mod-
eled with fully homogeneous lighting, which is frequently
performed in virtual reality environments.

In the preparation of the model; AutoCAD software was
used in technical drawings, ArchiCAD and 3DS Max soft-
ware were used in modeling. Quest 3D 4.2.2 software was
used to transfer the model to a virtual reality environment.

The navigation in the prepared virtual reality environ-
ment was made from the computer screen and partici-
pants moved with the help of the arrow keys on the key-
board. Before the experiment, the participants were taken
to a simple VR environment so that they would get used to
this navigation method. A limited time of 3 minutes is pro-
vided for the test environment. Thus, it is ensured that the
guestion of whether the duration of the navigation was
sufficient or not was also among the questions.

In order to understand whether or not the participants
in the experimental group formed the predetermined cog-
nitive map and to understand whether or not they appre-
hend the connotative meaning, both the experimental and
the control groups were asked one written question, six
rating scale questions and one sketch drawing. The naviga-
tions of all participants were recorded on camera, as well.

In the written question, it was requested to evaluate
the adequacy of the navigation time. Since the navigation
route of the control group is not guided, it is predicted that
the participants of the control group shall find the naviga-
tion time more insufficient than those in the experimental
group.

In the Rating scale questions, participants were asked to
grade the lighting of the place, the complexity of the circu-
lation system, the levels of the flooring elevations and the
sense of reality. In this grading, participants were asked to
agree or disagree by giving a grade ranging from 1 to 5 to
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Figure 6. Route selected for the experiment group.

in the statements given. In order to determine the aver-
age score, the Disagree option is equalized to the score of
-2 and Agree option to the score of +2. The 3-point value
on the other hand, was accepted as 0 and it was deter-
mined as undecided. Then, by taking the weighted average
of these grades of the participants, the tendency of the
group to agree in general was revealed.

In case of the sketch drawing question, the participants
were given the plan of the place they navigated and were
asked to draw the missing stairs. Here again it was pre-
dicted that the participants in the experimental group will
be able to place the missing stairs more accurately than of
those in the control group.

14 students of architecture have participated both at
the control and experimental groups each.

According to the responses of the participants, 1 par-
ticipant from the experimental group and 4 from the con-
trol group found the experiment time insufficient. Partici-
pants who found the time insufficient in the control group,
stated that “They could not navigate consciously because
they did not know what to pay attention to.” They also
said that they found the circulation system in the venue
to be complex. As a matter of fact, when the navigation
routes were examined, it was observed that the wander-
ings of the control group users spread over a wider area.
In the homogeneously illuminated environment, Control
Group participants perceived the space more widely and
followed a scattered navigation route because there was
no orientation (Figs. 7 and 8). As a result, the control group
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participants found the time to be less sufficient than the
experimental group participants.

As seen in Figure 9, 2 participants from the experimen-
tal group said that elevations of the floor levels did not
attract their attention. In the control group, the agreement
rate to this proposition was 1.57 and in the experimental
group, it was close to undecided. Since the participants
in the experimental group were directed to a connotative
meaning related to illumination, it was observed that they
did not pay attention to other features in the space.

The control group participants agreed with 1.21 points
over the experimental group with 0.57 points for the propo-
sition about the natural lighting (Fig. 10). This is because
homogeneous and high-intensity lighting use in the control
group environment and darker lighting use in the experi-
mental group environment. It is observed that a well-light-
ing and getting natural light is considered as similar. Hence,
the fact that the control group did not agree with the propo-
sition that the space has insufficient light to a large extent
and the experimental group remaining undecided, proves
this (Fig. 11). When viewed together with the graphic in Fig-
ure 11, it is seen that the Control Group participants have
the idea that the space is naturally light and that the lighting
is sufficient due to the fact that the environment is brighter.

Against the proposition stating, “Attention was paid
for the staircases in the space to receive natural lighting”
which was chosen as the connotative meaning that was
tried to be conveyed in the study, 3 persons among the
Control Group participants have checked “It didn’t attract
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Figure 7. Navigation traces of the Control Group users.

Figure 8. Navigation traces of the Experimental Group users.
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Floor levels were placed at various elevations
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Figure 9. Scores given to the proposition about flooring levels.
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Figure10. Scores given to the proposition about the natural lighting.
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Figure 11. Agreement rate to the proposition about the insufficiency
of lighting in the space.

my attention” option. In the Experiment Group, no users
have checked this option.

When agree-disagree rates for the proposition is ex-
amined, a low level of disagreement is seen in the control
group. The experimental group participants remained un-
decided. The fact that all participants in the experimental
group paid attention to this feature showed that the guid-
ance to the connotative meaning desired to be conveyed
was successful. This is confirmed by the fact that there are
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Figure 12. Scores given to the proposition regarding the stairs in the
space receiving natural lighting.

The circulation system of the space is complex
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Figure 13. Grades given to the proposition about the circulation sys-
tem of the space.

3 people who do not pay attention to this feature within
the control group. The level of agreement in the proposi-
tion shows that the application of the experiment should
be improved (Fig. 12). Also, due to problems? caused by
the inadequacy of Quest 3D software, the fact that some

of the lighting techniques have not been fully utilized has
led to these results.

In the evaluation of the circulation system of the space,
it was seen that control group participants found the cir-
culation system more complicated than the experimental
group (Fig. 13).

2 Due to the high number of objects in the model, some objects have been
observed as lost in the virtual reality environment obtained from Quest
3D software. In addition, it is determined that different objects are lost in
every run of EXE file where the virtual reality environment is present and
no warning is given about this problem. In order to obtain a photo-realistic
image in the 3D Studio MAX environment, the number and size of the coat-
ing materials prepared by the “Texture Baking” process increased these
problems. Due to the disappearance of some objects in the last taken out-
put model, this technique which is vital for the experiment was abandoned
and it was decided to use the light sources which can be integrated within
Quest 3D software. A lighting system with high-quality light texture and
shading could not be implemented due to the fact that the light sources in-
tegrated into the Quest 3D software have a more primitive lighting system

than the 3D Studio MAX software and, more importantly, cannot create
shadow.
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Since the control group environment has homogeneous
illumination without any guiding, it is seen that the partici-
pants of this group perceive the circulation system as com-
plex. However, the dynamic illumination technique used
enabled the cognitive maps of the experimental group
participants to be much clearer.

Both groups were undecided with similar values to
the proposition that the sense of reality in the space was
strong.

In the sketch drawing section where the participants
were asked to position the stairs, only 4 participants from
the control group and 8 from the experimental group drew
the sketches. As this number is insufficient compared to
the total group, it is difficult to make an evaluation, al-
though, a total of 2 staircases from the control group and
6 staircases from the experimental group were positioned
accurately. This shows that the participants of the exper-
imental group, though albeit a few, paid attention to the
staircases compared to those participants of the control
group.

From the answers given to the propositions, it is seen
that the users in the Experimental Group remain largely
loyal to the cognitive map sought to be conveyed. Partic-
ularly, it was observed that the paradigmatic connotative
meaning was successful in Experimental Group users and
they paid more attention to whether the staircase ele-
ments in the space received natural lighting or not.

However, when looking at the camera records, it is not
possible to say that the dynamic lighting system aiming
to direct the navigation path that creates the syntagmatic
connotative meaning has achieved the same success.
Users in the Experiment Group did not comply with the
lights which were lit in sequence according to their navi-
gation routes.

Despite the fact that dynamic lighting for the purpose of
routing did not reach its goal, the responses of the users
are similar to the predictions also proves that the user’s
cognitive map does not resemble cartographic maps.
Therefore, although the user did not follow the recom-
mended route exactly, she/he was able to approach the
desired cognitive map with the help of the dynamic light-
ing which created the paradigmatic connotative meaning.
The fact that users in the Experimental Group follow a
less scattered route than the Control Group, even if they
did not follow the route, show that the dynamic lighting
method has the potential to convey the syntagmatic con-
notative meaning of a space.

The cognitive measurements carried out on the virtual
reality environments created for the Control and Experi-
mental Groups indicate that the dynamic lighting inter-
ventions made to improve the representation of the ar-
chitectural space are instruments of high potential which
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are special for virtual reality environments. It is possible
to accept the virtual reality environment as a space of
representation and to transform the cognitive map of a
user into an environmental narrative rather than using ho-
mogeneous illumination. Nevertheless, as we have men-
tioned previously, dynamic lighting alone does not suffice
as a narrative instrument. In addition to the development
of dynamic lighting technique, the use of other represen-
tational mediums in collaboration with such technique will
also improve the unique representation capabilities of vir-
tual reality environments. However, the point to take into
consideration is that the “interaction” concept should be
paid attention to as it distinguishes virtual reality among
other representational environments.

In the experiment carried out for the study, the users
experienced the virtual reality environments using a key-
board, mouse and a screen. Interaction devices such as vir-
tual glasses and data gloves, etc. are among the variations
that distinguish these environments from other repre-
sentational mediums. The type of interaction established
between the user and the environment also affects the
production and control of the cognitive map that pertains
to such an environment. Virtual glasses technologies have
witnessed significant developments since 2012 when the
study was performed. Virtual glasses such as HTC Vive and
Oculus Rift have now introduced this technology into our
daily lives. These glasses eliminate the concept of prag-
matic connotative meaning as they do not offer a frame
such as a screen. Instead, spatial connotative meaning ap-
plies for the question which is an area of interest of the
architecture. Therefore, it is clear that the virtual reality
environments created in this study achieve distinctive re-
sults if experienced by users with virtual reality glasses.

In order to develop spatial representations of virtual
reality as a field of visual representation, it is necessary
to take advantage of the techniques of prior visual repre-
sentation forms. Apart from dynamic lighting, which uses
the “interaction” element, the most important feature
that distinguishes virtual reality from other representation
mediums, the use of visual expression techniques such as
color, depth of field and the expression techniques devel-
oped for other interaction tools will ensure that these envi-
ronments have distinctive semantics and language. When
virtual reality is discovered in its original narrative possibil-
ities, it will be used much more effectively as a medium of
architectural representation. Hence, this change will not
only affect the field of architectural representation but
will also makes virtual reality a branch of art with its own
unique tools.
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Topografyanin Anlamini Yeniden Diistinmek
(ve istanbul Deneyimi...)

Reconsidering the Meaning of Topography (via the city of Istanbul)

imre OZBEK EREN

Mimarlik kuraminin, doda ile olan hesaplagmasi bugiinlerde topografya ile zorlu bir siirecte. Oysa topografya, mimarligin ontolojik bir
parcasi olarak, doganin bicim dilinden 6te anlamlara acilan bir ara yiizdiir; edilgen bir veri olmayip, yerin ruhunu icinde barindiran, mekani
orgutleyen, ortik bir yon vericidir; hem insan eylemlerine hem de mimarliga dair bir seyler fisildar. Bu fisiltiya kulak verildigi lcuide
dogdal cevre ile yapili cevre arasinda bir diyalog, mekan ve toplum arasinda da bir anlam insa edilebilir. Bu noktadan hareket edildigin-
de, topografyanin, mimarlik literatlriinde yerlesik olan kullanimindan ¢ok daha derin bir karsihgi oldugu goérilir. Ancak, moderniteyle
birlikte topografyanin da tasarim siireciyle yollari ayrismis, mimarlikta anlam arayisi cesitli alanlara dagilmistir. Ustelik son zamanlardaki
‘tekillesme’lerden, insa eyleminin iskanin 6niine gegcmesi veya binalar araciligiyla anlam kurma cabalarindan topografya da payini diiseni
almaktadir. istanbul gibi biiyiik sehirlerde ise, neo-liberal politikalar, kiiresel ekonomi, popiiler kiiltiir gibi etkilerle ilerleyen yapilasma
stirecinde, topografyanin, -anlami bir yana- bicimsel boyutuyla dahi ihmal edildigi gérilmekte. Bu calisma genel bir tahlilde, bir yandan
kavramsallasma ekseninde ilerleyen mimarlik diinyasi, 6te yandan hizla ilerleyen yapim calismalari arasinda sikisan topografyanin, bir
kavram veya bir veri olmasinin 6tesinde tasidigi anlaminin yeniden sorgulanmasina isaret eder. Topografyanin mimarlikla olan iliskisine
dair anlam arayisinda yeniden bir sorgulamanin kaginilmazhgi vurgulanirken, indirgemeci ve yiizeysel bir topografya bilgisinden 6te,
mimarligin 6ziinde yatan kapsayici bir kavrayisin 6nemine isaret edilmistir. Makale, bu kavrayis stirecinde topografyanin anlaminin, to-
polojik (bicimsel), ekolojik ve cografi, ekonomik, sosyo-kiiltlrel, estetik, psikolojik (algi-imaj) ve felsefi baglamlarda okunmasi gerektigi
onermesine dayanmaktadir.

Anahtar sézciikler: Anlam; istanbul; tekillik; tektonik; topodrafya.

ABSTRACT

Nowadays theory of architecture has been encountering with topography in a different way. Through several dimensions of this encountering, it
seems that the deep meaning of it has been disregarded. It has as a further meaning beyond its physical existence as an ontological part of archi-
tecture. It is a kind of interface between the nature and space with its language which has further conceptions. If it is understood properly, there
becomes a meaningful dialog among human, space and topography. This dialog has been corrupted via modern paradigm. Furthermore, it has
been deeply affected by singular objects of architecture, rapid construction or cultural dynamics of contemporary world. Metropolises reflecting
this situation such as Istanbul, it is commonly that topography has been almost neglected. Changing conceptions of the architectural discourses
in the current architectural environment deeply effect the dialog between building and topography. This research points out that, topography
is not just an environmental data or a kind of concept besides, it is a must to reconsider its meanings in this postmodern and chaotic milieu. It is
essential to widen our perceptions that should make us to remember the spirit of being in a place. Thus, the paper has a critical overview to the
architectural design process in terms of topography, while it focuses on the meaning of it via its wide context. A new perspective on topography-
context relationship could be presented via its topological, ecological and geographical, socio-cultural, aesthetic, perceptional/ physiological
and philosophical contexts. Conceptual openings and diversity of those codes have been proposed in an effort to promote our perception.

Keywords: Meaning of architecture; Istanbul; singularity; tectonic; topography.
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Topografyanin Anlamini Yeniden Diisiinmek (ve Istanbul Deneyimi...)

Giris

Mimarlik kurami epeydir doga ile olan hesaplasmasini
sirdirmekte. Hesaplasmanin yolu, bugilnlerde topog-
rafya ile epey sik kesismekte. Ancak meselenin agrilikla
bicim Gzerinden ele alindigi da bir gercek. Oysa topograf-
ya, mimarlik eyleminin ‘a priori’* parcasi olmasi yani sira,
doga-insan-mekan bitlnligliine anlam katan dnemli bir
baglamdir; doganin bigimlenisinden daha derin boyutlara
ve anlamlara agilan bir ara ylizdir. Edilgen bir veri olmanin
otesinde yon verici bir dile sahiptir hem insan eylemlerine
hem de mimarliga dair bir seyler fisildar. Bu fisiltiya kulak
verebildigimiz 6l¢lide dogal cevre ile yapili cevre arasinda
bir diyalog, mekan ve toplum arasinda da bir anlam insa
edilebilir. Bu noktadan hareket edildiginde, topografyanin,
mimarlik literatirinde yerlesik olan kullanimindan cok
daha derin bir karsiligi oldugu gorilir. Topografya, mekan
kiltird icin bir kaynak gibidir; dogru okundugunda hakiki,
baska bir ifadeyle insanin doga ile olan iliskisinde inandiri-
cilik ve uzlasi barindiran mekanlara firsat tanir.

Ancak bu bitlinselligin, modernite siirecinde hemen
her olgunun yasadigi tiirden bir kirilma gegirdigi de bilin-
mekte. Bu sliregte ¢ogu zaman mimarligin dogayla karsilas-
ma alani olarak bir ara yliz muamelesi gérmis veya mekan
Uretim sirecinde edilgen bir fon olarak algilanmistir. Bu-
glnlerde ise, topografyanin, parcalanan kozmos dislince-
si icinde giderek tekillesen ‘sey’lerden biri haline geldigi,
hatta tekil bir unsur olmaktan dahi uzaklasarak nerdeyse
yok sayildig1 séylenebilir. Béyle bir ortamda, teknolojinin
de sagladigi imkanlarla, topografyanin, ustaca veya bazen
de tam tersi hoyratca yon ve bicim verilebilen bir nesne
gibi kullanildigl, riizgar, 1sik, ses, koku gibi duyumsal veya
ekolojik ara yuzlerinin ise ¢ogu kez yok sayildigi goriilmek-
te. Her durumda topografyanin kendi yon vericiligi goz ardi
edilmis gdzikkmekte. Hele ki istanbul gibi kiiresel kentlerde
degeri katlanarak artan topragin/topografyanin, ekono-
mi-politigin dar alanina sikismasiyla ortaya ¢ikan ve siluet,
vadi, dere, tepe, kiyi olmasinin fark etmedigi bir Giretim ¢il-
ginhgi icinde adeta unutuldugu séylenebilir. Bu durumda
tanik olunan ‘gerilim’, su soru etrafinda 6beklenmekte: To-
pografya, cevresel bir veri olarak sabit bir gerceklik midir
yoksa mimarliga ve yasama dahil olabilen bir esneklik alani
ve anlami var midir?

Kenti, bicimsel, tarihi, kiltirel, ekonomik bir gerceklik
ve dinamik bir olgu olarak ele aldigimizda, en gerilerde to-
pografyanin bu bicimi bitlinleyen, orglitleyen, ortik bir
yon verici oldugu ortadadir. Ortiik olma durumu, bina-in-
san-doga arasinda iletisim olmasa dahi mimarlik eylemle-
rinin sliregitmesinde izlenir; vadinin vadi olmasinin veya
tepenin tepe olmasinin ya da 6rnegin riizgarin nereden
gelip nereye gittiginin dikkate alinmamasi gibi. Oysa topog-

t Ayrilmaz ve tam tarif edilemeyen bir baslangigtan beri miidahil olan anla-
minda, onsel.
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rafya, geleneksel kentlerin zaman icinde olusan kimliginin
neredeyse kurucu égesidir. Ustelik yerkiiredeki baglamin-
da, insan, toplum, kiltir, bellek ile yiklendigi anlam da bu
bltlnlGgin ruhudur denilebilir. Mimarligin tinsel anlami,
tam da bu noktada kendini diinyada nasil anlamlandirdigi
sorusu etrafinda hem baslamakta hem de bir son bulmak-
ta. Bu devingen yapi, yani bicim olarak mekan ve bunun
evrenle bulustugu nokta olan topografya ile bu topograf-
yanin tanimladigi anlam batunltgd, bugln unutulmus gibi
durmakta. Oysa topografya, yerkiirenin ‘an’daki sekilleni-
sinden 6te derin anlamlara da sahiptir.

Topografya, Sehir/Mekan, Anlam

Topografya? icin, genel bir tahlilde bir bolgenin dogal ka-
rakterini anlattigl séylenebilir.? Biraz daha derin bir anlam-
da, bir yerin tanimi; “arazinin dogal ve/veya yapay verilerle
olusmus bigimsel kompozisyonu”*, “yer tanimi”*> veya “0l¢-
me bilgisi”® olarak ele alindig1 goruliir. Topografik bicimlerin
tanimina, kabullerine dair pek cok degerli bilimsel ¢alisma
ve kabul yer almaktadir.”#%1911 By fiziksel baglamdaki agi-
limlarin yani sira, topografyanin peyzaj olarak sahip oldugu
klltirel baglama dair galismalar da giderek 6nem kazan-
maktadir.*>** Mimarinin, yerkiire ve insan eylemleri ile kur-
dugu diyalogun anlam boyutu, bugiiniin kaotik denebilecek
kent yasami ve kiiltiri icinde, Gzerinde tekrar diistinilmesi
gereken bir hal almistir. Burada vurgulanmasi gereken bir
nokta, anlam yaratma c¢abasinin degil, bir giz olarak sakh
duran anlami yakalama ¢abasinin esas olmasi gerektigidir.

Schulz, “insan, cennetle diinya arasinda yer bulabilmek
icin, bunlarin etkilesimi kadar kendisini de anlamak zorun-
dadir”** der ve bu ifade bizi usulca mekan ile insan arasinda
sekillenen anlam diinyasina ceker. Anlam, 6znel bir sireg
olmakla birlikte, nihayetinde fiziksel bir gerceklikte yasanir.

2 Latince ‘topos’ (place) ile ‘graphia’
(graphy) kelimelerinden tiiremistir.
Kaynak: Topography, 2011, s. 1521.
Topography, 2017.

Yurekli, 1983, s. 32.

Ya da cografyacilarin kabuliyle yer
kabartmasi/zemin rélyefi. Norberg-
Schulz, , 1980, s. 32.

Glindogdu, 1993, s.106.

Ornegin, topografik bicimlerin, sirt,
vadi, su dagitma gizgisi, su toplama
gizgisi, boyun, yamag, etek, plato,
dolgu ve yarma gibi arazi bigimle-
ri Gzerinden veya benzer bigimde
acik (ovalar, tepeler, egimler, pla-
tolar) ve kapahl (vadiler, kanyon-
lar, jeolojik ¢okuntiler) sistemler
olarak ele alindigi gorilir. Ydarekli,
1983, s. 7. Yurekli, arazi bigimleri-
nin ana bolimlerini tepe, gukur ve
yamag(egim) olarak siniflandirir-
ken, her birinin ayri anlamlar tasi-
digini séyler. Ornegin egimli arazi,
anlam agisindan sinir ve hareket
ekseninde degerlendirirken, algi
agisindan baglanti elemani olmasi,
sureklilik saglamasi, gecis elemani
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olmasi, mekan tamamlayici olma-
si, yonlenmeye yardimci olmasi,
ylkselme ve algalmanin insandaki
etkileri, yercekimine karsi gelisi
simgelemesi gibi yonleri ile ele alir.
Tepeyi ise; gorsel baskinhk, sinir is-
levi gérmesi, masif ve kalici olmasi,
manzara, nirengi olmasi, yicelik-
kutsallik  simgelemesi, Ustunlik
duygusu ozelliklerini anlatir. Vadiyi
ise, sinirlanmis mekan olmasi, ya-
kinlik-kapallk-korunma  ¢agristir-
masi, klostrofobi vermesi ve korku
cagristirma ozellikleri ile ele alir.
Yurekli, 1983, s. 27-29.

Ozgen, 1993, s. 537.

Kose, 2010, s. 30.

Biro ve Yirekli’ye gore bir element-
ten digerine “alansal bir yiizey” ola-
rak gegistir. Biro, Yirekli, 2010.
Muyan ise, doga ile insan yapimi
mekaninin bir arakesiti olarak ele
alirken, ortiik ve asikar boyutlarin-
dan bahseder. Muyan, 2003.

2 Santritkova, 2015.

3 UNESCO, 2018

14 Norberg-Schulz, 1980, s. 23.
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Bu noktada fiziksel olanin yani bir anlamda bicimin, 6zne ile
bltinselligi karsimiza gikar: “eger ¢evre anlamliysa, insan
kendini evinde hisseder”?* ve “yeryiiziinde, siirsel bicimde
mesken tutar”.’®* Metaforik bir bakisla da arazi bir metin
olarak okunursa,” bir yoniyle ideolojilerin donlsimiini
aciklarken, diger bir yoniyle de sosyal iliskileri nasil 6rgit-
ledigini ve yansittigini aciklar. Goodman'® makalesinde, bir
sanat eserinin ki mimarlik da buna dahildir; bizi anlamlama,
suret, vurgu ve referans gibi, bazi iletiler araciligiyla etki-
ledigini soyler ve binalarin da bize bir seyler anlattiginda,
bir i¢ gori, gelismis bir kavrama ve diinyayi anlamlandirma
sirecine bir katki saglayacagini savunur. Hersberger’in de-
digi gibi, “insan tabiati, nesnelerle degil, anlam ekseninde
yasam bulur”.® Anlam, her ne kadar dile iliskin bir sorun
ise de yalniz dil icinde kalan bir sorun degildir; sozcik ile
gosterdigi sey arasindaki baglantida ortaya ¢ikar;® gizil ve
stbjektif bir boyutu vardir. Baska bir ifadeyle “anlam ya da
gercek denilen sey, beliren ve belirsiz bitin icerdikleriyle,
nesne ve 6zne arasinda zincirleme bir hareketle olusan bir
iletisim dinamizmidir”.2! Ustelik cevresel tim icsel veya dis-
sal faktorlerden bagimsiz olarak her defasinda kisinin bel-
lek, beklenti ve degerlerine gore degiskenlik gosterir; anlam
insa edilirken, form, islev, insan eylemleri, amag ve degerler
gibi cesitli katmanlar araciligiyla yol alinabilir.?2 Mekanin an-
laminin, ait olunan gevre -yani bir anlamda “zamansalliga
bagiml ortam”?® - ile insan arasinda kurulan karsilikli iligki-
lerin birikimi sonucu ortaya ¢iktigi soylenebilir.

Mimarligin, topografyayla diyalogunun- diger bir deyis-
le, sonsuz zaman iginde belirli bir anda ve ‘yer’deki (yerki-
re) etkilesiminin- anlam boyutuna dair yaklasimlar sinirhdir.
Ancak dogrudan olmasa da dolayl bicimdeki yaklasimlar
da azimsanamaz. Yukarida bahsedilen edebi metaforlar
yani sira, ornegin, Leatherbarrow, peyzaji, gorsel/ estetik
baglami, topraga iliskin baglami ve toplumsal kurucu olma
baglami ile degerlendirmektedir. Ona gore bugtin, bir ye-
rin donlismekte oldugu seyden 6nce, ne anlama geldigi-
ni deneyimlemek gerekmektedir.?* Ona gére mimarlk ve
peyzaj konusundaki konvansiyonel bakis agisi genislemek
zorundadir. Bunun yolu ise, topografyanin, “ufki karak-
teri,”> mozaik bir heterojenlik gostermesi,?® sadece bicim

> Norberg-Schulz, 1980, s. 23. 22 Hershberger, 1970.

6 Holderlin’in siirinden esinlenen He- 2 Arabacioglu, 2005, s.6.
idegger, ‘mesken tutma’ fikrini bu 24 Leatherbarrow, 2015.
dizelerden yola cikarak destekler; 25 Modern mekan algisinin, soyut,
‘insa etmek ile iskdn etmek’ arasin-  jzotropik, homojen yapisinin aksine
da énemli bir nGians oldugunu séy-  topografya, politropik, heterojen
ler. Heidegger, 1971’'den aktaran  ve somuttur. Topografya her zaman
Sharr, 2013, s. 76-78. yeni deneyimlere imkan tanir.

7 Duncan and Duncan 1988; Duncan ?¢ “Topografya genel kullaniminda ol-
1990; Barnes and Duncan 1992 ak-  dugu gibi sadece bir arazi veya arsa
taran Mills, 2005. degildir, mimarhk eylemi baglamin-

18 Goodman, 1985. da, yeryuzinin yeniden sekillen-

'® Giurgola’dan aktaran Hershberger, ;Iirilmesi sananql.r. billip el 6o

ile yapiyt hem igine hem karsisina

1370 alarak bir araya getirir. Bu durumda

** Tepe, 2009. topografya fiziksel midir? Hem evet
21 Erzen, 2017, s. 33. hem hayir”, Leatherbarrow, 2004.
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olmamasi,?” paradoxal olmasi® ve deneyimlerle dolu ol-
masi”?° gibi 6zellikleriyle yeniden dlstiniiimesinden gecer.
Ona gore topografyayl sadece doga parcgasi olarak gormek
iki bakimdan yanlistir; fiziksel bir nesne veya bunlarin her-
hangi bir birlesimi degildir ve manifestosu, insani olandan
ayrilmaz. Yani bir anlamda topografya, peyzaj ve binalara,
bir ruh verir. Schulz, bu dogrultuda insanin temel gerek-
sinimleri ile yerin bulustugu noktada, glivenlik ve kimligin
eyleme dondugi bir noktaya varildigini ve yerin, bir anlam-
da bu 6runtlindn fiziksel sureti oldugunu séylemektedir.*°
Yani bir anlamda big¢im, 6ze dair bilgileri kaginilmaz olarak
icerir. Benzer bicimde Miiller Wiener’in,*! istanbul’'un to-
pografyasindan bahsederken, tam da mekan ile doganin
bltlnlestigi bir ara yiiz Gzerinden okuma yaptigi dikkat ce-
ker; binalar hangi cografi konumda ve ne olduklari kadar,
katmanlar ve gevresel oriintilerle de anlatilir.

Bu noktada, mekanin tektoniginden bahsetmeye basla-
riz. Yani bir anlamda, topografyanin disa vurumu-mekanin
kurami ve deneyim bitUnligi: “mimarlik dilinde artistik
ifadenin anlamsal temeli, elemanlarin toplamina indir-
genemeyecek bitlnlerin yaratilmasini saglayan tektonik
kavramlardir.3? Tektonik s6zcUgl jeoloji kokenli olup, yer-
yuvarlaginin merkezinden kopup gelen plskirmeleri ta-
nimlamak i¢in kullanilir; daha soyut ve mimariye yakin an-
lamiyla ise, “i¢sel tozlin patlamasinin organik ozellikleriyle
esanlamhidir”;* “kurulusun bilgisine ve seyin yapisalligina
dair bir ic baglami ifade eder, yapinin, bitlin-parga iliski-
sinde farkli katmanlarda bir araya gelis olanaklarinin ve
kurgusal imkanlarinin esiklerine iliskin bir arastirmanin bil-
gisidir”.>* Tektonik, ayni zamanda “mimarlik dilinin anlam-
sal temelidir. Dahasi, bu tektonik kavramlar hem mimari
hem de bunlarin estetik etkilerini anlamada belirleyicidir.
Mimar igin bu anlayis bina striktirinin edilgen bir sergi-
lenmesi degil, karmasik bir icerigin anlatimi icin ustaca kul-
lanimidir”.* Genel bir tahlilde, mimari yapitin tasarlanma-
sI, uygulanmasi ve yeri ile biitlinlesmesi yani yasam bulma
surecinde etkin olan durum ve faktérlerin ‘plastik’® disa-
vurumu denilebilir. Boyle bakinca topografyayi, mimarligin
tektoniginde kurucu 6gelerin icinde en kayda deger olan-
lardan biri olarak gormek gerek. Louis Kahn, Tadao Ando,
Peter Zumthor veya Turgut Cansever gibi mimarlarin, ‘var
olan’ ile ‘var olmak isteyen’ arasinda kurduklari kuvvet-
li bag, bliylk oOlcide bu iletisime dayanmakta. Yapinin ait
oldugu yerdeki dogal kosullari kadar, malzeme, striktiir,
mekan deneyimi (duyusal veya fiziksel) gibi bitind tanim-

27 “Topografya sadece peyzajin veya  rumu.

mimarinin bicimi olarak karakterize 29 Leatherbarrow, 2004.
edilemez.  Bigim, mimarlik bagla- 3o Norberg-Schulz, 1971, s. 28.
minda peyzaj sz konusu oldugunda 3, Miller Wiener. 1977

mekan kavrami ve kuramlari kadar ,, Mark 197'3 !
karmasik bir sembolizmdir. Iginde . SIIEeln) :
isigin, malzemenin alginin oldugu bir ~~ Gan, 2002.
biitindir... topografya ne arazidir ne ** $engin, 2016.
de bigimdir”, Leatherbarrow, 2004. 3> Markuzon, 1973.

28 Hem gorunur hem ortik olma du- 3 Estetik, bicimsel anlaminda.
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layan unsurlari ile yapinin ‘hep oradaymis’ gibi olmasi du-
rumu bu iletisimden kaynaklanir.

Mimarhgin doga ile kurdugu iliski, temelinde insanin ken-
dini evrendeki gorme biciminin bir yansimasidir; kiltire,
zamana gore degiskenlik icerir. Dolayisiyla anlamin, kimi za-
man insan eylemlerine yon vermesinde, kimi zaman bir ‘yer
olusturma’ potansiyelinde, kimi zaman da yeryizi ile olan
bicimsel diyalogunda yattigi soylenebilir. Topografyanin,
bahsedilen anlamda agtgi izden yol alan mimari, kiltir ve
deneyimle bir yer olmaya dogru gider. Schulz, Bati mimar-
ligini degerlendirirken, insanin varolusundan bu yana varli-
gini anlamli kilma ¢abasinda oldugunu ve mimarlik yoluyla,
bu anlamin zaman ve mekandaki karsihigini aradigini séy-
ler.3” Anlam ise ancak “var olan klttrel bir baglamda varlik
bulabilir”.?® Yerkireyi bir tir kiiltiirel baglam olarak okursak,
anlamin bu kiltir ile varlik kazanmaya basladig1 soylenebi-
lir. Oysa topografyanin, bu anlamlandirma siirecinde ortik
denebilecek bir tetikleyici oldugunu epeydir unutmus goru-
niiyoruz. Ustelik topografya, dar anlamiyla bicim olarak ele
alinsa bile, Kahn'in dedigi gibi, “sadece sekil degildir. Sekil
bir tasarim olgusudur, bicim ise birbirinden ayrilamaz 6ge-
lerin kavranmasidir... Bicimin, bir seyin dogasinin sezilmesi
denilebilir, tasarim da belirli bir anda, bu seyin viicut kazan-
masi sirasinda doga kanunlarina basvurmak igin ¢abalar.”*°
Bu ¢abaya mimarligin doga ile konusma arayisi denebilir:
“Dogayl, her zaman degisken bicimde cevresel imaji bltin-
leyen bir olgu olarak gérmeyi kestigimiz anda, peyzaj lizerine
konusma biter”.*° Norberg- Schulz, yeryiziinin kimi zaman
sekillendirilebilir oldugunu, bu durumda arkadasca bir iliski
ortaya ciktigini ve dogal peyzajin, boylelikle kiiltiirel peyzaja
dondigini soyler.”* Bu noktadan sonra peyzaji, “toplumsal
bellegin somutlasmis yansimasi olarak”* gérmek olasidir
¢lnki “arazideki bigcimler hem tarihten gelmekte hem de
bellegi simgeler araciligiyla tasiyarak ge¢misi hatirlatmak-
tadir”.® Ustelik kentsel 6lcekte topografik karsilasmanin en
dar alani denebilecek parsel dahi, kiiltlir, milkiyet, ekono-
mi, hukuk gibi bilgilerle yiiklidir; “hem bir islevin hem de
bir bicimin tasiyiciigini Gstlenir”.** Topografya bu dogrultu-
da, kent bellegini, imgesini ve anlamini ‘tasir’. Sehrin kiilti-
rel ve mekansal oriintisiindeki temel kodlardan birisidir.

Ozetle topografyanin anlam boyutuna dair tasidigi kodlari,

* Topolojik (bigimsel),

e Ekolojik (dogal habitat) ve cografi

* Ekonomik

e Estetik

e Sosyo-kilturel

e Psikolojik/ algisal ve

e Felsefi baglamlarda okumak olasi.

37 Norberg-Schulz, 1971, s. 5.
3 Colquhoun, 1982, s. 14. aktaran Mills, 2005.
39 Kahn, 2002. 4 Boyer, 1991'den aktaran Mills,

4 Norberg Schulz, 1971, s. 29 2005.
“1 Norberg-Schulz, 1980, s. 40. 44 Yicel, 1981, s. 66.

42 Halbwachs 1980; Nora 1998’den
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Tekillik ve Mimarlikla Yeniden ‘Karsilasma’

Modernitenin, geleneksel diinyaya ait bitinselliklerde
yarathgl kirllma ve sureksizliklere kosut, mekan paradig-
masl ve bunun bir parcasi olan mekanin doga ile iliskisi
de yeni bir bicim alir.** Ozne-nesne ayrismasi, doga- insan
ayrismasi olarak da bir yansima bulur. Modernlesmenin
bir araci olarak teknik, “bir 6ne-¢ikarma, gizi aciga ¢ikar-
ma ve ‘poesis’e ait iken, dogaya onun sokiip alinabilecek
ve depolanabilecek enerjiyi tedarik etmesi seklindeki bir
talebi dayatan meydan okuma” olur*® ve mimarlk da bu
anlamda insanin doga ile olan erk miicadelesini simgeler.
Bu arada dogaya baska bir rol diiser. Geleneksel diinyadaki
varlik-nesne-6znenin ontik butinligl icindeki mimarinin
anlam boyutu, tekrar ‘dogmak’ icin bu ylzyilin ortalarini
bekleyecektir.

Anlamin baska bicimlerde kesfedildigi bu yizyilda, tiiketi-
min baskinligina yaslanan bir kiltliriin de etkisiyle, mekanin
topografyayla olan diyalogu da genis bir salinim géstermek-
te. Ekolojik felsefeden, -teknolojinin de destegiyle- yer ka-
bugunun kolayca bicimlendiriimesine dayanan tasarimlara
dek uzanan bir spektrum séz konusu; topografyanin fisiltisi
ile kiiresellesen diinyamizin yeni ekonomi politik diizenine
bagl ¢ilgin bir mekan liretim araci olma hali arasinda slirege-
len bir salinim... Bunlar arasinda bir de “doganin hem yapay
hem de artistik bir element”*’ olmasi durumu izlenmekte.
Bahsedilen durumlardan ilki, derin bir eko-felsefeye dayan-
makta;*® “dogal cevreye, zihinlere ve siyasete”* iliskindir,
aksi takdirde hem baska bir tartismanin konusu olmaya
baslamakta® hem de burada vurgulanmak istenen amac-
tan uzaklasarak topografyanin kendi basina bir olgu olarak
degerlendirilmesine varmakta. ikinci durumda ise, ézellikle
yapi-bozumcu galismalarin (peyzajin katlanmasi, yer altinda
yapilasma vb.) son yillarda mimarlik diinyasinda epey yer
tuttugu gorilmekte. “Calismalar, doganin suniligini tema-
tize etmekte, boylelikle dogayr donistirmek ve manipile
etmek olanagi, bu yaklasimi her yerde yeniden liretme ola-
nagl vermekte.>* Cagdas mimaride topografik yonelimlerin,
tasarim siirecinde, mimari soziin tretilmesinde 6nemli bir
rol aldigini gérmekteyiz. Ayni zamanda topografya ile ilgili
mimari yaklasimlar icin Uretilen kavram arayislarinin (doga
ve soyut doga, soyutlama, simbiyoz, aradalik, dekonstriik-
siyon, kivrim, Ust Uste bindirme, topolojik ylizey, yerdelen,
oruntd, gerilim*? gibi), topografyanin mimarlikla ‘yeniden’
karsilasmasi/ bulusmasi olarak yorumlanabilir. Ote yandan
mimari yoluyla anlam arayisi da mimarin topografyaya kar-

4 Habermas, 1990.

% Heidegger, 1998, s. 49-55.

47 Oswalt, 1998.

8 Ekolojik yaklasimlarin, himanist
bakisin egemen oldugu, tim var- il
liklarin hukuk 6znesi olarak kabul ~ kullanilir hale gelmistir”. Madge,
edildigi ve derin ekolojiyi cevresel 1993.
ekolojinin karsisina koyan iic fark- °>* Oswalt 1998.

Il yaklagim s6z konusudur. Ferry, °? Kose, 2010, s. 62-74.

2000, s. 25-26.

4 Guattari, 2000.

0 “1990'larda ‘ekolojik tasarim’ kav-
raminin ortaya ¢ikmasiyla, ‘eko’
oneki hemen hemen tim alanlarda
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silastigi bir baska boyut olmakta. imgeler araciligiyla binaya
yiklenen anlam, kacinilmaz olarak ait oldugu yerle kesis-
mekte. imgelerin neredeyse egemen oldugu tiiketim top-
lumu kosullarinda mimarinin tasarim siirecinde, bulyklik
(oran-Olgek-yikseklik...), simgesellik, konum segimi (oysak
ki “tarihte bir binanin kentteki konumu, o binanin 6nem ve
anlamini olusturan acik bir gosterge olmustur”>®), malze-
me-striktir gibi ‘araci’hlarla anlam arayislari dogal olarak
topografyanin bu c¢alismada kastedilen baglamiyla kesis-
mekte. Bu ortamda, soru bir de tersten sorulabilir; ‘mimar’
topografyayla nasil karsilasmakta?

Bu karsilasmalar, tartismalar veya topragin manipi-
le edilmesi yoluyla mimarlikta s6z Uretimi oldukga tar-
tismali. Ote yandan giderek artan diinya niifusu ve kent
mekanlarinda artan yapi gereksinimi de ortada. Bu durum-
da yeniden bir sorgulama, -buna ‘toprak kiltirl’ de de-
nilebilir- kaginilmaz durmakta. Ama her ne denirse, esas
olanin, “-izm’lerden, popiler olandan arinmis, yalin bir mi-
marhk arayisi oldugu hatirda tutulmah.

istanbul: Sehrin Tektonigine Ne Oldu?

“Karmasik topografyaya sahip sehirler, tabiati simge ha-
line getirebilirler”>* dnermesinin bir karsiligi olarak istan-
bul, 6nemli kiltirleri tasiyan belleginden, ¢ok katmanli ve
anlaml karakterinden, karsi karsiya kaldigi mekan pratik-
leri nedeniyle giderek uzaklasmakta. Gerek topografik dili
gerekse tasidigi kiiltlirel kodlarin bu yaptiile olan uyumu ile
anlam bulan istanbul -eski sehir-, bir dénem yedi tepeli bir
sehir idi, bir anlatt mekani idi, ama artik bugiin kag tepeli
oldugu her gecgen giin yapilasmaya bagl olarak degismek-
te, neyi anlattigi ise mechul...

istanbul sehri ve kurgusuna dair ¢ok derin bir literatiir
bulunmakla birlikte burada ¢ok genel birkag s6z sdylemek
gerekirse, bir Bizans-Osmanli sehri olarak istanbul’un, ge-
leneksel diinyanin mekan kurulus mantigini yansittigi séy-
lenebilir. Ayni zamanda Anadolu, Selcuklu, Bizans gibi bu
cografyada sekillenen tiim kiltirlerin bir sentezini igerir.
Osmanl’nin islam’a dayal diinya gériisii de bunda etkilidir:
“dogaya hiikmetmeyip, onu icine alan”;>* sehrin topogra-
fik karakteriyle anlamini 6rintileyen bir yansimadir ade-
ta. Dayandigi bu felsefi bakisin icerdigi insan-evren algisi
ekseninde,*® Cansever, islam kiiltri ile yogrulan mimarlik
ve sanat algisinda, insanin sinirliligl ile diinyaya bakisi ve
bu dogrultuda giizel olani arama gabasinin etkili oldugu-
nu soyler.>” Buna paralel bicimde Erzen, Sinan mimarisi
baglaminda yorum yaparken, “alan ve mimari 6gelerin di-
zenlenme tavrinin, islam’da insanin kendini diinyada nasil
gordiginin bir ifadesi”*® oldugunu soyler. Bu anlayis di-

%3 Fischer, 2015, s. 110. mekan iliskisini benzer bigimde se-
54 Yirekli, 1983, s. 23 killendirdigi hatirlanabilir.

55 Cerasi, 2001, s. 39. 57 Cansever, 1981, s. 8-11.

56 Bazi dogu felsefelerinde de insan- °° Erzen Necdet, 1996, s. 20.

evren yorumunun, doga-insan-
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Sekil 1. Topografya, mekan kiiltiirli ve Bogazici"ne agilan perspektif.
Arnavutkoy, 2011.

ger tim kdiltirel 6rintilerle birlikte zamanla bu cografya-
ya 0zgl, “zihinsel bir aliskanhga”>° zemin hazirlamistir. Bu
bitunsellik anlayisi, Bati kiltir tarihindeki “mistisizm ile
nominalizm arasindaki ayrim”®® dan da uzaktir ve bu bag-
lamin kurdugu mekan epistemolojisinde “...yerler genel
sinirsiz mekanin ayrilmaz pargasidir”.’* Mekan, bu sinirsiz
mekana bir yoniyle doganin sirekliligine bir katkidir, i¢c-dis
bitinlGgli kuran, esneklige sahip bir karakterdedir; “son-
suzluk icindeki tektonik”.> Mekan tretimindeki zihinsel si-
re¢ yani “habitus”® buna dayanirken, sehir de kendi dilini
kurmustur (Sekil 1%4).

Geleneksel diinyadan modern paradigmaya gecis su-
recinin yansimalarini Tekeli, “sanayi toplumundan bilgi
toplumuna gegis, fordist Uretim bigciminden esnek Gretim
bicimine gecis, ulus devletler diinyasindan kiiresellesmis
diinyaya ve modernist zihniyetler diinyasindan postmo-
dern zihniyetler dinyasina gecis”® gibi bir takim kavram

% Dogrudan bir neden-sonug iliskisi ° Cansever, 2006, s. 109.
yerine dolayli bir “zihinsel aliskan- 3 zjhinsel yapi, yani bir tiir kavrayis
Ik” (mental habit) yani “davranisi  ve eylem paradigmasi. Bouridoue,
dizenleyen ilke”. Panofsky, 2014, s. 2015, s. 69.
20. % Metindeki tim tablo, sekil ve fotog-
€ Panofsky, 2014, s. 16-17. raflar yazara aittir.
61 Cansever, 2006, s. 77. % Tekeli, 2016, s. 332-334.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



Topografyanin Anlamini Yeniden Diigiinmek (ve Istanbul Deneyimi...)

Sekil 2. Kiyi, gokyuz, isik, tepe ve mekan (lar). Kadikdy, 2014.

ciftleri Gzerinden ele alir. Buna gore, “yerel tarihi ve ulusal
potansiyellerle diinyadaki toplumsal ve ekonomik don-
sum sireclerinin karsilasmasi olarak”®® beliren donlsiim-
lerin bir kismi yapisal olmakla birlikte, bir kismi da ‘ps6do’,
yani daha cok siyasal tercihlere dayal olarak gelismekte-
dir.?” Neoliberal politikalar, 6zellestirmeler ve kiresel eko-
nomik diizen gibi pek ¢cok etken, mekan ve toplumda gesitli
etkiler yaratir. Lefebvre’nin ifadesiyle “kapitalizm ve neo
kapitalizm, meta diinyasini, o diinyanin mantigini ve din-
ya Olcegindeki stratejilerini, ayni zamanda da paranin ve
politik devletin gliclinli kapsayan soyut mekan Uretti”.®® Bu
siire¢ dogaldir ki, kent mekaninda siireksizliklere, algisal ve
mekansal kirilmalara sahne olmustur, buna sehrin topog-
rafyasi / bicim dili ve anlami da déhildir.

Mekanin ve toplumun donltsimi ise bahsedilen mo-
dern-sonrasi paradigmanin lst sdylemine paralel daha de-
rin okumalara aclilir. Bahsedilen tiim bu kentsel degisimleri,
“kent mekaninin bliyik 6lctide ‘degisim degeri’ lizerinden
yeniden yapilanmasi”®® ekseninde okunabilir. Bu soyut
mekan, her ne kadar yine de ‘gercek’ bir mekdna donis-
mek amacindaysa da insan deneyiminden veya toplumsal
pratiklerden giderek uzaklasmaktadir; ‘tarihsel mekan’ ye-
rini soyut mekana birakmis gibidir. Buglin kentte nostaljik
bir karakterde olma egilimi gosteren yapi faaliyetleri icin-
de, durup bir an, istanbul’'un gerek edebiyat gerek diin-
ya kiltlr tarihi gerekse de icinde yasayanlari icin degerli
olmasi saglayanin neler oldugunu, topografyanin, siluetin
bu kent kimliginde ne denli etkin oldugunu da hatirlamak
gerekiyor. istanbul’u 6zgiin kilan tarihi- kiltiirel- mekansal
katmanlarinin ve belleginin olusumunda, bu degerlerin
kok salmasina yon veren topografik dili/ anlami yer alir;
Bogazici, Cendere Vadisi, Halig, dereler, ayazmalar, adalar,
peyzaj, poyraz ve lodos... (Sekil 2).

Ancak her gecen giin, ekonomi-politigin glincel para-
digmasina ve kentin gelecek vizyonuna kosut bicimde kent

% Turkan, Kurtulus, 2005.
§7 Tekeli, 2016, s. 300-305.

8 Lefebvre, 2016, s. 81.
8 Oktem, Tiirkiin, 2014.
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topraginin her noktasinin, bahsedilen cografi baglamdan
uzaklasarak kullandigi goriilmektedir. Degerlenen toprak,
diiseyde yikselmeyi zorunlu kilarken, bu yiikselmenin, tek-
noloji, kiiresel ekonomi veya popiiler kiltiir gibi etmenlerle
karsilasmasi sonucu, topografyanin hem bicim (vadi, dere,
tepe, kiyi gibi belirleyici 6zellikte olmasi beklenen) hem de
anlam dilinin hige sayildig1 gorilmektedir. Dere yataklarina
yapilan yiksek binalarin, asilmasi zor bulvarlarin dogal ha-
bitat, rizgar, kus gog yollari veya toplumsal eylemlerle olan
ara yuzlerini yok saymasi ya da tepe yamaglarinda agilan de-
rin bile denemeyecek hasin set duvarlarina oturtulan blok-
larin, estetik ve psiko-sosyal ara ylzlerinin insani geri plana
atmasi gibi... Evlerin bahgelerindeki incir agaglarinin kokusu
veya erguvanlar ise zaten ¢oktandir nostaljinin konusu.

Topragin artan degerine ve kentsel gelisim politikalari-
na bagl olarak hem c¢eperde yayilan hem de kent ici alan-
lardaki her boslugun ekonomik agidan degerlendirilmesi
konusunun, ayrica, kent kimligi ve bellegi baglaminda
kopukluklar yarattigi da ortadadir. Bu kopukluklar, mekan
aidiyetinden kentsel korumaya dek uzanan sorunlari da
icinde tasimaktadir.” istanbul’un sahip olageldigi tepeleri,
vadileri, ekolojik koridorlari, kiyilari, yamaglari veya Bo-
gaz’inda sliregelen insa eylemleri ‘soyut mekan’ olgusunu
beslerken, topografyanin sahip oldugu anlamlari da usulca
ortaya koymaktadir. insan eylemleri ile kurulan sehir yasa-
mi ve kiltiirtin gerisindeki bu ortiik dilin yadsinmasinin yol
achgl sorunlarin ‘okunmasi’ maalesef uzun zaman alacak
gibi durmakta (Sekil 3).

Sehirde, topografyadan bagimsiz yol alan mimarhk
eylemleri, doganin tepkilerini (!) iceren fiziksel sorunlar-
dan baslayarak (dere yataklarinin tasmasi, is1 adasi etkisi,
hayvan tirlerinin azalmasi...), estetik (kent kimliginin ve
siluetinin bozulmasi...) toplumsal (sosyal iletisim zayifligi,
mekan deneyiminin kisithhgi, erisim zorlugu...) ve hatta
psikolojik (bilissel algilamada zorluklar, ait olamama, gor-

% Heidegger’in, insa edip orada yasamak ile bir yeri mesken tutmak arasinda-
ki ntiansa olan vurgusu hatira gelmekte. Heidegger, 2008.
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Sekil 3. Toprak ve estetik: eski (organik doku) ve yeni yapilasma (sol-
dan saga). Fikirtepe, Kadikdy, 2017.

sel kirlilik...)’* alanlarda bir dizi soruna isaret etmektedir:
Tepelerin, kiyilarin, yamacglarin olusturdugu siluetin veya su-
yun, riizgarin varliginin duyumsanmamasi, ormanlarin, vadi-
lerin dogal hava koridoru olmasi yoluyla endemik bitki tiirle-
rini ve kuslarin gog yollarini barindiran ‘yer’e 6zgl habitatin

katma gibi kimi etkenlerin baskinhgi) arasinda sehir, kimligini
kaybetmek Uizere. Dikkat ¢ekici olan ise tim bunlara ragmen
sehrin, 6zglin degerini ve estetigini zor da olsa hala koruyor
olmasi -en azindan bir sireligine daha-... (Sekil 4).

Genel bir tahlilde topografyanin, -anlami yeniden disi-
nilirken- nesnel (topolojik, ekolojik ve cografi, ekonomik)
ve Oznel (sosyo-kiltiirel, estetik, psikolojij/algisal, felsefi)
baglamlardaki bir yorumu, biitlinsellige, uyuma ve anlama
‘nasil dokundugunu’ anlatabilir. Bir anlamda, topografya-
nin ne oldugundan c¢ok tasidigl 6rtiik anlamlarin neler ol-

unutulmasi, dere yataklarina ait olmayan binalarla suyun  duguna dair su notlar diisllebilir (Tablo 1):
bogulmasi, egimin set duvarlariyla kolayca ¢ozilebilen bir
‘mesele’ olarak algilanmasi, planlama ve tasarim siireglerin-
deki oncelik siralamasindaki karisikliklar (kentin ekonomik

yapisi veya yapilarin simgeleselligi araciligiyla sehre deger

Degerlendirme

Mimarligin, topografya ile diyalogu, o yapitin bir anlam-
da manifestosunu da ortaya koyar. Bu manifesto giderek

Tablo 1. Mekan-topografya-insan arasindaki diyaloga yonelik kavrayis noktalari

Nesnel Topolojik (bicimsel)

Niteligi ile mekanin bicimsel, morfolojik karakterindeki etkisi

Kesitler, siluetler, erisim iliskileri (egim gibi) yoluyla tasarima yon vermesi
Yerkiiredeki dogal habitati ile ekosistemdeki rolii

Ekolojik (dogal habitat) ve cografi

Konum ve iklime bagh degisken o6zellikleri

Mekan tasarim siirecinde malzeme yorumu

Duyusal 6zellikleri (riizgar, isik, ses...)
Ekonomik

Ekonomi-politik cergevesinde Uretim-tiiketim-enerji dénglistine nasil baglandigi
(toprak, su, hava...)

Mekan tektoniginin olusumunu saglamasi

Olcek-oran iliskileri ile estetik deger katmasi ve mekan plastisitesine yon vermesi

Oznel Estetik

Sosyo-kiilturel

Mekan algisinin toplumsal bellek ve deneyimle bitiinleserek zaman icinde sehir
kimligini olusturmasi

Toplumun Urettigi mekanin pratiklerinin ardindaki kiltiiri yansitmasi, beslemesi
Yerin bellegini tasimasi

insan eylemleri ile mekan arasinda kurulan anlam iliskisini ve aidiyeti beslemesi

Psikolojik/algisal (duyum ve deneyim)

Doganin bir parcasi olarak insanin psikolojik ihtiyacina cevap vermesi

Duyular aracihgiyla mekansal deneyimleri beslemesi (gérme, koku, dokunma...)
imge arayisindaki payi
Felsefi bir mesele olarak doga-insan iliskisini yansitmasi

insan-evren algsi

7! Sadece gérsel duyulara hitap eden tasarimlar yerine, gercekte sahip oldugumuz diger duyularimiza da seslenen ve onlari da besleyen tasarimlara yonelmek, insan
olarak ruh ve beyin sagligimizi da besleyecektir. Ornegin, renkler, cicekler veya gtin 1siginin beyindeki hormonlar tzerinde, havadaki iyonlarin yahut da ayaklarimi-
zin altinda yirirken hissedilen dokunun yine fizyolojik ve psikolojik yapi Gizerindeki etkileri. Bu konuda daha detayli bilgi igin suna bakilabilir: Papanek, 2003, s. 77.
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Topografyanin Anlamini Yeniden Diisiinmek (ve Istanbul Deneyimi...)

mekanin, sehrin anlamini, kiltlrel katmanlarini, morfolo-
jisi, kimligin de bicimlendirir. Sehrin tarih icinde bellegin-
de taslya geldigi karakteri, kimligi ve anlami, topografyasi
ile ortiktir; ayrisma ve tekillesmeler, anlamsal, algisal,
estetik, ekolojik bir dizi kirilmaya yol agmaktadir. Bu kiril-
malarin, insanin yasam kalitesine oldugu kadar, cevrenin
ve kentin mekan kalitesine olumsuz etkileri kaginilmaz ol-
makta. insan-doga-mekan arasindaki kurulan bag, aidiyeti
etkilemekte, cevresiyle, sehirle olan iletisimini bozmakta-
dir. Cevreyle, hatta birbirleri ile konusamayan binalar ve
insanlar arasinda topografyanin fisiltisi romantik bir olgu
gibi kalmis gériinmekte ve usulca tekillikler diinyasinin ka-
pisini aralamakta... Oysa mimari, bir anlamda topografya-
nin da ‘gizini agiga ¢ikaran’ bir tavirla yasam buldugunda
anlami kuran butinsellikler olusmakta, insana ve topluma
‘mutlu mekanlar’ sunabilmekte... Tarih boyunca kentlerin
nereye kurulacagini, kutsal mekanlarin, mezarlarin nere-
lerde olacagini, carsilarin nerede kurulup, yasamin nere-
lerde gececegini gizliden soyleyen topografya oldu. Bugiin
Urettigimiz mekanlar, bu toplumun mekansal pratikleri
ve dinamikleriyle sekillenmekte. Topografya da sessizce,
taniklik etmekte tim bu olanlara. Ancak tasidig estetik,
cevresel, kiltlirel kodlara ilisik duran sorunlarin ‘gizlerini
aciga ctkarmalar’ da kaginilmaz... Sonunda aranan mutlu
mekanlara, toplumlara ve yasamlara kavusmak icin, bugiin
bicimde sikisan anlamin esasinda neye karsilik geldiginin
iyi okunmasi gerekiyor.
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Riizgar-Yapi Etkilesiminin On Tasarim Asamasinda
Tahminine Yonelik Bir Algoritma

An Algorithm for Estimation of Wind-Building Interaction in the Early Design Stage

ilker KARADAG, ® Nuri SERTESER

Yapi - rizgar etkilesimi, ti¢ yaklasimdan biri ile veya bunlarin bir kombinasyonu ile tahmin edilebilir: (1) yerinde dl¢timler, (2) riizgar ttineli
ile deneysel analiz veya (3) hesaplamali akiskanlar dinamigi (Computational Fluid Dynamics) yazilimlari ile sayisal analiz. On tasarim asa-
masinda kullaniimalari s6z konusu oldugunda bu yéntemlerin cok zaman alici oldugu ve akiskanlar dinamigi agisindan detayli calismalar
yapilmasini gerektirdikleri bilinmektedir. Bu yontemler 6zellikle bina formunun dinamik olarak degismesi durumunda verimli degildir.
Ayrica, verilerinin gercek zamanli olarak alinmasi s6z konusu oldugunda hesaplamali akiskanlar dinamigi (CFD) similasyonlari 6n tasarim
asamasinda degerlendirme yapmak agisindan pratik degildir. Tim bu nedenlerden dolayi hizl ve givenilir bir yonteme ihtiya¢ duyulmak-
tadir. Bu noktada gercek zamanli calisabilecek, geometriye dair sinirlamalar barindirmayan ve en 6nemlisi ¢6ziim agina (mesh) ihtiyag
duymayan bir algoritma yazilmasi 6ngortlmustir. Bu calisma kapsaminda yazilan algoritmaya ve alinan ciktilara dair detaylar verilmek-
tedir. Buna ek olarak temel bina geometrilerinin gelistirilen algoritma ile simulasyonu yapilmis ve Ansys Fluent yazilimi ile dogrulamasi
gerceklestirilmistir. Sonug olarak gelistirilen algoritmanin 6n tasarim asamasinda mimarlar icin yapi-riizgar etkilesimi analizlerinde kulla-
nilabilecegi ve degerlendirme yapilabilecegi ortaya konulmustur.

Anahtar sozciikler: Bina aerodinamigi; hesaplamali akiskanlar dinamigi; riizgar etkin tasarim; yapi-riizgar etkilesimi.

ABSTRACT

Wind-building interaction can be estimated with one of three approaches, or a combination of these: (1) on-site measurements, (2) reduced-s-
cale wind tunnel measurements or (3) numerical simulation based on Computational Fluid Dynamics (CFD). It's clear that for early design stage,
existing fore mentioned methods are very time consuming and they require detailed study in terms of of fluid dynamics. These methods are not
efficient especially in the case that the building form changes dynamically. Besides, both wind tunnel analysis and CFD simulations are not effi-
cient when it comes to take output data in real-time. Due to all of these reasons, a need for a fast and robust method occurs. At this point, a very
powerful method which doesn’t require solid geometry as an input, besides in which there’s no need to use mesh (control volume) is developed.
In this study, the details of the developed algorithm and the output of it are given. In addition, the principal building forms are also simulated
by the algorithm and the results are validated by the Ansys Fluent software. As a result, it is seen that the developed algorithm can be a guide in
wind-building interaction analysis for architects in the preliminary design stage.

Keywords: Building aerodynamics; computational fluid dynamics; wind efficient design; wind-building interaction.
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Giris

Surdirilebilir mimarlik alaninda tasarimi yonlendiren
cesitli pasif cevresel stratejiler bulunmaktadir. Bu anlamda
riizgar, 6nemli iklimsel parametrelerden birisidir. Ozellikle
yapilarin hem mekansal tasariminda, hem yapi ve dis gcevre
ara kesitinde, hem de acik alanlarin konforu agisindan dik-
katle ele alinmasi gerekmektedir.! Diger taraftan yapilar et-
rafindaki rlizgar karakteristigi sayisal analizler veya deney-
sel ¢alismalar olmadan kolaylikla tahmin edilememekte,
bu sebeple 30 yildan fazladir bu alanda ileri diizeyde aras-
tirmalar yuratilmektedir. 1960’lardan beri dis mekan yaya
konforu ciddi anlamda dikkat ¢eken konulardandir. Yaya
seviyesi riizgar konfor kosullari 6zellikle giiclii riizgarlarin
etkisi altinda kalan yapilara odaklanilarak arastiriimistir.?
Bu calismalarda boyut, bicim gibi yapi 6zelliklerinin etkile-
ri, yapilar arasindaki bosluklar, yapi gruplarinin yonlenisleri
ve sokak kanyonu gibi alt konular ele alinmistir.?

Yapi-riizgar etkilesimi s6z konusu oldugunda 6zellikle
rizgar konfor kosullarinin saglanabilmesi ve enerji verim-
liligi yoniinde pasif mimari stratejilerin belirlenebilmesi 6n
tasarim asamasiyla birlikte ele alinmalidir. Bir mimari proje
iyi planlanmig ve riizgar gibi 6nemli bir iklimsel parametre
On tasarim asamasinda silirece dahil edilmisse, sonradan
ortaya cikabilecek olumsuz etkilerinin azaltilmasi mimkiin
olabilecektir. Yapinin strdirilebilirlik performansinin art-
tirilmasi, heniiz erken tasarim asamasinda baslamalidir;
zira projenin erken asamalarinda optimizasyon potansiyeli
daha yuksektir ve yapi tasarimindaki degisikliklerinin etki-
sinin maliyetlere yansimasi cok daha kisitlidir.*

Yapi - rlizgar etkilesiminin tahmin edilmesinde cesitli
sayisal ve deneysel metotlar kullanilmaktadir. Sayisal ve
deneysel yaklasimlardan biri veya bunlarin bir kombinas-
yonu ile riizgarin yapi Gzerindeki etkileri tahmin edilebilir.
Bu yontemler: (1) yerinde olcuimler, (2) rizgar tlneli ile
deneysel analiz veya (3) hesaplamali akiskanlar dinamigi
(Computational Fluid Dynamics) yazilimlari ile sayisal ana-
lizlerdir. Her bir yaklasimin kendine 6zgli avantajlari ve de-
zavantajlari oldugundan, belirli bir problem i¢in hangi yak-
lasimin en uygun olduguna karar vermek her zaman kolay
degildir. Yerinde ol¢ctimlerin ve rizgar tineli 6lctimlerinin
onemli bir dezavantaji, genellikle sadece nokta verilerinin
elde edilmesidir. Prensip olarak “Parcacik Goriintiu Velo-
simetrisi (Particle Image Velocimetry)” ve “Lazerle indiik-
lenen Floresans (Laser-Induced Fluorescence)” gibi tek-
nikler, dizlemsel ve hatta li¢ boyutta bir cok verinin elde
edilmesini mimkin kilar. Ancak bu tir teknolojilerinin ma-
liyeti oldukca ylksektir. Diger taraftan ozellikle ¢ok sayida
yapidan olusan bir kentsel model veya karmasik geometri-

1

DeKay ve Brown, 2014. vd. 2007, 2008.

2 Wiren, 1975, Stathopoulos ve 3 Stathopoulos vd. 1992, Visser vd.
Storms, 1986, Uematsu, 1992, Ja- 2000.
mieson vd. 1992, Stathopoulos ve ¢ Braganca ve Andrade, 2014.
Wu, 1995, To ve Lam, 1995, Blocken
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ler icin uygulandiklarinda, lazer 1sini geometriler sebebiyle
engellenebilir.® Ayrica, farkli riizgar tineli laboratuvar ¢alis-
malarinin karsilastirilmasina yonelik yapilan son ¢alismalar,
bircok durumda %50’ye varan oranlarda ytksek farkliliklar
oldugunu gostermistir.® Bu olumsuz kosullara ragmen,
NIST TN1655 ve ASCE / SEI 49-12 ve ASCE 7. gibi ulusla-
rarasl standartlara uyumlulugun saglanmasi durumunda
bir rlzgar tiineli ¢ok glivenilir olabilir. Bu standartlar, bina-
lardaki ve diger yapilardaki rlizgar ylklerini belirlemek igin
rlzgar tineli testlerini ylriitmek ve yorumlamak igin as-
gari gereklilikleri tanimlar. insaat miihendisleri, mimarlar
ve rlizgar mihendisleri de dahil olmak Uzere binalar igin
riizgar tiineli testleri hazirlayan, ylriten ve yorumlayan ki-
siler icin yararlidir.’

Rizgar akis karakteristikleri ayrica hesaplamali akigkan
dinamigi (CFD) similasyonlari ile de belirlenebilir. Bu sayi-
sal similasyonlar ile bina ¢evresinde ¢ok genis bir alanda
yuksek ¢ozlinirliklG rizgar verisi elde etmek miimkinddir.
Ozellikle, meteorolojik verilerin hiz girdisi olarak alindigi ve
logaritmik riizgar profilinin kullanildigl, uygun bir tiirbiilans
modelinin belirlendigi ve yeterli sayida iterasyonun yuri-
tlldigu sayisal analizler ile hassas sonuglar alinabilmekte-
dir. Bununla birlikte, sonlu eleman yaklasimi ile ilgili temel
problem, similasyon alanini bélen bir agin (mesh) hesap-
lanmasi gerekliligidir. Tipik olarak ag olusturma asamasi,
bir akiskanlar dinamigi simtlasyonu siresinin %80’inden
fazlasini kaplar.? Ayrica, ag kalitesi, ¢c6ziimiin dogrulugunu
belirleyen kritik bir faktordir. Bunun yanisira, bu tir tek-
nik yazilimlar icin geometrinin kati (solid) olarak hazirlan-
mas! geremektedir. Fakat mimarlik pratiginde cogu zaman
komplike modeller olusturulmakta ve solid geometri sarti
saglanmamaktadir.

On tasarim agsamasinda, mevcut geleneksel yéntemle-
rin cok zaman alici oldugu ve akiskan dinamikleri hakkin-
da derin bir bilgi gerektirdigi bilinmektedir. Bu yontemler
ozellikle bina formunun dinamik olarak degismesi duru-
munda verimli degildir. Ayrica, verilerinin gercek zamanl
olarak alinmasi s6z konusu oldugunda CFD simdlasyonlari
On tasarim asamasinda degerlendirme yapabilmek aci-
sindan pratik degildir. Tum bu nedenlerden dolayi hizli ve
glvenilir bir yonteme ihtiya¢c duyulmaktadir. Bu noktada
gercek zamanl calisabilecek, geometriye dair sinirlamalar
barindirmayan ve en énemlisi ¢6zim agina (mesh) ihtiyag
duymayan bir algoritma yazilmasi 6ngorilmdistir.

Metot: Parcacik Tabanli Calisan Yenilikgi

Bir Algoritma

Yapi- riizgar etkilesiminin ¢éziimlenebilecegi bir algorit-
ma yazabilmek icin ¢ farkli adim izlenmistir (Sekil 1). ilk
adimda benzesim modeline karar verilmistir; ikinci adimda

°> Blocken ve Carmeliet, 2004, s. 107. 7 ASCE/SEI 49-12, 2012.
& NIST Technical Report, 2009. & Liu, 2005.
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Girdi konfiglrasyonu

: Parcacik durumlarinin tanimlanmasi :

Konum Hiz

Komsu parcaciklarin arastiriimasi

|

Toplam yogunlugun hesaplanmasi

¢ ANA

ENTEGRASYON

Carpismalarin ¢éziimlenmesi DONGUSU

Parcacik durumlarinin giincellenmesi :

Konum Hiz

Sekil 1. Akis diagrami.

fiziksel denklermlerin nasil entegre edilecegi kararlastiril-
mistir; Gglincli ve son asamada ise denklemlerin ¢6zimi-
nin ydratilecegi solver (¢ozicil) belirlenmistir. Calisma
kapsaminda riizgar akimi pargacik 6lcegine indirgenmis ve
her bir pargacigin ilk konumu ve hizina gore bir sonraki ko-
numu ve hizi tahmin edilmeye ¢alisilmistir. Tahminler sira-
sinda parcaciklarin birbirleriyle ve kati geometrilerle iliskisi
de ¢6ziime entegre edilmistir. Algoritma gelistirilirken iz-
lenen tim adimlar detayli olarak devam eden bélimlerde
verilmektedir.

Benzesim (Simiilasyon) Modeli

Bir sistemi simiile edebilmek icin onu ¢cogunlukla asil sis-
teme mimkiin oldugunca benzestirmeye ¢alismak gerekir.
Bu benzestirmede dikkat edilmesi gereken nokta asil sis-
temden alinmasi gereken tim parametrelerin 6zenle se-
cilmesi ve yuritilecek similasyon (benzesim) icin gerekli
olmayan tiim bilesenlerin gikartilmasidir. Bu asamada asil
sistemi birebir kopyalamak degil yapilacak analiz i¢in en
uygun hale getirmek ciddi anlamda 6nemlidir.°

Yapi- riizgar etkilesimi s6z konusu oldugunda bir akiskan
olan havanin da benzestirilmesi gerekir. Bu amagla, bu ¢a-
lismada hava akimi pargacik dizeyine indirgenmistir. Cok

9 Hensen, 2003, s. 18.
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genis bir alanda akisi ¢oziimleyebilmek igin ise parcacik sa-
yisi artirilmistr.

Fiziksel Denklemlerin Entegrasyonu

Hava akimlarini pargacik diizeyine indirgeyerek benze-
sim modelini belirlenmistir ancak parcaciklarin birbirleriyle
ve geometrilerle etkilesimiicin denklemlerin tanimlanmasi
gereklidir. Akiskanlar dinamiginde akisi matematiksel ola-
rak tanimlamak icin iki metot bulunmaktadir. ilki, her bir
akiskan parcacigi (diger bir deyisle, akiskan igcindeki her bir
kiiglik katle igin) igin hizi, zamanin bir fonksiyonu olarak
almaktir. Cok kuguk bir damla boyanin bir su akintisina
birakildigini ve boyanin izlenerek, herhangi bir zamanda
hareket ettigi yoni ve hizin da izlendigi distndilebilir. Bu,
Lagrangian koordinatlarini kullanarak akisi tanimlamaya
karsihk gelir.

Bir baska yaklasim, sinirli bir 6l¢im alani belirleyerek bu
alanda sabit koordinatlarin tanimlanmasidir. Daha sonra
bu koordinat sisteminde belirlenen 6n tanimli noktalar-
dan gecen her bir parcacigin hizi incelenir. Bu kez kiguk
boya damlasi hareket ettik¢e, hareketi her bir noktada ayri
ayri tanimlanir, bu islem ardisik olarak her noktada devam
eder. Boya damlasinin anlik konumu Langarian metodun-
da oldugu gibi kendi lokal koordinat sistemine gore degil,
daha dnceden tanimlanan 6l¢iim alaninin koordinat siste-
mi referans alinarak sabit bir grid Gzerinde belirlenir. Bu,
Eulerian koordinatlarini kullanarak akisi tanimlamaya kar-
silik gelir. Langarian metodunda gergekgi sonug alabilmek
icin cok fazla sayida pargacigin izlenmesi gerekir (Sekil 2).
Akisin bir alanda tanimlandigi ve her bir parcacigin tek tek
izlenmedigi bunun yerine gridal bir sistemde yer alan nok-
talardan gecerken hizlarinin olglldigi Eulerian Metodu
daha pratik gibi goriinse de sabit bir gridal sistem gerektir-
mesi akisi kisitlayacaktir ve yine geleneksel CFD yazilimla-
rinda oldugu gibi ag (mesh) tanimlamak gerekecektir.

Eulerian metodunda parcaciklarin konum, kiitle ve hiz-
lari bilinmelidir. Ayni zamanda simulasyonun yiratalduga
ortamla gergek dlinyanin zaman kavrami farkli oldugun-
dan, ekranda yenilenen her kareyi (frame) referans alip bir
sonraki kare icin pargaciklarin hiz ve konumlarinin bulun-
masi gerekir. Kare sayisi ne kadar arttirilirsa iki kare arasin-
da gecen siire o kadar kisalir ve yapilan tahminler gercege
¢ok daha fazla yakinsar.

Parcaciklarin baslangicta tanimlanan bir hizla hareket
etmesi gerekir, bu da yapi- riizgar etkilesimi s6z konusu ol-
dugunda riizgar hizidir. Rlizgar analizlerinde genellikle me-
teoroloji istasyonlarinda yiritiilen uzun zamanli 6lgiimlerle
elde edilen, zemin seviyesinden 10 m ylksege ait hizlar re-
ferans alinir. Rizgar hizini dogrudan sabit parcacik hizi ola-
rak tanimlamak yerine onlari ivmelendiren bir kuvvet ola-
rak ele almak gercege daha yakin sonuclar alinmasini saglar.

Parcacik konumu ve hizi tahmini icin temel fiziksel
denklemleri entegre etmek gerekir. Kullanilacak denklem-
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Sekil 2. Eulerian Metodu (1) - Lagrangian Metodu (Il).

ler hareket denklemleridir ve Newton’un 2. Yasasi olarak
bilinirler (equations of motion) ve bir net kuvvet igin bir
nesnenin tam olarak ne kadar ivmelenecegini verirler. Eger
zaman “t” ile gosterilirse, similasyon sirasinda her iki kare
arasinda gecen zaman dt (zaman farki -delta time) ile gos-
terebilir. Boylelikle asagida ifade edilen bilinen fizik denk-
lemleri yazilir;

ivme = kuvvet / zaman (1)
konumdaki degisim = hiz * dt (2)
hizdaki degisim = ivme * dt (3)

Bu denklemler koda dokilmelidir, bu noktada basit bir
ornekle algoritmanin temel diizeyde fiziksel denklemleri
nasil entegre ettigi gorulebilir. 1 kilogram agirhgindaki sa-
bit bir nesneye 10 Newton’luk sabit bir kuvvet uygulanip,
bir saniye sliren zaman araliklariyla ileriye dogru iterasyon
yapildiginda (Kod 1), alinan ¢ikti Kod 1'de verilmistir.

Kod 1. Fiziksel Denklemlerin Entegrasyonu
double t=0.0;

float dt = 1.0f;

float hiz = 0.0f;

float konum = 0.0f;

float kuvvet = 10.0f;

float kiitle = 1.0f;

while (t <= 10.0)

{
konum = konum + hiz * dt;
hiz = hiz + (kuvvet / kitle) * dt;
t +=dt;

}

Kod 1’de gorildigu Gzere, her adimda nesnenin hem
konumu hem de hizi bilinmektedir. Bu sayisal entegrasyon
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Kod 2. Tablo 1'deki kodun dt =1 sn oldugunda lirettigi ¢ikti

t=0: konum=0 hiz=0

t=1: konum=0 hiz=10
t=2: konum =10 hiz=20
t=3: konum =30 hiz=30
t=4: konum =60 hiz=40

t=5: konum =100 hiz=50
t=6: konum =150 hiz=60
t=7: konum =210 hiz=70
t=8: konum =280 hiz=80
t=9: konum =360 hiz=90
t=10: konum =450 hiz =100

Euler Entegrasyonu olarak bilinir ve en temel sayisal enteg-
rasyon teknigidir. Yalnizca degisiklik orani her bir zaman di-
limi (time rate) boyunca sabit oldugunda %100 dogrudur.
Verilen 6rnekte ivme sabit oldugundan, hizin entegrasyo-
nu hatasizdir. Fakat diger taraftan, konumun da bulunmasi
gerekir ve bunun icin de hiz entegre edilir, fakat hiz ivme
nedeniyle sabit degildir ve artmaktadir. Bu sebeple, konu-
mun entegrasyonunda hata olacagi 6ngorebilir. Bu hatanin
boyutunu goérebilmek igin, bir nesnenin siirekli ivme altin-
da nasil hareket ettigini veren forml kullanabilir, bdylelik-
le konum icin kesin degerlere ulasilir:

konum = hiz * zaman + % * ivme * t/2 (4)

Denklem 4’te degerler yerine konuldugunda nesnenin
10 saniye sonra 500 metreye tasinmis olmasi gerektigi go-
rilmektedir, ancak Euler Entegrasyonu ile 450 metrelik bir
sonug alinmistir. Bu yalnizca 10 saniyelik stire zarfinda 50
metrelik hatali konum farki olusmasi demektir. Fakat dt =
1 saniye olagan bir zaman araligi degildir. Ozellikle oyun
motorlarinda fiziksel similasyonlar ekran kare oraninin
(saniyede yenilenen kare sayisi) cok daha altinda bir zaman
araliginda gergeklesir. Clinkii ortalama bir oyunda her bir
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karede fiziksel simiilasyonlar icin ayrilan zaman saniyenin
1/200’U kadardir. Eger zaman araligi dt = 1./100 saniye ola-
rak alinmis olsaydi, yani her 1 saniyede cismin konumu es
zamanl araliklarla 100 kez hesaplanmis olsaydi, alinan so-
nuglarin gercege cok daha yakin olacagi disiintlmektedir:

Kod 3. Tablo 1’deki kodun dt = 1/100 sn oldugunda

Urettigi ciktinin son satirlari

t=9.90: konum =489.552155 hiz = 98.999062
t=9.91: konum =490.542145 hiz=99.099060
t=9.92: konum =491.533142 hiz =99.199059
t=9.93: konum =492.525146 hiz =99.299057
t=9.94: konum =493.518127 hiz =99.399055
t=9.95: konum =494.512115 hiz =99.499054
t=9.96: konum =495.507111 hiz =99.599052
t=9.97: konum =496.503113 hiz =99.699051
t=9.98: konum =497.500092 hiz = 99.799049
t=9.99: konum =498.498077 hiz =99.899048
t=10.00: konum =499.497070 hiz =99.999046

Cozicu (Solver)

Bu asamaya kadar tek bir nesnenin konum ve hizinin
nasil entegre edildigine yer verilmistir, fakat yapi — riizgar
etkilesiminde parcaciklarin birbirleriyle ve kati geometri-
lerle etkilesimde bulunmasi gerekecegi diistiniimustir. Bu
noktada parcgaciklarin birbirleriyle cakistiklarinda olusan
temas noktasinda bir kuvvet hesaplanabilir ve pargaciklara
tepki kuvveti (impulse) olarak uygulanabilir. Bu kuvvet, her
iki parcacig bir sonraki karenin baslangicinda artik birbir-
leriyle cakismaz hale getirecektir.’° Bu yalnizca tek bir kare
icin gecen kisacik strede gerceklestirilmeye calisilir ve li-
teratiirde “Tepki tabanli ¢arpisma ¢6ziimi (impulse-based
collision resolution)” olarak bilinir (Sekil 3).

Rulzgar- yapi etkilesimi s6z konusu oldugunda yiiksek ¢o-
zUndrlakte veri alabilmek icin binlerce parcacik kullanmak
gerekecektir. Su ana kadar tek bir objenin hiz ve konumu
tahmin etmeye calisiimistir ve ayrica iki farkli parcacigin ¢ar-
pisma durumu incelenmistir. Bundan sonraki asamada par-
¢acik sayisi ne kadar artarsa artsin yeterli olacak bir ¢dziim
metoduna ihtiya¢ duyulacaktir. Bunun icin A ve B olarak ad-
landirilan iki parcacik oldugu varsayalabilir, bu iki pargacigin
her birinin C adinda bir pargacik ile gakistigi distinilebilir.
Bu iki adet sinirlayici (constraint) yani ¢oziilmesi gereken iki
adet denklem demektir: A - C ve B — C (Sekil 4).

Oncelikle A — C etkilesiminin ¢6zildigl distnilecek
olursa, bu hem A hem de C’nin hareket etmesi ve birbir-
lerinden tamamen kopmalarini saglar. Fakat bu kez C, B ile

0 Fluid Simulation, 2016.
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Sekil 3. Tepki tabanl carpisma ¢6ziimii (p: temas noktasi, COM: kiit-
le merkezi, j: tepki kuvveti) [6].

Sekil 4. C'nin A ve B'ye gore konumu, cizgiler sinirlayicilar (constra-
int) gosterir.

Sekil 5. Adim 1: A - C etkilesimi.

daha fazla cakismaya baslar. Clink{i heniiz C ve B arasinda
etkilesimi hesaba katilmamustir (Sekil 5).

Bu kez B ile C etkilesimini ¢dziilmelidir. Bu ¢dziim B ve
C’nin artik cakismamasini ve yeni konumlarini almalarini
saglar fakat bu kez de B, A ile az da olsa ¢akismaya baslar
(Sekil 6).

Bir 6nceki adimda A ve B birbirlerinden farkli bicimde
C’ye gore konum aldiklarindan tekrar ¢akisma olmustu. Fa-
kat ¢6ziime devam edildiginde giderek daha iyi sonuglar
alinacagi gorulmustar (Sekil 7).

Artik ¢6ziime ¢ok yakinsanmakla birlikte (convergence)
hala tam olarak sonuca ulasiimis degildir, tekrar iterasyon

209



M GARON

Sekil 6. Adim 1: B - C etkilesimi.

Sekil 7. Adim 2: A - C etkilesimi.

yapmaya devam edilebilir, yeterli iterasyon sayisina ula-
sildiginda pargaciklarin artik birbirleriyle ¢akismayacagi
gorilur ve parcaciklar arasi etkilesim ¢6zilmdis olur. Tim
etkilesimlerin birbirinden bagimsiz ve sirali olarak ¢oziil-
mesi ¢ok zor gibi gorlinse de aslinda etkili bir ydontemdir
ve Gauss-Seidel methodu olarak bilinir. Ozetle sonuca 10
degil de 5 adimda ulasan bir metod bulundugunda daha
hizli yakinsayan bir algoritma elde edilmis olur ve gergek
zamanl ¢ikt1 alinabilir.

Gauss-Seidel metodunda sirali ¢éziim uygulanir ve her
bir denklem birbirinden bagimsiz olarak ¢6ziillr. Bir 6nceki
adimdan alinan ¢ikt bir sonraki adimda girdi olarak kul-
lanilir. Fakat her iki denklem de es zamanli ayni girdilerle
¢Ozulebilir ve giktilarin ortalamasini alinabilir. Bu noktada
ortaya cikan yontem Jacobi methodu olarak bilinir (Sekil
8). Jacobi, Gauss-Seidel metoduna gore daha fazla iteras-

yonda sonuca ulastirsa da her iki denklem de ayni ¢iktilari
kullandigindan es zamanli ¢oziilebilir ve boylelikle bir 6n-
ceki adimi bekleme gereksinimi ortadan kalkar. Bu da pa-
ralel olarak ¢6ziim yiiriitiilebilmesi manasina gelir. Ornegin
25 denklemden olusan bir sistemi 25 kisi bagimsiz olarak
¢Ozebilir, bu da Gauss-Seidel’e gore 25 kat hizli sonug al-
mak demektir. Ustelik denklemlerin hangi sirada ¢6zildii-
ginln bir 6nemi yoktur, bu da denklemleri ¢6zerken belirli
bir sirayla hareket edilmesiyle alinabilecek farkli sonuglarin
da 6nline gecer.

Ozetle iterasyon sayisi arttikca ¢éziime daha fazla ya-
kinsanir fakat gercek zamanh bir ¢6zim hedefleniyorsa
optimum iterasyon sayisinin belirlenmesi gerekir. Daha az
iterasyon daha hizli sonu¢ demektir fakat bu kez de hassa-
siyet azalir.

Analiz: Algoritmanin Sinanmasi

Yapi-riizgar etkilesimi analiz edilirken 6zellike temel geo-
metriler etrafindaki akis karakteristiginin bilinmesi gerekir.
Diz yuzeyli ve keskin koseli geometriler genellikle “kat1”
geometriler olarak tanimlanir ve bircok yapi formunda go-
raltr. Bu geometriler etrafindaki akis cizgileri (streamlines)
akis boyunca rizgar-usti (windward) bolgeden riizgar-alt
(leeward) bolgeye kadar kesintisiz olarak geometri ylzeyini
takip etmez. Bunun yerine akis keskin koselerde yapi ylize-
yinden ayrisir, bu akiskanin momentumunun akiskani bira-
rada tutan zayif kohesif viskoz kuvvetlerini gectigi anda ger-
ceklesir. Ayrisma hatti boyunca hizda katmanlasma olusur
(shear layer) ve riizgar-alti bélgede tiirbilansli iz alani (wake
area) gelisir, bu alan iki yonden de ayrisan akimla g¢evrelidir.

Akisin tahmin edilebilir ayrisma durumu kibik, dikdort-
gensel yapilar (bluff bodies) s6z konusu oldugunda keskin
koselerde ve kenarlarda her zaman benzer karakteristige
sahiptir ve ¢ok farkl riizgar hizlarinda bile benzer akis ka-
rakteristikleri gérultr.!?

Bu calisma kapsaminda dort kibik yapi (5m*5m*5m)
3m’lik araliklarla sasirtmali olarak konumlandiriimistir (Se-
kil 9).

Yapi-riizgar etkilesimi s6z konusu oldugunda venturi et-
kisinin, yapi kdselerinde ayrisan akimin ve yapilarin arka-

(1)

g 108 .

Sekil 8. A-Bve A - C etkilesiminin es zamanli olarak ¢c6ziimuniin yer aldigi adimlar - I, [ ve Il

11 Stathopoulos ve Blocken, 2016, p. 101.
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Sekil 9. Kubik iki yapinin diger iki yapinin etki alaninda olmasi hali
(Ansys Fluent-Ustte, algoritma-altta).

sinda kalan iz alanlarinin ¢éziimlenebilmesi 6nem tasimak-
tadir. Bu anlamda sayisal dogrulama galismasi sonucunda
ozellikle akimin ayristigi alanlarin ve riizgar alti alandaki iz
bélgelerinin biiyiik oranda yakalanabildigi gézlenmistir. iki
yapi arasindan gegen akimin dogrultusu ve yine hiz kazan-
masi da akis karakteristiginin tahminine yonelik ¢iktilarin
dogrulugunu gosterir niteliktedir. Boylece algoritmanin 6n
tasarim asamasina yonelik yeterli ¢ikti Giretebildigi gozlem-
lenmistir.

Birden fazla yapinin birbirlerine olan etkisi haricinde
tekil yapi etrafindaki akis da incelenmistir. Bu kapsamda
temel yapi geometrilerinden yari agik avlulu yapi formu
akis karakteristiginin ¢ok belirgin olmasi sebebiyle segil-
mistir. Avlulu yapilar 6zellikle riizgar yonine ve avlu agik-
liginin boyutlarina bagh olarak cok farkli akis karakteristigi
ve akis birlesim modeli (recirculation) gésterebilmekte-
ler.? Analizler sonucunda yari agik avlulu yapinin rizgari
karsiladigi avlu alaninda akisin sikistigl ve bir vortex alani
olustugu gozlemlenmistir. Bununla birlikte yapinin kdse-
lerinde akista ciddi ayrismalar ve hizlanmalar goriintilen-
mistir (Sekil 10).

Sonuglar ve Oneriler

Bu calisma kapsaminda, yapi-riizgar etkilesiminin erken
tasarim agsamasinda ¢6ziimiine yonelik gelistirilen, gercek
zamanli ¢alisan ve ag (mesh) gerektirmeyen yeni bir algorit-

2 Moret vd., 2003.
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Sekil 10. Yari acik avlulu yapi etrafindaki akis karakteristigi (Ansys Flu-
ent-Ustte, algoritma-altta).

maya dair detaylar acgiklanmistir. Algoritmanin gelistirilme
sireci; benzesim modelinin belirlenmesi, fiziksel denklem-
lerin entegrasyonu ve son olarak ¢ozlciiniin tasarlanmasi,
olarak Ug farkl adimda ele alinmigstir.

Calisma kapsaminda temel vaka galismalari gelistirilen
algoritma ile ve Ansys Fluent yazilimi ile simile edilmistir.
Sonug olarak gelistirilen algoritmanin 6n tasarim asama-
sinda mimarlar icin yapi-riizgar etkilesimi analizlerinde
rehber olabilecegi gériilmistir. Ozellikle gercek zamanh
¢alismasi mimarlarin hizli data almasini saglayacak boyle-
ce 6n tasarim asamasinda mimarin bina formunu degis-
tirerek sonuglari karsilatirmasini ve yapi riizgar etkilesimi
acisindan optimum bina formunu belirlemelerinde yol
gosterici olacaktir. Dolayisiyla sonuglara etkisi kisitl ola-
cak parametrelerin dnceden belirlendigi pargacik tabanl
bu algoritma mimarlk pratigi distunilerek gelistirildi-
ginden, mimarlarin kolaylkla yazilimdan veri alabilmesi
mimkiin olabilecektir.

Bu calisma temel alinarak yiritilecek yeni calisma-
lar icin gelistirilen algoritmanin riizgar tiineli ile deneysel
olarak dogrulanmasi gerekmektedir. Ayrica, bundan sonra
yuritulecek galismalarda 6nerilen algoritmanin; 6zellikle
kanal (funnel) etkisinin daha iyi ¢ozilebilmesi, yap! geo-
metrisindeki kiiclik detaylarin da simiile edilebilmesi ve
¢ok daha fazla sayida pargacik ile simiilasyona olanak sag-
layacak sekilde gelistirilmesi hedeflenmektedir.
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Bursa Yesil Kiilliyesi Medresesi’nin Miize isleviyle Kullanimina

Oz

Yonelik Koruma ve Projelendirme Yaklasimi

Preservation and Projecting Approach for Bursa Yesil Kulliyyah Madrasa
to be used with Museum Function

Ayse Esin KULELI," ® Demet BiNAN?

Surdirilebilirlik baglaminda mimari mirasin korunup gelecege aktarilmasi suireci incelendiginde, kiltir varliginin 6zginliik, bitinlik ve
anlam degerlerine zarar verilmeden islevliendirilmesi, gegmisten gelen yaraticiligin, cagdas yasama uyarlanmasi olarak da nitelendirile-
bilir. Yeni isleve uyarlama, ayni zamanda toplumun mimari mirasi tim degerleriyle deneyimlemesi ve mirasa bagl farkindalik ve aidiyet
gelistirmesine olanak saglamasi acisindan énemlidir. Bu baglamda, calismada Tiirk islam Eserleri Miizesi isleviyle kullaniminin stirdiiriil-
mesi 6nerilen Bursa Yesil Killiyesi Medresesi'nin miize konseptine uygun yaklasimda gelistirilmis mimari koruma projesinin hazirlanmasi
stirecinde izlenen koruma yaklasimi ve bu dogrultuda belgeleme, arastirma, degerlendirme ve projelendirme asamalari sunulmaktadir.

Anahtar sozciikler: Belgeleme; koruma; medrese; restitiisyon; yeni islev.

ABSTRACT

When the process of transferring the architectural heritage to the future in the context of sustainability is examined, the functioning of cultural
assets without harming the values of originality, integrity and authenticity can be described as adaptation of past creativity to contemporary
life. Adaptation of cultural heritage to new usage is also important in order to enable the community to experience its architectural heritage with
all its values and to develop the awareness and belonging of the heritage. In this context, the preservation approach followed during the prepa-
ration of the architectural conservation project developed in accordance with the museum concept of the Bursa Yesil Kulliyyah Madrasa, which
is proposed to continue its use with the function of the Museum of Turkish Islamic Arts, and the phases of documentation, research, evaluation
and projecting in this direction are presented in this paper.
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Giris

Bursa’da Osmanlinin kurulus déneminde sosyal, dini ve
egitim mekanlari olarak varlik gésteren Erken Dénem Os-
manli Kiilliyelerinden Yesil Klliyesi’ne ait medrese yapisi,
Kaltir ve Turizm Bakanliginca 1970Q’li yillardan, restoras-
yon gereksinimi nedeniyle bosaltildigl 2017 yilina kadar
Turk islam Eserleri Miizesi olarak kullanilmistir. Yapinin
“Bursa Tiirk islam Eserleri Miizesi Projesi” is tanimi dog-
rultusunda daha 6nce adapte edildigi yeni islevini, cagdas
koruma ve mizecilik baglaminda devam ettirebilmesi i¢gin
belgeleme, tarihi arastirma, koruma, cevre diizenleme,
sergileme ve ek yapi 6nerilerini iceren kapsamli bir ko-
ruma projesi hazirlanmistir. Bu makalede, tarihi medrese
yapisinin 0zglinligini ve butlinligini bozmadan miize
islevini yuklenebilmesi igin gelistirilen c¢agdas koruma
yaklasimi ve bu yaklasimin projeyi nasil bicimlendirdigi
anlatilmaktadir. Yapinin yapildigi ilk ddnemden giinimize
gelinceye kadar olan tarihi slrecte gecirdigi onarimlar ve
degisiklikler, yapidan gelen izlerin yanisira, Ayverdi!, Gab-
riel> ve Cetintas’in® rél6velerini iceren yayinlardaki yazil
ve gorsel belgelerden, literatlir aragtirmasindan ve ayrica
Bursa Kultlr Varliklarini Koruma Bélge Kurulu arsivindeki
yazili ve gorsel belgelerden yararlanilarak, irdelenmistir.
Tasinmaz kaltdr varliginin korunmasiyla ilgili ideal siirecin
asamalari; Belgeleme, Arastirma, Degerlendirme (Coziim-
leme ve Teshis), Koruma/ Onarim Uygulama Projeleri, Uy-
gulama, sonrasinda da izleme ve Yayin etaplari olup,*® bu
calismada belgelemeden projelendirmeye uzanan siiregle
ilgili ayrintilar, Yesil Medrese 6rneginde paylasiimistir. Bel-
geleme arastirma, degerlendirme ve projelendirme siireci
kararlari, uluslararasi kiltirel mirasi koruma sdzlesme ve
tuzikleri ile ulusal “ICOMOS Tirkiye Mimari Mirasi Koru-
ma Bildirgesi” (2013), 2863 sayili yasa, 660 sayili “Tasin-
maz Kaltar Varliklarinin Gruplandiriimasi, Bakim ve Ona-
rimlar1” ilke karari ile “Roléve, Restitlisyon, Restorasyon,
Statik, Elektrik ve Makina Proje ve Raporlarinin Hazirlan-
masi Isi Ozel Teknik Sartnamesi”’ne uygun olarak gercek-
lestirilmistir.

Erken Donem Osmanh Medreseleri Baglaminda
Yesil Kiilliyesi Medresesi

Osmanl medreselerini inceleyen arastirmacilar, genel-
likle glinimiizde mevcut olmayan iznik Orhan Gazi medre-
sesini, ilk Osmanli medresesi olarak kabul ederler.®” Bursa
kenti, Osmanl devletinin temellerinin atildigi ilk iki asir
icerisinde, istanbul’un fethinden &nce ve Edirne’nin heniiz
gelismemis oldugu bir devirde, alimleri, mutasarriflari ve
her tlrld ilim ve kiltlr kurumlari ile basta gelen bir merkez
olmustur.

1 Ayverdi, 1972, s. 95- 96.
2 Gabriel, 1958 s. 101.

3 Odekan, 2004.

4 Binan, 2017, s. 70-73.

> ICOMOS Turkiye Mimari Mirasi Ko-
ruma Bildirgesi, 2013.

& Hizli, 1991, s. 27- 31.

7 Demiralp, 1999, s. 22.
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Sekil 1. Yesil Killiyesi, Cami, Medrese ve I. Mehmed'in mezari olan
Yesil Tiirbe'den olusmaktadir. 1. Cami, 2. Medrese, 3. Tiirbe, 4. imaret, 5.
Hamam (Kuban, 2007, s. 97.).

Bursa’nin 1326 yilinda alinmasindan ve kale icindeki
yerlesimin asagida kent merkezine tasinmasindan sonra,
merkezde Orhan Gazi bir yapi grubu insa ettirmis, ilerleyen
yillarda ise kentin farkli bolgelerine din, egitim ve sosyal
islevli yapilarin yer aldigi birer kiilliye yaptirilarak, cevrele-
rinde yeni mahallelerin olusmasi saglanmistir. Bu baglam-
da, Bursa Yildirim Beyazid Medresesi (1388), Yesil Medre-
sesi (1419) ve daha sonra insa edilen Muradiye Medresesi
(1426) bir kiilliyenin parcasi olarak tasarlanmislardir.

Bursa’da I. Mehmet tarafindan 1413-21 yillari arasinda
yaptirilan Yesil Killiyesi, Cami, Medrese ve I. Mehmed’in
mezari olan Yesil Tiirbe’den olusmaktadir® (Sekil 1). Cami
ve medrese caddenin ayni yéniinde, birbirlerine yakin sayi-
labilecek mesafede, tlirbe ise ayni caddenin karsi tarafinda
insa edilmistir.

Yapinin Mimari Ozellikleri
Yapinin Genel Tanimi
Yesil Killiyesi’'nin bir pargasi olarak 1419 yilinda insa

& Kuban, 2007, s. 96-102, 164.
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Sekil 2. Medrese zemin kat plani rolovesi.

edilen Yesil Kulliyesi Medresesi’'nde, Yildirrm Beyazid
Medresesi’'nin plan semasi ve tasarim oOzellikleri gelis-
tirilerek devam ettirilmistir. Ancak bu yapida avlunun
oranlari degistirilerek daha dengeli bir dikdértgen form
olusturulmus, revak kemerleri payeler yerine situnlara
oturtulmus, ayrica revak birimlerinin biyiik ¢ogunlugu
pandantifli kubbelerle, 6grenci hiicreleri ise, aynal to-
nozlarla ortiilmustlr. Bu ozellikleri ile Yesil Medresesi,
Selguklu déneminin agik avlulu ve dort eyvanli medrese
dizenini, erken Osmanli donemi mimarisinin getirdigi
yeniliklerle yasatan bir yapi olarak nitelendirilebilir (Sekil
2).

Yildiz Otiiken, Orhan Gazi devrinden (1336-1359) Ka-
nuni Sultan Sileyman (1520-1566) devrinin sonuna kadar
Osmanli medreselerini siniflandirdigi ¢alismasinda, Yesil
Medrese'’yi, baska bir yapiya bitisik olarak insa edilmedigi
icin Bagimsiz Medrese’ler tanimiyla, plan 6zelliklerine gore
ise acik avlulu, medrese odalarinin avlunun Gg¢ yéninid U
seklinde cevreledigi, dershanenin medrese odalarindan
ayri olarak, avlunun dérdiinct kanadinda yer aldig1 “U se-
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mali simetrik medreseler (A. 1 b tipi)” arasinda siniflandir-
maktadir.’

Plan Semasi ve Mekansal Ozellikler

Yesil Medrese, yaklasik olarak 38 x 36 m boyutlarinda,
acik avlulu, dort eyvanli plan semasina sahiptir (Sekil 2 ve
3). Dikdortgen planl avlunun ortasinda daire formlu ve
yekpare mermerden imal edilmis bir havuz yer almaktadir.
Bu havuzun ana ekseninin lizerinde, gliney dogu yonde siv-
ri kemerli ve kubbeli dershane eyvani yerlestirilmis, dogu
ve bati yonde hiicrelerin bulundugu kanatlarin ortasinda
aynali tonoz ortulu birer kiiglik eyvan konumlandiriimistir.

Avlu, ana eyvan disinda li¢ yonde 19 go6zIi revakla cev-
relenmistir. Giris eyvani oniindeki birim yildiz tonoz, yan
eyvanlarin onlerindeki birimler ¢apraz tonoz, diger onalt
(16) goz ise kubbe ile ortultdur. Revak birimlerinden ar-
kasinda eyvan olanlar, diger revak birimlerine oranla daha
genis olup, kemer ve tonozlar farklidir. Medresede kose
mekanlarinin éniindeki kubbeler digerlerine oranla biyuk-

° Otiiken, 1978, s. 337-370.
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Sekil 3. Avlu, havuz ve revaklarin gériinimd.

LA e it

Sekil 4. Medresenin kuzeybati cephesi/giris eyvani.

tur. Dershane islevli ana eyvana bitisik birimler ise, daha
dar ve besik tonoz ile 6rtili mekanlardir.

Yapinin giris aksindaki, kare planli giris eyvanina iki ba-
samakla c¢ikilmaktadir. Giris eyvaninin st 6rtisa iki hath
U¢ yuzlh aynali yildiz tonozlu olarak bicimlendirilmistir.
Tonozun i¢ ylzeyi dikdortgen sekilli, firuze ve lacivert sirli
tuglalarla olusturulan geometrik bir kompozisyon ile kap-
lanmistir'® (Sekil 4-6).

Giris eyvanindan iki kademeli gecis ile revaga ve sonra
da avluya erisilmektedir. Avlunun etrafinda, eyvanlarin
disinda on Ug hiicre yer almaktadir. Bu odalar kare plan-
Il olup, her birinde dikdértgen formlu, cift kanath ahsap
dogramal pencereler, dista ise lokmali demir parmaklik-
lar bulunmaktadir. Odalara onarimlar sirasinda yenilendi-
gi anlasilan, kapilarla ulasiimaktadir. Tum odalarda, kimisi

1© BRAM 2013, Bursa Yesil Medrese Rol6ve, Restitlisyon, Restorasyon Projele-
ri Hazirlanmasi Isi kapsaminda hazirlanan yayinlanmamis projeler ve ekleri.

TiiRK
iSLAM
ESERLERI
Mires

TURKISH
IELAMILC
ART
MUSEUM

Sekil 6. Giris kapisi detay!.

sonradan dolaba donistirilen ocaklar ile duvarlarda farkl
genislik ve derinlikte nislerin bulundugu goérilmektedir.
Duvarlar sivali ve beyaz boyali olup, désemeler lamine ah-
sap ile kaplanmistir.

Yapinin bazi odalari, 6zellikleri yukarida kisaca tariflenen
odalardan farklilik géstermektedir. Kuzey késede yer alan
ZK-04 kodlu mekan kose girisli, kareye yakin dikdoértgen
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Sekil 7. Avludan ana eyvan/derslik cephesinin goriintisu.

planh bir mekandir. Diger odalara oranla daha biyik olan
bu odanin simetriginde bulunan tuvalet mekani da kose
girislidir. Her iki mekanda da, pencere sayisi arttirilmistir.
ZK-05 ve ZK-17 kodlu mekanlar, birbirinin simetrigi olacak
sekilde planlanmis olup her iki mekanda da merdiven ya-
pilmasi dikkat ¢ekicidir.

Avluya genis bir kemerle agilan ZK-11 kodlu ana eyvanin
zemin kotunun, avlu kotuna oranla yikseltilmesi ve kubbe
ile 6rtilmesi sonucunda, eyvan bagimsiz bir kitle goru-
nimi kazanmistir. Bu bolime, iki yonden gikis verilen bir
merdivenle ulasiimaktadir. Avluya bakan kemerli ana eyva-
nin cephesi, lizengi hattinin Gst kismi cam, alt kismi ise du-
var ile érilerek kapatilmistir (Sekil 7). Eyvanin (i¢ duvarinda
birer adet pencere agikligi bulunmaktadir. Duvarlarin Ust
kotlarinda, yuvarlak kemerli dikdortgen pencere agiklikla-
ri ve iclerinde elips bi¢cimli revzenler yer almaktadir. Kare
mekandan pandantiflerle sekizgen kasnaga gecilmektedir.
Pandantiflerin ylizeyleri, asagidan yukariya dogru boyutla-
ri biyliyen 10-11 sira halindeki, onarimlar sirasinda detay
ve oranlari bozulan mukarnaslarla bezenmistir. Sekizgen
kasnaktan Tirk UGcgenli kusak ile kubbeye gecilmistir. Se-

kizgenin her bir yliziinde, baklavali kusakta kemerli, kli¢lik
pencereler yer almaktadir. Dosemenin orta kismi altigen,
kenarlari ise dikdortgen bicimli imitasyon déseme tugla-
si ile kaplanmistir. Mekanin tim duvarlari sivali ve beyaz
renkte boyanmistir.

Birbirine benzer nitelik tagiyan ZK-08 ve ZK-14 kodlu ka-
reye yakin planli yan eyvanlar, revak dosemesinden yiksel-
tilmis olup, Gstteki dilimli sivri kemerli agikhgin arkasinda,
profilli bir kemer yer almaktadir. Her iki eyvanda da, girisin
karsisindaki duvarda, iki adet dikdértgen formlu pencere
bulunmaktadir. Déseme, altigen bigcimli imitasyon tugla ile
kaplanmistir. Tim duvarlar sivali ve beyaz renkte boyalidir.
ZK-14 kodlu yan eyvanin diger yan eyvandan farki, tonozun
ic yuzeyindeki firuze ve lacivert sirh tuglalarla sekillendiri-
len bezemelerdir. Bu bezeme tarzi, giris eyvaninda yer alan
yarim tonozun ylizeyindeki sirli tugla bezeme ile benzes-
mektedir. Sirli tuglah, geometrik 6rgl diizenlemesini ice-
ren bu kompozisyon tonozun ayna kisminda devam etti-
rilmeyerek, orta béliimde ahsap Uzerine boya ile bezeme
yapilmigtir (Sekil 8a-c).

Giris eyvaninin sag yoniinde yer alan ZK-20 kodlu odanin
ahsap tavani diger odalarin tavanlarindan farklilk goster-
mektedir. Tavanda, aralarinda ¢apraz yonde kullanilan, ince
ahsap citalarla balik sirt1 etkisi veren ve cilalanan 6zglin ni-
telik tasimayan diiz bir ylizey yaratilmistir. Bu ylizeyin orta-
sinda bulunan, citalarla cevrili kare formlu tavan gobegi ise
6zgln olup, geometrik gecmelerle olusturulan 12 kenarl
yildizlarla stslenmistir. Bu gébegin, yapinin Mize kullani-
mi stirecinde baska bir yapidan getirildigi distiniilmektedir
(Sekil 9a—c).

Cephe Ozelligi

Disg Cepheler

Tim cephelerde pencereler, zeminden bir miktar ylk-
sek, dikdortgen bicimli, cokertme nislerin igerisine yerles-
tirilmistir (Sekil 10—12). Duvar ve nislerin atlamali dizilme-
leri ile cephede ritmik bir diizen kurgulanmistir. Cokertmeli
nisler icerisinde yer alan teget kemerlerin yiizeylerinde tas

iz pe—

ahsap yilzeyde karamalrenk degisimi
Q 0 100cm.

Sekil 8. (a-c) Yan eyvanin tavani (ZK- 14).

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



M GARON

uuuuuuuu

|
l i
'\
i

|- " _ . N S S 6V a VN

[ | ansap yiizeyde kararmalrenk degigimi
0 50 100cm.
—

Sekil 9. (a-c) Odatavani muhdes citali tavan ve 6zgilin tavan gobegi

ve tugla almasik 6rgl uygulanmis, kemer aynalari kiiglik
boyutlu tas ve firuze sirli tuglalarla kaplanmistir (Sekil 10—
12). Her aynadaki diizenleme digerinden farklidir. Aynanin
hemen altinda ikinci bir sivri kemer ve igerisinde silmeli bir

Sekil 10. Kuzeydogu cephesi.

Sekil 11. Guneybati cephesi.

ZK-20).

cerceveye oturan bir pencere acikhg! yer almaktadir. Pen-
cere agikliklarinda lokmali demir parmakliklar ve arkasinda
¢cift kanatli, ahsap dogramali pencereler bulunmaktadir.

Duvarlarda, zeminden ¢okertme nislerin alt kotuna ka-
dar moloz tas 6rg(, o kottan kirpi sacaga kadar, bir sira tug-
la, bir sira tas olarak siralanan almasik 6rgi uygulanmistir.
Yapi koselerinde kullanilan devsirme bloklar dikkat gekici-
dir. Cephelerde, duvardan igerlek kurgulanan nislerin st
kenarlarinda 6nce ahsap hatil, Gstlinde Ug sirali kirpi sacak
ve en Ustte alaturka kiremit kullaniimistir.

Yapinin giris cephesi aksindaki giris eyvani, yan kanatlar-
dan biraz yiksek ve 6ne dogru cikinti yaparak Medreseye
girisi belirleyen bir ¢ergeve igerisine alinmistir. Girigi tanim-
layan sag¢agin alti ¢itali ahsap kaplamalidir. Kare planh giris
eyvanina, iki basamakla cikilarak, iki merkezli sivri profilli
kemerli girise ulasilmaktadir. Yan duvarlarda profilli girin-
tiler zeminden baslayarak, Gizengi hizasinda “Bursa keme-
ri” olarak da tanimlanan aynali kemer ile sonlanmaktadir.
Uzengi hattina kadar tas orgiilii olan duvarlarin iist kismi
sivali ve beyaz renkli badanalidir. Giris eyvaninda kapinin
icine yerlestirildigi mermer kemer basik tipte olup, ahsap
giris kapisinin kanatlarinda diisey ve yatay yonde bolme-

Sekil 12. Kuzeybati cephesi rélove.
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li ve yatay seritler icerisine yerlestirilmis kabaralar dikkat
cekmektedir. Giris mekaninin arka duvari, tg dilimli sivri
kemerli bir agiklikla revaga agilmaktadir. Kemerin i¢ kismin-
da tavanda her iki yénde ahsap hatillar uzanmaktadir. Cati
alaturka kiremit ile kaplanmistir. Giris cephesinde sol ugta
bulunan pencerenin bilinmeyen bir tarihte kapatiimis ol-
dugu anlasiimaktadir (Sekil 12).

Arka cephede ana eyvan ve medrese kanatlari algilan-
maktadir. Pencereler, giris cephesinde oldugu gibi duvar-
dan igerlek nis olarak tanimlanabilecek yiizeylerin igeri-
sinde konumlandiriimistir. Pencerelerin kemer aynasinin
ylzeyinde sirl tugla kaplama yerine, sivalar dikkat ¢ek-
mektedir. Gegmis tarihli onarimlar sirasinda bahge diizen-
lemesi nedeniyle kotlar degistirilmis, bu nedenle cephede
eyvan cikintisindan sonra en soldaki ilk nisin alt bolimi
zemin kaplamasinin altinda kalmistir. Eyvan kiitlesinde
cephenin st kisminda, tugladan orilmdis teget kemerli
kiiclik tepe penceresi ile yiksek sekizgen kasnak (tambur)
kismindaki pencereler ve badem bicimli beton disliklar ve
kursun kaplamali kubbe dikkat cekmektedir (Sekil 13).

Medresenin giris eyvaninda, bati eyvaninin tonozunda
ve cephelerde pencere alinliklarinda gorilen ¢ini kullani-
mi, yaply! diger erken donem Bursa medreselerinden ayi-
ran bir 6zellik olarak tanimlanabilir.

Avlu Cepheleri

Yapinin avluya bakan cephelerinde kullanilan revaklar
sivri kemerli olup, orta akstaki birimin kemeri, digerlerine
oranla daha genistir. Revak kemerinin avluya bakan yiizin-
de 1siratas, 3 sira yatay tugla ile almasik orgu, koseliklerde
ise 1 sira tas, 3 sira yatay tugla, 1 disey tugla ile almasik
orgli uygulanmistir (Sekil 14).

Revak kemerlerini tasiyan sttunlar, bir tugla yiiksekligin-
de dizenlenen platformlar Uzerine oturtulmustur. Gerek
bu platformda, gerekse zeminin diger kisimlarinda kap-
lama malzemesi olarak yer yer orijinal, yer yer imitasyon

Sekil 13. Glineydogu cephesi.
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tugla kullanilmistir. Yuikseltilmis platformlara oturan kolon-
larin Uzerindeki stitun basliklarinin gogunun kdseleri pahli
ve kibik formlu (Sekil 14) olup, basliklardan bir bélimu
devsirme niteliklidir (Sekil 15).

E. H. Ayverdi “revak direklerinin ikisi granit, 16’si mer-
merdir ve hepsi toplamadir. Basliklardan altisi Bizans, 12’si

Sekil 15. Devsirme ve kibik baglikli stitunlar.
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koseleri pahli basit takozlardir. Revak kemerleri umumiyet-
le sivridir, yalniz yan kiiclik eyvanlarin éniindekiler dilim-
lidir. Gergiler 18x12 cm boyutlarinda mesedendir. Direk
aralarinda 27- 30 cm yikseklikte, 1.85 m genislikte somat
(yemek sofrasi) yerleri vardir”*! ifadeleri ile revak diizenle-
mesini tanimlamaktadir.

Medrese odalarinin revaga acilan kapilarinin bir bélimu
(zK-02, 03, 04, 19, 20’ye ait olanlar) diiz atkili, bir bolimi
ise (ZK05, 06, 07, 09, 10, 12, 13, 15, 16 ve 17’ye ait olanlar)
basik kemerli olarak siniflandirilabilir.

Kiremit kapli ¢atida, odalardaki ocaklara ait almasik di-
zende orilen bacalar goriilmektedir.

Yesil Medresesi’'nin Donem Analizi ve Restitiisyon
Kararlari

Restitlisyon arastirmasi; “1. Yapinin 6zgiin tasarimi hak-
kinda bilgi vermek/ aciklamak, 2. Tarihsel strecteki gelisi-
mini incelemek, 3. Kalintilarin/ izlerin, katmanlarin daha iyi
kavranmasini saglamak, 4. Korunmusluk diizeyinin tespit
edilmesini saglamak, 5. Restorasyon projesine veri sagla-
mak amacli yapilmasi gereken bir galismadir”.*?

Yapinin ilk yapimindan sonra degisime ugramis, kismen
veya tamamen yok olmus ve eklenmis 6ge ve/ veya bo-
limlerinin tespit edilmesi slirecinde, yapidan gelen izler,
donemsel benzerlik tasiyan yapilarla gerceklestirilen karsi-
lastirmali calismalar, yazili ve gorsel belgeler degerlendiril-
mis, donemleme 6nerilerine iliskin glvenilirlik dereceleri?
olusturulmustur. Calismada, yapidan gelen izler ile fotograf
gibi belgeler I. derecede glivenilir kaynaklar olarak belir-
lenmistir. Mimari gereklilik ise yeterli ve glvenilir bir kay-
nak bulunmadiginda, yapinin ihtiyaclarinin degerlendiril-
mesinden ortaya ¢ikmakta olup, glivenilirligi en dislik olan
“Ill. Derece” olarak derecelendirilmistir.**

Restitlisyon arastirmasinda ulasilan yazili ve gorsel veri-
ler dogrultusunda ¢ ana donem belirlenmistir;

I. D6nem: 1419 / 19. yy’in ikinci Yarisi

Bursa’da Yesil Killiyesi Medresesi, Sultaniye Medresesi
olarak adlandirilmis ve miderrisligi en biyilk payelerden
sayllmistir. Mehmed Sah Fenari ve Yusuf Bali Fenari, ‘Ala-
Gddin ‘Ali, Molla Yegan-zadeler, Molla Husrev gibi ulema
bu medresede muderrislik yapmistir.’> Vakfiyesinde, yazil
olarak iki muidin gorevlendirildigi ilk Osmanli medresesi
olma o6zelligini tasiyan Sultaniye Medresesi, Edirne med-
reselerinin insasina kadar Osmanlilarda en Ust derecede
kabul gormus ve Unl Ortaasya’ya kadar uzanmistir.

Ayverdi, yapiya ait vakfiyenin Mart 1419 sonunda yazil-

digini ve medresenin vakfiyede belirtilen 30 talebeyi alacak
1 Ayverdi, 1972, s. 96-100. jeleri Hazirlanmasi isi kapsaminda
12 3.g.e. Binan, 2017, , s. 70-73. hazirlanan projeler ve ekleri.
13 3.g.e. Binan, 2017, s. 70-73. > a.g.e. Ayverdi, 1972, s. 95.
14 3.g.e. 2013 Bursa Yesil Medrese R3- ° a.g.e. Hizli, 2011, s. 157.

I6ve, Restitlisyon, Restorasyon Pro-
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Sekil 16. Ayverdi Yesil Medrese plan réléve calismasi (Ayverdi, 1972).

hale getirilmeden yarim kaldigini distindtGgiina bildirmek-
tedir.’” Ayverdi, bir katta 1 blyutk 13 kiicik oda bulundu-
gunu, bliyik odanin muderrise ve kis derslerine mahsus
oldugunu ifade etmektedir (Sekil 16). Bu durumda, her
oda bir talebeye verildiginden, 13 odada 13 talebe barina-
bilecektir. Medresede 30 talebe i¢in 30 oda gerektiginden,
yapida bir Ust kat olmalidir. Giris eyvani, yan eyvanlar ve
helanin Ustlindeki mekanlarla beraber 17 oda elde edile-
cektir. Ayverdi’nin agiklamalari dogrultusunda, yapi iki katli
olarak duslintldiglinde, 30 oda sayisi tamamlanmaktadir.

Bazi arastirmacilar, avlunun kuzeybati ve kuzeydogu ko-
selerinde, hiicrelerin arasinda yer alan ve mevcut durumda
0zglin niteliklerini kaybetmelerine karsin, ilk dénemde de
burada yukariya ¢ikan bir merdivenin bulundugu yonin-
deki bilgileri ile izleri degerlendirerek ve ayrica dershane
eyvaninin asiri yiksek tutulmus olmasina dayanarak, Yesil
Medresesi’nin tek mi, iki kath mi oldugunu tartismaktadir.
Ayverdi’nin aralarinda yer aldig1 bazi arastirmacilar da, Ye-
sil Medresesi'nin aslinda iki katli olarak tasarlandigini, an-
cak Ust kattaki hiicrelerin hi¢ bir zaman insa edilmedigini
ifade etmektedir. Ayverdi, yapidan gelen izlere dayanarak
yapidaki 1.20 m genigliginde, muntazam islenmis ve cift

7 a.g.e. Ayverdi, 1972, s. 95-96.
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kapili olan merdivenlerin sadece ¢atiya ¢ikan merdiven
olarak nitelendirilemeyecegini, bir st kata ¢ikmak icin ya-
pilmis olmasi gerektigini; dershanenin es dénemli medre-
selerden farkli olarak yan kollara gére ¢ok yliksek yapilmis
oldugunu, bu durumun da dershane yiksekliginin iki kata
gore hesaplandigini gosterdigini; yapinin dis cephesinde
bitirme elemani olan kirpi sacaklarin yeri ve duvara otu-
rurken sacgak icinde kalan ahsap detayin niteliginin, alttaki
duvarlarin Ust katin déseme hizasi gibi tonoz ve kemer (st
hizasina kadar yukselip Ustlerinin diizgiin sekilde yapilmasi
ve sonradan yikilmis olma olasiligini ortadan kaldirdigini,
st katin dershane ile birlestigi kdsede bir st kat olduguna
dair duvarda higbir iz olmamasina bagli olarak yapinin iki
katli tasarlandigini ancak Ust katin yapilamadigi gérisiinde
oldugunu bildirmektedir.®

Demiralp®® ise medresenin iki katl olduguna iliskin go-
risiini; hicrelerin dis cephe duvarlarinin tek katli bir yapi
icin cok kalin olmasina, hiicrelerin kubbelerle degil, daha
basik bir ortl tipi olan manastir tonozlari ile 6rtiilmesine,
dershane / mescid eyvaninin tek kath yapi icin oldukga
yuksek olmasina ve dershane / mescid eyvaninin cephe
duvarinin batiya dogru uzantisinda bazi taslarin, ikinci kat
baglantisi yapilacak gibi disa taskin yerlestiriimesine da-
yandirmaktadir.

Proje ekibi olarak goriisiimiz, Ayverdi’'nin 6nerdigi gibi,
Yesil Killiyesi Medresesi’nin aslinda iki katli olarak tasar-
landig1, ancak Ust kattaki hiicrelerin higbir zaman insa edil-
medikleri yoniindedir.

Ana eyvanin 6zgiiniinde agik oldugu bilinmektedir. Yapi
es zamanh erken Osmanli donemi Bursa yapilariyla kar-
silastirilmis ve 6zglin islevi dershane olan ana eyvana ait
korkuluk detaylarinin Murad I. Cami ve Yesil Cami’de bulu-
nan ornekler ile Sedat Cetintas’in donem 6rnekleri dogrul-
tusunda Bursa Yildirnm Medresesi restorasyonunda oner-
digi*® korkulugun benzeri olabilecegi 6ngorilmistir. Ana
eyvanin tambur Uzerinde yikseltildigi bolim tugla orglli
olup, Gabriel’in cektigi fotografta tamburun tugla duvarlari
net olarak algilanmaktadir.?

Gabriel’in giziminde merdivenli mekana agilan ve 6gren-
ci odalarina ait kapi bosluklarindan avluya bakan yiizlerde
tas sovelerin ¢izilmis olmasi ve glinimiize de ulasan kapi
girislerinin iki yanindaki duvar ylizeyindeki girintili kismin
boyutlarinin iki kanath kapinin taradigi alani vermesi zeri-
ne, avluya acilan tim kapilar dénem analojisi yapilarak ¢ift
kanatli tablali kapi olarak 6nerilmistir.??

Gunimizde yan eyvanlarda yer alan nislerin gerek Gab-
riel, gerekse Cetintas’in gizimlerinde yer almamasi ve nite-
likli detay icermemesi nedeniyle, bu nislerin 6zgiin olmadi-
g1 sonucuna varilmistir. Hiicre olarak adlandirilan 6grenci

8 3.g.e. Ayverdi, 1972, s. 95-96.
» a.g.e. Demiralp, s. 22.
2 3.g.e. Odekan, 2004.

% a.g.e. Gabriel, 1958, s. 101.
22 Uluengin F., Uluengin B. ve Uluen-
gin M. B., 2001, s. 91.
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odalarinin icindeki nislerden Gabriel tarafindan cizilme-
yenler, boyutlarindaki dizensizlikten de hareketle 6zgiin
olmayip sonradan agilmis olarak tanimlanmis ve ilk donem
cizimlerine islenmemistir. Ozgiin nisler yapinin egitim islevi
ile kullaniimasi nedeniyle 6grencilerin kaldiklari odalarda,
esyalari ve kitaplari igin dolap ve raf gereksinimine uygun
olarak restitlie edilmistir.

Bltin odalarda ocak ve raflar bulunmaktadir. Hiicre-
lerde 6zglin niteligini koruyan bir dérnekten ve ayrica es
zamanl yapilardaki orneklerden hareket edilerek, 6zgiin
ocak tipi tanimlanmistir.

Bursa Kulttir Varhklarini Koruma Bolge Kurulu arsivinde
ulasilan bir fotografta (Sekil 17) ana eyvanin altinda basik
kemerli bir kapi goriilmekte olup, bu durum ana eyvanin
altinda girilebilir bir mekanin bulundugunu diisindirmek-
tedir. Ancak arastirmalar sirasinda mekan ve boyutlarina
ait yazil ya da gorsel herhangi bir belgeye ulasilamamistir.
Ana eyvanin cephesi Cetintas’in calismasindan ve yapidan
gelen bilgilerden yararlanilarak, restitlie edilmistir (Sekil
17-19).

- ’
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Sekil 17. Avluda sadirvan ve ana eyvana giris (Bursa Kultur Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu arsivinden alinan bu fotografta, dershanenin al-
tinda basik kemerli girisi olan bir mekan tespit edilmistir.).

Sekil 18. Donemde ana eyvan ve revaklarin restitiisyon calismasi, A-A
kesiti.
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Sekil 19. Yesil Medrese, ana eyvan, sekizgen kasnak ve disliklarin g6-
riintsti (Gabriel, 1958).

Yapida sadece ana eyvanin Uzerindeki kubbe kursun
kaplamali olup, diger boélimlerde kullanilan kirma catinin
Bizans ve Erken Osmanl Doneminde kullanilan yayvan tipli
kiremit ile kaplandigi 6ngorilerek, bu konuda H. Tayla’nin
¢izdigi detaydan yararlaniimistir.?®

Medresenin kirma ¢atili Ust Ortlsiiniin bitirme detayi,
dis cephelerde kirpi sacakl iken, avluya bakan cepheler
kirpi sacagl olmayan, genis sacakli bir nitelikle giinimiize
ulasmistir. Gabriel tarafindan yapilan 20. ylzyilin ilk yarisi-
na ait ¢cizimde ve fotografta ise, daha dar alin tahtal genis
bir sacak gorilmektedir.

Yapi tek kath olarak yapilmis olsaydi, es zamanli diger
medreselerde oldugu gibi gerek dis cephe, gerekse aviu
cephelerinde kirpi sagakl bir bitirme detayi olabilecekken,
yapinin iki kath tasarlanarak, daha sonra bitirilemeden tek
katli kalmasinin bir gostergesi de, avlu cephelerinin sacak-
larindaki farklilik olup, belgesel agcidan 6nemli izlerdir. Ay-
rica avlu cephesinde dis cephede oldugu gibi kirpi sacak
kullanildigina dair gorsel belge ve yapisal bir iz bulunma-

2 Tayla, 2007.
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maktadir. Giris kapisinin tzerindeki sacak icin de ayni yakla-
sim s6z konusudur. Anitsal giristeki yarim kalmislik, bitme-
mislik boyutsal ve detay olarak da gozlenmektedir. Yapinin,
dolayisiyla da anitsal kapinin yarim kalmis olduguna iliskin
herhangi bir gorsel belge ve yerinde yapisal hig bir iz olma-
masl nedeniyle, anitsal kapi Gzerinde yer alan ahsap saga-
gin daha dar alin tahtal ve dik acili oldugu 6ngorilmastdir.

Yapinin ZK-04 mekanina ait giinimizde kapatiimis olan
penceresi, Gabriel, Cetintas ve Ayverdi’nin hazirladiklari
planlar dogrultusunda restitiie edilmis olup, restorasyon
uygulamasi sirasinda yerinde inceleme ve degerlendirmesi
yapilmalidir.

Ayverdi avlunun ortasinda 2.60 m ¢apinda, bahceden 30
cm yukseklikte, incecik, 4 cm cidarl, giizel fiskiyeli, yekpa-
re mermer bir havuz bulundugunu ifade etmektedir. Evli-
ya Celebi de bu havuzdan bahsetmektedir. Havuz avluda
varligini korumakla birlikte, Ayverdi'nin avlunun dibinde
oldugunu bildirdigi cesme yapisi glinlimiize ulasamamistir.

Yesil Kulliyesi Medresesi’nin ilk déneminde, st pence-
relerde algi revzen iglik ve disliklar, alt pencerelerde ise iki
kanatl ahsap kapaklar oldugu 6ngoriilmistiir. Bazi kaynak-
lardan Kanuni Sultan Sileyman dénemine kadar, Topkap!
Sarayl Harem dairesi dahil, pencerelerde cam kullanimi-
nin zorunlu olmadigi ve bunlarin ahsap kepenklerle kapa-
tildig1 anlasiimaktadir.’* 16. yizyiin baslarinda, Topkapi
Sarayi’'nda yapilan tamirlere ait belgelerde cam kullanimina
ait bilgi bulunmasinin yanisira, 16. yizyilin ilk ceyreginden
sonra yapilan mimari kompozisyonlari betimleyen Osmanl
minyatirlerinde de alt pencerelerde kepenk, lst pence-
relerde ise nakisli camlarin bulundugu gorilmektedir.?>%
Bu tir gorsel belgeler ile dis pazarlardan cam alinmasina
iliskin dokiimanlarin sayisi 16. ylzyilda artmaktadir. Ye-
sil Medreseye ait 1645 tarihli bir belgede “12 pencereye
havale cami alinmasi”na dair kayit daha 6nce yapida cam
bulunmadigini disiindlrmstir.?” Ana eyvanin Ust pence-
relerindeki iclik ve disliklarin yakin dénem onarimlarinda
takildig ve zamanimiza kadar birgok kez yenilendikleri di-
sinilmektedir.

Medrese erken dénem vyapilariyla karsilastirilmis olup,
algl revzen digliklarin Sedat Cetintag’in Bursa Yildirim Da-
rissifasi restorasyon projesinde ¢izdigi “badami” badem
bicimli caml algi revzen disliklarin benzeri olabilecegi di-
sintlmis ve bu dogrultuda restitlie edilmistir.

Erken Osmanli déneminde Bursa’da insa edilen Hiida-
vendigar imareti, Yildirim imareti ve Ulu camii gibi bir kag
yapi disinda, Yesil Killiyesi Medresesi’'nde oldugu gibi mo-
loz tas agirlikh, kaba yonu tas ve tugladan olusan almasik
duvar orgusi kullaniimistir. Kullanilan duvar 6rgi sistemi,
orta ve ge¢ Bizans duvar teknigi olup, Selguklu dénemi igin

2 Goodwin, 1970, s. 20-21.
25 Bakirer, 1999, s. 480-489.

% Bakirer, 1986, s. 110-116.
7 a.g.e. Ayverdi., 1972, s. 95.
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karakteristik degildir. Bu teknikte kullanilan tugla, Bizans
yapilarindaki 6lcilerle ayni boyutta kaliplarla yapilmistir.
14. yy'in ikinci yarisindan sonra 1/3 orani genellesen bir
almasik duvar normu olarak benimsenmistir. Almasik 6rgd,
duvarlarda oldugu kadar kubbe kasnaklarinda da kullanil-
mistir. Kullanilan taslar genellikle gok diizglin olmadigi icin
tas arasi derzleri genistir. Bu duvar dokusu, Bursa bolgesi
icin sadece 14. yy’da degil, 15. yy’da da karakteristiktir.?®

Il. D6nem : 19. yy’in ikinci Yarisi / 1950

Bursa Kulttr Varhklarini Koruma Boélge Kurulu arsivinde
ulasilan bir fotografta (Sekil 17), avluda havuzun Ustini
kapatacak sekilde tasarlanan altigen planl, ahsap kons-
triksiyonlu dikmelerle tasinan, sagakl ve oluklu kiremit ile
kaplanmis bir kameriye goriilmektedir. Kameriye ile ilgili
¢izim icin sadece bu fotograftan yararlaniimis olup, detay-
lari konusunda fikir verecek baska proje, cizim, kroki vb. bir
belgeye ulasilamamistir.

On planda kameriyenin gérildiigi bu fotografta, kame-
riyenin arkasinda yer alan dershane de algilanabilmekte-
dir. Dershane islevli ana eyvanin avluya bakan cephesinin
camekanla kapatildigi zor da olsa gorilebilmektedir. Fo-
tograftan yararlanilarak, ana eyvanin aksinda cift kanatli
bir ahsap kapi ile kapinin iki yaninda kotu yiksek olmayan
duvarlar gizilmistir (Sekil 18). Fotograf incelendiginde, du-
varlarin Gizerine gelen camekanlardan sol taraftaki pencere
kayitlarinin tamamen yok oldugu, sag boélimdeki pencere
kayitlarinin ise yer yer saglam kalabildigi gortlmus ve ca-
mekan projeye islenmistir.

Gabriel’in kitabinda®® yer alan avludan ¢ekilmis bir fo-
tografta (Sekil 19) ise, dershanenin sekizgen kasnaginin
tuglaile 6rildigl ve sivasiz oldugu, ayrica I. Donemde kul-
lanildig1 dustnilen algi revzen disliklar yerine, ahsap kayith
pencerelerin kullanildigi anlasiimaktadir.

Bursa Kilttr Varliklarini Koruma Bolge Kurulu arsivinde
bulunan Namazgah deresi civarindan cekildigi anlasilan
bir diger fotografta, Yesil Medrese sag tarafta yer alirken,
sol tarafta Yesil Camii bulunmakta, medresenin ¢evresinde
dere, kavak agaclari ile dogal bir dokunun hakim oldugu
gorilmektedir (Sekil 20). Ayrica, Tirkin Dostoglu’nun ¢a-
lismasinda yer alan fotograflarin incelenmesinden, killiye-
yi olusturan yapilarin gcevresinde ¢cogu gliniim{ize ulasama-
yan geleneksel nitelikli yapilarin ve yesil dokunun yer aldigi
anlasiimaktadir®® (Sekil 21).

lll. D6nem: 1950 / Guiniimiiz

Yapinin ginimuzdeki durumu Il. Dénemle karsilastiril-
mis ve 1950’li yillardan baslayarak, projenin gizildigi tarihe
kadar yakin gecmiste yapilan uygulamalar réléve Uzerine
islenmis ve lll. DOnem restitlisyon ¢izimleri elde edilmis-
tir. Bu dénemde, 6zellikle de yapiya miize islevinin verildigi

28 a.g.e. Kuban, s. 96- 102, 164.
» a.g.e. Gabriel, 1958, s. 101.

30 Trkdan Dostoglu, 2001, s. 152-153.
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Sekil 20. Yesil Medrese ve cevresindeki tarihi ve dogal doku. Bursa
Kaltar Varliklarini Koruma Boélge Kurulu arsivinde ulagilan bu eski fo-
tograftan cevreye iliskin veriler tespit edilmistir.

Sekil 21. Kulliyeyi olusturan bu yapilarin ¢evresinde yer alan ve cogu
gliniimize ulasamayan geleneksel nitelikli yapilar ve yesil doku (Tur-
kiin Dostoglu, 2001, s. 153).

slrecte, tarihi yapida genis kapsamli onarimlarin gercek-
lestirildigi anlasilmaktadir. Hiicre kapilarinin baglandigi
duvarlardaki séveler ve ahsap kapilar da bu donemde de-
gistirilmis olmalidir. Ayrica, hicrelere nislerin agildig ve
blyik olasilikla miize islevi nedeniyle hiicreler arasinda
baglantilarin verildigi gortlmektedir. Tuvalet mekanlari bu
donemde onarilmis ve icinde kadin ve erkek boélimleri yer
alacak sekilde diizenlenmistir.

Il. dénemle karsilastirildiginda, ana eyvanin avluya ba-
kan cephesinde de uygulama yapildigl tespit edilmistir.
Orta aksta cift kanatli caml ahsap kapinin iki yanina, ey-
vanin Uzengi kotuna kadar yikselen duvarlar oriilmis ve
Gzeri cam ile kapatilmistir. Ana eyvanin kubbesinin oturtul-
dugu tugla o6rgiili sekizgen kasnagin Ill. donemde sivandigi
ve kasnaga Il. donemde yerlestirilen ahsap kayitl pencere-
lerin yerine beton dishklarin takildig1 gorilmektedir.

Onarimlar sirasinda avlunun kayrak tasi, ic mekanlardan
bazilarinin da déseme tuglasi ile kaplandigi anlasiimakta-
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dir. Bu dénemde ana eyvana iki yonden cikis verilen mer-
mer kaplamali ve aliminyum korkuluklu bir merdiven ilave
edilmistir. Ayrica yapinin ana eyvani disindaki béltiimlerinin
¢at1 kiremit kaplamalarinin onarildigi, yapiya giris kapisinin
lzerindeki sagagin genisletildigi ve muhtemelen ayni ona-
rimlar sirasinda cephenin en solundaki pencerenin kapatil-
digi, diger pencere dogramalarinin ise ahsap malzeme ile
yenilendigi 2. Donem restitlisyon onerisi ve yapinin glini-
miizdeki durumunun karsilastiriimasindan anlasilmaktadir.

Yesil Kiilliyesi Medresesi’nin Miize isleviyle

Kullanimina Yonelik Koruma Miidahale Onerileri

1975 yilindan itibaren Tiirk islam Eserleri Miizesi olarak
kullanilmakta®! olan yapinin mimari niteligi gliniimUze ¢ok
degismeden ulasabilmistir. Kiltiir ve Turizm Bakanhgi’'nin
karariyla, mize isleviyle degerlendirilen yapinin onarimi-
nin yapilmasina ve sergilemenin yenilenmesine karar veril-
mis ve bu baglamda rol6éve, restitlisyon, restorasyon, ¢evre
diizenlemesi ve sergileme projelerinin hazirlatilmasi giin-
deme gelmistir.

GlUnimizde 06zgln islevini slirdiremeyen cok sayida
tarihi yapi, yeni kullanimlara uyarlanmaktadir. Bir mimari
anit artik yapildigi amaca hizmet edemiyorsa, yeni islev-
le degerlendirilmesi yapinin korunmasi agisindan énem-
li bir karardir. Yapiya uygun yeni bir islev verilir ve yeni
islevin gereksinimleri mevcut binaya basarili bir sekilde
uyarlanirsa, yapi sosyo- kiiltiirel ve ¢evresel acidan siirdi-
rilebilir nitelik kazanacaktir. Ancak yeni isleve uyarlama
calismalari kapsaminda, biylik midahaleler gerektirecek
islevlerden kaginilmali ve yapilarin planimetrik organizas-
yonu, cephe tasarimi, yapim sistemi ve yapi malzemeleri
gibi 6zglin mimari niteliklerinin bozulmamasina 6zen gos-
terilmelidir.

Ozgiin islevini siirdiiremeyen tarihi yapilarin yeni isleve
uyarlanmasi ¢alismalari, Venedik Tuzigu®? (1964), Amster-
dam bildirgesi* (1975), Avustralya ICOMOS Burra Tizugi**
(2013) gibi uluslararasi dokiimanlarda yapilarin 6zgln ni-
teligine yonelik korumaci ve hassas bir tavirla yaklasiimasi
kosuluyla uygun goriilmekte, ek yapilarin ise tarihi yapiya
saygili, kolayca tanimlanabilir ve minimum etkili olacak se-
kilde tasarlanmasi istenmektedir.

Cagdas koruma teorisi ve pratiginde, yeni isleve uyar-
lama c¢alismalari, mimari mirasin korunmasina yonelik
onemli bir strateji olarak kabul gérmektedir. Yeni isleve
uyarlama galismalari sirasinda ek yapi, gerektiginde tarihi
yapinin yeni islevi karsilayabilmesine katki amaciyla tasar-
lanmalidir. islevsel degisim yapida bir déniisimi de bera-
berinde getirmekte olup, yeni eklerin yapilmasinin zorunlu

31 https://www.muze.gov.tr/tr/muzeler/turk-islam-eserleri-muzesi-bursa.
32 http://www.icomos.org.tr/Dosyalar/ICOMOSTR_0612886001496825607.pdf
3 http://www.icomos.org.tr/Dosyalar/ICOMOSTR_0885391001496825356.pdf

34 https://australia.icomos.org/wp-content/uploads/The-Burra-Charter-
2013-Adopted-31.10.2013.pdf
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oldugu durumlarda ek yapi tasarimlarinin cagdas koruma
ilkelerine dayandirilmasi gerekmektedir.>

Bu bakis agisiyla, miize islevi verilen Yesil Kiilliyesi Med-
resesi, her ne kadar 1975 yilindan itibaren mize isleviy-
le kullanilsa da, yapinin mevcut haliyle ¢cagdas muzecilik
gereksinimlerini Ustlenemedigi tespit edilmis ve koruma
calismalari kapsaminda ek yapi dnerisinin gelistirilmesinin
gerektigi gorisi olusmustur.

Bu baglamda koruma projesinin hazirlanmasi siirecinde
¢alismayi yonlendiren ilkeler asagida siralanmistir;

Yapinin korunmasina ve kullanilmasina yonelik fiziki
miidahaleleri iceren koruma projesinin hazirlik stirecinde
benimsenen temel yaklasim, yapinin tasarimi, mimari dzel-
likleri, yapim sistemi, malzeme kullanimi agisindan 6zgiin
degerlerinin korunmasi yoniinde olmustur.

Calismanin belgeleme asamasinda saptanan sorunlar ve
restitiisyon arastirmasi siirecinde ulasilan sonuclar birlik-
te degerlendirilmis, yapinin miize islevi ile kullanilabilmesi
icin koruma mudahalelerini iceren restorasyon, sergileme,
cevre diizenlemesi ve ek yapi onerilerini iceren projeler
hazirlanmistir®® (Sekil 22-31).

Tarihi yapinin korunmasina yonelik midahale énerileri
gelistirilirken, bir yandan konservasyon agirlikli calismalar-
la yapinin 6zginltugi ve bitinselliginin korunmasi amagla-
nirken, bir yandan da hem miizede sergilenecek cogunlugu
organik eserlerden olusan tasinir kiiltlr varhgi niteligindeki
objelerin doga kosullarindan etkilenmemesi, hem de ziya-
retcilerin alani rahatlikla gezebilmeleri igin iklimlendirme-
nin saglandig kontrollii alanlarin olusturulmasi hedeflen-
mistir. Bu baglamda, 6zglin yapiminda acik olan revaklar
ile ana eyvanin lamine cam ile kapatilmasi 6nerilmistir
(Sekil 22—-25). Kapama uygulamasi saydam bir malzeme
olan cam ile yapilacagindan, avluya agilan ana eyvanin ve
revaklarin algilanmasina en az sekilde zarar verecegi disu-
nilmektedir.

Tiirk islam Eserleri Miizesi islevi icin hazirlanan sergile-
me projesi genelinde, yapinin mimari niteligine gorsel ve
yapisal acidan zarar vermeyecek, olabildigince seffaf ve
yaplyi zorlamayacak bir tasarim yaklasimi hakim olmustur.

Ayrica, ¢cagdas mizecilik icin gereken bilet satis, kafeter-
ya, miize magazasi, tuvalet, depo gibi islevleri Gstlenmesi
icin, tarihi yapi ve cevresine saygili bir yaklasimla cagdas
mimariye sahip ek yapilar tasarlanmistir.

Koruma Miidahale Onerileri

Yapiya yonelik koruma miidahale 6nerileri, yapinin so-
runlarini tespit eden hasar tespit analizleri irdelenerek ge-
listirilmistir. Yapilan arastirmalar sirasinda, yapiyi bitiincil
olarak etkileyen nitelikte yapisal bir soruna rastlanmamis

35 Kuleli, 2018, s. 3-5.

% a.g.e. 2013 Bursa Yesil Medrese Rolove, Restitlisyon, Restorasyon Projeleri
Hazirlanmasi Isi kapsaminda hazirlanan projeler ve ekleri.
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Sekil 23. Restorasyon projesi A-A kesiti.

olup koruma mudahalelerine yonelik 6neriler; *drenaj
sorununa yoénelik midahaleler, *tas, ahsap, har¢ ve siva,
tugla, demir gibi malzemeler ile ilgili temizleme, saglam-
lastirma ve bitinleme gibi malzeme sorunlarina yonelik
midahaleler ile *zamanla yok olmus ve/veya yeni islev
dogrultusunda yapilmasi 6nerilen yapi 6geleri ve ek yapi
olarak siniflandiriimistir.

i¢ Mekanlara ve Avluya Yonelik Miidahaleler
(Sekil 22-24)

e Gecmis yillardaki onarimlar sirasinda kullanilan ¢i-
mento igerikli siva ve harglarin raspasi yapilmali, 6z-
gilin siva ylizeyine ulasilmasi halinde bu tabaka korun-
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Sekil 25. Restorasyon projesi giris cephesi.
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mali, bozulan béliimler ise 6zgiin siva harci ile uyumlu
nitelikte hazirlanacak kireg harci ile sivanmalidir.

e Zemin kaplamasinda 6zglin olmayan ahsap ve kay-
rak tasi gibi kaplamalar sokllerek, 6zglin zemin kap-
lamasi ve/ veya kotuna ulasilmaya c¢alisilmali, zemin
kaplamasinin yenilenen boélimleri, 6zgiin tugladan
gorintide renk olarak ayristirilabilecek nitelikte tug-
la ile kaplanmahdir.

e Gecgmis yillardaki onarimlarda degistirilen oda kapi-
lari, soveli ve cift kanatli kapilar olarak, restorasyon
projesinde onerildigi sekilde imal edilmelidir.

e Odalarda bulunan ocak ve yasmak 6zglin 6rnek dog-
rultusunda Uretilen detaya uygun olarak onarilmali,
nisler ise projede gosterilen yerlerde gercevesiz cam
kapakli, kitapliga dondstarilmelidir.

e ZK-18 hela mekaninda, ge¢cmis yillardaki onarimlarda
yapilan tuvalet/ lavabo boluntileri kaldirilmali, tuva-
let restorasyon projesinde 6nerildigi sekilde onaril-
mahdir.

e ZK-20 kodlu oda tavaninda yer alan medreseye ait
ahsap gobegin cevresindeki muhdes balik sirti sek-
lindeki ¢itali ahsap kaplamal tavanla ilgili arastirma
yapilmali, 6zglin tavan sistemi agiga ¢ikarilmahdir.

e ZK-14 kodlu yan eyvanin aynali ¢apraz tonozunun
ayna kisminda yer alan bezemeli ahsap tavanin kon-
servasyonu yapilmahdir.

¢ Giris eyvaninin kapi kemerinden baslayarak tonoz bo-
yunca devam eden ¢atlagin ¢evresinin raspasi yapila-
rak, catlagin yapisal olup olmadigi kontrol edilmelidir.
Alinacak sonuca gore catlagin izlenmesi ve 6nlem
alinmasi gerekmektedir.

¢ Avlunun ortasindaki yekpare mermer havuz korun-
mali ve peyzaj projesinde onerildigi sekilde aksiyal
olarak dizenlenmis yollarla revaklardaki kapilara ve
ana eyvana ulasimi saglayan avlu diizenlemesi yapil-
malidir.

¢ Restitlisyon arastirmasinda ulasilan fotografta gori-
len ana eyvanin altindaki mekana erisim igin, arastir-
ma yaptimahdir.

Cephelere ve Yakin Cevreye Yonelik Miidahaleler
(Sekil 23-25)

¢ Giris cephesinin en solunda bulunan ve bir dénemde
kapatildigi disinilen pencerede arastirma raspasi
yapilmali, elde edilecek verilere gore gerekirse yeni
Oneri gelistirilmelidir.

¢ Cephe genelinde, kararma goriilen duvar yizeylerinin
temizligi, restorasyon raporunda 6nerilen tekniklerle,
uzmanlar tarafindan gerceklestiriimelidir.

e Medresenin farkl bélimlerinde yer alan sirli tugla
ve plakalarin oldugu bolimler uzmanlar tarafindan
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incelenmeli, cimento icerikli dolgu temizlenmeli, ki-
rec icerikli 6zglin harg ise kesinlikle korunmalidir. Ta-
mamlanacak bolimlerin belirtiilmesi amaciyla, yeni
bolimin sir rengi ile 6zglin bolimiin sir rengi arasin-
da bakildiginda hissedilecek sekilde ton ve doku farki
verilmelidir (Sekil 25).

e Pencerelerin tas sove ylzeylerinde olusan kayiplara
yonelik restorasyon raporunda onerilen konservas-
yon midahaleleri, koruma uzmanlari tarafindan ger-
ceklestirilmelidir.

¢ Yapinin cephesinde tas degistirme islemi gerekli go-
rilmemekle birlikte, gereklilik dogmasi halinde kulla-
nilacak tas ve tugla malzeme, yapinin 6zgin malze-
mesine uygun nitelikte olmalidir.

e Eyvan boliminin st ortisiinde yer alan sekizgen
kasnak Uzerine uygulanan gimento igerikli siva sokul-
meli, 6zgln tugla duvar ylzeyi ortaya cikariimalidir.
Ozgiiniine uyumlu tretilecek kireg harg ile derz onari-
mi gerceklestirilmelidir.

e Sekizgen kasnagin her yiziinde bulunan sivri kemer-
li pencere agikliklarinda bulunan algi revzen disliklar,
restorasyon projesine gore yenilenmelidir.

¢ Yapinin gevresindeki doseme traverten ile kaplanma-
li, déseme kotu cephelerdeki pencerelerin icinde yer
aldigi nisleri ortaya ¢ikaracak sekilde diizenlenmelidir.

e Miize gevresinde bahge duvarlarinda gerekli statik in-
celemelerin yapilmasindan sonra, yapisal sorunlarla
ilgili onarim ¢alismalari tamamlanip, bahge korkuluk-
lari projede verilen detaya uygun olarak yenilenmeli-
dir.

e Mizenin kuzeydogu ve gilineybati yondeki bahgesi-
nin, lahit, mezar taslari ve mimari yapi 6geleri gibi tas
eserlerin sergilenecegi alanlar olarak diizenlenmesi
onerilmistir.

Ek Yapi Onerileri

Yesil Medresesi adapte edildigi muze islevi icin, asagida

detaylari verilen tarihi yapiya saygili bir yaklasimla gelistiri-
len iki adet ek yapi tasarimi yapilmistir.

1 Nolu Ek Yapi (Miize Magazasi, Kafe, Depo, Tuvalet vb.)

Tarihi yapinin cagdas miuzecilik islevini yiritebilme-

si icin, miize magazasl, kafe, depo, tuvalet vb. mekanla-
ri icerecek yeni bir ek binaya ihtiya¢ duyulmustur. Bu ek
yapl, eski deponun oturum alanina formundan dolay! ha-
fifce blylyerek yerlestirilecek sekilde planlanmistir (Sekil
26-30a, b). Oneri ek yapi, kuzeydogu, giineybati yéniinde
konumlanan dikdértgen planh bir yapi ile bu planin parsel
sinirtyla uyumlu sekillenen pahli kisa kenarlarina, iki yonde
eklenen kanatlardan olugsmaktadir.

Cagdas teknoloji ve malzemeler kullanilarak iki kat-
Ii planlanan yapinin alt katinda miizede ihtiya¢ duyulan,
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Sekil 28. Medrese ve 1 Nolu ek yapiya iliskin gorsel.

depo alanlari, Ust katinda ise miize magazasi, kafe, depo,
tuvalet gibi ziyaretgilerin kullanimina yénelik alanlar yer
alacaktir (Sekil 30a, b). Ek yapinin, betonarme nitelikli eski
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Sekil 29. Medrese ve 1 Nolu ek yapiya iliskin gorsel.

deponun yerine konumlandirilmasi nedeniyle, alanda kazi-
dan kaynaklanan bir tahribat yapilmayacaktir. Ek yapi kal-
dirilacak olan eski depo alanina gémiilerek insa edilecegi
icin, Uist parapet kotu medrese yapisinin siluetini olumsuz
etkilemeyecek, yeni yapi medrese ile yarismayacak yuk-
seklik ve nitelikte olacaktir. Ayrica yapinin Ust 6rtlstinde
onerilen yesil cati ek yapinin gorsel etkisini hafifletecektir.
(Sekil 26-29).
2 Nolu Ek Yapi: Danisma Ofisi Ve Miize Bilet Gisesi

Resmi Kurumlarca tanimlanan ihtiyaclar dogrultusunda,
Turizm Danisma Ofisi ile Miize Bilet Gisesi islevini yiklene-
cek bir yapi yapilmasi talep edilmistir. Alanin gliney dogu
cephesindeki mevcut giris noktasi, bahce peyzaji ile birlik-
te yeniden tanimlanarak, miize giris- ¢ikis turnike sistemi,
bilet gisesi ve turizm danisma islevlerinin bu alanda kurgu-
lanmasi uygun gorilmastir (Sekil 31).

Yeni yapi ve kanopi sisteminin hafif ve seffaf tasarimiy-
la, medrese yapisinin caddeden algisinin engellenmemesi
amaclanmistir. Celik striiktirli yapinin dig cidarlari profilsiz
lamine cam sistemi ile giydirilmis olup, Turizm danisma ofi-
sinin, bilet gisesinden farklilasmasi amaciyla tas ile kaplan-
masl onerilmistir.

Sonug¢ ve Degerlendirme

Bursa Yesil Kiilliyesi Medresesi’nin miize isleviyle deger-
lendirilmesi icin gerceklestirilmesi planlanan koruma ¢alis-
malarinin ilk etabi olan réléve ¢alismalarina yonelik yapi ve
yakin cevresinde gerceklestirilen cizimsel ve gorsel belge-
leme ¢alismalarinin tamamlanmasindan sonra, rélove paf-
talar Gzerinde *yapi malzemeleri kullanimi analizi, *mal-
zeme, yapisal, drenaj sorunlari ile uyumsuz muidahaleler/
ekler gibi hasar analizlerini iceren “teknik analizler” yapi-
larak, yapinin mevcut durumu ve sorunlari belgelenmistir.

Projenin ikinci etabi olan restitlisyon asamasinda ger-
ceklestirilen tarihsel arastirmalar sirecinde, yapinin ilk
yapildigr donem ile sonraki farkl kiltiir katmanlarinin ve
donemlerin ¢dziimlenmesi, yapinin ilk tasariminin ve son-
raki kullanimlar sirasinda yapilan miidahale ve eklerin an-
lasiimasina katki saglamistir.
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Sekil 30. (a, b) Ek Yapi: 1, Zemin ve Bodrum Kat Plani.

Sekil 31. Ek yapr: 2'ye ait gorsel.

Rol6ve ve tarihi arastirma sirecinde elde edilen bul-
gular, Uclncl etapta korumaya vyonelik “Miidahale
Kararlar”nin gelistirilmesine olanak vermistir. Hazirlanan
restorasyon projesinde benimsenen temel yaklasim, Yesil
Medresenin tasarimi, mimari 6zellikleri, yapim sistemi,
malzeme kullanimi agisindan 6zglin degerlerinin korun-
masini amaglayan midahalelerin Onerilmesi yoniinde
olmustur. Tum midahalelerde, 6zgilin yapiya en az zarar
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verecek minimum miidahale ilkesi benimsenmis, yapi-
nin gerektiginden fazla midahale 6nerilmemesine 6zen
gosterilmistir. Ancak sorunlarin yogunlugundan dolayi
minimum mudahale ile korumanin mimkiin olmadigi du-
rumlarda, bozulan 6zgiin malzemenin yenilenmesi uygun
gorilmustar.

Cagdas koruma yaklasimi dogrultusunda hazirlanan res-
torasyon projesinde, medreseye zaman iginde ilave edilen,
fiziksel ve/ veya gorsel acidan zarar veren, yapinin mimari
bitlnliglnl bozan niteliksiz miidahale ve eklerden arindi-
rilmasi ve bu miidahalelerin yapiya verdigi zararlarin mim-
kiin oldugunca geri dondirilmesi amacglanmistir.

Cagdas miuzecilik islevi icin yaplya eklenen, revak ve
ana eyvanin lamine cam ile kapatilmasina, miize magazasi,
kafe, depo, tuvalet, danisma ofisi ve miize bilet gisesi gibi
ek yapilarin tasarimlarinda ise; cagdas malzeme ve tekno-
loji kullanilmasina, yeni eklerin hem yapim asamasinda
hem de gerektiginde kaldirilma asamasinda 6zgiin yapiya
en az verecek sekilde tasarlanmis olmasina ve yeni ek ol-
dugunun belli edilmesine 6zen gdsterilmistir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



Bursa Yesil Kiilliyesi Medresesi'nin Miize Isleviyle Kullanimina Yonelik Koruma ve Projelendirme Yaklagimi

Medresenin yiiklendigi Tiirk islam Eserleri Miizesi islevi
icin hazirlanan sergileme projesi, yapinin 6zgiin islevi olan
medrese islevini ve mimari niteligini de tanitan teshir 6ge-
leri ile tarihi yapiya gorsel ve yapisal agidan zarar vermeye-
cek bir tasarim anlayisiyla Gretilmistir.

Yapinin kuzeydogu ve gilineybati yoniindeki alan, yapi-
nin diger yondeki bahgeleri icin ¢evre diizenleme projesin-
de onerilen tasarimla uyumlu bir yaklasimla tas eserlerin
sergilenecegi acik sergi alanlari olarak dizenlenmistir.
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Yesil Killiyesi Medresesi’‘ne yonelik belgeleme ve pro-
jelendirme siirecinde yaptiklar katkilar ve yayin iznin-
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Binalarda Enerji Etkin Onlemlerin Uygulanmasindaki Engeller:
Balikesir icin Bir Alan Calismasi

Impediments to Application of Energy Efficient Measures in Buildings:
A Survey Study of Balikesir, Turkey

Yusuf YILDIZ

0z

Turkiye'de bina sektori toplam enerji tiiketiminin yaklasik %35‘inden sorumludur. Binalarda enerji etkin 6nlemlerin uygulanmasinda ki
engellerin arastirilmasi enerji tasarrufu acisindan biyiik 6nem tagimaktadir. Bu calismada, 22 potansiyel engel anket ile toplanan bilgiler
1siginda istatiksel yontemler ile analiz edilerek nemleri acisindan degerlendirilmistir. Ankete Balikesir ili ve ilgelerindeki konu ile ilgili 475
meslek insani katilmistir. Faktdr analizinin sonuglarina gore engeller yedi gruba ayrilmistir: yasal diizenleme, davranissal, sektorel yapi,
bilgi eksikligi, teknoloji, son uygulayicilar ve ekonomik. Tiim 6rneklemin analiz sonuclarina gore bina tasarim ve insa strecinde 6nemli
etkileri olan miteahbhitlerin projelerde enerji tiiketimini azaltan tasarim ve teknolojileri uygulatmaktan kacinmalari (davranissal) en giicli
engeldir. Enerji etkin dnlemlerin uygulanmasi ile ilgili yeterli dizeyde zorunlulugun olmamasi (yasal diizenleme) ise ikinci sirada yer al-
maktadir. Karar stireclerinde etkili rol oynayanlarin enerji tikketimini azaltan tasarim ve teknolojilere yeterli 5Snem vermemesi (bilgi eksikli-
gi) de bir diger 6nemli engeldir. Tek yonlii varyans analizi ile bazi engeller icin meslek gruplarina gore istatistiksel olarak anlamli farklilkla-
rin var oldugu bulunmustur. Ayrica, mimar ve insaat mihendisleri ile makine mihendisleri ve miteahhitler en kuvvetli engel konusunda
benzer gorisleri paylagsmaktadir. Son olarak, bu analizlere dayanarak engellerin etkisini azaltmada faydali olacak gesitli 6neriler yapilmistir.

Anahtar sozciikler: Anket ¢alismasi; enerji verimliligi; engeller.

ABSTRACT

Building sector in Turkey is responsible for about 35% of total energy consumption. Investigating the impediments in the application of energy
efficient measures in buildings is of great importance for energy saving. In this study, 22 potential impediments were analysed by statistical
methods in the light of the information gathered from the survey and evaluated according to their importance. The survey included 475 profes-
sionals related to the subjects in the provinces and districts of Balikesir. Based on the results of factor analysis, the impediments were categorized
into seven groups: legal regulation, behavioural, sectorial structure, lack of knowledge, technology, end-users and economic. The results of the
analysis of the entire sample show that it is most important that contractors with significant impacts in the building design and construction
process avoid implementing designs and technologies that reduce energy consumption (behavioural). Secondly, there is not a sufficient level
of obligation to implement energy efficient measures (regulations). Another important impediment is that professionals who play an effective
role in the decision-making process do not pay enough attention to the designs and technologies that reduce energy consumption (lack of
knowledge). One-way analysis of variance revealed statistically significant differences for some impediments compared to occupational groups.
In addition, architects and civil engineers and mechanical engineers and contractors share similar views on the most effective impediments.
Finally, based on these analyses, several recommendations have been made to reduce the impact of impediments.

Keywords: Survey; energy efficiency; impediments.
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Binalarda Enerji Etkin Onlemlerin Uygulanmasindaki Engeller: Balikesir I¢in Bir Alan Calismast

Giris

Turkiye’de niifus artisina bagli olarak kentlesme orani
1990 yilinda %52,9 iken 2008 yilinda%74,9'a yikselmistir.!
Bu nedenle 6zellikle biiyiuk kentlerde bina sayisi hizla art-
mistir. Turkiye istatistik Kurumu verilerine gére Tiirkiye'de
2017 yili itibariyle 9,1 milyon adet bina bulunmaktadir ve
bunun yaklasik %87’si konut nitelikli binalardir. Enerji aci-
sindan bakildiginda ise, 2015 yilinda bina sektoriiniin nihai
enerji tiiketimindeki pay1 %32,8 degerine ulasmis ve sanayi
sektorinin 6nline gegmistir.? Baska bir deyisle, Turkiye'de
binalarda farkli amaclarla yiliksek miktarda enerji tiketil-
mektedir. Genel olarak ise, bina sektorl toplam ener;ji ti-
ketiminin yaklasik %35’lik bir kismindan sorumludur.® Bu
nedenlerden dolayi, enerji verimliligi Turkiye’de binalarda
gerceklesen enerji tiketiminin azaltilmasi agisindan kritik
bir 6neme sahiptir. Enerji verimliligi ve tasarrufu ile ilgili
hedefleri gosteren Ust Olgekte gesitli ulusal planlar hazir-
lanmistir:

e Ulusal iklim Degisikligi Eylem Plani*: iklim degisikligi-
nin etkisini ve iklim degisikligine uyum icin atilmasi
gereken acil 6nlemleri, sektorel (bina, sanayi, tarim
ve diger) oncelikleri, amaglari ve hedefleri tanimla-
maktadir.

e Enerji Verimliligi Strateji Belgesi 2012-2023°: 2023 yI-
linda Tiirkiye’nin Gayrisafi yurt ici hasila (GSYiH) basi-
na tiiketilen enerji miktarinin 2011 yili degerine gore
en az %20 azaltilmasi hedefine ulasmak igin yapilmasi
gereken eylemlere odaklanan somut bir kilavuzdur.
Hedefleri ve bu sirecte Ustlenilecek sorumluluklarini
tanimlamaktadir.

e Onuncu Kalkinma Plani®: Ulkenin uzun vadeli 6ngo-
rilebilir hedeflerini belirlemektedir. Ayrica, enerji ve-
rimliligini artirmak igin programlar sunmaktadir.

e Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plani 2017-2023": Bu
plan kapsaminda bina ve hizmetler, eneriji, ulastirma,
sanayi, teknoloji, tarim ve yatay konular olmak (zere
toplam 6 kategoride tanimlanan 55 eylem sonucun-
da, 2023 yilinda Tirkiye’nin birincil enerji tiiketiminin
%14 azaltilmasi amaglanmaktadir.

Ayrica Ulkemizde Avrupa Birligi Ulkelerindekine benzer,
binalarda enerji verimliligini artirmak icin ¢esitli yasal di-
zenlemeler yapiimistir. 1970’lerde yeni binalarda i1si yalitimi
ile eneriji tiiketimini azaltmak igin ilk kural yayinlanmistir. Bu
adimdan sonra, 1985 yilinda isi yalitimi mevzuatinin (TS 825)
ilk hali hayata gegirilmis ve 2000 yilindan itibaren ise, yeni

! http://www.tr.undp.org/con-  iklim-degisikligi/%C4%B1depeng.
tent/dam/turkey/docs/project-  pdf?sfvrsn=2
documents/EnvSust/UNDP-TR- 5 Enerji Verimliligi Strateji Belgesi
brosur%20(5)_ing.pdf?download 2012 — 2023, 2012.

>http://www.eie.gov.tr/ ¢ http://pbk.tbmm.gov.tr/
document/20180102M1_2018.pdf  dokumanlar/10-kalkinma_plani.pdf

3 Ashrafian, vd. 2016. 7 http://www.eie.gov.tr/

4 http://www.dsi.gov.tr/docs/  document/20180102M1_2018.pdf

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

binalarda zorunlu olarak uygulanmaya baslanmistir. 2002
ve 2008 yillarinda Uzerinde gesitli revizyonlar yapilmistir.®
Daha sonra 2008 yilinda Binalarda Enerji Performansi Yo-
netmeligi yayinlanmistir. Yonetmelikle getirilen 6nemli ye-
niliklerden bazilari ise séyledir;® 2000 m? kullanim alani olan
binalarda i1sitma sistemi olarak merkezi sistem uygulanma-
si; kullanim alani 20.000 m? ve (zeri binalar igin 1sitma, so-
gutma, havalandirma, sihhi sicak su, elektrik ve aydinlatma
enerjisi ihtiyaclari icin, yenilenebilir enerji kaynaklari kulla-
nimi, 1si pompasi, kojenerasyon ve mikrokojenerasyon gibi
¢ozlimlerin Bakanlik tarafindan yayimlanan birim fiyatlara
gore hesaplanan, binanin toplam maliyetinin en az ylzde
onuna karsilik gelmesi durumunda zorunlu olmasi; enerji
kimlik belgesi kullanimi; periyodik bakim ve denetim uygu-
lanmasi; otomasyon, isi ve sicaklik kontrol(, aktif sistemler
icin tesisata asgari sartlar getirilmesidir.

Fakat enerji verimliligini zorunlu kilan diizenlemelerin
varhgi, binalarda eksiksiz uygulanmasini saglayamamak-
tadir. Ornegin, Tirkiye’nin iklim Degisikligi Ulusal Eylem
Plani'nin Gelistirilmesi Projesi: Binalar Sektorii Mevcut
Durum Degerlendirmesi Raporunda® bu durum su sekilde
belirtilmistir; 1s1 yalittmi mevzuatinin varligi, tim yeni bi-
nalar igin i1si izolasyonu saglandigl anlamina gelmemekte-
dir. Sektorde yasal diizenlemelerin gercek anlamda uygu-
lanmasinin %20’ler civarinda olduguna dair genel bir kani
mevcuttur. Bu oran mevcut yapi stokunun sadece %3-5’ine
karsilik gelmektedir.

Ozetle, son yillarda binalarda enerji verimliligi ile ilgili
onemli dizenlemeler hayata gecirilmesine ragmen uygu-
lama agisindan halen istenilen diizeyde degildir. Genis kap-
samli uygulanmasini sinirlayan, geciktiren cesitli engeller
bulunmaktadir. Bu ¢alisma, bina sektériiniin yapisinda var
olan potansiyel engelleri Gnem derecesi agisindan anla-
may1 hedeflemektedir. Ayni zamanda elde edilen sonuglar
1Isiginda engellerin etkisinin azaltilmasi icin dikkat edilmesi
gereken noktalar belirtilmistir.

Potansiyel Engeller Igin Literatiir Taramasi

Binalarda enerji etkin 6nlemlerin uygulanmasinin éniin-
deki engellerin arastirilmasi yeni bir ¢calisma konusu degil-
dir ve ozellikle uluslararasi literatiirde bu konuyla ilgili ce-
sitli arastirmalar bulunmaktadir. Bu ¢calismada son durumu
gorebilmek icin 2000 ile 2017 yillari arasinda yayinlanan
arastirmalar taranmistir; Zhang ve Wang,'* makroskopik bir
bakis acisiyla enerji verimliligi politikalarini degerlendirmis
ve Cin’de binalarda enerji verimliligini artirmanin 6nindeki
ana engelleri tanimlamistir. Sonug olarak, yasal sistemin ve
idari yapinin énemli engeller barindirdigini bulmuslardir.
Ayrica maddi tesviklerden yoksunluk ve piyasa mekaniz-

8 Senkal, 2005. Binalar%20Sektoru%20Mevcut%20
° Binalarda Enerji Performansi Yonet- Durum%20Degerlendirmesi%20
meligi, 2008. Raporu.pdf

0 http://iklim.cob.gov.tr/iklim/Files/ ' Zhang ve Wang, 2013.
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masinin uyumsuzlugunun binalarda enerji verimliliginin
artirilmasini zorlastirdigini tespit etmislerdir. Timilsina ve
arkadaslari*? Ukrayna’da enerji verimliliginin arttirilmasin-
da ki engelleri degerlendirmek igin ticari ve endistriyel fir-
malara anket diizenlemistir. Anket sonuglari engellerin ya-
tirm gereksinimi, hikimet politikalarinin eksikligi, ylksek
sermaye maliyetiile ilgili oldugunu ve Ukrayna da sanayi ve
ticaret sektorlerinde bilgi ve biling yetersizliginin varhigini
ortaya koymustur. Olsthoorn ve arkadaslari*®* konut harici
binalarda enerji verimliligi tedbirlerinin (verimli aydinlat-
ma, yalitim, 1sitma sistemi degisimi ve isitma sistemi islem-
lerinin optimizasyonu) uygulanmasindaki engelleri aras-
tirmistir. En 6nemli engeller, kiralik yerler, yiksek yatirim
maliyetleri ve diger dncelikler olarak tespit edilmistir. En az
onemli engeller ise liretim ve {irlin kalitesi riski olarak bu-
lunmustur. Baek ve Park,** mevcut konut binalarinin enerji
performansini iyilestirmenin onilindeki baslica engellerin,
yetersiz bilgi, diizenleyici sistemlerin olmamasi, farkindalik
eksikligi ve finansal nedenler oldugunu ifade etmislerdir.
Bazi calismalarda® yapi sektoriiniin mevcut yapisindaki
engellerin yerlerini anlamak igin kdkenlerine dayanan bir
kategorizasyon olusturulmustur. Engellerin cogunun bag-
lamsal seviyeden geldigi gorilmustir. Ekonomik, kamusal
ve teknolojik engellerin en belirgin engeller oldugu tespit
edilmistir. Gupte ve arkadaslari’® ise binalarda eneriji ve-
rimliliginin uygulanmasini gliglestiren engelleri tanimlamig
ve ¢ok kriterli karar verme yontemlerini kullanarak bunlari
siralamistir. Du ve arkadaslar'’ anketler ve yari yapilan-
dinlmis gérismeler yoluyla toplanan bilgilerin yardimiyla
bina enerji tasarrufu teknolojilerinin benimsenmesindeki
15 engel lzerinde odaklanmistir ve hangi engellerin daha
onemli oldugunu incelemistir. Bu analizlerin sonucunda
politika 6nerileri de yapilmistir.

Literatlir taramasindan, bina sektoériinde enerji etkin 6n-
lemlerin uygulamasini sinirlayan veya engelleyen faktorle-
ri arastiran gesitli calismalar oldugu agikga gorilmektedir.
Fakat (ilkemiz i¢in yapilan bir ¢alismaya rastlaniimamistir.
Bu calisma ile mevcut boslugun doldurulmasi hedeflen-
mektedir. Mevcut literatiiriin kapsamli incelenmesinden
sonra, enerji etkin énlemlerin uygulanmasini giiglestiren
potansiyel engeller belirlenmis ve bu galisma igin uyar-
lanmistir.?2>1617 Bazilari ise yazar tarafindan eklenmistir.
Calismada kullanilan tim engeller Tablo 1’de sunulmustur.

Bu ¢alismada binalarda enerji etkin 6nlemlerin uygulan-
masindaki potansiyel engeller, Balikesir ili ve ilgelerindeki
enerji performansindan sorumlu uygulayicilar agisindan
degerlendirilmistir. Engellerin asilabilmesi icin iyi anlasil-
masi ve hangi engellerin daha 6nemli oldugunun bilinmesi
ilgili kisi ve kurumlar icin avantaj saglayacaktir. Bu galisma
Glkenin bitinind kapsamamakta, 6nemli bir bolgenin ba-

2 Timilsina, vd. 2016.
13 Qlsthoorn, vd. 2017.

4 Baek ve Park, 2012.
% Vogel, vd. 2015.

¥ Gupta, vd. 2017.
7 Du, vd. 2014.
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Tablo 1. Enerji etkin 6nlemlerin uygulanmasindaki muhtemel
engeller

No Engeller

E1 Bazi yasal diizenlemelerde uygulama zorunlulugunun
olmamasi

E2 Glincel olmayan mevcut kanun ve yonetmelikler

E3 Kanun ve yonetmeliklerin yetersizligi

E4 Mevcut mali tesvik ve vergi ayricaliklari icin basvuru
islemlerinin karmasiklig

E5 Yeterli mali tesvik ve vergi ayricaliklarinin olmamasi

E6 Tasarruf edilecek enerjiyi test etmede kullanilacak
yontem ve arac eksikligi

E7 Tasarruf edilecek enerjiyi tahmin etmede kullanilacak
yontem ve arag eksikligi

E8 Mimarlarin projelerinde, enerji tiketimini azaltan
tasarim ve teknolojileri uygulamaktan kaginmalari

E9 insaat miihendislerinin projelerinde, enerji tiiketimini
azaltan tasarim ve teknolojileri uygulamaktan
kaginmalari

E10 Makine mihendislerinin projelerinde, enerji tiiketimini
azaltan tasarim ve teknolojileri uygulamaktan kaginmalari

E11 Muteahhitlerin projelerinde, enerji tiiketimini azaltan

tasarim ve teknolojileri uygulatmaktan kaginmalari

E12 iscilerin isteksizligi

E13 Uygulamada kalifiye eleman eksikligi

E14 Karar vericilerin, Ust diizey yoneticilerin enerji tiiketimini
azaltan tasarim ve teknolojilere 5Snem vermemesi

E15 Binalarda enerji tiiketimini azaltan tasarim ve teknolojiler
hakkinda yeterli bilgiye sahip olunmamasi

E16 Binalarda enerji tiketimini azaltan ¢6ziim ve
teknolojilerin bilinmemesi

E17 Binalarda enerji tiketimini azaltan ¢6ziim ve
teknolojiler ile ilgili teknik ve mali konular hakkinda
bilgiye erisim zorlugu

E18 Arz talep dengesizligi

E19 Proje teslim siiresinin, binalarda eneriji tiiketimini
azaltan ¢6ziim ve teknolojilerin tasarim siirecinde
degerlendirilmesine zaman tanimamasi

E20 Binalarda enerji tiketimini azaltan ¢6ziim ve
teknolojileri uygulamanin, projenin satis degerini cok
fazla arttirmamasi

E21 Belirli sartlar icin 6zel teknoloji veya ¢dzimiin
bulunmamasi

E22 ilk yatirim maliyetini arttirmasi

kis acisini niteliksel olarak yansitmaktadir. Fakat farkh yer-
lerde bulunan meslek gruplarina odaklanan benzer calis-
malara yaklasim ve metodoloji agisindan yon géstermede
yararli olacagi distinilmektedir.

Yontem

Bu calismada literatiir taramasi ve veri toplama teknigi
olarak anket kullanilmistir. Anket 6zellikle sosyal ¢alisma-
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Enerji etkin dnlemlerin bina sektdriinde uygulanmasindaki Literatiir
potansiyel engeller taramasi
On anketin olugturulmasi
Pilot anket Anket
Anketin son haline getirilmesi
istatistiksel yontemler Veri analizi
Bulgular ve degerlendirme Sonug

Sekil 1. Arastirma yontemi.

larda yaygin olarak kullanilan bir arastirma teknigidir.’® En
Oonemli avantaji cok miktarda bilgiyi hizli ve kolay bir se-
kilde toplayabilmesidir. Calismada benimsenen ydntem
Du’nunl? arastirmasindaki ana kurgu ornek alinarak olus-
turulmus ve Sekil 1’'de 6zetlenmistir; ilk bolim giris ve lite-
ratlir taramasindan olusmaktadir. 2. boliimde arastirmanin
yapildig1 yere genel bir bakis yapilmis ve gelistirilen anket
actklanmustir. 3. bolimde anket sonuglarinin degerlendiril-
digi temel istatistiksel yontemler tanitilmis ve elde edilen
bulgular detayh sekilde analiz edilmistir. Son bélimde ise
sonuglar ve genel politika 6nerileri sunulmustur.

Arastirma Alani

Calismani alani olarak Balikesir merkezi ve ilgeleri se-
cilmistir. Balikesir 1 milyon 196 bin 176 kisilik nifusu ile
Turkiye'nin en buyik 17. sehridir. Konum olarak tlkenin
batisinda bulunan biiyiik ¢cogunlugu Marmara bolgesinde
bir kismi ise Ege bolgesinde yer alan bir sehirdir (Sekil 2).
Ozellikle Ege bélgesinde kalan yerlerinde yazlari sicak ve
kurak, kislari ilik ve yagish gecerken batidan doguya, ku-
zeyden glineye gidildikge karasal iklim etkisini gostermek-
tedir.’ Bu nedenle sehrin i¢ kesimlerinde kislar daha soguk
gecmektedir. Binalarda genellikle merkezi veya bireysel
1sitma sistemleri kullaniimaktadir.

Balikesir’de yer alan binalar enerji verimliligi kanunu ge-
regi Binalarda Enerji Performansi Yonetmeligi’ne® tabidir.
Bu yonetmelik yeni ve mevcut binalar icin enerji verimli-
ligi ile ilgili konular kapsayan temel yasal diizenlemedir.
Bir diger dnemli diizenleme ise TS 825 Binalarda Isi Yali-
tim Kurallari Standardi’dir.?® Bu standart Turkiye’deki iklim

8 Oppenheim, 2001.
¥ http://www.balikesirkulturturizm.gov.tr/TR,65837/iklim.html
20 TS 825 Binalarda Isi Yalitim Kurallar, 2013.
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bolgelerine gore binalarda tiiketilecek maksimum isitma
enerjisini sinirlayarak enerji performansini artirmayi he-
deflemektedir. Buna gore binalarda isi yalitimi yapilmasi
zorunludur. Bu yonetmelik ve standartlar bir binanin tasa-
rim, yapim, bakim ve isletme asamalarini enerji verimliligi
acisindan dizenlemektedir.

Anket Tasarimi

Bu calismada, bina tasarimi ve insa slirecinde gorev alan
paydaslar agisindan eneriji etkin 6nlemlerin uygulanmasinin
onlindeki potansiyel engelleri anlamak ve degerlendirmek
icin niceliksel bilgi elde etme araci olarak anket kullanilimis-
tir. Hazirlanan anket iki bolimden olusmaktadir. 1. b6élim
katihmcilarin meslegi ve istihdam edildigi yer hakkinda bilgi
toplamayi amaglamaktadir. 2. b6lim ise anketin ana parcasi
olup, bina sektoriinde enerji etkin 6nlemlerin uygulanma-
sinin 6nindeki 22 muhtemel engelden olusmaktadir. Bu
kisim 5’li Likert olgeginde diizenlenmistir. Ankete katilanlar-
dan bu engelleri 1’den 5’e kadar derecelendirmeleri isten-
mistir. Burada 1 katihmcinin faktori engel olarak gérmedigi
anlamina gelir ve 5 bu faktoriin glicli bir engel oldugunu
ifade eder. Ankete katilanlar listede yer almayan farkli en-
geller de oldugunu dislinebilirler. Bu nedenle ekleme yapa-
bilmelerine olanak taninmistir. Anket sorulari ve sekli birkag
kez tekrarlanan diizeltmeler ile katiimcilardan en iyi sekilde
geri bildirim alinabilecek formatta hazirlanmistir. Daha son-
ra olusturulan anket, pilot calisma igin Balikesir Universitesi
Mimarhk Bolimi lisans ve yiiksek lisans 6grencilerinden
olusan 10 kisilik bir gruba uygulanmistir. Son olarak pilot
uygulamadan elde edilen geri bildirimler ile anket sorulari
ve formati yeniden gdzden gecirilerek son sekli verilmistir.

Bir binanin hayata gegcirilis stirecinde Mimarlar, Miihen-
disler (insaat, Makina, vb.) ve miiteahhitler gibi cesitli pay-
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Sekil 2. Balikesirin konumu (Kaynak: Google haritalar).

daslar yer almaktadir. Bu meslek gruplari binalardaki enerji
tiketimini ve verimliligini etkileyen tasarim, karar alma ve
uygulama asamalarinda etkin rol aldiklari kabul edilerek
anket calismasina dahil edilmistir. Calisma alani Balikesir
merkezi ve ilgeleri olarak belirlendiginden 6rneklem ha-
vuzunun olusturulmasi igin Balikesir Mimarlar Odasl, Bali-
kesir insaat Miithendisleri Odasi, Balikesir Makina Miihen-
disleri Odasi ve Balikesir Ticaret Odasindan kayitli mimar,
mihendis ve miteahhitlik firmalarinin listeleri ve iletisim
adresleri talep edilmistir. Anket 2015 yili Mart, Nisan, Ma-
yis ve Haziran aylarinda uygulanmistir. Elde edilen listelerin
glincel olmamasi nedeniyle bircok liyeye ulasilamamistir.
Listeler dikkate alinarak belirlenen galisma planina gore
485 kisiyle ylz yize goriisilerek anket uygulanmis ve geri
donls oranini artirmak igin 0 an cevaplamalari istenmistir.

Bulgular ve Tartisma

Calisma sonucunda 475 gecerli anket elde edilmis-
tir. Ankete katilanlarin 236 (%49,7)’si insaat miihendisi,
134 (%28,2)'G mimar, 43 (%9,1)’tG makina miihendisi, 37
(%7,8)'si miiteahhitlik sirketi sahibi ve 25 (%5,3) kisi ise yapI
denetim sirketi sahibidir. Bu ¢calismada, istatistiksel analiz-
ler SPSS v22 yazilimi kullanilarak yapilmistir. Anket uygula-
malarinda cevaplar her zaman dogru ve yanlis olarak nite-
lendirilmeyebilir. Bu nedenle cevaplar ¢ogunlukla dereceli
oOlcekler kullanilarak puanlanmaktadir. Bu tarz 6lglimlerin
glvenirligini belirlemede genellikle i¢ tutarhlik tahmin yon-
temi olan Cronbach alfa katsayisi tercih edilmektedir. Bu
¢alismada besli likert dlgeginin glvenilirligini test etmek
icin cronbach alpha katsayisi kullanilmistir. Yapilan hesap-
lama sonucunda Likert dlgeginin Cronbach alpha katsayisi
0,835 olarak bulunmustur. 0,7 ve daha blyik degerler bes-
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li Likert 6lgegi kullanan 6lglimlerin %5 anlamlilik diizeyinde
glvenilir oldugunu géstermektedir.”*

Daha sonra, kesfedici faktor analizi 22 engel/degisken
icinde birbiri ile iliskili engel/degiskenleri bir araya getire-
rek, ortak iliskisiz engel/degisken olup olmadigini sapta-
mak icin uygulanmistir. Kesfedici faktér analizinin uygun-
lugunu degerlendirmek icin ise Kaiser-Meyer-Olkin (KMO)
ve Bartlett testleri** kullanilmistir. KMO degeri 0,783 ve
Bartlett testinin p-degeri 0,000 olarak bulunmustur. Her
ikisi de 6lgcegin 6gelerinin faktoér analizi igin uygun oldu-
gunu gostermektedir. Faktor analizi sonucunda 6zdegeri
(eigen value) 1'den biyiik 7 énemli ortak engel kiimesi
elde edilmistir. Bu 7 ortak engel kiimesi, toplam varyan-
sin % 63,484’Uni aciklamaktadir ve binalarda eneriji etkin
onlemlerin uygulanmasini engellemektedir. Birbirleri ile
yakindan iliskili engelleri gdsteren dondiirme diizenlenmis
faktor yikleme matrisi Tablo 2’de verilmistir. Buna gore, 22
engel 7 alt gruba (Yasal diizenlemeler, davranissal, sektorel
yap, bilgi eksikligi, teknoloji, son uygulayicilar, ekonomik)
ayrilmistir (Tablo 3). Alt gruplar engellerin daha iyi anlasil-
masina ve analiz sirasinda bireysel engelleri gruplar olarak
ifade etmemize yardimci olmaktadir. Ayni zamanda ¢6zim
onerilerinin grup bazinda tanimlanmasini kolaylastirmak-
tadr.

Tiim Cevaplarin Degerlendirilmesi

Sekil 3’de tiim orneklem degerlendirilerek 22 engel igin
verilen cevaplar 6zetlenmis ve aldiklari ortalama skora
gore engeller siralanmistir. Genel olarak bakildiginda en-
geller 2,65 ile 3,94 arasinda degisen ortalama degerler al-

21 Nunnally, 1978. 22 Yashoglu, 2017.
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Tablo 2. Dondiirme diizenlenmis faktor yiikleme matrisi

Degiskenler Faktor

1 2 3 4 5 6 7

E6 885 ,027 -093 ,009 ,030 -040 -043
E7 824 ,059 -147 -051 ,079 ,010 -109
E5 ,601 -178 ,253 -108 -239 ,116 ,163
E4 403 -345 ,077 ,107 ,096 ,239 ,049
E2 -033 -888 -029 ,099 ,023 ,013 ,058
E3 ,053 -821 -,034 -040 -077 -138 ,029
E1 -069 -681 -108 -09 ,087 ,017 -129
E10 ,052 -075 -793 -051 -069 ,018 -024
E9 ,054 -046 -777 ,077 ,148 ,003 ,034
E8 -003 -079 -768 ,004 -074 ,002 ,154
E11 073 ,052 -397 -345 -343 ,221 -015
E15 ,013 -009 ,052 -890 ,064 -040 ,051

E16 ,024 -006 -005 -858 ,255 -087 ,033
E14 026 -132 -105 -564 -323 ,232 ,020
E17 096 -076 -022 -267 ,737 ,043 -034
E18 -082 -067 ,003 -129 ,389 ,308 ,225
E21 334 ,077 -130 -005 ,359 -007 ,184
E12 -065 ,096 -09% ,045 ,049 ,855 -051
E13 ,146 -044 ,052 -013 -071 ,739 ,025
E22 ,076 -052 -018 -162 -143 -198 ,768
E20 -077 ,060 -121 ,094 ,002 ,050 ,751

E19 -034 ,010 -004 -049 ,250 ,204 ,564

Tablo 3. Engel alt gruplari

Grup no Grup ismi Engel no
G1 Yasal diizenleme E1,E2,E3
G2 Sektorel yapi E4, E5, E6, E7
G3 Davranigsal E8, E9, E10,E11
G4 Bilgi eksikligi E14,E15,E16
G5 Teknoloji E17,E18, E21
G6 Son uygulayicilar E12,E13
G7 Ekonomik E19, E20, E22

mistir. E11 3,94 ortalama deger ile en yiiksek skora sahip-
tir. Bu durum, muteahhitlerin cogunlukla projelerde eneriji
tliketimini azaltan tasarim ve teknolojileri uygulatmaktan
kagindiklarini ve bunun en etkili engel oldugunu goster-
mektedir. Bunun muhtemel sebebi, bu tarz uygulamalarin
projeye ilave maliyet getirdigi kaygisi olabilir. Kar oranlarini
yuksek tutmak amaciyla binalar sadece minimum yasal ge-
reksinimlere uygun olarak tasarlanmakta ve insa edilebil-
mektedir. E11 davranissal engel alt sinifinda yer almaktadir.

E1 ve E14 ayni ortalama degere (3,85) sahiptir ve ikinci
sirada yer almaktadir. E1 enerji etkin 6nlemlerin timuyle
uygulama zorunluluklarinin olmamasini ifade etmektedir

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2
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Sekil 3.
ozetleri.

Engellerin aldiklari ortalama skor degerleri ve cevaplarin
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ve yasal diizenleme alt grubunda bulunmaktadir. Goniil-
lGltk esasina bagh uygulamalar genellikle yeterli diizeyde
hayata gecirilmeyebilir. Bu durumun, enerji etkin énlem-
lerin uygulanmasinin énlindeki en 6nemli engellerden biri
oldugunu gostermektedir. Halen lilkemizde bina sektori
icin var olan enerji verimliligi ile ilgili kanunlar, ydonetmelik-
ler ve standartlar uygulama agisindan arzu edilen diizeyde
degildir. E14 ise konu ile ilgili karar vericilerin/y6neticile-
rin enerji tiketimini azaltan tasarim ve teknolojilere ye-
terli 6nemi vermedigini ifade eder. Yeterli biling dlizeyinin
olusmadigini gésteren bu durum bir diger etkili engeldir ve
bilgi eksikligi alt sinifinda bulunmaktadir. E15, 3,82 ortala-
ma deger ile G¢lincli sirada yer almaktadir. Binalarda eneriji
tiketimini azaltan tasarim ve teknolojiler hakkinda yeter-
li bilgiye sahip olunmadigini ifade etmektedir. E14 ve E15
bilgi eksikligi alt grubunda yer almaktadir. Bu durum, bilgi
eksikliginin enerji etkin 6nlemlerin uygulanmasinin 6niin-
deki 6nemli engellerden biri oldugunu goéstermektedir. E22
ve E16 birbirine yakin yiksek degerlere sahiptir ve 4. ve 5.
sirada yer almaktadir. E22 enerji etkin 6nlemlerin uygulan-
masinin ilk yatirrm maliyetini arttirdigi anlamini tagimakta-
dir ve ekonomik alt sinifinda yer almaktadir. Ankete kati-
lanlarin d6nemli gogunlugu bu durumu ciddi bir engel olarak
gormektedir. Miteahhitlerin projelerde ¢ogunlukla eneriji
tiketimini azaltan tasarim ve teknolojileri uygulatmaktan
kacinmalarinin muhtemel sebebi ile de 6rtismektedir. Ay-
rica Intrachooto ve Horayangkura® mali sebeplerin, bina
profesyonellerini enerji verimliligi saglayan yenilikleri uy-
gulamaktan alikoydugunu belirtmektedir. Ulkemizde bina
sektoriine baktigimizda genellikle minimum maliyet odakl
kararlarin alindigi bilinmektedir. Avrupa Birligi, Binalarda
Enerji Performans Direktifi'nde?* belirtildigi gibi maliyet
optimum enerji performans odakh yaklasimlar benimsen-
dikce enerji etkin dnlemler daha fazla yarar saglayacakt.
E16, binalarda enerji tiketimini azaltan ¢6ziim ve teknolo-
jilerin bilinmemesi bu 6nlemlerin uygulanmasinin éniinde-
ki 6nemli engellerdendir. Bilgi eksikliginin 5nemini daha da
vurgulamaktadir.

Ugiin altinda ortalama degere sahip 5 engel tespit edil-
mistir ve sirasiyla E12, E9, E19, E21 ve E17'dir. E12, 2,65 ile
en az ortalama degere sahiptir. Son uygulayici grubunda
yer alan iscilerin isteksizligi olarak ifade edilmistir ve anke-
te katilanlar tarafindan en zayif engel olarak gortlmektedir.
Bunun sebepleri arasinda iscilerin, verilen gorevleri yerine
getiren uygulayicilarin olmasi gosterilebilir. Katihmcilar,
kisisel isteksizlerin enerji etkin 6nlemlerin uygulanma-
sI 6niinde diger engellerle kiyaslandiginda kuvvetli engel
olusturmadigl kanaatindedir. Bu durum yonetimsel mi-
dahalelerle kolaylikla asilabilir. Bir diger zayif engel ise E9,
insaat miihendislerinin projelerinde, enerji tiiketimini azal-

tent/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:3201
0L0031&from=EN 2010

2 Intrachooto ve Horayangkura, 2007.
24 http://eur-lex.europa.eu/legal-con-
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tan tasarim ve teknolojileri uygulamaktan kaginmalaridir.
Davranissal bir harekettir. Katilimcilarin ¢ogunlugu bu du-
rumu kuvvetli bir engel olarak kabul etmemektedir. Bunun
en onemli sebebi insaat muhendislerinin sorumluluklari
arasinda enerji tiketimini etkileyecek konularin dogrudan
yer almamasi olabilir. insaat miihendisleri iilkemizde genel-
likle tastyici sistem ile ilgili konular tizerine yogunlasmakta-
dir. Fakat santiyede uygulama asamalarinda yer almalari
nedeniyle enerji etkin 6nlem ve ¢oziimlerin uygulamalari
konusunda yeterli bilgiye sahip olmalari gerekmektedir.
E19, proje teslim siiresinin binalarda enerji etkin ¢6zim
ve teknolojilerin tasarim asamasinda degerlendirilmesine
yeterli zaman tanimamasidir. Proje asamasi genellikle ki-
sith zaman icinde tamamlanir ve her zaman islerin en kisa
surede bitirilmesi hedeflenir. Binalarin ancak yasal gerek-
sinimlere uygun olarak tasarlanabilmesi igin zaman ayril-
maktadir. Yeterli zaman olmadiginda enerji etkin 6nlemle-
rin arastirilmasi ve tasarim asamasinda degerlendirilmesi
her zaman miimkin olmamaktadir. E21 6zel durumlar igin
¢6zim bulunamamasi enerji etkin dnlemlerin uygulanma-
sinda engel teskil etmektedir. Son olarak binalarda enersji
etkin ¢6zim ve teknolojiler ile ilgili teknik ve mali konular
hakkinda bilgiye erisim zorlugu zayif engellerdendir (E12).
Bilgiye erisim zorlugu karar verme sireglerinde sikintiya
yol agabilmektedir ¢linkli yetersiz bilgi ile verilen kararlar
her zaman etkili ¢zim tGretmeyebilir.

Sonuglarin Meslek Gruplarina Gore Degerlendirilmesi

Bir onceki kisimda, cevaplar 6rneklemin tamami igin
degerlendirilmistir. Bu bolimde ise cevaplar, katiimcilarin
mesleklerine gore (mimar, insaat miihendisi, makina ma-
hendisi, miteahhit ve yapi denetim sirketi sahibi) analiz
edilmistir. Meslek gruplari tarafindan verilen cevaplardaki
farkhhklarin istatistiksel 5nemini test etmek iginse tek yon-
|G varyans analizi kullanilmistir. Tablo 4’de, elde edilen so-
nuglar gosterilmistir. 22 engelden E2, E3, E5, E8, E11, E14,
E15, E16, ve E22 icin meslekler arasi farkhliklar istatistiksel
olarak anlamli ve énemlidir. Sekil 4’te her meslek icin en-
geller siralanmistir.

Kendi iglerinde ki engellerin siralari farkli olmasina rag-
men, mimar ve insaat mihendisi grubunda en yiksek or-
talama puani alan engel aynidir (E11). Miteahbhitlerin pro-
jelerinde, enerji tliketimini azaltan tasarim ve teknolojileri
uygulatmaktan kaginmalari mimar ve insaat mihendisleri
icin en kuvvetli engeldir. Baska bir deyisle, mimar ve insa-
at mihendisleri en etkili engel konusunda benzer goris-
leri paylasmaktadir. Ayni sekilde, makina mihendisi ve
miteahhitlerde en etkili engel konusunda benzer fikirlere
sahiptir. Karar vericilerin, st diizey yoneticilerin enerji ti-
ketimini azaltan tasarim ve teknolojilere 6nem vermeme-
sini (E14) en kuvvetli engel olarak gérmektedirler. Bu, hem
mimarlarin hem de miteahhitlerin engellerle ilgili goris-
lerinde tutarh olduklarini isaret etmektedir. Yapi denetim
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Tablo 4. Engeller icin p-degerleri

E1 E2 E3 E4 E5 E6 E7 E8 E9 E10 EMN

E12 E13 E14 E15 E16 E17 E18 E19 E20 E21 E22

p 0237 0,003° 0,012° 0,525 0,009° 0,267 0,328 0,006" 0,622 0,053 0,000" 0,884 0,194 0,000" 0,019° 0,003" 0,069 0,073 0,822 0418 0,063 0,014

*Onemli, p-degeri <0,05.

B Mimar M insaat mithendisi Il Makina mihendisi M Miiteahhit M Yapi denetim sirketi sahibi
E12 E12 E21 E12 E12
E17 E19 E17 E19 E9
E19 E9 E12 E9 E2
E21 E21 E9 E21 E18
E8 E17 E20 E8 E17
E7 E18 E19 E7 E14
E10 E20 E18 E17 E19
E18 E13 E10 E6 E8
E6 E7 E13 E20 E3
E20 E6 E7 E22 E10
E4 E8 E8 E10 E6
E2 E4 E6 E4 E16
E13 E10 E16 E18 ET1
E9 E5 E15 E13 E5
E3 E3 E4 E3 E7
E16 E2 E5 ET1 E4
E1 E14 E2 E2 E21
E22 E22 E3 E5 E20
E15 E16 E1 E16 E13
E5 E15 E11 E15 E15
E14 E1 E22 E1 E1
E11 E11 E14 E14 E22
L L L L L L L L L LI D D B D N N B B | L L L L L
005115225335445 005115225335445 005115225335445 005115225335445 005115225335445

Sekil 4. Meslek gruplarina gore engellerin aldiklari ortalama skor degerleri.

sirketi sahipleri ise E22yi en etkili engel olarak kabul et-
mektedir. Bu engel enerji etkin dnlemlerin ilk yatirrm mali-
yetini artirmasi olarak tanimlanmistir. Yapi denetim sirketi
sahipleri agisindan en yilksek skora sahip engeldir. Genel
olarak bakildiginda da muteahhitlerin bir cok konuda ma-
liyet odakli karar verdigi bilinmektedir. Bu sonug¢ miteah-
hitlerin maliyet odakh yaklasimini destekler niteliktedir.
Mesleklere gore 2. siradaki etkili engeller; mimarlar igin
E14, makina mihendisleri icin E22, insaat mihendisi, mi-
teahhit ve yapi denetim sirketleri icinse E1 dir. Daha sonra
ise E15 (yapi denetim sirketi sahipleri, insaat mihendisleri
ve miteahbhitler igin), E11 (makina muihendisleri igin) ve
E5 (mimarlar igin) gelmektedir. Makina mihendisleri ha-
ric diger meslek gruplarina gore en az etkili engel iscilerin
isteksizligi (E12) iken makina miihendisleri i¢cin en az etkili
engel belirli sartlar icin 6zel teknoloji veya ¢dziimiin bulun-
mamasidir (E21).

Sonuclar

Bu ¢alismada, anketler ile toplanan bilgilerin istatistiksel
analizleri 1si8inda binalarda enerji etkin dnlemlerin uygu-
lanmasinin 6niindeki engeller incelenmistir. Ankete, Bali-
kesir ili ve ilcelerinde bulunan ilgili meslek (mimar, insaat
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muhendisi, makina mihendisi, miteahhit, yapi denetim
sirketi sahibi) gruplar katilmistir. Belirlenen engeller faktor
analizinin sonuglarina dayanarak yedi ana gruba ayrilmis-
tir: yasal diizenleme, davranissal, sektorel yapi, bilgi eksik-
ligi, teknoloji, son uygulayicilar ve ekonomik.

Bltln 6rneklemin analizi, bina tasarim ve insa siirecinde
onemli etkileri olan miteahhitlerin projelerde enerji tiike-
timini azaltan tasarim ve teknolojileri uygulatmaktan ka-
¢inmalarinin en biyilk engel oldugunu gostermistir. Enerji
etkin 6nlemlerin uygulanmasi ile ilgili yeterli dlizeyde yasal
zorunlulugun olmamasi ise bir diger etkili engel olarak or-
taya c¢ikmaktadir. Uygulamada zorunluluk getiren dizen-
lemelerin yetersiz olmasi ve denetimdeki eksiklikler karar
vericilerin ve is verenin kisisel yaklagimlarini 6n plana ¢ikar-
maktadir. Karar siireglerinde etkili rol oynayanlarin eneriji
tiketimini azaltan tasarim ve teknolojilere yeterli 6nem
vermemesi de gu¢ll engeller arasinda yer almaktadir.

Daha sonra, anket sonuclari mesleklere gore tekrar
degerlendirilmistir. Tek yonll varyans analizi, bazi engel-
ler icin meslek gruplarina gore istatistiksel olarak anlamh
farklihklarin var oldugunu kanitlamistir. Mimar ve insaat
miihendisleri ile makina mihendisleri ve miiteahhitler en
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etkili engel konusunda benzer gorisleri paylasmaktadir.
Mimar ve insaat mihendisleri icin en etkili engel mite-
ahhitlerin projelerinde, enerji tiketimini azaltan tasarim
ve teknolojileri uygulatmaktan kaginmalari iken makina
mihendisleri ve muteahhitler igin en glicli engel, karar
vericilerin/Ust diizey yoneticilerin enerji tiketimini azal-
tan tasarim ve teknolojilere yeterli 6nemi vermemesidir.
Yap! denetim sirketi sahipleri ise enerji etkin 6nlemlerin ilk
yatinm maliyetini artirmasini en kuvvetli engel oldugunu
disiinmektedir.

Enerji etkin onlemlerin uygulanabilirligi arthrmak ve
engellerin etkisini azaltmak icin asagidaki noktalara dikkat
edilmelidir;

* Yasa, yonetmelik ve standartlarin eksiksiz uygulan-
mast ilan edilmeleri kadar 6nemlidir. Bu nedenle bina
insa stirecinde diizenli uygulama kontrolli ve denetim
yapilmasi icin yasal adimlar ivedilikle atilmalidir.

e Ekstra yatirm maliyetlerinin elde edilecek karhlik
oranlariyla asagiya cekilerek, etkili devlet tesvik ve
destek politikalari olusturulmali ve hayata gecirilmeli-
dir.

¢ Devlet eneriji tasarruflu binalarin tercih ve talep edil-
mesini destekleyici bir pazar yaratmak icin 6rnek bina
sayilarini arttirmalidir.

e Uygulayicilarla (Mimar, mihendis, miteahhit) birlik-
te kullanicilarinda farkindalik ve bilgi dizeyini arttir-
mak icin ¢esitli calismalar yapilmalidir.

¢ Enerji etkin 6nlemler ile 6Gnemli seviyede enerji tasar-
rufu saglanabilecegine olan gliven arttiriimahdir.
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Kentsel Acik Alanlarda Yaya Ruzgar Konforunun Analizi:
izmir Karsiyaka Carsisi Ornegi

Analysis of Pedestrian Wind Comfort in Urban Open Spaces:
The Case of [zmir Karsiyaka Shopping District

Hakan BAS, ® ilknur TURKSEVEN DOGRUSOY

Bu calismanin amaci sokak kanyonlarinin farkli yiikseklik/genislik (Y/G) oranlarinin ve hakim riizgar yoniine gore dik veya paralel yone-
limlerinin sokak kanyonu riizgar akisinda ne tiir etkiler olusturdugunu izmir Karsiyaka Carsis’'nda yapilan alan calismasiyla arastirmaktir.
Diger yandan bu calisma, ylirime, gezinme, bekleme ve uzun siireli oturma gibi cesitli yaya aktiviteleri icin Karsiyaka Carsis’'nda belirle-
nen sokak kanyonlarinin yaya riizgar konfor performanslarini ortaya koymayr amaclamaktadir. Alan calismasi sistematik gézlem yoluyla
yerinde riizgar hizi 6l¢iim yéntemiyle gerceklestiriimistir. Olctim sonuglari, sokak kanyonlari Y/G oranlarinin ve sokak kanyonlarinin hakim
riizgara gdre yénlenmelerinin riizgar akis rejimine énemli etkileri oldugunu géstermektedir. izmir Karsiyaka Carsisi'nda hakim riizgara
dogrudan acilan sokaklarda, hakim riizgara paralel konumlanmis sokaklara gore daha fazla rlizgar hizi gézlenmistir. Diger yandan sokak
kanyonunun Y/G oraninin azalmasi riizgar hizint hem hakim riizgara dik hem de paralel sokaklarda arttirmaktadir. Karsiyaka Carsisi'nda
tlm sokaklar kisa streli oturmalar ve alisveris amacli ylrime faaliyetleri icin konforlu iken, uzun siireli oturma alanlarinda ise konforsuzluk
sorunlari tespit edilmistir. Bu calismadan elde edilen bulgularla izmir Karsiyaka Carsisi'ndaki yaya aktiviteleri ve kentsel actk mekanlar,
alanin yaya riizgar konfor performansina gére yeniden diizenlenerek daha konforlu hale getirilebilir.

Anahtar sozciikler: Kentsel agik alanlarin siirdiiriilebilirligi; sokak kanyonu; yaya riizgdr konfor kriterleri; yaya riizgdr konforu.

ABSTRACT

The aim of this study is to investigate the effect of varies street H/W ratios (where H is the building's height and W is the distance between the
buildings) and also the effect of parallel or perpendicular orientation of street canyon to the prevailing wind on urban street wind movement
in Izmir, Karsiyaka Shopping District. On the other hand, this study aims to investigate pedeastrian wind comfort performance of typical street
canyons which includes varies pedestrian activities such as walking, standing, strolling and long term sitting. The method of this study is based
on systematic investigations with in situ wind speed measurement. It is found that street canyon’s H/W ratios and their orientations to the pre-
vailing wind direction affect the wind movement significantly. In Karsiyaka Shopping District, it is observed more wind speed in street canyons
which are perpendecular to the prevailing wind compared to those which are parallel. On the other hand, an increment of street H/W ratio
increases wind speed in all street canyons. All the streets in Karsiyaka Shopping District were comfortable for short-term sitting and walking ac-
tivities while discomfort problems were detected in long-term sitting areas. With the findings obtained from this study, pedestrian activities and
open spaces in Karsiyaka Shopping District can be made more comfortable by rearranging the area according to the pedestrian wind comfort
performance.

Keywords: Sustainability of urban open spaces; street canyon; pedestrian wind comfort criteria; pedestrian wind comfort.
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Giris

Kentsel acik alanlarin konforlu olmasi kent yasaminin
kalitesini arttirmakta, kent ici yurUnebilirligi tesvik et-
mekte ve yaya aktivitelerini arttirarak sosyal yasamin siir-
diralebilirligini saglamaktadir. Bu baglamda kentsel agik
alanlarin tasariminda konfor, sirdirilebilir kentlesme
politikalari agisindan dikkate alinmasi gereken 6nemli bir
faktordiir. Glnes, riizgar, yagis gibi bir dizi iklimsel etkilere
maruz kaldiklarindan, kentsel acgik alanlarin iklimsel kon-
forunu saglamak zordur. Riizgar, bu iklimsel etkiler icinde
dinamik yapisindan dolayi kontrol edilmesi en zor bilesen-
dir. Konforu bozan yiiksek riizgar hizlari, kentsel acik alan
kullaniminin niteligini ve niceligini azaltmaktadir. Kentsel
mekanlarin kentliler tarafindan ne derece aktif kullanildi-
ginin saptanmasinda kullanici-konforu degerlendirmesi
dikkate alinmaktadir (Nikolopoulou vd., 2001). Bir¢ok kul-
lanici-konforu degerlendirmesi raporunda, konforsuz dis
mekan rizgar kosullarinin magazalarin daha az musteri
tarafindan ziyaret edilmesine ve atil durumda kalmasina
neden oldugu belirtilmistir (Wise, 1970). Bu sebeple kul-
lanici memnuniyeti ve sirdirilebilirlik agisindan kentsel
actk alanlarin tasariminda yaya riizgar konforunun dikkate
alinmasi oldukga 6nemlidir.

Kentsel acgik alanlardaki rizgar akis rejimi, kirsal agik
alanlarda daha duzenli ve istikrarh olan rizgar akis reji-
minden farkhdir. Binalarin yiiksekliklerinin ve kapladiklari
alanlarin kirsal alanlara kiyasla kent merkezlerinde artig
egilimiicinde olmasi, riizgarin insan viicudu Uzerinde guglii
mekanik etkiler olusturmasina sebep olmakta, bu durum
yayalarin konfor ve glivenligini tehdit etmektedir (Wise,
1971; Penwarden, 1973). Lawson (1975) riizgar-yaya etki-
lesimlerini irdeledigi raporunda, yliksek yapilar etrafinda
olusan ani ve gigli rtizgarlarin iki yasl kadinin 6liimine se-
bep oldugunu belirtmistir. Bunun nedeni yliksek yapilarin
yukaridaki hizl riizgarlar alarak asagiya dogru yonlendir-
mesi (downwash etkisi) ve zemin seviyesinde giderek ar-
tan riizgar hareketlerine sebep olmasidir. Binalarin riizgar
lzerinde bu tiirden etkilere sebep oldugu fark edildiginden
beri riizgar, Gnemli bir tasarim bileseni olarak planlamada
dikkate alinmaya ve kentsel agik alanlarda yaya riizgar kon-
forunu saglamaya yonelik calismalar gerceklestiriimeye
baslamistir.

Rizgarin kentsel doku icindeki hareketlerini etkileyen
onemli faktorlerden biri sokak kanyonu tipidir. Sokak kan-
yonu terimi her iki tarafi da yliksek yapilarla cevrelenmis
sokak yapisini tarif etmek icin kullanilmaktadir (Vardou-
lakis vd., 2003). Sokak kanyonlar yiikseklik/genislik (Y/G)
oranlarina (aspect ratio) gére derin, es oranli ve sig olarak
kategorize edilmektedir (Ahmad, vd., 2005). Hussein ve
Lee (1980) ve Oke (1988) tarafindan gerceklestirilen ca-
lismalarda, farkh tipteki sokak kanyonlari tizerinde riizgar
akis testleri gerceklestirilmis ve sokak kanyon tipine, diger
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bir deyisle sokaktaki yapi yliksekliginin sokak genisligi ora-
nina (Y/G) bagl olarak ti¢ farkli akis rejimi (bagimsiz pirtiz-
lalak, girisim ve seken akimlar) tanimlanmistir.

Bu calismanin temel amaglarindan ilki, izmir Karsiyaka
Carsisi'nda yapilan alan galismasiyla farkl yikseklik/ge-
nislik (Y/G) oranlarina sahip sokak kanyonlarinin ve sokak
kanyonu yonlenmesinin (hdkim riizgar yoniine dik veya pa-
ralel) riizgar akisinda ne tiir etkiler yarattigini arastirmakdtir.
ikincisi ise, sokak kanyonlarinin alanda, yiiriime, gezinme,
bekleme ve uzun sireli oturma gibi gesitli yaya aktiviteleri
icin kabul edilebilir riizgar konfor kosullarini saglayip sagla-
madigini yerinde riizgar hizi 6lcim yontemiyle test etmek
ve yaya seviyesinde olusan konforsuz bolgeleri tespit et-
mekdtir.

Bu calismanin ilk bolimiinde, alan calismasinin kur-
gusuna da kuramsal altlik olusturan, sirasiyla kentsel
mekanlarda iklimsel bir faktor olarak riizgarin 6nemi, yaya
rizgar konforunu degerlendirme yéntemleri ve planlama
mevzuatinda yaya riizgar konforunun yeri ele alinmaktadir.
ikinci asamada, izmir Karsiyaka Carsisi’nda belirlenen farkli
tipteki (ylkseklik/genislik orani) ve hakim rizgar yonine
dik ve paralel konumdaki sokak kanyonlarinda, riizgar bile-
seninin yaya konforuna olan etkisini ¢oziimlemeye doénik
kurgulanan alan ¢alismasinin sonuglari tartisilmaktadir. Bu
calisma, izmir kentinde ileride kentsel acik alanlarda riizgar
konforunu iyilestirmeye yonelik gelistirilecek planlama ve
tasarim politikalari icin veri saglamaya donik bir 6n calis-
ma olmasi sebebiyle 6nemlidir.

Kentsel Mekanda Riizgar ve Yaya Riizgar Konforunu
Degerlendirme Yontemleri

Kentsel acik alanlar binalarin yarattigi rizgar etkilerin-
den ve konforsuzlugundan en ¢ok etkilenen mekanlardir.
Bir grup sehir plancisi 21. Yizyilin sonlarinda riizgar kon-
forlu sehirler tasarlayabilmek igin riizgarla ilgili hem ku-
ramsal hem uygulamali ¢alismalar gerceklestirmislerdir
Whyte (1980, 1988), Spirn (1984), Gehl (1987, 2010) ve
Bosselmann (1998, 2008). Fakat kentsel tasarim uzmanlari
formasyonlari geregi riizgar akis dinamikleri ve benzetim
teknikleri konusunda yeterli teknik bilgi ve deneyime sa-
hip degildir. Bu konuda yetkin olan riizgar mihendisleri ise
sehir planlama ve tasarim pratikleri ve politikalarina hakim
degildir. Kentsel agik alanlarda yayalar igin riizgar konfor-
lu alanlar yaratabilmek igin bu iki grubun interdisipliner
platformda ortak galismasi son derece énemlidir. Ayrica
rizgar dinamik bir yapiya sahip oldugundan ve kentsel
mekanlarda konumlanmis birgok fiziksel engelden etkilen-
diginden alana 6zgil hassas ¢alismalar gerektirmektedir.

Rizgar gliclinlin insan viicudu tizerinde olusturdugu me-
kanik zorlama yaya konfor kosullarini bozmaktadir. Riizgar
hizi ve sikligi fazla oldugunda yayanin rahatsiz olmasi ve
kendini korumak Uzere harekete gegcmesi Bottema (2000)
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tarafindan “yaya konforsuzlugu” (pedestrian discomfort)
olarak tanimlanir. Rlizgarin yayalar Gzerindeki mekanik et-
kilerini anlamak igin bir dizi calisma yapilmistir. Penwarden
(1973) 5 m/s ruzgar hizini konforsuzluk olusturmada esik
deger olarak tanimlamistir. Bottema (1993), rlizgar hizinin
aniden 15 m/s’ye ¢ikmasinin insanin viicut dengesini boz-
mak icin yeterli oldugunu, 20 m/s riizgar hizinin geng in-
sanlar icin bile tehlikeli oldugunu ve 23 m/s riizgar hizinin
ise insan bedenini savurmaya yettigini belirtmektedir.

1970’li yillarin basindan beri birgcok enstitl ve (lke ta-
rafindan yaya rizgar konforunu degerlendirme kriterleri
gelistirilmektedir. Bu degerler birbirinden farkhliklar gos-
termektedir. Tolere edilebilen ve kabul edilemeyen riizgar
hizi esik degerleri (threshold wind speed) ve bu esik de-
gerlerini asma sikliklari her bir konfor kriterinde farkh ele
alinmaktadir. Rizgar konforu degerlendirme kriterlerinin
farkli calismalara gbre degismesi, arastirma baglaminin
Ozelligine gore degisebilen bedensel, kinestetik, kiltirel,
iklimsel ve cografi etkenlerin yaya konfor esik degerlerini
etkileyebilecegini gdostermekte ve baglamsal faktorlerin bu
tirden calismalarda dikkate alinmasinin énemine isaret
etmektedir.

Rizgar konfor kriterlerinin olusturulmasinda yaya akti-
vitelerinin niteligi 6nemlidir. Isyumov (1975) yaya rlzgar
konfor kriterlerini, ylirime, gezinme, oturma gibi yaya ak-
tivitelerini siniflandirarak olusturmustur. Bu siniflandirma-
da ayrica rizgar hiz limitini gegme sikligl da dikkate alin-
mistir. Riizgar hizlarini siniflandiran Bofor Olgegi'ni (Land
Beaufort Scale) esas alan Lawson (1975), bu 6lgege riizgar
hizinin yayalar Uzerinde olusturdugu rahatsizlik etkisini de
ekleyerek yeni bir konfor kriteri olusturmustur (Tablo 1).

Planlama Mevzuatinda Yaya Riizgar Konforunun Yeri

Merkezi ve yerel yonetimler tarafindan olusturulan ve
insan faktorinl dikkate alan nitelikli planlama mevzuat-
larinin ve yonetmeliklerin daha yasanabilir yapili cevreler
ve kentsel mekanlar olusturmada katkisi bayuaktir. Bu bag-
lamda, kent merkezlerinde binalarin yiksekliklerinin ve
kapladiklari alanlarin artmasina bagl olarak gelisen kon-
forsuz kentsel agik alanlara karsi tedbir almak Uzere ulusla-
rarasi arenada yaya riizgar konfor ve glivenligini saglamaya
donik politikalar olusturulmaktadir. San Francisco imar
plani, Rincon Hill ve Van Ness gibi ylksek yogunluklu bol-
gelerde yaya rizgar konfor ve giivenligini saglamak ama-

Tablo 1. Farkl aktiviteler icin riizgar hiz limiti ve hiz limitini asma sikligina baglh olarak farkli rizgar konfor ve giivenlik kriterleri

Referans kriter

Tolere edilebilir

Hiz limitini Aktivitelerin tarifi

hiz limiti asma sikhgi
A (Uzun sureli oturma) yayalarin cadde kafe
rastoran acik tiyatro ve havuzda oturmasi
Isyumov & Davenport u>3.6 m/s %1.5 “restoranlarin disinda oturma”
Lawson u>1.8m/s %2 “ortull, korunakl mekanlar”
NEN 8100 u>5m/s %2.5 “parkta uzun sureli oturma”
B (Kisa stireli oturma) parklar, oyun alanlari,
alisveris yapilan sokaklarda kisa stireli oturma
Isyumov & Davenport u>5.3m/s %1.5 “kisa sureli rizgara maruz kalma”
Lawson u>3.6 m/s %2 “yayalarin beklemesi”
NEN 8100 u>5m/s %5 “parkta uzun sureli oturma”
C (Gezinme)normal yiirlime, yuruys yollarinda
yuriime, alisveris magazalarinda yiirime
Isyumov & Davenport u>7.6 m/s %1.5 “gezinme, paten kayma”
Lawson u>5.3 m/s %2 “yaya yurayusi”
NEN 8100 u>5m/s %10 “gezinme”
D (Hizh yurime) kaldirimlarda, bulvarlarda,
otoparkta ylriime
Isyumov & Davenport u>9.8 m/s %1.5 “kaldinmda hizl ydrime”
Lawson u>7.6 m/s %2 “yolda, otoparkta ytrime”
NEN 8100 u>5m/s %20 “hizl yturime”
Kabul edilemez riizgar kosullari
Isyumov & Davenport u>15.1 m/s %0.01
NEN 8100 u>15m/s %0.05

(*u degeri ortalama riizgar hizini (m/s) temsil eder.)

Kaynak: Yazar tarafindan Isyumov ve Davenport, (1975), Lawson (1978) ve NEN 8100 (2006) riizgar konfor kriterleri referans alinarak diizenlenmistir.
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ciyla riizgar hiz limitini dikkate almayi zorunlu kilmistir (San
Francisco Genel Plani, 2011). Cografik yapisi nedeniyle sert
rizgarlar alan Wellington’da (Yeni Zelanda) ise 2000 yilinda
yerel yonetim tarafindan riizgar konfor kriterleri belirlen-
mistir. Bunlarin disinda sert riizgarlarla karsilagtiklarindan,
Japonya, Hollanda ve ingiltere gibi iman bélgelerdeki ul-
kelerde yaya seviyesindeki rtizgar konfor kosullari dikkate
alinmaktadir (H’'Ng, vd., 2017).

Turkiye’de heniliz yaya rizgar konforu ve glivenligine
yonelik bir diizenleme girisimi bulunmamaktadir. Ulkemiz-
de binalarla ilgili yirirlikte olan kanun 3194 sayili imar
Kanunu’dur. Bu kanunun igeriginde binalarin yaya rtizgar
konforunu saglamasina yonelik olarak herhangi bir diizen-
lemeden bahsedilmemistir. Benzer sekilde, izmir Biiyiikse-
hir Belediyesi Yiiksek Yapi Yonetmeligi’'nde de yaya riizgar
konforu ile ilgili 6zel bir diizenlemeye rastlanmamistir. Ayni
yonetmeligin Yerlesim Diizeyine iligkin Esaslar béliminiin,
Avan Projenin Hazirlanmasi kisminda, yapilarda “glines
actlarina ve riizgara gore cekme mesafelerinin incelenme-
si” ifadesine rastlanmistir. Fakat izmir kentinin en yiiksek
rizgar hiz degerlerine bakildiginda Glizelyali istasyonunda
41,2 m/s, Bornova’da 25,0 m/s ve Cigli istasyonunda ise
31,8 m/s oldugu gorilmektedir (MGM). Tim bu degerler
yaya givenligini tehlikeye atan riizgar hiz limitinin (23 m/s)
Uzerindedir. Mevzuatta sokak kanyonu diizenlemelerinde
ve sokak kanyonlarinin yikseklik/genislik (Y/G) oranlarinin
belirlenme asamasinda giineslenme orani dikkate alinma-
sina ragmen, yaya riizgar konforu henliz bir parametre ola-
rak dikkate alinmamaktadir.

Ulkemizde yaya riizgar konforuna yénelik heniiz bir dii-
zenleme olmamasina ragmen, bu alanda yapilan calisma-
larin sayisi son yillarda hizla artmaktadir. Gedik vd., (2017)
iki farkl iklim bélgesini temsil eden istanbul ve Diyarbakir
kentlerinde farkh tipteki yapi bloklarinin yaya riizgar kon-

2 Karsiyaka iskelesi
3 Karslyaka

4 Bostan iskelesi

5 Mavigehir

6 Alaybey Tersanesi
7 Turan

8 Bayrakh

9 Bornova

10 Halkapinar

11 Alsancak

12 Alsancak Iskelesi
13 Konak

sekil 1.

242

izmir kentinin cografi konumu (Kaynak: Yazar tarafindan Google Earth gérseli diizenlenerek olusturulmustur).

foru performanslarini degerlendirmislerdir. Serteser ve Ka-
radag (2018) ise yuksek bir ofis binasinin avlusundaki yaya
rizgar konfor kosullarinin HAD (hesaplamali akiskanlar di-
namigi) degerlendirmesini yaparak, 6zel mimari 6nerilerde
bulunmus ve ofis binasinin avlusundaki riizgar rahatsizligi-
ni azaltmak icin 6nlemler ve mihendislik ¢oziimleri gelis-
tirmislerdir.

Alan Calismasi
Calisma Alani Se¢imi ve Baglam

Alan calismasi izmir’in kuzey aksinda, kiyida konumla-
nan Karsiyaka ilcesinde Karsiyaka Carsisi’'nda gerceklesti-
rilmistir. Karsiyaka Carsisi’nin izmir kenti icindeki konumu
Sekil 1'de gosterilmistir. Karsiyaka Carsisi, bolgede yayalas-
tirllmis en genis sokak olan Kemalpasa Caddesi lizerinde
gelismistir. Bu ¢alismanin Karsiyaka Carsisi’'nda gerceklesti-
rilme nedenleri asagida ifade edilmistir;

1) Karsiyaka Carsisi deniz kiyisindaki konumundan 6tiri
yil boyunca hakim termik riizgarlari almaktadir ve ¢alisma-
nin amaglari agisindan uygun bir alandir. Calisma alaninda
yapilan basit gézlemlerde riizgarin bina cevrelerinde kon-
forsuz alanlar olusturdugu, bankalarin 6niinde paramatik-
lerden ¢ekilen paralarin ugusmasina sebep olabildigi, kafe
ve restoranlarin agik alanlarinda oturmayi zorlastirdigi ve
seyyar saticilarin ¢alismasini konforsuz hale getirdigi goz-
lenmistir.

2) Karslyaka Carsisi, iki ulasim aktarma istasyonu (deniz,
rayli sistem) arasinda yayalarin ¢ok sik kullandigi ve dinlen-
me, eglenme, alisveris, gezinti, ylriime ve oturma gibi bir
dizi acik alan yaya aktivitelerini iceren bir yerdir. Bu agidan
yaya rlizgar konforu kriterleri agisindan énemli olan, farkli
nitelikte yaya aktivitelerini bu alanda bir arada gozlemle-
mek ve irdelemek mumkundur.

[ zmir Kérfezi
(Ege Denizi)

i, S8 L ; 2
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Sekil 2. izmir'e ait hakim riizgar yoéniini gésterir riizgargiilii (Meteo-
roloji Genel Mudurligu, Turkiye).

3) Karsiyaka Carsisi, kentsel donlisim alani icindedir
ve bu calismanin kentsel donisiim siirecinde kentsel agik
alanlarda yeni gelistirilecek tasarim yaklasimlarinda yaya
riizgar konforunu saglamaya yonelik planlama girisimlerini
tesvik etmesi 6nemsenmektedir.

Guizelyali/izmir Meteoroloji istasyonu verilerine gore
izmir kentinin hakim riizgar yénii Giiney-Giineydogu, mev-
simsel degisimlere bagh olarak ikincil derece hakim rizgar
yoni ise Bati-Kuzeybatidir (Sekil 2). Karsiyaka ilgesinde
meteoroloji gbzlem istasyonu olmadigindan, hakim rizgar
yoni alanda yapilan basit gozlemlerle test edilmeye calisil-
mistir. Karsiyaka semti kiyidaki konumu nedeniyle denizden
esen riizgarlara aciktir. Denizden esen hakim riizgar imbat
riizgari olup, bu rizgarin kiyidaki agaclar lGzerindeki etkisi
belirgin bicimde gozlemlenebilmektedir (Sekil 3). Temelde

Sekil 3. Karsiyakada Giineydogu yoniinden esen riizgarin agaclar
lzerindeki etkisi.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

alana etkiyen iki farkli yonde riizgar vardir. Alanda yapilan
6lglim sirasinda imbat riizgariyla beraber Kuzey riizgarinin
etkisi de gézlenmistir. Alanda tespit edilen riizgar yoni ile
Guzelyalh meteoroloji istasyon verileri birbiriyle ortiismek-
tedir. Calisma boyunca alana etkiyen riizgarin glineydogu
yoniinden estigi tespit edilmistir.

Alan calismasi Karsiyaka Carsis’nda arastirmanin amag-
larina gore belirlenen farkh yikseklik/genislik (Y/G) oranla-
rinda ve konumdaki (hdkim rizgar yoniine dik/paralel) so-
kaklarda gergeklestirilmistir. Calisma alaninda yapilan basit
gozlemler sonucunda yerinde 6lglimlerin yapilacagl sokak
kanyonlari belirlenmis ve yaya aktivite analizleri yapilmis-
tir. Yaya aktivitelerinin konforlu bir sekilde stirdiiriilebilme-
si icin calisma icin gereken konfor kriterleri belirlenmistir.
Sekil 4’de harita lzerinde bu ¢alismanin gerceklestirilecegi
calisma alani, ¢alisma alanindaki yaya aktiviteleri, yaya ak-
tivitelerine bagh belirlenen konfor kriterleri, sokak kanyon
tipolojileri, olclleri ve sokak kanyonlarinin hakim riizgar
yoniine gore yonlenme durumu goésterilmistir. Calismada
iki farkli sokak kanyon tipi kullanilmistir. Bunlardan ilki Y/G
orani 1,91 olan sokak kanyonudur. Bu sokak kanyonunun
yuksekligi 21 metre, genisligi ise 11 metredir. Ahmad vd,
(2005)'nin sokak kanyonlari Y/G oranlari siniflandirmasina
gore derin sokak kanyonunun Y/G orani 2, es oranh sokak
kanyonunun Y/G orani ise 1 olmaldir. Bu sokak kanyonu-
nun Y/G orani derinlik sinirina yakin oldugundan derin so-
kak kanyonu olarak kabul edilmistir. Kemalpasa Caddesi ve
Salah Birsel Sokagi bu sokak kanyonunun 6zelliklerini gos-
termektedir. Digeri ise Y/G orani 3,44 olan sokak kanyonu-
dur. Bu sokak kanyonunun yiksekligi 21 metre, genisligi ise
6,10 metre’dir. Bu sokak kanyonu da derin olarak nitelen-
dirilmektedir. 1723. Sokak ve Hiseyin Caglayan Sokagi bu
sokak kanyonunun oOzelliklerini géstermektedir. Yonlenme
acisindan Kemalpasa Caddesi ve 1723. Sokak hakim rlzgar
yoniine dik olarak konumlanirken, Hiseyin Caglayan Soka-
g1 ve Salah Birsel Sokagi ise paralel olarak konumlanmistir.
Sekil 5 galisma alani ve ¢alismanin gergeklestirilecegi sokak
kanyonlarinin 3-boyutlu modelini géstermektedir.

Yontem ve Uygulama
Olgiim Araci

Kentsel acik alanlarda yaya rizgar konforu calismalari
yerinde 6l¢cim yontemi, rizgar tiineli testleri ve bilgisayar
ortaminda sanal riizgar tlineli yontemleriyle gerceklestiri-
lebilir. Bu ¢alismada yerinde Olgiim yontemi uygulanmis-
tir. Yerinde 6lgim yonteminin hem olumlu hem olumsuz
yonleri bulunmaktadir. Agaclar, otomobiller ve kent mobil-
yalari gibi riizgara engel olan tiim neseler ¢alismaya dahil
edildiginden yerinde 6lgiim yontemi deneysel yontemlere
gore gercek durumu birebir yansitir fakat bu yontemde ¢ok
fazla karistirici degiskenin olmasi sokak kanyonlarinin farkli
Y/G oranlarinin riizgar akis rejimine etkisini gozlemlemeyi
zorlastiran bir unsurdur.
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Sekil 4. Calisma alani, yaya aktiviteleri, sokak kanyonlari ve konfor kriterleri haritas.

iskele izmir Kérfezi

Sekil 5. Calisma alani ve sokak kanyonlarinin 3-boyutlu modeli. (1: Hiiseyin Caglayan Sokad, 2: 1723. Sokak, 3: Kemalpasa Cad-
desi, 4: S. Birsel Sokagd).

Alan ¢alismasinda riizgar hizi 6lgimi igin mobil Bene- Galisma Alanindaki Olgiim Lokasyonlarinin Belirlenmesi
tech GM 816 anenometre kullaniimistir (Sekil 6). Cihaz 0,3
ve 30 m/s araliginda riizgar hizini %5 hata payyla (+,-) 6lce-  cek sekilde konumlandiriimasi galismanin gegerliligi igin
bilmektedir. Olgiim yapilirken cihaz yerden 1,5 m. yiiksek-  gereklidir. Cok fazla 6lglim lokasyonunun daha iyi oldugu
likte yaya seviyesinde galistirilmistir. Riizgarin akis yonini  kabul edilmektedir (American Society of Civil Engineers
degistirmemek ve riizgara engel olmamak icin cihaz gevre-  Task Committee on Outdoor Human Comfort, 2004). Fakat
sel engellerden uzakta tutulmustur. pratik sebeplerden 6tiri bir limit belirlenmesi gerektigin-

Olgiim lokasyonlarinin calismanin amacina hizmet ede-
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Sekil 6. Benetech GM 816 anenometre.

den, 6l¢im noktalari alanda ¢alismanin amaglarina uygun
olacak bicimde yerlestirilmistir. Olciim noktalari belirlenir-
ken yilrime, bekleme, oturma ve gezinme gibi yayalarin
sokak kullanim durumlari dikkate alinmistir. Kemalpasa
Caddesi’nin ¢ok uzun olmasindan dolayi 6l¢iim noktalari
cadde girisinde her 10 metrede bir, cadde ortasinda ise
her 40 metrede bir olacak sekilde yerlestirilmistir (Sekil 7).
Kentsel acgik alan aktivitelerinin yogunlastigi sokak girisle-
rinde ise 6lglim noktalar daha sik yerlestirilmistir. Olgiim

noktalarinin belirlenmesinde gecici islevler (seyyar satis
v.b.) dikkate alinmamis, siirekli ya da uzun sureli islevler
esas alinmistir. Bu kararin nedeni sirekli ve sabit kullanim-
larin riizgar konforsuzlugu acisindan daha kritik olmasi ve
seyyar saticilarin hareketli olduklari i¢in riizgar konforsuz-
luguna karsi yer degistirme, rlizgar perdesi yaratma gibi
esnek ve gecici onlemler alabiliyor olmalarindan kaynak-
lanmaktadir.

Ol¢iim noktalari yerlestirilirken yerel yénetimin sokakla-
rin kullanim sekliyle ilgili diizenlemeleri dikkate alinmistir.
Sokaklarin her iki yaninda bulunan sokak yagmur gider-
leri sokak ici islevlerin belirlenmesinde sinir olarak kabul
edilmektedir. Yagmur giderleri arasinda kalan alanda yaya
sirkilasyonunu engelleyecek faaliyetlere izin verilmemek-
tedir. Bu alan ylriime ve gezinme alanidir. Binalar ve yag-
mur giderleri arasinda kalan alanlar ise oturma, bekleme ve
satis gibi islevlere ayrilmis alanlardir. Bu islevsel béliinme
bu calismada o6l¢ciim noktalarinin yerlestirilmesinde belir-
leyici olmustur. Sekil 8a, b ve Sekil 9a, b 6l¢ciim noktalarinin
sokak kanyonlarina nasil yerlestirildigini gostermektedir.
Kemalpasa Caddesi ve Salah Birsel Sokagi'nda yan yana (g
farkli 6lgim noktasi yerlestirilmistir. Bunun nedeni sokak-
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Sekil 7. Sokak kanyonlari ve 6l¢iim noktalari yerlesim haritas.

i

(@) Kemalpasa Caddesi, (b) 1723. Sokak.

sekil 8.
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o sy
Sekil 9. (a) Salah Birsel Sokagi,
larin genis olmasi ve sokak aksinin kenarlarinin oturma ve
bekleme; ortasinin ise ylrime aktivitesi icin ayrilmasidir.
1723. Sokak ve Hiseyin Caglayan Sokagi’'nda ise tek sira 6l-
¢lim noktasi yerlestirilmistir. Bu sokaklar olduk¢a dardir ve
l¢ dizi 6lcim noktasi yerlestirmek sokaga tasan kafe kulla-
nimlari ve satis tezgahlarindan 6tirt pratik olarak zordur.

Calisma alaninda yerinde riizgar hizi ve yoni 6lglimle-
ri 27 Nisan ve 16, 17, 23 ve 24 Mayis tarihlerinde (2018)
0glen saat 12:30-13:00 araligl ve aksam saat 16:30-17:00
araliginda gerceklestirilmistir. Bu calismada denizden esen
termik ruzgarlar temel alindigindan, olgimler, termik
riizgarlarin etkili oldugu giinesli giinlerde ve kara pargasi-
nin denizden daha fazla sicak oldugu 6gle ve aksam saat-
lerinde yapilmistir. Ogle saat 12:30-13:00 aralig ve aksam
saat 16:30-17:00 araligi 6lglim saatleri olarak belirlenmis-
tir. 12:30-13:00 araligi yemek saatleri oldugu icin 16:30-
17:00 araligi ise yayalarin isten ayrildigi saatler oldugu icin
bu saatlerde alanin yayalar tarafindan daha yogun bir se-
kilde kullanildig1 gbzlenmistir.

Sokak kanyonlarinda sistematik riizgar hizi 6lgiimlerine
baslamadan 6nce kiyi ¢izgisi Gizerinde, ¢cevresinde herhangi
bir engel bulunmayan bir referans riizgar 6lctim lokasyonu
belirlenmis ve burada hakim riizgarin (imbat) hizi él¢il-
mastilr. RGzgar hizi referans alinan lokasyonda 27 Nisan’da
Ogle ve aksam saatlerinde 2 m/s, 16 Mayis’ta 6gle 1,5 m/s,
aksam ise 1,1 m/s, 17 Mayis’ta 6gle 2 m/s aksam ise 1,5
m/s, 23 Mayis’ta 6gle 1,5 m/s aksam ise 3 m/s, 24 Mayis'ta
ise 6gle 2-4 m/s araliginda aksam ise 1-2,5 m/s araliginda
Olgllmustar.

Bulgular

Sokak kanyonlarinin farkl ylkseklik/genislik (Y/G) oran-
larinin ve sokak kanyonlarinin hakim riizgar yonine gore
dik veya paralel olarak konumlanmasinin kanyon icindeki
riizgar akis rejimini nasil etkiledigi sistematik olarak arasti-
rilmistir. Dort farkh sokak kanyonunda ve toplam 84 fark-
Il lokasyonda riizgar hizi ve yoni 30 dakikahk sire iginde
Olcllmis ve ortalama riizgar hizi degerleri elde edilmistir.

246

Olgiim verileri yardimiyla her bir sokak kanyonunun eni-
ne ve boyuna kesiti Gizerinde riizgar hizinin sokak kanyonu
icindeki degisimi ortaya konulmustur. Diger yandan sokak
kanyonlarinin yaya aktiviteleri icin kabul edilebilir rizgar
konfor kosullarini saglayip saglamadigini test etmek icin,
her bir sokak kanyonundan saglanan 6l¢im verileri Law-
son konfor kriterlerine gore degerlendirilmistir. Isyumov &
Davenport ve NEN 8100 konfor kriterlerine kiyasla Lawson
rizgar konfor kriterleri yaya aktiviteleri icin daha duslk
rizgar hizlarini sart kostugundan ve dolayisiyla daha fazla
konfor gerektirdiginden bu calismada konfor kriteri olarak
referans olarak alinmistir. Bu g¢alismayla sokak kanyonla-
rinin ne derece riizgar konforlu oldugu ortaya konmus ve
¢alisma alanindaki konforsuz lokasyonlar belirlenmistir.
Bulgular, sirasiyla sokak kanyonlarinin ortalama rizgar
hizlari haritasi ve rizgar hizlari sikhk dagilimlari bigiminde
actklanmaktadir.

Kemalpagsa Caddesi Yaya Riizgar Konfor Kosullari

Alan c¢alismasinin gergeklestirildigi sokak kanyonlarin-
dan ilki Y/G orani 1,91 olan (Sekil 10a) ve ¢alisma alaninin
en genis yayalastirilmis sokagi olan Kemalpasa Caddesi’dir.
Kemalpasa Caddesi hakim riizgar yoniine dik konumlan-
masl, sokak kanyonu Y/G oraninin bélgedeki diger so-
kaklara gore distk olmasi ve sik kullanilmasindan dolayi
tercih edilmistir. Kemalpasa Caddesi, yayalar igin alisveris
yapmak, oturmak, ylrimek ve dinlenmek gibi bir dizi akti-
viteyi bir arada sunan kamusal bir odak noktasi niteligi ta-
simaktadir. Kemalpasa Caddesi’nin girisinde bulunan otur-
ma Uniteleri yayalar igin bir dinlenme noktasi olarak yogun
bicimde kullanilmaktadir. Sekil 10b caddede gerceklesen
yaya aktiviteleri yogunlugunu gostermektedir.

Kemalpasa Caddesi’nde, sokak kanyonu kenarlarinda ve
kanyon ortasinda olmak Uzere en kesit boyunca g farkh
yerde rlizgar hizi 6lcimi yapilmistir. Sekil 11 olgiim lokas-
yonlarini ve bu lokasyonlarda olgiilen ortalama riizgar hizi
degerlerini gostermektedir. Bu degerler 5 farkh giin 6gle
ve aksam saatlerinde sistematik olarak toplanan verilerin
ortalamalarinin alinmasiyla olusturulmustur. Bu baglamda
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Sekil 10. (a) Sokak kanyonu kesiti, (b) Kemalpasa Caddesi yaya aktivite haritasi.
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Sekil 11. Kemalpasa Caddesi ortalama rlizgar hizi de@erleri haritasi (m/s).
%25 - 2
E 2 E1s
B 1.5 N
= 1 < 1
<X <
N 05 205
& 9 2 o
12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 1 5 3

Olgiim lokasyonlari

Sekil 12. Kemalpasa Caddesi boyuna kesitinde ortalama riizgar hizi
degerleri (m/s).

uc degerleri gostermemektedir. U¢ degerler riizgar konfo-
ru analizi yapilirken dikkate alinmistir.

Ortalama rlzgar hizi olgimlerine gore, Kemalpasa
Caddesi’'nin baslangic kisimlariyla i¢ kisimlari arasindaki
rizgar hizlarinda belirgin farkliliklar gézlemlenmistir. Cad-
denin hakim riizgara acilan cephesinde strekli rizgarlar
gorilmektedir. Bu cepheden sokak kanyonuna giren im-
bat rlizgarinin hizi bu bolgede daha ylksektir ve en yliksek
rizgar hizlari burada ol¢tlmustir. Rizgar hizi bu bolgede
bazen 5,5 m/s’ye ulasmaktadir. Kanyonun hakim ruizgara
dik olarak konumlanmasi ve Y/G oraninin disiik olmasi
fazlaca riizgar almasina sebep olmaktadir. Fakat rizgarin
etkisi kanyonun i¢ kisimlarina dogru gittikce azalmakta
ve etkisini bir siire sonra yitirmektedir. Kanyon iclerinde
rizgar hizi bircok bolgede 1m/s’nin altina dismektedir.
Caddedeki insanlarin ve kent mobilyalarinin yogunluguna
bagli olarak riizgara karsi stirtinme etkisinin artmasinin bu
duruma sebep oldugu dislintilmektedir. Riizgarin hizi artti-
ginda kanyonun i¢ kisimlarinin da daha fazla esinti almaya
basladig gbzlenmistir.

Kemalpasa Caddesi'nin diger ucunda hakim riizgara zit
yonde fakat ayni dogrultu Uzerinde Kuzey yoniinden esen
riizgarlar gorilmektedir. Kuzey riizgari, hakim riizgar kadar
glcli esmemekte fakat strekli bir goriiniim ¢izmektedir.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

Sekil 13. Kemalpasa Caddesi enine kesitinde ortalama riizgar hizi de-
gerleri (m/s).

Kanyon iglerine dogru Kuzey riizgarinin da hakim riizgar
gibi etkisini yitirdigi gozlenmistir. Kemalpasa Caddesi boyu-
na kesitinde ortalama riizgar hizi degerleri incelendiginde
1ile 5 numarali bolge arasinda Kuzey riizgarlarinin, 5ile 15
numarali bolgede ise hakim riizgarin etkili oldugu gorulir.
Sokak kanyonunun i¢ kisimlarinda ise her iki riizgarinda et-
kisinin azaldigi goriilmektedir (Sekil 12).

Kemalpasa Caddesi enine kesitinde ortalama riizgar hizi
degerleri incelendiginde (Sekil 13), 1 numarali bolgede yer
alan banka yapisinin 3 numarali bolgede yer alan banka ya-
pisindan farkli olarak olasilikla koseleri pahli bir gecometriye
sahip olmasindan 6tiri kentsel alanda daha disuk rizgar
hizi olusturabildigi tespit edilmistir. Dik acilara sahip bina
kenarlarinda gorilen hizlanma etkisinin (speed up effect)
bu yapi formuyla yumusatildigi gérilmektedir.

Kemalpasa Caddesi’nin kisa sireli oturma ve bekleme
aktivitelerinin gerceklestigi bolgelerinde (sokak aksinin
kenarlarinda) 30 farkh lokasyonda 5 giin boyunca 6gle ve
aksam olmak Uzere toplam 300 anhk rlzgar hizi 6lgimi
yapiimistir. Olgim yapilan alanlar kisa siireli oturma ve
bekleme alanlar oldugundan Lawson konfor kriterlerine
gore bu alanlarda ruzgar hiz limiti 3,6 m/s, hiz limitini asma
sikhgrise % 2 olmalhdir. Lawson riizgar konfor kriterine gore
Kemalpasa Caddesi’'ndeki riizgar hizi siklik dagiliminin 251
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Sekil 14. Seyyar saticinin riizgardan korunmak icin kullandigr riizgar
perdesi.

lokasyonda 0 ile 1,8 m/s arasinda, 48 lokasyonda 1,8 ile
3,6 m/s arasinda, 1 lokasyonda ise 5,3 m/s’nin tzerinde ol-
dugu tespit edilmistir. Bu sonuglara gore alanda belirlenen
rizgar hiz limitini agsma sikhgi 0,33’tir. Bu tespitlere gore,
Kemalpasa Caddesi 6l¢ciim yapilan sireler icinde kisa si-
reli oturma ve bekleme faaliyetleri icin belirtilen Lawson
riizgar konfor kriterlerini saglamaktadir.

Kemalpasa Caddesi uzun siireli oturma faaliyeti iceren
kafe ve restoran gibi islevler i¢in kullanilirsa bu aktivite icin
hiz limitini asma siklig1 % 16 olacagi icin alan riizgar konfor
kriterlerini saglamayacaktir. Ancak rizgar hizi sokak kan-
yonu girislerinde hizlanirken kanyonun i¢ kisimlarinda ol-
dukga yavasladigidan Kemalpasa Caddesi’nde homojen bir
riizgar akis 6rtntlisi yoktur. Bu baglamda kafe ve restoran
gibi potansiyel bir uzun sireli oturma faaliyeti icin sokak
kanyonun i¢ kisimlari giris kisimlarina gore riizgar konforu
acisindan daha uygundur.

Kemalpasa Caddesi girisinde caddenin en fazla rizgar
alan kismina oturma elemanlari yerlestirilmistir. Ozellikle
rizgar hizinin arttigr dénemlerde konumundan 6tiirt otur-
ma elemanlari amacina hizmet etmemektedir. Diger yan-
dan caddenin bu bolgesinde satis yapan seyyar saticilarin

riizgardan korunmak icin adaptasyon mekanizmasini islet-
mekte oldugu ve yer degistirme ya da riizgar perdesi ile
riizgardan korunma gibi mikro-¢éziimler Gretmeye calistig
gorulmektedir (Sekil 14).

Kemalpasa Caddesi’'nde bir diger riizgar konfor analizi
agirlikta alisveris amacli ylriime etkinliginin gectigi kanyon
ortalarinda gerceklestirilmistir. Bu bolgede 15 farkli lokas-
yonda 5 giin 6gle ve aksam olmak Gzere toplam 150 anlk
riizgar 6lcimi yapilmistir. Olgim yapilan alanlar alisveris
amagl ylrime islevine hizmet ettiginden Lawson konfor
kriterlerine gore bu alanda rtizgar hizi limiti 5,3 m/s ve bu
hiz limitini asma sikligi %2 olmalidir. S6z konusu alanda
rizgar hizi 6lciim yapilan streler icinde 5,3 m/s’yi hic geg-
mediginden bu alanin alisveris amagh yiirime faaliyetleri
icin yaya riizgar konforu kriterlerini sagladigi séylenebilir.

1723. Sokak Yaya Riizgar Konfor Kosullan

1723. Sokak alan calismasinin gerceklestirildigi bir baska
sokaktir. Bu sokagin yukseklik/genislik (Y/G) orani 3,44'diir
(Sekil 15a) ve galisma alaninda hakim riizgar yéniine dik
olarak konumlanmis Y/G orani en yiksek sokak oldugu icin
tercih edilmistir. Bu sokak oturma ve dinlenme alani olarak
kullanilmakta ve sokagin i¢ kesimlerine dogru kafeterya ve
restoranlarin sayisi artmaktadir. Sekil 15b sokakta gergek-
lesen yaya aktiviteleri yogunlugunu gostermektedir.

1723. Sokak’ta, sokak aksinda yiiriime; sokak aksi kenar-
larinda ise uzun sireli oturma gibi yaya aktiviteleri olma-
sina ragmen, sokak kanyonu ¢ok dar oldugu icin en kesit
boyunca sadece tek bir lokasyonda 6l¢ciim yapilmistir. Orta-
lama rlizgar hizi degerleri 5 farkli giinde 6gle ve aksam sa-
atlerinde sistematik olarak toplanan riizgar hizi verilerinin
ortalamalarinin alinmasiyla elde edilmistir (Sekil 16).

1723. Sokak’ta ortalama riizgar hizi 1 ile 2 m/s arasin-
da degismektedir. Sokak kanyonu hakim riizgar yonine dik
olarak konumlandigindan riizgar igine almaktadir. Fakat
kanyon boyunca riizgar hizi ortalamalari, hakim riizgar yo-
niine benzer sekilde dik olarak konumlanan fakat kanyon
Y/G orani 1,91 olan Kemalpasa Caddesi’ne kiyasla daha d-
sk bulunmustur. Yiikseklikleri ayni olmasina ragmen, kan-
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Sekil 15. (a) Sokak kanyonu kesiti, (b) 1723. Sokak yaya aktivite haritasi.
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Sekil 16. 1723. Sokak ortalama riizgar hizi degerleri haritasi (m/s).

yon genisliginin Kemalpasa Caddesi’'ne kiyasla kiicik olma-
sinin rizgar hizini azalttig) goézlenmektedir. 1723. Sokak’ta
kanyon boyunca dilizensiz bir rlizgar akisi gozlenmistir (Se-
kil 17). 1723. Sokak gibi denize dik olarak konumlanmis
Kemalpasa Caddesi’'nde, cadde girislerinden i¢ kisimlara
dogru rtizgar hizinin giderek azaldigi goruliirken, 1723. So-
kakta, i¢ kisimlarda, belirli lokasyonlarda riizgar hizinda ar-
tis gbzlenmistir. Genellikle, sokak kanyonu girisleri ve kav-
saklarda riizgar hizi daha fazladir. Burada sokak kanyonu
genisliginin ve kanyonun dogrultusundaki hafif sapmalarin
riizgar hizinda karistirici etki yaptigi goz ardi edilmemelidir.
Diger yandan sokak kanyonunun diger ucunun bir yapi blo-
guyla sonlanmasina bagli olarak, riizgar akisi kanyon icinde
bu boélgede (1 numarah bolge) kesilmektedir.

1723. Sokak’ta 12 farkli lokasyonda 5 giin boyunca 6gle
ve aksam olmak Gzere 120 anlk rizgar 6lcimi yapilmistir.
Olgiim yapilan alanlar uzun siireli oturma amagh kullanil-
digindan Lawson konfor kriterlerine gére bu alanda rizgar
hizi limiti 1,8 m/s ve bu hiz limitini asma siklig1 en fazla %2
olmahdir. 1723 Sokak’ta riizgar hizinin 251 lokasyonda O ile
1,8 m/s arasinda, 48 lokasyonda 1,8 ile 3,6 m/s arasinda,
1 lokasyonda ise 5,3 m/s’nin lizerinde oldugu tespit edil-
mistir. Olciim verilerine gére riizgarin bu hiz limitini asma
sikligl %8 dir. 1723. Sokak 6lglim yapilan sireler iginde
uzun sireli oturma faaliyetleriicin belirtilen Lawson riizgar
konfor kriterlerini saglamamaktadir. Fakat sokak kisa sureli
oturma, bekleme, ylirime ve gezinme faaliyetleri icin kon-
forludur.

Bulgular, 1723. Sokak’ta yapilan basit gozlemlerle de
desteklenmektedir. Sokakta kafe gibi uzun sireli aktivite-

lerin gerceklestirildigi, 6zellikle sokak kanyonunun hakim
rizgara acildigl yerlerde riizgara karsi perde kullanilarak
actk alanda kullanici konforu saglanmaya calisilmaktadir
(Sekil 18).

Hiiseyin Caglayan Sokagi Yaya Riizgar Konfor Kosullari

Hiseyin Caglayan Sokagi, hakim riizgar yoniine paralel
olarak uzanan bir baska sokaktir. Sokagin yukseklik/genis-
lik (Y/G) orani 3,44’tur (Sekil 19a). Sokakta yeme, igme ve
satis faaliyetleri yogunlasmistir. Bu sokakta diger sokaklara
gore daha duragan olan yaya aktiviteleri; uzun sireli otur-
ma, seyyar pazarlama ve ylriime/gezinme aktiviteleri yer
almaktadir. Sekil 19b sokakta gerceklesen yaya aktiviteleri
yogunlugunu gostermektedir.

Hiseyin Caglayan Sokak’ta, sokak aksinda yiriime, so-
kak aksinin kenarlarinda ise uzun siireli oturma ve seyyar
satis gibi yaya aktiviteleri olmasina ragmen, oturma alanla-
ri ve seyyar satis alanlari birgcok esya ile donatildigi icin en
kesit boyunca tek bir lokasyonda 6lciim yapilabilmistir. Bu
degerler 5 farkl glin 6gle ve aksam saatlerinde sistematik
olarak toplanan riizgar hizi verilerinin ortalamasinin alin-
maslyla olusturulmustur (Sekil 20).

Hiseyin Caglayan Sokak’ta ortalama rlizgar hizi O ile
1 m/s arasinda degismektedir. Hiseyin Caglayan Sokak,
1723. Sokak’la ayni Y/G oranina sahip olmasina karsin kan-
yonun denize paralel konumlanmasi daha az riizgar almasi-
na sebep olmaktadir. Sokak kanyonunun denize dik olarak
konumlanmis Kemalpasa Caddesi'ne baglandig kdselerde
ise rlzgar hizinin arttigl gdézlenmistir. Bu durum Kemalpasa

Sekil 18. Kafeteryada riizgar perdesi yardimiyla riizgardan korunma
onlemi.
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Sekil 17. 1723. Sokak boyuna kesitinde ortalama riizgar hizi degerleri
(m/s).
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Sekil 19. (a) Sokak kanyonu kesiti, (b) Hiiseyin Caglayan Sokadi yaya
aktivite haritasl.
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Sekil 20. Hiseyin Caglayan Sokagi ortalama riizgar hizi degerleri hari-
tasi.
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Sekil 21. Hiizeyin Caglayan Sokagi boyuna kesitinde ortalama riizgar
hizi degerleri (m/s).

Caddesi’'ndeki rlizgar akisinin yan sokaklara saptigini (di-
verting effect) géstermektedir. Koselerde daha hizli olan
rizgarin kanyon iglerine dogru etkisini yitirerek neredeyse
sonimlendigi gbzlemlenmektedir.

Sokagin glineybati girisinde riizgar hizinin diger bolgele-
re kiyasla arttigi gbézlemlenmektedir. Bu durumun sebebinin
o bolgede (1 numarali boélge) sokak kanyonunun yaninda
konumlanmis bir meydanda meydana gelen glglU riizgar
akimlarinin oldugu diisiintilmektedir. Sokak girisi bu rlizgar
akimlarindan ciddi bir sekilde etkilenmektedir (Sekil 21).

Hiseyin Caglayan Sokak’ta 8 farklh lokasyonda 5 giin
0gle ve aksam olmak Uizere 80 anlik riizgar olgimi yapil-
mistir. Olglim yapilan alanlar uzun sireli oturma amagh
kullanildigindan Lawson konfor kriterlerine gore bu alan-
da riizgar hizi limiti 1,8 m/s ve bu hiz limitini asma siklig
en fazla %2 olmalidir. Hiseyin Caglayan Sokak’ta rlzgar
hizinin 77 lokasyonda 0 ile 1,8 m/s arasinda, 3 lokasyon-
daise 1,8 ile 3,6 m/s arasinda oldugu tespit edilmistir. Bu

sonuglara gore hiz limitini asma sikligi 3,7’dir. Bu baglam-
da Huseyin Caglayan Sokagi uzun sireli oturma faaliyetleri
icin yeterince konforlu degildir. Fakat sokak i¢ kisimlarinda
nispeten daha duslik riizgar hizlarina rastlanmistir ve bu
bolgeler daha konforludur. Sokak késelerinde ise siirekli bir
rizgar akisi bulunmakta ve nadiren riizgar hizi kesilmekte-
dir. Bu baglamda uzun sireli oturma mekanlarinin sokak ig
kisimlarina dogru konumlanmasi riizgar konforu agisindan
daha uygundur.

Salah Birsel Sokagi Yaya Riizgar Konfor Kogullari

Salah Birsel Sokagi, Kemalpasa Caddesi'ne dik olarak
baglanan bir sokaktir. Bu sokak Y/G oraninin 1,91 olma-
si (Sekil 22a) ve hakim rizgar yonine paralel olarak ko-
numlanmasindan dolayi incelenmistir. Salah Birsel Sokagi
boyunca bir dizi kafeterya sokaga siralanmistir. Bu sokak
Kemalpasa Caddesi’'ne kiyasla daha sakin bir dinlenme ve
oturma alani olarak yayalar tarafindan kullaniimaktadir.
Sekil 22b sokakta gerceklesen yaya aktiviteleri yogunlugu-
nu gostermektedir.

Salah Birsel Sokagi’'nda, sokak aksi kenarlarinda ve sokak
aksinda olmak Uzere en kesit boyunca Ug farkli yerde 6l-
¢lim yapilmistir. Ortalama rizgar hizi degerleri 5 farkh giin
0gle ve aksam saatlerinde 6lglim lokasyonlarindan siste-
matik olarak toplanan verilerin ortalamalarinin alinmasiyla
olusturulmustur (Sekil 23).

Salah Birsel Sokagr’'nda ortalama riizgar hizi 0 ile 2 m/s
arasinda degismektedir. Salah Birsel Sokagi, Kemalpasa
Caddesi’yle ayni Y/G oranina sahip olmasina ragmen, so-
kagin hakim riizgadr yoniine paralel olarak konumlanmasi,
daha az rlizgar almasina sebep olmaktadir. Salah Birsel So-
kagi kendisi gibi denize paralel olarak konumlanmis Hiiseyin
Caglayan Sokagi'ndan ise daha fazla riizgar almaktadir. So-
kak kanyonunun genisliginin daha fazla olmasinin bu duru-
ma sebep oldugu disliniiimektedir. Kanyon genisligi arttik-
¢a sokak kanyonu tepe noktasindan seken riizgar akimlarini
(skimming flow) almaya baslamaktadir. Sokak kanyonunun
denize dik olarak konumlanmis Kemalpasa Caddesi'ne bag-
landig1 koselerde (1 numarali alan) rizgar hizinin arttig,
kanyon iglerine dogru ise rlizgar hizinin azaldigi gbzlenmek-
tedir. Kemalpasa Caddesi'nden Salah Birsel Sokak’a dogru
rlzgar girisleri (diverting effect) olmaktadir (Sekil 24).

b -
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Sekil 22. (a) Sokak kanyonu kesiti, (b) Salah Birsel Sokadi yaya aktivite haritasi.
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Salah Birsel Sokagi'nin enine kesitinde ortalama riizgar
hizi degerlerine bakildiginda, sokak kanyonu kenarinda-
ki yapilarin arkalarinda riizgar golgesi olusturdugu dikkati
cekmektedir. Rlizgar golgesinin en fazla oldugu alanda (1
numarali alan) riizgar hizi daha diistiktiir, kanyon ortasina
dogru ise rizgar hizi artmaktadir (Sekil 25).

Salah Birsel Sokagi’'nin aksinin kenarlarinda (uzun streli
oturma alani) 12 farkl lokasyonda 5 giin boyunca 6gle ve
aksam olmak tizere toplam 120 anlik riizgar 6lgima yapil-
mistir. Olciim yapilan alanlar uzun sireli oturma alanlari
oldugundan Lawson riizgar konfor kriterlerine gore riizgar
hizi limiti 1,8 m/s ve hiz limitini asma sikligi ise % 2 olma-
lidir. Salah Birsel Sokagi'nda riizgar hizinin 118 lokasyonda
Oile 1,8 m/s arasinda, 2 lokasyonda ise 1,8 ile 3,6 m/s ara-
sinda oldugu tespit edilmistir. Bu sonuglara gore hiz limi-
tini asma sikhigi 1,6’dir. Salah Birsel Sokagi 6l¢lim yapilan
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Sekil 23. Salah Birsel Sokagi'ndaki 6l¢iim lokasyonlar ve ortalama
riizgar hizi degerleri haritasi (m/s).
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Sekil 24. Halah Birsel Sokadi boyuna kesitinde ortalama riizgar hizi de-
gerleri (m/s).
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Sekil 25. Salah Birsel Sokaginin enine kesitinde ortalama riizgar hizi
degerleri (m/s).

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

sureler icinde uzun siireli oturma faaliyetleri icin belirtilen
Lawson rlizgar konfor kriterlerini saglamaktadir.

Salah Birsel Sokagi’'nda bir diger riizgar konfor analizi
sokak kanyonu aksinda, yuriime/gezinme kisimlarinda ger-
ceklestirilmistir. Bu bolgede 6 farkli lokasyonda 5 giin 6gle
ve aksam olmak lzere toplam 60 anlik rizgar olcimi ya-
pilmistir. Olcim yapilan alanlar yiiriime/gezinme islevine
hizmet ettiginden Lawson konfor kriterlerine gore bu alan-
da riizgar hizi limiti 5,3 m/s ve bu hiz limitini asma siklig
%2 olmalidir. Bu alanda riizgarin hizinin 5,3 m/s’nin lizerine
hic cikmadigi ve dolayisiyla bu alanin yiirime/gezinme igin
oldukga konforlu oldugu gérilmektedir.

Tartisma ve Sonug¢

Bu calismanin amaglarina uygun olarak, izmir Karsiyaka
Carsisi’sinda belirlenen bir dizi sokak kanyonunun riizgar
akis rejimleri incelenmis ve yaya riizgar konfor kriterleri te-
mel alinarak kentsel agik alanlarin yogun olarak kullanildigi
calisma alanindaki riizgar konforsuz lokasyonlar yerinde
rizgar hizi 6l¢limleriyle belirlenmistir. Alan galismasi sonu-
cunda sokak kanyonlarinin ytikseklik/genislik (Y/G) orani-
nin riizgar akisina 6nemli etkileri oldugu tespit edilmistir.
Y/G orani, diger bir deyisle sokaktaki yapi yuksekliginin
sokak genisligine orani azaldikga rlizgar hizi artmaktadir.
Diger yandan sokak kanyonunun hakim rizgar yoniine
dik olarak konumlanmasi, riizgarin kanyon icine isleme-
sini kolaylastirmakta ve kanyon iginde daha hizli rlzgar
akiglarina sebep olmaktadir. Fakat rlizgarin en hizli aktig,
hakim rlzgar yonine dik olarak konumlanan Kemalpasa
Caddesi’'nde dahi kanyon iclerine dogru riizgarin etkisini yi-
tirmeye basladig gézlemlenmistir. Bu duruma kent iginde
riizgara karsi sirtinme kuvveti olusturan fiziksel engellerin
ve rizgarin sicakhginin artmasiyla beraber azalan basing
farkinin sebep oldugu dislintilmektedir.

Sokak kanyonunun hakim riizgar yoniine paralel olarak
konumlanmasi rizgar akisini 6nemli oranda azaltmaktadir.
Sokak kanyonunun hakim riizgar yoniine paralel olan yu-
ziinde siralanmis yapilarin riizgar akisina karsi duvar etkisi
yaptigl ve rlizgarin kanyon igine girmesini azalttigi goril-
mektedir. Fakat sokak kanyon genisligi arttikca, kanyon;
tepe noktasindan seken riizgar akimlarini almaya basla-
maktadir. Oke (1983) ve Hussein ve Lee (1980)'nin sokak
kanyonlari riizgar akis rejimi tizerinde yaptigi calismalar da
bu durumu dogrulamaktadir. Bu durum her ikisi de hakim
riizgar yonine paralel olarak konumlanmis Hiiseyin Cag-
layan Sokagi ve Salah Birsel Sokagi’nin riizgar hizlari karsi-
lastirildiginda da gortlmektedir. Daha kiglk Y/G oranina
sahip bir kanyon olan Salah Birsel Sokagi'nda daha hizl
rlzgar akisi tespit edilmistir.

Karsiyaka Carsisi’'nda tim sokaklar kisa siireli oturmalar
ve alisveris amacl ylrime faaliyetleri icin konforlu bulun-
mustur. Konfor sorunlari ¢ogunlukla uzun sireli oturma
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alanlarinda ortaya ¢ikmistir. Riizgar konfor seviyesi genel-
likle hakim riizgdr yonine dik olan Kemalpasa Caddesi
ve 1723. Sokak’in girislerinde azalmaktadir. Calisma ala-
nindaki sokak kanyonlari Lawson konfor kriterlerine gore
ylriime, gezinme, bekleme, uzun sireli oturma gibi cesitli
yaya aktiviteleri icin kabul edilebilir riizgar konfor kriterleri
acisindan bir arada degerlendirildiginde, hakim riizgar yo-
niine dik olan sokaklarda daha fazla riizgar konfor prob-
leminin yasandigl goruldigilinden, kafeterya ve restoran
gibi uzun sireli oturma faaliyeti iceren mekanlarin, hakim
riizgar yoniine paralel veya dik olan sokaklarin i¢ kisimlari-
na dogru konumlandirilmasi 6nerilmektedir.

Karsiyaka Carsisi'nda yapilan basit gozlemlerde hiz-
Il rGzgar akisina karsi kafeterya ve restoranlarin agik
mekanlarinda kullanicilarin riizgar konforsuzluguna kar-
sI adaptasyon mekanizmalarini devreye soktugu ozellikle
rizgarli alanlarda konumlanan acik alan kullanimlarinda
portatif rlizgar perdeleriyle kullanici konforunun saglan-
maya cahsildigi goriilmistir. Diger yandan riizgar akisinin
fazla oldugu yerlerde kafeterya ve restoran gibi kullanimla-
rin sayisinin azaldigi, riizgardan korunakl alanlarda ise art-
tig1 gézlemlenmistir. Bu durum kentsel acik alanlarin daha
konforlu ve sirdirilebilir kullanimi igin rizgarin tasarim
slreclerinde degerlendirmeye alinmasi gerektiginin 6ne-
mine isaret etmektedir.

Alan calismasinda elde edilen rlizgar hizi verileri en
yuksek konfor kosullarini gerektiren Lawson riizgar kon-
for kriterlerine gore degerlendirilmistir. Riizgar hizi veri-
leri Isyumov & Davenport ve Hollanda Rizgar Rahatsizlik
Standartlari (NEN 8100)'na gore degerlendirildiginde ise
calisma alaninda incelenen tiim sokaklarin olgim yapi-
lan sireler icerisinde rlizgar konfor kriterlerini sagladigi
gorilmektedir. Bu sonug riizgar konfor kriterlerinin genel
gecer dogrulugunu ve gecerliligini tartismaya agmaktadir.
Rizgar konfor kriterleri istatiksel verilere dayali olarak ge-
listirildikleri baglamin iklimsel verilerini ve kullanici kon-
for kriterlerini yansittiklarindan gelistirildikleri bolgelerde
uygulanmasinin daha dogru olacagi séylenebilir. iklimsel
ve kullaniciya ait bedensel ve kinestetik duyumlarin farkl
olacagl, dolayisiyla yaya riizgar konfor kriterlerinin sicak,
ihman ve soguk iklimli bolgelerde farkl olabilecegini 6n-
gormek mimkindir. Bu baglamda Akdeniz iklim bolge-
sinde yer alan Turkiye icin de istatiksel verilere dayali bir
riizgar konfor kriterinin gelistirilmesine ihtiyac vardir. ileri-
de bu amacla gelistirilecek riizgar konforu degerlendirme
sisteminin heniiz bu konuda 6nemli eksiklikler barindiran
mevcut mevzuat ve yonetmeliklerde kendine yer bulmasi,
kentsel acik alanlarin riizgar konforlu bir sekilde tasarlan-
masina katki saglayacaktir.

Bu ¢alisma kendi icinde bir dizi kisitlamayi barindirmak-
tadir ve sonuclari bu cercevede degerlendirilmelidir. ilk
olarak bu calismanin gerceklestirildigi alanlarda belirlenen
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Olciim noktalari, yayalar tarafindan yogun olarak kullani-
lan yerlerde konumlandigindan, 6lciim cihazlariyla uzun
sureli 6lcim yapmak pratik olarak zor olmustur ve riizgar
hizi belirlenen zaman araliklarinda anlik olarak 6lgiiimis-
tiir. Diger yandan galismanin gergeklestirildigi sokak kan-
yonlarinda galisma sirasinda bulunan otomobil, yaya, kent
mobilyasi ve agaclarin riizgar akisini ve oOlglilen degerleri
etkilemis olabilecegi dikkate alinmalidir. Binalarin cephele-
rinde kullanilan malzemelerin farklilasmasi, alan ¢alisma-
sindan elde edilen verilere etki etmesi olasi bir baska ka-
ristirici degiskendir. Ylizey purizlGlugi ve karakteristigi her
bir sokak kanyonunda farkli oldugundan riizgar akisina etki
eden bir baska parametre olarak olgiimlerde etkili olmus
olabilir. Calismanin bir diger kisiti ise sokak kanyonlarinin
kanyon boyunca her noktada esdeger 6zellikte olmama-
sidir. Calisma organik bir kentsel doku icinde gerceklesti-
rildiginden, bazi yerlerde sokak kanyonunun genisliginde,
ylksekliginde veya dogrultusunda sapmalar olmaktadir.
Kanyon boyunca goriilen bu degisimlerin mikro 6lcekte
Olclim sonuglarini etkilemesi olasidir. Ayrica, riizgar akisi,
sokak kanyonlari glines aldiginda ve hava sicakhgl deniz
suyu sicakhgindan fazla oldugunda denizden karaya dog-
ru basladigindan, sokak icindeki 6lglim noktalarinin giines
alma yogunlugundaki farkhlasma, riizgar akisini ve 6lglim
sonuglarini mikro olgekte etkilemis olabilir.

Bu calismada rlizgar hizinin yayalar Uzerinde mekanik
zorlamaya bagl olusturdugu konforsuzluk; sokak kanyonu
yukseklik/genislik (Y/G orani) ve sokaklarin hakim rizgar
yoniine gore konumlanmasi durumuna goére irdelenmis,
secilen baglamda farkh 6zelliklerdeki sokak kanyonlarinin
cesitli yaya aktivitelerine gore riizgar konfor kriterlerini
saglayip saglamadigi degerlendirilmistir. Ayrica, kentsel
acik alanlarda izmir kentine 6zgii bir konfor kriteri deger-
lendirme sisteminin gelistirilmesi énemli bir gerekliliktir.
Sokak disindaki kentsel acik alanlar bu ¢alismanin kapsami
disindadir. ileride gerceklestirilecek calismalarda séz konu-
su eksiklikleri giderme yoniinde, riizgarin yayalar lzerinde
olusturdugu termal etkileri de dikkate alan ve optimize
eden calismalarin gerceklestiriimesi énemlidir. Buradaki
arastirma, Karslyaka Carsisi’'nda benzer bir konuda yuri-
tlilmesi planlanan bir doktora galismasinin pilot ¢alismasi
olarak degerlendirilmelidir.

Not: Arastirmada kaynak gosterilmeyen gorseller yazar
arsivine aittir. Makale Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri
Enstitlsi blinyesindeki ARC 5112 Mimarlikta Alan Aras-
tirmasi isimli lisanslstl ders kapsaminda gercgeklestirilen
arastirmadan gelistirilmistir.
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Haydarpasa istasyonu Dairesel Planl
Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklari

Conversation Potentials of Haydarpasa Station Roundhouse

Nadide Ebru YAZAR," ® Can Sakir BINAN?2

Demiryollari sosyal, politik ve ekonomik alanlardaki etkileri ile insanlik tarihini degistirmis teknik sistemlerdir. Endistriyel miras kapsa-
minda ele alinir ve korunurlar. Demiryolu mirasini koruma faaliyetleri 19.yy erken dénemlerinde baslamistir ve gliniimize kadar farkh
evrelerden ge¢mistir. Buglin gelinen noktada demiryolu mirasi koruma calismalari “demiryollari ile iliskili tim bilimsel ve teknik becerile-
rin, tesislerin, dokiimanlarin korumasini ve faaliyetteki tarihi demiryolu donanimlarinin kullaniimasini” kapsar. Demiryollarinda yolcu ve
yiik tasimacihiginin sorunsuz saglanabilmesi icin demiryolu araclarinin bakim ve onarimlarinin diizenli olarak yapilmasi gerekir. istasyon
alanlarinda bu bakim ve onarim hizmetlerinin yerine getirildigi alanlara, alanda bulunan yapilara ve donanimlara isletme tesisleri denil-
mektedir. isletme tesisleri icerisindeki en temel yapilar lokomotiflerin bakimlarinin ve basit onarimlarinin yapildigi lokomotif depolaridir.
Lokomotif depolari icerisinde; plan 6zellikleri, formlar, tasiyici sistemleri ile farkh bir mimari karaktere sahip olan dairesel planh lokomotif
depolari 6zel bir tip olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Bu depolar buharli lokomotif déneminin ayrilmaz bir parcasi olmalari nedeni ile done-
min sembol yapilari olarak kabul edilir ve demiryolu mirasinin korunmasi alaninda yapilan ¢alismalara siklikla konu olurlar. Tiirkiye'deki
istasyon alanlarinin demiryolu mirasi kapsaminda bir biitiin olarak ele alinabilmesi ve demiryolu mirasinin kapsaminin belirlenebilmesi
icin istasyon alanlarinda, isletme tesisleri blinyesindeki yapi ve donanimlarin tespit edilmesine ve calisma prensiplerinin anlagiimasina
ihtiyaci vardir. Bu calisma kapsaminda lokomotif depolarinin tarihi, teknik ve mimari 6zelliklerinden s6z edilecek ve Tiirkiye'den bir 6rnek
olarak Haydarpasa istasyonu’'ndaki dairesel planli lokomotif deposu tizerinden, koruma sorunlari ve potansiyelleri degerlendirilecektir.

Anahtar sozciikler: Dairesel planli lokomotif deposu; demiryolu mirasi; Haydarpasa istasyonu; koruma.

ABSTRACT

Railways are technical systems that has social, political and economical impacts on World history. They are regarded and preserved as instances
of endustrial heritage. Conservation of railway studies began in the early 19th century, and passed through various phases. Today, railway
conservation studies are expected to “conserve all scientific and technical skills and include all infrastructures”. Railways require periodic mainte-
nance in order to operate and sustain their passenger and freight transportation. In station sites, these functions are fulfilled by operational fa-
cilities. Locomotive depots are one of the main buildings of these facilities. Roundhouses represent a distinguished architectural typology among
locomotive depots regarding their architectural characteristics, their plans and structural systems. Roundhouses are often become subjects of
researches on railway heritage as they are regarded as the symbolic buildings of the steam engine era. In order to regard Turkish railway sites as
awhole and define the context of Turkish railway heritage, there is a need to identify such facilities and services and their operational principles.
This paper will introduce roundhouses along with their technical and architectural specifications. Then, the roundhouse at Haydarpasa railway
site will be considered as a case study to discuss the conservation challenges and potentials of these unique heritage assets.

Keywords: Roundhouse; railway heritage; Haydarpasa Station; conservation.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Demiryolu Mirasini Korumanin Kavramsal Cercevesi

Demiryollari sosyal, ekonomik, politik alanlardaki etkile-
ri ile insanlik tarihini degistirmis sosyo-teknik sistemlerdir.*
Ayni zamanda endustri devriminde yasanan teknolojik ge-
lismelerin bir Grinudir ve endistri devriminin etkilerinin
diinya lzerinde yayginlasmasina dncililk eden 6nemli kilo-
metre taslarindan biri olarak kabul edilmektedir. Bu neden-
lerle endiistriyel miras kapsaminda ele alinir ve korunurlar.

Lokomotif merkezli koruma olarak da adlandirilan, co-
gunlukla gelisen, degisen teknoloji nedeniyle yenilenme-
sine ihtiya¢c duyulan demiryolu araglarinin ve donanimla-
rinin toplandigi, korundugu ilk demiryolu mirasi koruma
eylemleri 19.yy. baslarina kadar uzanir. Zamanla toplanan
materyallerin sayisi artmis, saklama ve sergileme konula-
rinda sorunlar giindeme gelmistir. Daha sistematik eser
koleksiyonlarinin olusumuna ilk 6érnek olarak ise 1862'de
Londra’daki Bilim Muzesi’'nin “Rocket” isimli lokomotifi sa-
tin almasi ve eski demiryolu eserlerini toplamaya baslama-
si gosterilmektedir.?

1977 yilinda RIBA Heinz Gallery’de agilan “Off The Ra-
ils: Saving Railway Heritage” sergisinde ilk kez demiryolu
mimarisi ve gevresel elemanlar ile ilgili degerler ve kaygi-
lar dile getirilmistir. 1984 yilinda British Railways (ingiltere
Devlet Demiryollari) kurumuna bagh olan kar amaci giit-
meyen bir kurulus olan Railway Heritage Trust kurulmus
ve demiryolu mirasi ile ilgili koruma ¢alismalari bu merkez
etrafinda toplanmistir. Bu kurulus biinyesinde uzmanlar-
dan olusan kurullar olusturulmus ve konu ile ilgili egitim-
lerden, koruma pratigine kadar genis bir alanda ¢alisma-
lar surdirtlmustir® 1998’de Avusturya’daki Semmering
Demiryolu’nun UNESCO’nun Diinya miras listesine girisi
demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili kriterlerin tartisil-
masl i¢in zemin olusturmustur.*

Demiryolu mirasini koruma ¢alismalarinin yiritilme-
sinde yerel demiryolu dernekleri ve vakiflari etkin rol almis-
lardir. Bu vakif ve derneklerin bazilari ulusal ve uluslararasi
capta semsiye kuruluslar altinda organize olmus, demiryo-
lu mirasinin koruma ve yasatma faaliyetlerinin planlamis,
bilgi paylasimi, isbirligi, egitim, tanitim, gibi ¢alismalarin
yiritilmesinde dnciiliik etmislerdir. Ornegin; FEDECRAIL -
Avrupa Miize ve Turistik Demiryollari Federasyonu 1994’de
Briiksel’de kurulmustur ve tarihsel demiryollarinin bakimi,
korunmasi ve isletilmesi icin Avrupa’da temel kurulusu ol-
mustur.’

Demiryolu mirasinin kapsadigi alanlar alti baslk altinda
toplanabilir;
¢ Demiryolu arsivleri (yazil metinler, gizimler, projeler,
anlasmalar),

1 Coulls, 1999, s. 2.
2 http://www.nrm.org.uk/aboutus/history
3 Kosgeroglu, 2006, s. 21.

4 Coulls, 1999, s. 8.

> http://www.fedecrail.org/
en/index_en.html

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2

e Hareketli tim makineler,

e Yapilar (istasyonlar, bakim atolyeleri, Ust ortiler ve
hangarlar, malzeme ve yik depolari, su depolari, kop-
riler ve viyadikler),

¢ Bu yapilarla ve hattin tamami ile bir biitlin olusturan
kentsel ve kirsal alanlar, sanayi tesisleri, dogal pano-
ramalar ve manzaralar,

e Altyapi ve sinyalizasyon sistemleri ve ilgili tim dona-
nim,

e Demiryolu ile ilgili tim tasinabilir nesneler: saatler,
mobilyalar, kantarlar vb.®

Tarihi demiryollarinin isletmesinin sirdirtlmesi ve bu-
nun igin gerekli bilimsel ve teknik beceriler de demiryolu
mirasinin korumasinin bir parcasi olarak ele alinmaktadir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Tarihi
Mimari ve Teknik Ozellikleri

Demiryolu teknolojisindeki gelismeler ile birlikte; bu-
harli lokomotiflerin yerini zamanla elektrikli ve dizel lo-
komotiflerin almistir. Bugiin ise hizli trenlerin kullanim
alanlari giderek yayginlasmaktadir. Gelisen ve degisen bu
teknoloji ile birlikte demiryolu alanlarinin mimarisinin, te-
sislerin, donanimlarin ve objelerin degisimi s6z konusudur.
Bununla birlikte bugiin demiryolu alanlarinda buharli loko-
motiflerin kullanildigi donemlere ait mimarinin, tesislerin,
donanimlarin ve objelerin oldugunu gérmekteyiz. Bunlarin
bir kismi kullaniimakla birlikte bir kismi islevsiz kalarak yok
olma sirecine girmistir. Demiryolu alanlarinda buharli lo-
komotif donemine ait en 6nemli iz olarak lokomotif depo-
lari karsimiza gikmaktadir.

Demiryollarinda buharl lokomotiflerin kullanildigi d6-
nemde; lokomotif bir sonraki sefere ¢ikmadan 6nce ba-
kimlari yapilirdi. Lokomotiflerin bakimlarinin yani sira basit
aletler ile kiiciik tamirlerinin yapildigi binalara lokomotif
depolari denilmektedir. Bakimlari ve onarimlari yapiima-
yan bir lokomotifin sefere ¢ikmasi demiryolu tasimaciligi
acisindan risk olusturur, yolda kalan bir lokomotif biitiin
demiryolu trafiginin aksamasina neden olabilir. Bu agidan
lokomotif depolari demiryolu isletmeciliginin devam etti-
rilmesi icin hayati 6nem tasimaktadir. Bu makale kapsa-
minda bu depolarin 6zel bir tipi olan dairesel planli loko-
motif depolari ile ilgilidir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Tarihgesi

Dairesel planli depolarin temel fonksiyonu buharl lo-
komotifleri muhafaza etmek ve hafif bakimlarini yapmak-
tir. Bu islevlerini yerine getirebilmek icin donerkopri adi
verilen bir mekanizmaya ihtiya¢ duyarlar. Donerkopriler
dairesel planli depolarinin merkezinde yer alir ve yaptik-
lari dairesel hareket ile lokomotiflerin (6zellikle sadece

¢ Kdésgeroglu, 2006, s. 20.
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Tablo 1. istasyonlarin ihtiyac duydugu birimler®

YOLCU TESISLERI
Yolcu Binalari
Peronlar
Markizler
Yaya Ust - alt gecitleri
istasyon icerisindeki hemzemin gecitler

YUK TESISLERI
Yiikleme bosaltma hatlari
Rihtim iskele hatlari
Yiikleme bosaltma rampalari
Ambarlar

ISLETME TESISLERI
Teskil Hatlari
Triyaj Hatlari
Lokomotif Depolari Ve Bakim Atolyeleri: Lokomotif depolar
lokomoaittiflerin kiigtik tamirlerinin yapilabildigi lokomotif
garajidir. Kiictikleri icine 3-4 lokomotif alabilen dikdortgen
binalar, daha buytukleri dairesel planli lokomotif depolari ve
en buydkleri transbordoér tertipli dikdértgen binalardir. Her
istasyonda olmayip énemli olanlarda yer alir.
Tamir Atolyeleri: Lokomotiflerin ve vagonlarin 6nemli
tamirleri icin blytik istasyonlarda tamir atolyeleri vardir.
Donatilar: stasyonlarda donatilar adi altinda toplanabilecek
su cendereleri, su pompalari, cesme ve musluklar,
transmisyon kulesi ve tertibati, kantarlar, gabariler ving vb.
gibi tesisler bulunur.

ileri yone hareket edebilen buharli lokomotiflerin) isteni-
len yone cevrilmesini olanakl kilar. Boylelikle demiryolu
arabalari bir agi altinda kesisen hatlarin birinden 6tekine
gecebilir, istenilen hatta veya depo igerisine sevk edilebilir-
ler. Depolarin tasariminda segilen dairesel form bu islemi
kolaylastirmaktadir.

Dairesel planli lokomotif depolarinin tarihgesi demir-
yolu endustrisinin gelisiminin erken doénemlerine kadar
uzanmaktadir. ilk dairesel planli lokomotif deposu 1839
yilinda ingiltere, Derby’de North Midland demiryollari ta-
rafindan insa edilmistir. George Stephenson ve oglu Ro-
bert bu deponun mihendisleridir. Derby Dairesel Planli
Lokomotif Deposu, tam daire biciminde bir depo olup, 16
adet lokomotif bakim hatti vardir. Bu lokomotif deposu is-
levini kaybettikten sonra yikimdan son anda kurtulmus ve
ingiltere’de Ozel Mimari ve Tarihi Nitelikli Binalar Listesi’ne
girmistir, 2010 yilinda restore edilmistir.”

Lokomotif bakim ve onarim islemleri isglici ve za-
man agisindan masraflidir. Diinyada 1930’larin sonunda
1940’larin basinda buharli lokomotiflere oranla daha az
bakim ve onarim gerektiren ve dolayisiyla maliyetleri azal-
tan dizel lokomotifler tercih edilmeye baslanmistir. Dizel

7 Reid, 2009, s. 14. 8 Evren, 1993, s. 103.
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Lokomotif Deposu
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Sekil 1. Hatlari donerkopriilerle baglanan dikdértgen depo plani
(yeniden ¢izim yazara aittir)."

lokomotiflerin iki yone hareket kabiliyetleri, donerkopriiye
ihtiyac duymadan istenilen istikamete yonlendirilebilmele-
rini saglamistir.

Demiryollarinda dizel ve elektrikli lokomotiflerin isbasi
yapmasi, buharli lokomotiflerin ve ayni zamanda pek ¢ok
dairesel planh lokomotif deposunun kullanimina son veril-
mesine neden olmustur. Bugiin diinyada islev degisikligine
ugramis veya yok olmus depolarin yani sira lokomotiflere
ev sahipligi yapmaya devam eden dairesel planli lokomotif
depolarina rastlamak mimkdnddir.

Dairesel Planlh Lokomotif Depolarinin Teknik ve Mimari
Ozellikleri istasyon Yerleskeleri igerisindeki Birimler

Bir demiryolu aginda trenlerin program geregi durabil-
dikleri, isletme hizmetlerinin yapildigi yerlere istasyon de-
nir. istasyonlarin demiryolu agi igindeki gorevlerini sdyle
Ozetlemek mimkuindir (Tablo 1);

Lokomotif depolarinin bulundugu istasyonlar ayrica su
tesisata sahip olmalidir: su verme tesisati, kdmir rihtimlari
ve yukleme tesisati, kum ylkleme tesisat, kil gukurlari.®

Lokomotif Depolarinin Tipleri

isletme tesisleri biinyesinde yer alan lokomotif depolari
farkli tiplerde insa edilmektedir:

Dikdortgen Planli Lokomotif Depolari

Asagida hatlari donerkdpri ile baglanan dikdortgen bir
depo plani sematik olarak gosterilmistir (Sekil 1).

Tam Daire Bigimindeki Depolar

Tam daire bi¢cimindeki depolar (¢ kissimdan meydana
gelmistir. Bunlardan biri depo binasi, digeri depo ile do-
nerképrii ile arasinda kalan alandir. Ugiincii kisim ise dé-
nerkoépridir. Bu tir depolarda bir hat lzerine yalniz bir
lokomotif alinir.*

Yari Dairesel Depolar

ilk yapilan depolar tam daire formunda olmakla birlikte,
lokomotif boyutlarinin biiyimesi ve giderek artan lokomo-
tif adedi nedeni ile yapi gabarilerinin artirilmasi gerekmis,
bu durum Ust 6rtl agisindan getirdigi sorunlar nedeniyle
yari dairesel depolarin tercih edilmesine neden olmustur.
Yari dairesel planl lokomotif depolari tam daire bigciminde-
ki depolarin bitirilmemis bir seklidir (Sekil 2).*2

9 Berkmen, 1962. ° Berkmen, 1962. ' Berkmen, 1962. 2 Berkmen, 1962.
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Donerkopri
—

."I:'- Donerkdprii ile
| Lokomotif Deposu
| Arasinda Kalan Alan

Lokomotif
Deposu

Sekil 2. Yar dairesel depo plani (yeniden ¢izim yazara aittir).

Lokomotif Bakim islemleri ve Depolarin Calisma Sekli

Seferini bitiren bir lokomotif depoya girmeden 6nce
kdmir ve su takviyesi yapilir. Daha sonra lokomotif depo-
suna alinmak Uzere dénerkoprinin Uzerine bindirilir ve
donerkoprii lokomotifin girecegi bakim hatti istikametinde
dondurulir, lokomotif geri geri hareket ederek kapi 6niine
kadar getirilir.

Lokomotif makinisti ile atesgisi lokomotifi kontrol eder.
Lokomotifi temizlemekle gorevli atesciler ocakta kalan
atesi ¢cikararak kumun (zerine atar. Ates ocaklari ve 1zga-
ralari temizlendikten sonra lokomotifin 6n kapagi acilarak
duman odasi temizlenir. Lokomotifin arkasi duvara ve 6nii
kapiya gelmek tizere bakim gukurunun oldugu bolime ali-
nir. Lokomotifteki son dumanlar ¢atidaki havalandirmadan
disari ¢cikartilir.

Lokomotif tekrar sefere ¢ikacagl zaman; deponun kapi-
sindan disari ¢ikarilir, donerkopri yardimiyla lokomotif bir
hattin 6nlinde hizalanir ve istasyona dogru hareket eder.*

Depo Binalarinin Boyutlar ve Mimari Ozellikleri

Dairesel planl lokomotif depolarinin tasarimi asamasin-
da demiryolunun gelecegi ile ilgili dngoriilerde bulunmak
gerekir. Lokomotif deposu; kag¢ tane lokomotif servis vere-
cek, lokomotifler hangi biyikliikte olacak, lokomotifler igin
donerképri hangi buyukliikte olmal gibi sorulara yanit ve-
rilmelidir. Bunun yani sira dairesel planl lokomotif depolari;
insaat pahali, buyik 6lcekli arsa ihtiyaci olan ve koti plan-
landiginda yangin ¢ikma, lokomotifler icin kiiclik gelme gibi
nedenler ile basarisiz olma ihtimali olan yapilardir.**

Demiryollarinin diinya tzerinde yayginlasmasi siirecinde,
farkli cografyalarda, farkli donemlerde insa edilmis dairesel
planli lokomotif depolari bulunmaktadir. Genel olarak sade
ve islevsel mimari karakterlere sahiptirler. Ortak ozellikleri
ise demiryolu araglarinin boyutlari géz 6nilinde bulundu-
rularak tasarlanmis olmalaridir. Ayni demiryolu hatti lize-

3 Demiryollar Mecmuasl, 1931, s. 754. 1 Halberstadt ve Halberstadt, 2002.
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Lokomotif
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Sekil 3. Tam daire bicimindeki depo plani ve demiryolu hatlari™ (ye-
niden ¢izim yazara aittir).

rindeki lokomotif depolari; ayni boyutlardaki demiryolu
araclarina hizmet verdiklerinden bu depolarin boyutlari da
benzerdir, hatta bazi durumlarda tip proje ile Giretilmislerdir.

Dikdortgen Depolarin Planlama Kriterleri

Lokomotif deposunda iki lokomotifin tamponlari arasin-
da bir insanin serbestce gecisine elverisli bir aralik, depo-
nun 6n ve arka duvarlari ile lokomotifin tamponu arasinda
da bir aralik bulunmalidir. Depo binasinin genisligi ise icine
girecek lokomotif adedi, dolayisi ile hat sayisina baghdir.
iscilerin serbestce ¢alismalarini saglamak icin depo icinde
paralel bulunan iki hat ekseni arasinda ve kenar hatlarla
yan duvarlar arasinda da yeterli mesafe birakilmahdir.*

Dairesel Planli Depolarin Planlama Kriterleri

Lokomotif depolari; teknik sistemler ile mimari 6zellik-
leri birlestiren bir tasarim sonucunda ortaya cikmaktadir.
Ornegin; dairesel planli lokomotif depolarinin dénerkdprii
sistemleri ile birlikte var olmalari bu yapilarin planlama 6l-
cltlerinde belirleyici bir unsur olmustur. Béyle bir depo insa
edilirken 6ncelikle deponun igerisindeki hat sayisina karar
verilmelidir; bunun yani sira depo ile donerk&pri arasinda
kalan dis alan mesafesi ve kullanilacak dénerkdpriiniin bo-
yutlari belirlenmelidir. Donerkopriiniin ¢evresindeki hatla-
rin durumu ve bu hatlar arasinda kalan agi planlamadaki bir
baska degiskendir (Sekil 3). Bunlarin yani sira dikdortgen de-
polarin planlama kriterleri dairesel depolar iginde gegerlidir.

Dairesel planl lokomotif depolarinin yapi parcalari; dose-
meler, duvarlar, kapilar, pencereler ve catilar olarak ele ali-
nabilir. Asagida bu yapi elemanlarinin nitelikleri anlatiimistir:

Doégsemeler

Depo binalarinin désemesi demir tekerlekli kiiciik depo
arabalarinin meydana getirebilecegi asinmaya dayanikl ve
kolay temizlenebilir olmalidir. Désemelerin insasi lokomo-
tif bakim gukurlarini da igermektedir, her lokomotifin altina
bir bakim ¢ukuru olacak sekilde dizenlenme yapilmalidir.’’

Duvarlar

Bina duvarlari tamamen yigma olarak ya da aralari tugla
ile 6rilmus demir veya betonarme iskeletli olarak insa edi-
lirler. Dikdortgen depolarda kapi eksenleri arasinda 5 met-
relik bir aralik oldugundan kapilar arasinda kagir igin yeteri

15 Berkmen, 1962. 16 Berkmen, 1962. 17 Berkmen, 1962.
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kadar genislik kalir. Dairesel depolarda kapi eksenleri ara-
sinda 4 metrelik bir mesafe oldugundan kapilar arasinda
kagir insa teknigi ile insa edilecek duvarlar icin gerekenden
az bir aralik kalir. Bu sebeple dairesel depolarda, ince bir is-
keleti bulunan demir veya betonarme insaat tercih edilir.’®

Kapilar

Kapilara bir lokomotifin serbestce gecebilecegi yliksek-
lik ve genislik verilmelidir. Yazin kapilar agik tutulmaktadir,
ancak kis mevsimlerinde igerisinin isitilabilmesi i¢in kapila-
rin kapali tutulmasi gerekir. Personelin kapi kanatlarini acip
kapamasi zor ve igerisini sogutmasi sebebi ile sakincalidir.
Bunu onlemek icin kapilarin bir kanadinda kiiclik bir kapi
acilir ve personel giris - ¢cikisi bu kapilardan gercgeklestirilir.%°

Pencereler

Dairesel planh lokomotif depolarinda pencereler daha ¢ok
arka ve yan cephelerde bulunur. Pencere sayisini ve boyutla-
rinin belirlenmesinde depo icerisindeki ¢calisma yerlerinin ay-
dinlatilmasi 6nemli bir faktordir. Gerekli aydinhgi saglamak
icin pencereleri ylksek yapmak ve pencerelerin alt kotlarini
doseme seviyesine yakin mesafelerden baslatmak gerekir.?°

Catilar

Depo igerisine tasiyici ayak insa etmek, lokomotif bakim
islerine engel olacagi icin istenilen bir durum degildir. Bu
nedenle deponun karsilikli iki duvarinin lizerine oturtulan
¢ati makaslarinin agikliklari bliyiimekte, cati makaslarinin
insasinda demir veya betonarme tercih edilmektedir. Cati
yuksekliginin; lokomotifin Gstline gikan bir kisinin rahatca
calisabilmesi, lokomotif bakim islerinin yapilabilmesi icin
yeterli alani saglamasi gerekmektedir.’’ Depo binalarinda
lokomotif dumanlarinin depo igine yayllmadan disari atil-
masl i¢in bacalar bulunmaktadir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolar Uzerinden
Demiryolu Mirasini Koruma Ornekleri

Dairesel planh lokomotif depolarinin asagida belirtilen
nedenler ile demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili ¢alisg-
malara siklikla konu oldugunu soyleyebiliriz;

e Buharl lokomotif doneminin ayrilmaz bir pargasi ol-
masi ve bu dénemin sembol yapilarindan biri olmasi,

e Donerkopri sistemleri ile birlikte var olmasi ile diger
demiryolu yapilardan ayrilmasi,

e Plan ozellikleri, formlari, tasiyici sistemleri ile farkh
mimari karakterleri olmasi.

Bazi 6rneklerde lokomotif depolarinin bagh bulundukla-
ri demiryollari isletmeye kapatiimistir. Bu nedenle lokomo-
tif depolarinin demiryolu baglantilari kesilmistir ve depo
icerisine lokomotif giris ¢ikisi yapilamamaktadir. Bu durum
lokomotif depolarinin korunmasi ile ilgili kararlarin alin-
masinda belirleyici olmustur. Demiryolu baglantisi kesilen
depolar farkli islevler ile degerlendirilirken (Sekil 8-10 ve

8 Berkmen, 1962. '° Berkmen, 1962. 2 Berkmen, 1962. %' Berkmen, 1962.
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Tablo 6—-8) demiryolu baglantisi devam eden depolar ge-
nellikle demiryolu ve ulasim miizesi olarak ele alinmislardir
(Sekil 4-7 ve Tablo 2-5).

Demiryolu ve Ulagim Miizesi Olarak Yeniden
Kullanilmasina Ornekler

German Museum of Technology (Anhalt Roundhouse,
1879)

Sekil 4. Alman Teknoloji Mizesi vaziyet plani.?

Tablo 2. Alman Teknoloji Muizesi*

Yapim tarihi ~ 1874-1879 (restorasyon: 1987)
Yeri Trebbiner StraBe 10963, Berlin, Almanya
Orijinal ismi Berlin Anhalt Lokschuppen
Berlin Anhalt Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bugtinkii ismi  Deutsches Technikmuseum
Alman Teknoloji Miizesi
Demiryolu Berlin-Anhalt Demiryolu Sirketi (mimar: Franz
Schwechten)
Mimari bicimi  iki adet yarim dairesel planli, toplam 34 modiil
Tarihgesi 1879: 1874 yilinda yapimina baslanan bina
isletmeye acildi.
1906-1944: Lokomotif deposunda halka agik
demiryolu sergileri diizenlendi. Bu koleksiyonun
bir kismi gliniimiizde de sergilenmektedir.
1952: ikinci Diinya Savasi sirasinda biyiik hasar
goren istasyon ve binalar kullanimdan kaldirildi.
Restorasyon  1982: Berlin'de cesitli teknoloji sergileri bir araya
sureci getirilerek Alman Teknoloji Miizesi (Deutsches
Technikmuseum) acildi.
1987: Lokomotif deposu restore edilerek miize
blinyesine katildi.
2003: Cesitli endustriyel yapilarin bulundugu
park alanina yeni bir bina eklendi.
Muizenin Teknoloji Miizesi'nin biinyesinde bulunan iki
bugtinki dairesel lokomotif deposu, glinimiizde 6zellikle
durumu buharli lokomotif teknolojileriyle ilgili sergilere

ev sahipligi yapmaktadir.

2 http://www.sdtb.de 3 http://www.sdtb.de
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Locomotive World of Freilassing (Freilassing
Roundhouse, 1902)

Sekil 5.

Freilassing Lokomotif Diinyasi hava fotografi.**

Tablo 3. Freilassing Lokomotif Dlnyasi®

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

Bugiinkd ismi
Demiryolu

Mimari bigimi
Tarihgesi

Restorasyon
sureci

Miizenin
bugiinki
durumu

1902-1905 (restorasyon: 2004-2006)
Westendstral3e 6, Salzburg, Almanya
Lokschuppen Freilassing

Freilassing Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Lokwelt Freilassing

Freilassing Lokomotif Diinyasi

Maximilian Demiryolu

Yarim daire planli, 20 modiil

1860: Miinih ve Salzburg arasindaki demiryolu
hatti acildi.

1902-1905: Freilassing dairesel planl lokomotif
deposu insa edildi.

1998: Bina “Bavyera Anitlar Listesi'nde (die
Bayerische Denkmalliste) yerini aldi.

2003: Araziyi Freilassing kenti, Alman
Demiryollar’'ndan (Deutsche Bahn) satin aldi,
Alman Mizesi (Deutsches Museum) ile anlasmali
olarak restorasyon calismalarina baslandi.

2004: “Freilassing tarihi dairesel planl lokomotif
deposu dostlari, 1905” vakfi (Freunde des
Historischen Lokschuppens 1905 Freilassing e.V.)
kuruldu, iyilestirici tedbirler alinmaya baslandi.
2005: “Lokomotif deposunun 100 yili” (100 Jahre
Lokschuppen) sergisinde tren deposunun
tarihsel 6Gnemi ortaya cikarildi. Cati tasiyicisi ve
1sikliklari restore edildi, siva ve boya yapildi,
doner kopri tekrar calismaya basladi.

2006: Alman Muzesi'nin tarihi lokomotifleri
binadaki yerini aldi ve Lokomotif Diinyasi
(Lokwelt) acildi.

Freilassing Lokomotif Dlinyasi, (Lokwelt
Freilassing) binanin 20 moduliinden 17'sine
yayllmistir. Kalan 3 modiil atélye olarak
kullanilmaktadir.

Miize, eskiden Miinih'te bulunan Alman
Muzesi'nin sergilerine ev sahipligi yapmaktadir.
Muzedeki eserlerin ve teknolojilerin sistematik
ve kiiltiirel baglamlari icerisinde sunulmasi
fikrinden yola cikilmistir.

Lokomotif Duinyasl, 6zellikle cocuklar eglendirmek
icin tasarlanmistir; tim duyulara hitap ederek
demiryolunu ve teknolojiyi tanitmayi
amaclamaktadir. Bu nedenle miize icinde bir
lokomotif simulatért bulunmaktadir. Yapi, miize
islevinin disinda ayrica bir etkinlik alani olarak
kullanilmakta, caz konserleri, brunchlar ve
cocuklar icin etkinlikler yapilmaktadir.

2 http://www.sdtb.de

% http://maps.google.com
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B&O Transportation Museum (Mount Clare
Roundhouse, 1884)

g
Sekil 6. Baltimore & Ohio Ulasim Miizesi ic mekani.®

Tablo 4. Baltimore & Ohio Ulasim Miizesi*’

Yapim tarihi 1884 (restorasyon: 1953 ve 2003)
Yeri 901 W Pratt Street, Baltimore, Maryland, ABD
Orijinalismi ~ Mount Clare Station Passenger Car Shop
Mount Clare istasyonu Vagon Deposu
Bugiinkii ismi  Baltimore&Ohio Transportation Museum
Baltimore&Ohio (B&O) Ulagim Miizesi
Baltimore&Ohio Demiryolu Sirketi (mimar E.
Francis Baldwin)
Mimari formu Tam dairesel planli, Gsti ortull, doner kdpriist
ortada, 22 modiil
1884: B&O Sirketi'ne 1829'dan beri ait olan arazide
insa edilen yapi, esasen lokomotifler igin degil
yolcu vagonlarinin tamiri amaciyla yapilmisti.
Tamamlandigi tarihte diinyanin en buyik
endustriyel yapist idi.
1953: B&O Ulasim Miizesi acildi.
1961: Miize ve istasyon “Amerikan Ulusal Tarihi
Aniti” US National Historic Landmark olarak
tescillendi.
1974: Lokomotif deposuna komsu ve en az onun
kadar eski atolyeler kaldirildi.
1990: Sirket ile baglarini koparan miize bagimsiz,
kar amaci glitmeyen bir egitim kurumu olarak
faaliyetlerine devam etti.
Restorasyon  2003: Miizenin catisi kar yiikii nedeniyle ¢oktu.
sireci Bina ve icindeki koleksiyonlar ve tarihi
lokomotifler blyiik hasar gordu.
2004: Duzenlenen yardim kampanyalari ile
catinin tamiri tamamlandi ve miize tekrar halka

Demiryolu

Tarihgesi

acild.

2005: Miize biinyesinde bir restorasyon birimi

kuruldu.
Miizenin Hasar alan eserlerin tamiri icin miize icerisinde
bugtinki kurulan restorasyon biriminde, orijinal lokomotif
durumu ve vagonlarin demontaji ve dékiimantasyonu

yapilmakta, koruma ile ilgili kararlar alindiktan
sonra temizleme, tamir, montaj buradaki
atolyelerde gerceklestirilmektedir. Tesis 4 tamir

% http://www.borail.org 27 http://www.borail.org
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Tablo 4. Baltimore & Ohio Ulasim Muizesi (devami)

hatti, ahsap ve metal atélyeleri ve lokomotif
inceleme alant ile boya atélyesinden olusmaktadir.
Toplamda 250 parca lokomotif ve vagonun yani
sira 15 bin parca eser ve 140 m3 arsiv materyali
bulunmaktadir. Tarihi dairesel planl lokomotif
deposunun icerisinde bulundugu 4 6nemli 19.

Tablo 5. Kuzey Carolina Ulasim Muzesi (devami)

donerkopri ve birkag baska yapinin
restorasyonunu tamamladi. Restorasyon projesi
toplam 8 milyon dolara mal oldu.

2011: Miize, “Makina Miihendisligi Tarihsel Eseri”
(Historic mechanical engineering landmark)
olarak tescillendi.

yuzyil binasi ve 1 mil uzunlugundaki demiryolu Mizenin Muize giinimuzde dairesel planh lokomotif
hatti ABD'deki 6nemli demiryolu mirasi 6geleri bugtinki deposunu da icerisine alan 6 binaya yayilmis bir
arasinda gosterilmektedir. durumu komplekstir. Kirka yakin lokomotifin ve vagonun

The North Carolina Transportation Museum
(Robert Julian Roundhouse, 1924)

Tablo 5. Kuzey Carolina Ulagim Muizesi*

sergilendigi demiryolu bélimii haricinde
havacilik ve otomobil gibi farkli alanlara dair
sergiler de bulunmaktadir.

Farkl islevlerle Yeniden Kullanilmasina Ornekler
Derby College Roundhouse Campus (The Roundhouse
at Derby, 1839)

Yapim tarihi 1898 (cesitli restorasyonlar: 1983-1996)

Yeri 411 S Salisbury Ave, North Carolina, ABD

Orijinalismi  Spencer Shops Roundhouse
Spencer Atolyeleri Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Robert Julian Roundhouse
Robert Julian Dairesel Planli Lokomotif Deposu

Bugtinkii ismi  The North Carolina Transportation Museum
Kuzey Carolina Ulasim Muzesi

Demiryolu Southern Railway Company
Southern Demiryolu Sirketi Tablo 6. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu?"

Mimari bicimi  Yay bicimli, 37 modiil .

Tarihcesi ¢ 18);6: ?Atblyelerin yapimina baslandi. Bu bolge, Yapim tarihi 1839 (restorasyon: 2009)
demiryolu sirketi tarafindan buyiik merkezlerin Yeri  ~ Roundhouse Road, Derby Ingiltere
(Washington, Atlanta vb.) ortasinda stratejik Orijinalismi  The Roundhouse (at Derby)
neme sahip bir yer oldugu icin secilmisti. o Derby Dairesel Planl Lokomotif Deposu
1960: Dizel lokomotiflerin gelmesiyle yapi grubu Bugtinkd ismi - The Roundhouse (at Derby)
énemini kaybetti ve tamir atolyeleri kapandi. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu
1977-1979: Yapi adasi parcalar halinde Kuzey Derby College Roundhouse Campus
Carolina sehrine verildi. Son olarak tiim alan Derby Koleji Dairesel Planli Lokomotif Deposu
“Kuzey Carolina Kiilturel Kaynaklar Bakanligi'nin o T Al NENTRUET — _
(North Carolina Department of Cultural Resources) Buglinku islevi Derby K.O|e.J.IVI1In cok amagli salonu ve e.tklnllk
“Tarihsel Alanlar” (Historical Sites) boliimiine verildi. merkezi (dGgin, davet, balo, toplanty, tiyatro,

Restorasyon  1977: NC Ulasim Miizesi Vakfi (The NC ) konser vb.) )

stireci Transportation Museum Foundation) kuruldu. Demiryolu North Midland Demiryolu
Bu vakif sayesinde miize envanterine 2 milyon Mimari formu Tam daire, 16 mpdul, donerkoprisi prtada
dolardan daha fazla degere sahip eserler Tarihgesi 1839: De(px D.§|res_gl Planh 'L'okc_)'motvn" I?eposu,
kazandirldi. Vakif tiyeleri ve goniilliiler, miize bu bina tiriinlin dinyadaki ilk 6rnegidir.
binasinin ve eserlerin restorasyonunda bizzat Rocket” buharli lokomotifi gibi 5nemli buluslarin
calistilar. sahlbl.olan Stephenson ailesinin miihendis
1983: Alanda ilk sergi 1983 yilinda acildi. fertleri tarafmdar!}a.salj!an(pl_'sfl[. A
Miizenin biyiikliga ve popdlaritesi yillar R.gsto.rasyon 2003: Derby Koleji'nin onctr!lugunde fizibilite

sureci calismalari basladi. Buna gore nem ve

icerisinde giderek artt1.
1996: Miize ve vakif, lokomotif deposu,

bakimsizliklar nedeniyle ugradigi zararin her
yil giderek arttigi binaya hemen miidahale
edilmezse geri donulemeyecek sekilde

B http://www.asme.org/abo-  http://akronrrclub.wordpress.
ut-asme/who-we-are/engine- com/2012/07/07/ns-heritage-
ering-history/landmarks/248-  units-pose-in-north-carolina

southern-railway-spencer-shops, ?° https://www.nctrans.org

co.uk/restoring-the-derby-
roundhouse/3148345.article

30 http://maps.google.com
Shttps://www.bdonline.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Tablo 6. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

kaybedilecegi anlasildi. Binanin ¢atisinin cokmek
izere oldugu, demir pencerelerinin dahi sokilip
hurda haline getirilmeye baslandigi bu donemde
Derby Koleji, alani ve binalari Derby Kenti'nden

1 sterlin'e satin ald\.

2005: Alanda tarihi eser olarak kayith binalarin
restorasyonu ve iki yeni bina yapimini iceren bir
mimari proje yarismasi agildi.

2007: Yarismayi kazanan proje uygulanmaya
baslandi.

2009: Restorasyon ve yeni binalari 46 milyon
sterlin’e tamamlanan kompleks hizmete acild.

Londra Chalk Farm Roundhouse (1846) Sanat Merkezi

Tablo 7. Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu??

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

BugUnku ismi
Buglnk islevi
Mimari bigimi
Tarihgesi

Tarihgesi

Restorasyon
sureci

1847 (restorasyon: 2006)

Chalk Farm Road, NW1 8EH, Londra, ingiltere
The Roundhouse (at London)

Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu

The Roundhouse (at London)

Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Performans Sanatlari Merkezi

Tam daire planli, 24 modiil

1847: 1833'te yapimina baslanan Londra-
Birmingham demiryolu, o dénemin buharli
lokomaotifleri icin zorlu yokuslar iceriyordu. Bu
nedenle Chalk Farm bolgesinde lokomotiflerin
bakimlarinin yapildigi bir dairesel planh
lokomotif deposu insa edildi.

1860’lar: Yapildigi yillarda bir mihendislik basaris
olan bina kisa siire icerisinde gelisen lokomotif
teknolojisi nedeniyle islevini kaybetti. Ortadaki
donerkopri yeni lokomotifler icin fazla kligtikt.
Bir icki fabrikasi binayi satin aldi ve likdr deposu
olarak kullandi. Binanin icine ahsap bir asma kat
yapildi ve depolanan malzemelerin bozulmamasi
icin pencereler boyanarak kapatildi. Bina bu
sekilde yaklasik 100 yil boyunca depo olarak
kullanild.

1960'lar: ikinci Diinya Savasi'ndan hasarsiz
bicimde kurtulan depo o giinlerden itibaren
mimarlik 8grencilerinin ilgi duydugu bir yapi idi
1964: Oyun yazari Arnold Wesker'in 6nciliigiinde
yap! bir deneysel sanat merkezi, tiyatro ve konser
salonuna dondsttralda.

1983: Yapi 1966'dan 1983'e kadar donemin pek
¢ok 6nemli sanatgl, tiyatro ve miizisyenine ev
sahipligi yaparak bir doneme taniklik etti. 1983'te
ise ekonomik sorunlar nedeniyle kapandi.

1995: Kapali kalan yapi ile ilgili farkli dneriler ve
projeler gelistirildi ancak hicbirisi
gerceklestirilemedi.

1996: Yerel bir is adami binayi satin aldi ve yeniden
canlandirmak tzere Dairesel Planli Lokomotif
Deposu Vakfi (Roundhouse Trust) kuruldu.

2000: Vakif binanin yénetimini ele aldi ve
“Uluslararasi Performans Sanatlari Merkezi ve
Gengler igin Yaraticilik Merkezi'ne doniisiimu
baslatti.

2006: 2004'te baslayan restorasyon tamamlandi
ve bina yeni islevine uygun son teknoloji ile
donatildi. Yz yildan fazla stire karanlk kalan cati
1sikliklar yeniden iceriyi aydinlatti.

32 http://www.roundhouse.org.uk
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Martinsburg Roundhouse (1850) Toplum Merkezi

Tablo 8. Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu Top-
lum Merkezi Muzesi**

Yapim tarihi 1850 (rekonstriiksiyon: 1866-1872, restorasyon:
2000)

Yeri 100 E Liberty St, Martinsburg, Bati Virginia, ABD

Orijinal ismi  Martinsburg Roundhouse

Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bugtinkii ismi  Martinsburg Roundhouse Community Center
Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Toplum Merkezi
Bugiinku islevi Toplum merkezi
Demiryolu Baltimore ve Ohio (B&O) Demiryolu Sirketi
Mimari bicimi  Tam daire bicimli, donerkdprii ortada

Tarihgesi 1848-1850: Dairesel planl lokomotif deposu insa
edildi.
1862: Amerikan i¢ savasinda tren hatti,
lokomoatifler, alt yapi ve depo binasi tamamen
tahrip oldu.
1866-1872: Alanda birisi eski deponun lizerinde
olmak Uzere iki adet depo insa edildi.
1988: Dairesel planli lokomotif depolari
kullanimdan kalkti.
1990: Binalar bir yangin neticesinde biyik hasar
gordiiler.
Restorasyon  1999-2000: Berkeley County Commission binalari
sureci B&O'dan satin aldi ve restorasyon calismalarini

baslatmak tizere Berkeley County Roundhouse
Authority kuruldu

2003: Eski bina, Ulusal Tarihi Anit (National
Historic Landmark) olarak tescillendi. Tamamen
fabrikada Uretilip yerine montaji yapilan yapi
tasarimi, B&O sirketinin dokiim demir ¢erceve
sistemiyle yaptigi 5 lokomotif deposunun ayakta
kalan son 6rnegidir.

Tiirkiye'deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari

Turkiye’de halen varhgini siirdiiren 6 adet dairesel plan-
I lokomotif deposu tespit edilmistir. Bunlar, Haydarpasa,
Eskisehir, Konya, Adana; Kayseri ve Cerkezkody istasyonla-
rindaki dairesel planli lokomotif depolaridir. Haydarpasa,
Eskisehir, Konya, Adana dairesel planli lokomotif depola-
ri Anadolu Demiryolu glizergahi (izerindeki istasyonlarda
bulunmaktadir. Eskisehir, Konya, Adana dairesel planh lo-
komotif depolari bu hattin imtiyazlarinin verildigi yabanci
sirketler tarafindan yapilmiglardir. Eskisehir ve Konya dai-
resel planli lokomotif depolari mimari karakteri agisindan
sade ve gosterissiz yapilar olmakla birlikte, istasyon alani
icerisindeki diger demiryolu yapilari ile uyumlu mimari
dzellikler gdstermektedir. Eskisehir istasyonu 1892 — Kon-
ya istasyonu 1896 insa edildigi diistiniiliirse; imtiyaz sa-
hibi devletlerin kendi (lkelerinde insa edilen demiryolu
yapilarinin benzerlerinin veya tip proje olarak aynilarini
Turkiye'de de insa ettikleri distndilebilir. Adana dairesel
planli lokomotif deposu ise 1916 yilinda insa edilmis olup
ozellikle Adana Gar binasi ile benzer mimari unsurlara
sahiptir. 1908 yillindan itibaren kamu binalarinda yaygin
olarak karsimiza ¢ikan Birinci Ulusal Mimarlik Akiminin et-

3 http://martinsburgroundhouse.com/roundhouse-history
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kisi bu iki binada da goérilmektedir. Adana dairesel planh
lokomotif deposu plan semasi, insa yontemleri ile islevsel
olarak diger dairesel planli lokomotif depolari ile benzer
ise de, cephe diizenlemelerinde Osmanl Mimarisi’ne 6zgii
mimari elemanlarinin kullanildigi gérilmektedir.

Haydarpasa istasyonu, farkli dénemlere ait yapilari biin-
yesinde bulundurmaktadir. Dairesel planli lokomotif depo-
sunun 1930 ile 1946 yillari arasi yapildig bilinmektedir. Bu
doéneme ait istasyon yapilarindaki uygulamalar modern mi-
marhk etkisi gorilmektedir. Haydarpasa lokomotif deposu-
nun sade ve islevselligi 6ne gikaran plani, siislemesi olmayan
dikdértgen formlu pencereler ve kapilarin kullanildigi cephe-
si ile bu donemi yansitan bir yapidir. Ayrica yapi igin segilen
celik konstriksiyon taslyici modern gizgilerde tasarlanmistir.

Bu depolar disinda bugiin mevcut olmayan dairesel
planli lokomotif depolarinin izine de rastlanmistir, drnegin
bugiin var olamayan Ankara istasyonu’ndaki dairesel planh
lokomotif deposuna ait hava fotografi bulunmaktadir. Bir
diger érnek ise; Tiirkiye’nin ilk demiryolu olan izmir-Aydin
Demiryolu’nun Camlik istasyonu’ndaki dénerkdpridiir, bu-
glin bu donerkoprinin gevresi Camlik Buharl Lokomotif
Muzesi olarak kullanilmaktadir, ancak burada bir deponun
varligina dair bilgiye ulasilamamistir.

Mevcut lokomotif depolarindan Cerkezkdy deposu harig
diger bes depo tescillidir. Haydarpasa ve Cerkezkoy deposu
hari¢ diger depolarin demiryolu baglantilari devam etmek-
tedir.>*

Turkiye’de diinyadaki gelismelere paralel olarak 1950
— 1960 yillari arasinda buharli trenlerin yerini elektrikli ve
dizel lokomotifler almistir. Bununla birlikte buharli lokomo-
tiflerin kullanimi 1980°li yillara kadar devam etmis, bu ta-
rihten sonra biyik bir kismi hurdaya ¢ikarilmistir. Dairesel
planli lokomotif depolari da 1980’lere kadar aktif olarak
kullanilmaya devam etmistir.

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bagh Bulundugu Demiryolu: Anadolu Demiryolu

Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu’nun
bulundugu Haydarpasa istasyon alani, istanbul’u Kon-
ya ve Adana uzerinden Bagdat’a baglayacak Anadolu
Demiryolu’nun baslangi¢ noktasidir.

Anadolu Demiryolu hattinin kesif ¢alismalarina 1870
yilinda, Haydarpasa-izmit hatinin désenmesine ise 1871
yilinda baslanmistir. Haydarpasa hatt izmit’e 1873 yilinda
ulasmis, tlkenin icinde bulundugu ekonomik ve teknik ye-
tersizlikler nedeniyle hattin insasina devam edilememistir.
1888 yilinda Haydarpasa-izmit hattinin uzatma isinin imti-
yaz olarak verilmesine karar verilmistir.*®

Bagli Bulundugu istasyon: Haydarpasa
Haydarpasa istasyon alani Kadikdy koyunun kuzeyinde,

34 Yazar, 2015. 3 Kosebay, 2007.

262

CAQI - KEUY

HAIZAS-FATHA

1900 tarihli harita Haydarpasa, Kadikdy.*”

Sekil 9.

Sekil 10. Pervititch Haritalari.*®

eskiden Haydarpasa cayiri olarak bilinen bolgede yer al-
maktadir. Haydarpasa-izmit hattinin 1873 yilinda tamam-
lanmasi ile bu alan cgayir 6zelligini kaybetmis, demiryolu
sahasi olarak kullanimi agirlik kazanmistir.®® Haydarpasa
istasyon alani demiryolu teknolojisindeki degisimlere ve
ihtiyaclara gore sirekli bir degisim ve donlsiim gegirmistir.

1900 tarihli Haydarpasa Istasyonu’na ait harita-
da ve 1930 tarihli Pervititch Haritasinda Haydarpasa
istasyonu’nda dikdértgen planli lokomotif deposu ve dé-
nerkoprisi yer almaktadir (Sekil 9, 10). Bu depo ile iliskili
36 Bagman, 2009. ®Bhttps://www.istanbulium.

¥ T.C.D.D. 1. Bélge Mudirltgi, istan-  net/2014/07/pervititch-haritalar-
bul. kadikoy-uskudar.html
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e, S

Sekil 12. 1966 hava fotografi.*’

olabilecegini dislindligiimiiz atolyeler alanin eski sinirlari-
ni belirlemektedir.

TCDD’nin donerkopriler ve yapim yillarini gésteren en-
vanter ¢alismasinda Haydarpasa Donerkdprisi 1932 yilina
tarihlenmistir. 1946 tarihli hava fotografinda ise dairesel
planli lokomotif deposunun alandaki izleri okunabilmekte-
dir (Sekil 11). Biitiin bu veriler 1siginda Haydarpasa istasyo-
nu’ndaki dairesel planli lokomotif deposunun 1930-1946
yillari arasinda inga edildigi séylenebilir.

1966 tarihli hava fotografinda dairesel planh lokomotif
deposunun kuzeybatisinda yer alan yeni elektrikli lokomo-
tif deposunun insasinin tamamlandigi goriilmektedir (Sekil
12). Haydarpasa istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif
deposunun buharli lokomotiflere hizmet vermek Uzere
insa edildigi dustinilmektedir. Ancak glinlimizde lokomo-
tif giris kapilarinin st kisminda, kapilarin orta akslarina
gelecek sekilde elektrik hatlarinin eklendigi gérilmektedir
(Sekil 13). Bu muidahale deponun elektrikli ve dizel loko-
motiflere de hizmet verebilmesi icin yapilmis olmalidir.
Bugiin “dizel depo” olarak anilmaktadir ve son dénemde
agirhikh olarak dizel lokomotiflere hizmet vermistir.

39 http://sehirharitasi.ibb.gov.tr 0 http://sehirharitasi.ibb.gov.tr
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Sekil 14. Haydarpasa istasyonu'ndaki dairesel planl lokomo
1964 tarihli vaziyet plani.*?

LSV .
tif deposu

1954 ve 1960 tarihli fotograflarda elektrik hatlari gorul-
memektedir. Elektrik donanimlarinin eklenme tarihi istan-
bul'daki banliyd hatlarinin elektrifikasyonu (Haydarpasa
- Gebze arasindaki hattin elektrifikasyonu 29 Mayis 1969
tarihinde tamamlanmistir.) ile ayni donemde, 1960-1969
tarihleri arasinda olabilir.*

Buglin dairesel planh lokomotif deposu; 2 adet su kuyu-
su, su tanki, 2 adet motorin tanki, 2 adet yakit tanki, fueloil
tanki, siizme gukuru, pompaj, ates temizleme gukuru, kum
deposu, irtifa tanki gibi buharlh elektrikli ve dizel lokomotif-
lere servis sunmak amach kullanilan yapilar ve donanimlar
ile birlikte alanda yer almaktadir (Sekil 14).

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu Mimari

Ozellikler

Yapinin mimarin kimligine iliskin bilgilere ve orijinal
proje cizimlerine ulasilamamistir. Haydarpasa dairesel
planh lokomotif deposunun dairesel planl depolarina ti-
pik bir 6rnek olmakla birlikte mimari 6zellikleri asagidaki
gibidir:

“! Yazar ve Kuban, 2015. 42 T.C.D.D. 1. Bélge Mudurlugi, istanbul.
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Sekil 15. Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu tasiyici iskeleti-
ni gosterir sema (yeniden ¢izim yazara aittir).

Hoydarpage pend buhorh deposu

Sekil 16. Demiryol Dergisinde (1960) “Haydarpasa Yeni Buharli Depo-
su”baslikli yayinlanan resim.

ﬁu\ﬂarpag deposu isletmenin miitevaz goniniislii fakat verimli ve faal bir koludur.
Sekil 17. Demiryol Dergisi'nde (1954) yayinlanan resim.

Plan: 9 adet lokomotif bakim hattindan olusmaktadir.
Her bir hat bir lokomotife hizmet vermektedir. Yapi sade
bir plan semasina sahip olup bazi érneklerde oldugu gibi
yaninda veya yakininda insa edilmis atélyeler veya ofisler
yoktur.

Diinyada bliyiik istasyonlarda yer alan ve 30-40 lokomo-
tife hizmet veren lokomotif depolari ile karsilastirildiginda;
Haydarpasa gibi 6nemli bir istasyon icin oldukga kiiclik 6l-
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cekli bir depo binasi oldugu soylenebilir. Tirkiye’de hizmet
veren diger dairesel planh lokomotif depolari arasinda 15 -
16 lokomotife hizmet verecek biiyiikliikte tasarlanmis olan
ornekler vardir.

Tasiyici sistem: Depo icerisinde i¢ duvarlardan baslayip
catiya kadar devam eden sirekli bir metal tasiyici sistem
vardir (Sekil 15).

Cati: Cati cift yonde egimli bir cati olup ve lzerinde ay-
dinhk pencereleri bulunmaktadir. 1954 ve 1960 tarihli De-
miryol dergisindeki bir fotograflarda ¢atinin Gizerindeki ba-
calar net bir sekilde gorilmektedir**#* (Sekil 16, 17).

Zemin: Yapinin zemini beton kaplama (zerine ince sap
dokilerek imal edilmistir.

Duvar: Yapinin dis duvarlari metal tasiyici arasina tugla
orgi dolgu olarak insa edilmistir.

Cati: Cati; metal taslyicinin Gzerine ahsap ¢ati eleman-
lari kullanilarak insa edilmistir. 1960 tarihli Demiryol der-
gisindeki bir fotografta orijinal cati kaplama malzemesinin
kiremit oldugu gorilmektedir.

Kapi: 1960 tarihli Demiryol dergisindeki fotografta kapi-
lar kismen goriinmektedir ancak bigimleri ve malzemeleri
ile ilgili bir fikir edinmek icin yeterli degildir.

Pencere: Orijinal pencereler dikdértgen formlu olup,
metal dograma igerisine yerlestirilmis camlardan olustu-
rulmustur.

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposunun
Bugiinkii Durumu

Bugiin “Dizel Depo” olarak anilan yapi buharli lokomo-
tiflerden sonra elektrikli ve dizel lokomotiflere de hizmet
vermistir. 2013 yilina kadar dairesel planh lokomotif depo-
suna lokomotif giris ¢cikislari devam ediyordu ve eski giinle-
rindeki kadar yogun olmasa da lokomotif tamiri yapiliyor-
du. 2013 yilinda Haydarpasa-Ankara arasindaki demiryolu
isletmeciligine kismi olarak ara verilmistir, buglin Haydar-
pasa Istasyonu’ndan tren seferleri yapilmamaktadir. Yapi-
nin islevinin giderek azalmasi, bakimsiz kalmasina neden
olmustur. Yapinin cevresi ve donatilar icin de ayni durum
s6z konusudur.

Plan: 9 adet lokomotif bakim hatt orijinal halini koru-
maktadir. Bununla birlikte, depo icerisinde algak duvarlar
insa edilmis ve bollntiler olusturulmustur ve depodan ba-
gimsiz olarak kullanilan, yapiya bitisik olarak insa edilmis
ekler vardir.

Tasiyici sistem: Yapinin taslyici sistemi bakimsizdir.

Zemin: Yapinin zeminindeki ince sap buyuk oOlglide sag-
lamdir.

Duvar: Yapinin dis duvarlarini olusturan, metal tasiyi-
cinin aralarindaki dolgu tugla duvarlarin kismen malzeme

4 Demiryol, 1954. 4 Demiryol, 1960.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

08.10.2012 t.t.

1/5000

- 31,500 m?alan

- 47.000 m insaat alani
(emsal=1.5)

(%70 Konaklama, %30 Kiiltir)

3- GAR, KULTUREL TESIS, KONAKLAMA ALAI
(ALT KAT GAR, UST KATLAR KONAKLAMA TESISI)

(emsal=0.3)

HAYDARPASA GARI ILE KA.DIK(")Y MEYDANI VE CEVRESI
KORUMA AMACLI NAZIM IMAR PLANI

4- IDARITESIS ALANI
- 7852m’alan

5- T.C.D.D.HIZMET ALANI
- 105.350 m?alan
- 31610 m?insaat alani

6- TICARET ALANLARI (TOPLAM)
- 110,600 m?alan
- 221,000 m? insaat alani

(emsal=2.0) r
L

8- DINITESIS ALANI (TOPLAM)
- 8700 m*alan

Sekil 18. Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amach Nazim imar Plani.**

kaybina ugradigi ve ¢oktiigi gorilmektedir. Yapinin arka
duvarlari haraptr.

Cati: Cat1 6zglin sekillenmesini korumakla birlikte, tze-
rindeki bacalar buglin mevcut degildir. Ayrica orijinal ¢ati
kaplama malzemesi olan kiremitler yerini metal sac kapla-
maya birakmistir. Aydinlik pencereleri iyi durumdadir.

Kapi: Yapinin orijinal kapilari bugiin mevcut degildir.

Pencere: Ozellikle yapinin arka duvarlarinin iizerindeki
pencereler haraptir.

Haydarpasa istasyonu Koruma Kararlari

TC Kiltur ve Turizm Bakanhg istanbul V Numaral Kiiltiir
ve Tabiat Varliklarini Koruma Boélge Kurulu, 26 Nisan 2006
tarihli karar ile Haydarpasa Gari ve ¢evresi Kentsel ve Tarihi
Sit olarak tescil etmistir. 30 Kasim 2007 tarihinde, IBB ile
Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midirltgii arasinda
Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amacli Na-
zim imar Plani ve Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi
Koruma Amacli Uygulama imar Plani Yapimina iliskin bir
protokol imzalanmistir.

Hazirlanan Koruma Amagli Uygulama imar Planinda loko-
motif deposunun bulundugu alanin bir kismi ticaret bir kis-
mi da T.C.D.D. hizmet alani olarak gériinmektedir (Sekil 18).

istasyon Alanindaki Diger Yapilar ile ilgili Koruma Kurulu
Kararlar

Kamu milkiyetinde ve kullaniminda bulunan Haydar-

 http://kentvedemiryolu.com/haydarpasa-gar-ne-olacak
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pasa Gari, istanbul Il Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu’nun 21.08.1997 tarihli karari ile “1. grup
korunmasi gerekli kilttr varligi” olarak tescil edilmis ve ko-
ruma altina alinmistir. Haydarpasa gari binasi bugiin, TCDD
Genel Mudurliga 1. Bolge Mudirliigu ve Haydarpasa Gar

Mudurligi’'ne ev sahipligi yapmaktadir.

istanbul Il Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu 2004 yilinda Haydarpasa istasyonu’nda bulunan
Lojman Binasi, Poliklinik Binasi, Askeri Karakol, Muhacir
Misafirhanesi, Elektrik Evi, Haydarpasa istasyonu karsisin-
daki Il. Abdilhamit’in tahta ¢ikisinin 25. Yili anisina dikilen
dikit ile mendiregin her iki yanindaki fenerleri korunmasi
gerekli kiltar varligi olarak tescil edilmistir. Ayni kurul 2005
yilinda lojman binalari, eski cezaevi ve ona bagli idari bina-
lari, silolari (2 adet) ve tescilli 2 adet Fener ile Dikitin yer
aldig1 Tarihi Mendiregi, 4 adet ¢inar ve 2 adet sediri korun-
masi gerekli anit agac olarak tescil etmistir.

istanbul V Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu 2009 yilinda Haydarpasa Gar sahasi icinde kalan, Va-
gon Elektrik Servis Sefligi, Trafo, Camasirhane bacasi, Su ku-
yusu, Su cenderesi, Laboratuvar, Haydar Baba Kabri, Siginak/
Tunel’in korunmasi gerekli kiilttir varhigi olarak tescil etmistir.

Dairesel Planli Lokomotif Deposu Koruma Kurulu Kararlari

istanbul V Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu’nun 05.09.2013 tarihli karari ile dizel depo binasi-
nin ve plak tornanin korunmasi gerekli kiltiir varligi olarak
tescillenmesine, koruma grubunun (iki) olarak belirlenme-
sine karar verilmistir.
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Sonug

Anadolu Demiryolu’nun baslangic noktasi olan Haydarpa-
sa Istasyonu tarihi, kiiltiirel, sosyal ve simgesel degeri olan
bir demiryolu alanidir. Haydarpasa istasyonu biinyesindeki
demiryollariile iligkili bUtlin yapi ve donanimlariile bir bitlin
olarak korunmalidir. Bu bitlnin bir pargasi olan Haydarpa-
sa Dairesel Planli Lokomotif Deposu asagidaki nitelikleri ile
Ulkemiz demiryolu mirasi igerisinde énemli bir yeri vardir;

e Geng Tirkiye Cumhuriyeti’nin artan demiryolu faali-
yetlerinin ihtiyaclarini karsilamak tizere insa edilmesi
ve dénemin sembol yapilarindan biri olmasi,

¢ Dairesel planh lokomotif depolarina tipik bir 6rnek ol-
masi,

e Turkiye’'deki az sayidaki dairesel planli lokomotif de-
posundan biri olmasi.

Turkiye’de demiryolu mirasini korunmasi alaninda ya-
sanan genel sorunlar bu istasyon alanindaki yapi ve dona-
nimlar icin de gecerlidir. TCDD’nin diizenli ve arastirmacilar
tarafindan erisilebilir bir arsiv sisteminin ve demiryolu mi-
rasinin kapsamina iliskin bir envanter sisteminin olmamasi
bunlardan bazilaridir.

Demiryolu alanlari, yapilari ve donatilari icin islev kaybi,
fiziksel bozulmalar, 6zglinliik kaybi gibi riskler s6z konusu-
dur. Turkiye'deki demiryolu alanlarinin ve yapilarinin mdl-
kiyeti TCDD'ye aittir, TCDD miilk sahibi olarak bu alanlar ve
yapilar ile ilgili kararlari veren kurumdur. Ayni zamanda bu
alanlarin ve yapilarin korunmasi konusunda da sorumlu
olan kurulus olmasinin bilinci ile konuya yaklasmasi demir-
yolu mirasinin korunmasi agisindan énemlidir.

Anadolu Demiryolu glizergahi izerindeki istasyonlarda
bulunan Eskisehir, Konya, Adana dairesel planli lokomotif
depolari halen kullanilmaktadir. Mimari degerlerinin yani
sira bu hattin insasinda yasanan siregleri anlatmasi baki-
mindan kiymetlidirler. Bu yapilarin demiryolu baglantilari-
nin devam etmesi ve tescilli olmalari koruma siirecleri agi-
sindan olumludur. Ancak gelecekteki islevleri ile ilgili soru
isaretleri vardir. Cerkezkdy lokomotif deposunda ise, hem
demiryolu baglantisinin olmamasi hem tescil islemlerinin
yapilmamis olmasi, hem de yapisal sorunlar bakimindan
koruma ile ilgili acil miidahale gerekmektedir.

Haydarpasa istasyon alaninda yukarida adi gecen; de-
miryolu ile iliskili bazi yapilarin ve donanimlarin tescilli
olmasi koruma agisindan olumludur ancak yeterli degildir.
2012 tarihli Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma
Amagli Nazim imar Plan’nda Haydarpasa istasyon alani
farkli islevler verilerek farkl alanlara bolinmiustir (Sekil
20). Bu parcalanmis hali ile alanin demiryolu mirasi bagla-
mindan kopmasi riski vardir.

Haydarpasa istasyonu’nun gelecegi ile ilgili yasanan
belirsizlik alandaki demiryolu mirasi ile ilgili kaygilari artir-
maktadir. Hizli trenlerin yolcu tasimaciligi i¢in kullanilmasi
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onemli bir gelisme olsa da istasyona yolcu ve yiik tasimaci-
lig1 icin dizel ve elektrikli lokomotiflerin giris ¢ikisinin olup
olmayacag ile ilgili bir bilgiye ulasilamamistir. istasyona
dizel ve elektrikli lokomotif giris-cikisinin olmamasi “islev
kayb1” yasanmasi riski lokomotif deposu agisindan énem
arz etmektedir.

Haydarpasa dairesel planl lokomotif deposu istanbul V
Numarali Kiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tara-
findan 2013 yilinda tescillenmistir. Yapinin tescilli olmasi
olumlu bir gelisme olarak degerlendirilse de;

2012 tarihli Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koru-
ma Amagh Nazim imar Plan’inda dairesel planli lokomotif
deposunun bulundugu alan “Ticaret Alani” olarak tanim-
lanmasi yapinin demiryolu baglantisinin kopmasi anlamina
gelmektedir ki bu durum demiryolu mirasi koruma yakla-
simlari agisindan olumsuzdur.

Haydarpasa istasyonu’nda demiryolu isletmeciliginin
devam ettigi donemde lokomotif deposunda lokomotifle-
ri sefere hazirlamak icin yogun bir bakim-onarim faaliyeti
oldugu so6zIU kaynaklar tarafindan ifade edilmistir. Dairesel
planh lokomotif deposu bugiin atil durumda oldugundan
buharli ve dizel lokomotiflere hizmet verdigi eski giinleri ile
ilgili cok fazla ipucu vermemektedir.

Yapinin 6zgiin halinin degisimlere ve kayiplara ugradig
tespit edilmistir: Ornegin lokomotiflerin giris—cikis yaptigi
kapilarin kasa ve kanatlari mevcut degildir veya catida-
ki bacalar kaldirilmis, ¢cati 6rti malzemesi degistirilmistir.
Benzer malzeme kayiplarinin veya degisimlerinin devam
etmesi s6z konusu olabilir.

Bu yapilar igerisinde lokomotiflerin bakiminda kullanilan
makineler, kaldiraglar gibi endistri arkeolojisi kapsaminda
ele alinacak malzemeler vardir. Bu malzemeler de zamanla
kayip olmuslar veya TCDD biinyesinde yer degistirmislerdir.

Yap! bakimsizlik ve yanlis miidahaleler sonucunda gii-
nimize yipranmis bir halde ulagsmistir. Lokomotif deposu-
nun gelecek kusaklara aktarilmasi igin yapiya yeni bir islev
verilmesi ve yapidan glinlimiize ulasabilmis bolimlerinin
bilimsel restorasyon ilkeleri dogrultusunda bakim ve ona-
rimlarinin yapilmasi temel hedef olmalidir. Bu hedef dog-
rultusunda;

¢ Yapi ve gevresinin demiryolu mirasi ile iliskisi olmayan
objelerden temizlenmesi,

e Yapinin niteliksiz eklerden arindiriimasi,
e Gerekli saglamlastirma ¢alismalarinin yapilmasi,

e Ozgiin mimari detaylarin ve 6zgiin malzemenin ko-
runmasi amaglanmalidir.

Yapiya yeniden islev verilmesi asgamasinda en az miida-
hale gerektirecek sekilde; 6zglin plan ve cephe diizeninin
korumasi esas alinarak giinimiz konfor kosullari saglan-
malidir.
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Demiryolu mirasinin, 6zellikle dairesel planh lokomotif
depolarinin kullanilarak korunmasina yonelik yurtdisi 6r-
nekleri metin igerisinde verilmistir. Bu drneklerde goriile-
cegi Uzere bu yapilar basta demiryolu meraklilari olmak
lzere pek ¢ok kisinin dikkatini Gizerine ¢ekmekte, bu suret-
le hangi amacla kullanilirsa kullanilsin stirekli canl kalmayi
basarabilmektedirler.

Haydarpasa lokomotif deposu istanbul’daki demiryolu
tesisleri icerisinde glinlimiizde mevcut tek dairesel planli
lokomotif deposudur. icinde bulundugu istasyon ile birlik-
te demiryolu tarihimiz i¢in canli bir belge niteliginde olmasi
dairesel planl lokomotif deposuna daha fazla anlam yiikle-
mistir. Bu nedenle tarih ve demiryolu merakhlarinin ilgisini
lzerine g¢ekebilecek bir yapi ve demiryolu alani olma po-
tansiyeli vardir. Demiryolu meraklilari sayesinde istanbul’da
kiltir turizmi agisindan yeni bir alan yaratabilir ve istan-
bul’daki demiryolu mirasinin tanitimi icin firsatlar sunabilir.

Bu firsatlar gz oniinde bulundurularak yeni islevi ile il-

gili 6neriler asagida incelenmistir;

e Haydarpasa istasyonu’nun demiryolu baglantisinin
devam etmesi durumda; istasyona lokomotif giris-
¢ikisi miimkin olacagindan, yapi demiryolu araglari
ile iliskili bir sekilde kullanilabilir. Yeni lokomotiflerin
bakim-onarimlarinin yapilacagi, asil islevine yakin
bir islev ile restore edilmesi durumunda Haydarpa-
sa Istasyonundaki demiryolu isletmeciliginin devam
etmesine katki saglayabilir. Yada; TCCD biinyesinde;
demiryolu araglari ile ilgili egitim, arastirma gibi hiz-
metlerin yapilacagi bir yapi olarak degerlendirilebilir.

e Haydarpasa lokomotif deposu, eski demiryolu arag-
larinin, ozellikle buharli lokomotiflerin ve iliskili ekip-
manlarin bulundugu, Tirkiye'ye ait demiryolu mirasi-
nin sergilendigi bir miize olarak yeniden kullanilabilir.
Dinya’da asil islevini kaybeden lokomotif depolari
incelendiginde, karsimiza g¢ikan 6rneklerin gogunlugu
demiryolu muzesi olarak yeniden islev kazanmistir.

¢ Lokomotif depolarinin demiryolu meraklilari igin et-
kinlik alani olarak kullanilmasi da yine sik rastlanilan
bir durumdur. Demiryolu meraklilari, bu binalarda
belirli araliklar ile toplanip, demiryolu mirasinin ko-
runmasina veya tanitilmasina yonelik faaliyetler yi-
ritmektedirler. Bunun yani sira demiryolu alanlarinin
veya demiryolu araglarinin maketlerinin yapilmasi
gibi etkinlikler de dizenlenmektedirler. Bu etkinlik-
ler demiryolu mirasinin korunmasi konusunda biling
yaratmak acisindan énemlidir. Haydarpasa lokomotif
deposu da boyle bir merkez olarak gorev Ustlenebilir.

e Her ne kadar Dilinya’da lokomotif depolarinin farkli
islevler ile kullanimina 6rnekler bulunsa da, bu o6r-
nekler yapinin demiryolu araglari veya demiryolu
sahalari ile baglantisinin koptugu durumlarda karsi-
miza ¢ikmaktadir. Haydarpasa lokomotif deposunun;
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demiryolu sahasi icerisindeki konumu ve baglami g6z
online alindiginda boyle bir kullanim tercih edilme-
melidir.

Bitin bu olasiliklar dahilinde; Haydarpasa dairesel
planli lokomotif deposunun ve igerisinde bulundugu islet-
me tesislerinin kullanilarak korunmasi Turkiye’deki demir-
yolu mirasinin yasatilmasi ve Haydarpasa istasyonu’nun
bir blitlin olarak ele alinmasi agisindan firsatlar yaratacagi
siphesizdir.
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Sosyal Ag Verileri ve Mekan Dizim Analizlerinin Kentsel
Stratejiler Gelistirmede Kullanimi: Kadikéy Ornegi

Using Social Network Data and Space Syntax Analyses
for Developing Urban Strategies: Kadikdy Case

Taner USKUPLU, ® Birgiil COLAKOGLU?>

Kentler, icerisinde barindirdidi fiziksel ve sosyal ag yapilarin birbirleriyle etkilesim icinde oldugu, dinamik sistemlerdir. Gliniim{z kentinde,
kent eylemlerinin bilgi teknolojileriyle bitiinlesik olarak gerceklesmesiyle birlikte aciga ¢ikan ve Blyuk Veri (Big Data) olarak adlandirilan
veriler, kentin iliskisel yapisinin ¢éziimlenmesine ve kentteki davranis egilimlerinin/ériintiilerinin okunmasina yardimai olan kapsamli
girdiler saglar. Bu arastirma, son yillarda hizli bir ivmeyle gelisen teknolojiler sonucunda giinliik hayatta nemli bir yer edinen konum
tabanl sosyal aglardan ortaya cikan verileri, mekan dizim (space syntax) yontemiyle birlikte degerlendirerek, kentin fiziksel ve sosyal
yapisi arasindaki geri-beslemeli iliski tizerinden kentsel izlemler gelistirilmesinin yontemlerini arastirmaktadir. Arastirmada, alan calismasi
kapsaminda, Kadikdy merkezi icin 3 asamali sirali analizler gergeklestirilmistir: 1) Konum tabanli sosyal aglarda kullanicilarin kitlesel olarak
olusturdugu verilerin, veri tabanindan elde edilmesi ve elde edilen sosyal etkinlik verilerinin CBS (Cografi Bilgi Sistemleri)’de yogunluk
analizlerinin yapilarak haritalanmasi 2) Calisma alanindaki kentsel fiziksel aglarin Mekan Dizim yontemleriyle analizi 3) Analiz ¢iktilarinin
CBS'de buttinlestiriimesiyle birlikte kentsel etkinlik yogunlugunun ve kentin fiziksel aginin topolojik karakteri arasindaki liskinin ¢6ztim-
lenmesi. Calismada, bu analiz ¢iktilari g6zoniine alinarak, Kadikdy merkezinin genisleme 6éngorilerilerinin yapilmasi ve kentsel merkezin
etkinlik alanlarinin yayilma egilimlerine uyumlu kentsel stratejilerin gelistirilmesi hedeflenmistir.

Anahtar sozciikler: Biyiik veri; kentsel stratejiler; kentsel yayilma; konum tabanli sosyal ag analizleri; mekan dizim.

ABSTRACT

Cities are dynamic systems; consist of physical and social networks which interact each other constantly. In this age, an emergent term: Big
Data -which is generated with activities that are taken shape in cities integrated with information technologies- provides wide range of inputs
for analysing relational structure of cities and uncovering behavioural patterns of city users. This study, searches for methods to develop urban
strategies based on the feedback relationship between city’s physical and social networks, by considering the data generated from Location
Based Social Networks (LBSNs) - that becomes a significant part of daily life as a result of rapidly-developing technologies - together with the
outcomes of space syntax analyses. In the case study of the research, for the center Kadikdy region, analyses are held in 3 sequential steps: 1)
Acquiring crowdsourced data that users generated in location-based social networks and helding the density analyses in GIS. 2) Helding the
space syntax analyses for urban physical network for the study area. 3) Superposing the outcomes in GIS to analyse relationships between the
density of urban activity areas and topological characteristics of the physical networks in the study area. In the case study, by considering results
of the analyses, making predictions for expansion trends and developing urban strategies compatible with expansion trends of Kadikéy center,
are targeted.

Keywords: Big data; urban strategies; urban expansion; location-based social network analyses; space syntax.
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Giris

Kentler, yapilarinda sosyal ve fiziki bir¢ok katman barin-
dirir. Bu katmanlar, kentlere ya da kent pargalarina 6zgiin
karakterlerini veren, devinim halinde olan ve birbirleri ara-
sinda karmasik iliskiler barindiran bilesenlerdir.

Kent icinde meydana gelen bircok farkli siireg, toplu-
luklarin mal ve bilgi aligverisini mimkiin kilan ¢ok sayida
ag yapinin hatlarini olusturur. Bu ag yapilar genisledikle-
ri siirece birbirlerini karsilikli destekleme egilimindedirler
ve kentin fiziksel ag yapisiyla birlikte degisime ugrarlar.’
Jacobs,? kent sistemlerini ¢ok degiskenli ve degiskenlerin
arasinda ‘orgltlu karmasikhk’ iliskileri bulunan, parca ve
unsurlarin etkisiyle tikelden genele dogru evrilen ve dis et-
kilere agik sistemler olarak tanimlar. Bu dogrultuda, kentin
degisken ve iliskisel yapisini incelerken - bir baska deyisle
kenti okurken- kentteki davranis ériintilerini ve egilimleri-
ni, bunlarin kenti sekillendiren diger degiskenlerle olan et-
kilesimini ¢ozlimlemek, kentin degisim egilimlerine uygun
stratejiler belirlenmesinde yol gostericidir.

internet teknolojilerinin gezgin araglarla erisilebilir ve
yaygin hale gelmesiyle birlikte kent ile ilgili bilgilerin agik
ve kolay ulasilabilir olmasi, kentin yapisindaki iliskisel ag-
larin gézlemlenebilmesini kolaylastirmaktadir. Bu degisime
bagli olarak, kullanici kitlelerinin kent icindeki eylemlerinin
takibiyle ya da dogrudan kitlelerin eylemlerini sanal or-
tamda bildirmesiyle ortaya ¢ikan “Blytk veri” (Big data),
kentteki karmasik iliskiler agini asagidan yukariya bir yakla-
simla (bottom-up) ¢oziimlenmesine olanak taniyan girdiler
saglamaktadir.

Bu arastirmada, dogrudan kullanici tarafindan (retilen
ve kullanicr egilimleri hakkinda kapsamli girdiler saglayan
Blyiik Veri'nin, kentin iliskisel yapisinin ¢oziimlenmesiyle

birlikte kentin “dogasina” uygun o6ngorilerin olustu-
rulmasinda yol gosterici bir kaynak olarak kullanilmasinin
olanaklari aranmistir. Kent icindeki fiziksel ve sosyal ag ya-
pilari arasindaki geri-besleme iliskisi temel alinmis ve kent
pargasi 6lgeginde, Bliylik Veri’'nin, kentin fiziksel dokusunu
¢6zlimleyen mekan dizim (space syntax) analizleri ile birlik-
te degerlendirilmesinin yontemleri arastirilmistir.

Arastirmada oncelikle, teknoloji ve internet alaninda
son gelismeler ve bu teknolojilerin Uirettigi kavramlar agik-
lanmis, kullanicilarin kent icindeki konumuyla iliski kuran
sosyal aglarin isleyisi ve ozellikleri ortaya konmustur. Takip
eden bolimde, mekanin sosyal orgitlenmesinin fiziksel
oruntd ile iliskili oldugu varsayimiyla temellenen ve meka-
nin fiziksel 6rintistnin topolojik degerlerini 6lcen mekan
dizim yontemi aciklanmistir. Son béliimde ise, calisma ala-
ni olarak belirlenen Kadikdy merkez bolgesinin sosyal ve
fiziksel yapisi, mekan dizim yontemi c¢iktilari ve Biylk Veri
ozellikleri gosteren sosyal ag veri ¢oziimlemelerinin bitin-

! Batty, 2011. 2 Jacobs, 1961.
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lestirilmesiyle degerlendirilmis, sosyal cekim alanlarinin
yayllma/genisleme 6ngorileri yapiimistr.
Biiyiik Veri Kavrami ve Kentsel Biiyiik Veri

Buyuk veri (Big data) kavrami, makine yardimiyla oku-
nabilecek ya da ¢6ziimlenebilecek biyukliikteki verileri ta-
nimlar.® Bu veri tabanlarinin kaynagini, cep telefonu aglari,
kredi karti sistemleri, sosyal aglar gibi kullanicilarin gerek-
lilikle ya da kendi tercihleriyle dahil oldugu, giinliik hayatin
bir parcasi haline gelen sistemler olusturur.

Blyik Veri, hacimsel olarak blyiik olmasi, hizli Gretilme-
si, veri tiplerinin gesitli olmasi (mekansal iligkisinin tanimli
olmasi), kapsamli olmasi (daha biyik 6rneklem olusturma
imkani saglamasi), ¢ozinuarltginin yiksek olmasi (detayh
alt bilgiye sahip olmasi), iliskisel yapida olmasi (diger veri
tabanlariyla baglanti kurabilecek ortak alanlarinin olmasi)
ve esnek olmasi (genisleyebilme olanaklarinin bulunmasi)
gibi 6zellikleriyle geleneksel verilerden ayrilir.* Bliylik Veri,
bu ozellikleri ile geleneksel ydontemlerle elde edilen veriler-
le yapilan ¢oziimlemelere kiyasla strecler hakkinda karma-
sik, genis Olcekli, hassas ve gercek zamanli ¢oziimlemelerin
yapilmasina olanak saglar.

GuUnidmiz kenti, konum duyarh aygitlarin ve sensor tek-
nolojilerinin yaygin kullanimi ve kent eylemlerinin (alisve-
ris, ulasim vb.) bilgi teknolojileriyle bitinlesik olarak ger-
ceklesmesiyle birlikte sirekli olarak veri Greten bir aglar
bltlinG olarak tanimlanabilir. Kent icinde yapilan eylem-
ler sonucu aciga cikan veriler, teknoloji yardimiyla depo-
lanarak kentsel Bliylk Verinin kaynagini olusturur. Blylik
kapsamli veritabanlarinda biriken bu verilerden anlam c¢i-
karmak, veri dlizenlerini agiga ¢ikarmak ve veriden bilgiye
ulasmak veri madenciligi adi verilen bilisim tabanli teknik-
lerle mimkin olmaktadir.®

Konum Tabanl Sosyal Aglar

Sosyal Aglar, kullanicilarin, arkadaslik, ortak ilgi alanlari,
paylasilan bilgi birikimi gibi bir ya da birden fazla bag ti-
piyle baglandigi, kullanicilarin fikir, goris, etkinlik, olay ya
dailgi alanlari hakkinda paylasimlarda bulunmasina olanak
saglayan sanal sosyal struktirlerdir.®

Konum verisi, sosyal aglar ve fiziksel ¢cevre arasinda kop-
ri kurarak sanal olani gergeklige tasir. Kullanicilarin ilgileri
ve sosyal ag icindeki davranislari, kullanicilarin bu aglarda-
ki konum bilgileri araciligiyla izlenebilirken, kullanicilar da,
sosyal aglardaki eylemlerini diger kullanicilarin begenileri
ve yorumlari dogrultusunda gelistirebilirler.

Konum Tabanl Sosyal Aglar, kullanicilarin konum bilgisi
ile etiketlendirilmis fotograf, video ya da metin gibi med-
ya iceriklerini paylasmasina olanak saglayan aglar tarifler.
Kullanicilarin konum gegmisi ya da kullanicilarin paylast-
g1 konum etiketli icerik arsivi sosyal aglar icinde misterek

3 Offenhuber ve Ratti, 2014.
4 Kitchin, 2014.

> Hanvd., 2011.
¢ Zheng, 2011.
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begeni, davranis ya da etkinlik bilgi birikimini olustururlar.
Olusan bu bilgi birikimi, kullanicilara, 6zellesmis bilgi servi-
si sunulmasina ve sosyal ag icinde kullaniciya 6zel tavsiye-
ler sunulmasina olanak saglar.

Konum Tabanli Sosyal Aglar; kullanicilar, fiziksel diinya
ile konumu eglestirilmis mekanlar (ic mekan ya da agik
hava alanlari) ve kullanicilarin paylastigi iceriklerden olu-
san ¢ok katmanl bir yapiya sahiptir. Tim bu katmanlar ¢o-
gunlukla bir zaman gizelgesi ile birlikte calisir ve ag yapisini
olusturur.

Sosyal aglar, ayni zamanda, kentin icindeki sosyal haya-
tin gercek zamanli izlenmesi ya da kayit altina alinmasi ile
sosyal hayata dogrudan etki eden kullaniciyla kent arasin-
da bir ara yuzdir.

Kent kullanicilari, yabanci olduklari kent ya da kent par-
¢as! hakkindaki bilgileri, fotograflari ya da diger kullanici-
larin o bolge icin tavsiyelerini, sosyal medya araciligiyla
gorintileyebilmekte, kentte yer alan etkinlikleri gercek
zamanl olarak sosyal medyadan arastirabilmekte, idari so-
rumlularin kent hakkindaki karar, gortis ya da eylemlerini
sosyal medya Uzerinden denetleyebilmekte, bu konuda
goris bildirebilmekte ve kararlarin ortak akilla alinabilme-
sinde aktif rol oynayabilmektedirler. Bu 6zellikleriyle, sos-
yal aglarin, kentin sosyal hayatinin yapisinda dontstirici
etkileri vardir.

Sosyal Aglar araciligiyla elde edilen veriler, nicelikleri,
cesitlilik ve esneklikleriyle Blylik Veri olarak degerlendi-
rilmektedir. Sosyal aglardan elde edilen Biyilik Veri’'nin
¢O6ziimlenmesi, kentin sosyal hayatini olusturan gériinmez
aglarin gozlemlenebilmesini saglamaktadir.

Konum Tabanli Sosyal Aglardan elde edilen veri taban-
larinin kapasitelerinin biylklGgl, ¢oziimlemelerinde ge-
leneksel veri tabanlarinda kullanilan yontemlerden farkh
yeni yontem ve araglarin kullanimi gerekliligini dogurmak-
tadir. Hesaplamali teknolojiler, sosyal aglardan elde edilen
bu veri tabanlarindaki verilerin iliskisel yapisinin ortaya
¢ikarilmasi ve haritalanmasi gibi bircok ¢éziimleme yonte-
minde etkin bir arag olarak kullanilmaktadir.

Mekan Dizim Kurami ve Yontemi: Kentin Topolojik Yapisi

ve Sosyal Yapi iliskisi

Mekan Dizim (Space Syntax); Bartlett School, Univer-
sity College London’da Bill Hillier ve Julien Hanson énculi-
glindeki arastirma grubu tarafindan, 70’ler sonu ve 80’ler
basinda, yerlesimlerden yapilara kadar genis bir dlgekteki
mekanlarin nesnel olarak okunmasi amaciyla gelistirilen
kuram ve yontemler bitlintdur.

Kuram, fiziksel yapiyla sosyal yapi arasindaki iliskiyi in-
celer ve sosyal yapinin fiziksel ériintilerin etkisiyle bigim-
lendigi varsayimindan yola ¢ikar. Kentsel baglamda, kentin
icindeki fiziksel ortintlideki hiyerarsiyle sekillenen ve sosyal
yapiyi olusturan temel etken oldugu varsayilan harekete
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bagli olarak mekanin kullanicilari bir araya getirme potan-
siyellerini arastirir.”

Mekan Dizim’in temellendigi ana fikir, topluluklarin me-
kani 6rgitlenme ya da diizen kurmada temel bir yardimci
olarak kullandigi 6nermesidir. Buna gore, yasanan mekan-
lar topluluklar tarafindan yapilandirilmis (configurational)
mekanlardir. Yontem, siirekli olan mekani, bir dizi birbirine
bagh parcal birimlerle tanimlar.®2 Her bir birimin iligkisellik
degeri, yapilandiriimis sistem icinde birimlerin birbirleriyle
olan iliskileri toplami lizerinden olusur. Hillier’e® gore; ken-
tin yapilandiriimis fiziksel ag yapisi, yaya hareket 6rgisiini
olusturan temel etmendir. Yapilandiriimis fiziksel ag yapi-
sinin yon verdigi bu hareketlik, dogal hareketlilik (natural
movement) olarak tanimlanir. Fiziksel olan mekani pargali
birimlerle soyutlamasi ve bu birimler arasindaki hiyerar-
sik iliskileri incelemesi bakimindan, Mekan Dizim, kentsel
okunabilirligi geometrik ¢6ziimlemeden ¢ok topolojik bir
yaklasimla tanimlar.*°

Yontem, dizimsel ve nicel ciktilarin elde edilmesinde,
sokak Orlintisiiniin mekansal yapisini “aksiyel harita (axial
map)” olarak adlandirilan temsillere soyutlar. Aksiyel ha-
ritalar, bir acik alanda en uzun goris akslarini temsil eden
ve birbirleriyle kesisen aksiyel ¢izgilerden (axial lines) olu-
surlar. Yontemde, mekansal 6rilintlintn aksiyel cizgilere so-
yutlanmasinin temeli, kentsel ortintiide kullanicilarin yén
bulma yetisinin, -sokak uzunlugundan bagimsiz olarak- kul-
lanicinin goris aksi ve sokak driintistindeki yon degisimle-
rinden etkilendigi kabuline dayanir.'!

Aksiyel cizgiler, mekanin topolojik 6zelliklerini nicelik-
sel olarak hesaplayan olgimlerde altlik olarak kullanilir.
Bu olciimlerden en yaygin olarak kullanilani bittnlesiklik
(integration) hesaplamalaridir. Batinlesiklik, kentsel 6riin-
tlyl temsil eden aksiyel harita icinde bir aksin erisilebilirli-
ginin gostergesidir. Yontemde, buttnlesiklik degeri, kentsel
orintliyl temsil eden aksiyel haritada tim akslardan (so-
kaklardan) tim diger akslara (sokaklara) hareket ederken
gecilmesi gereken akslarin belirlenmesiyle ve hesaplanma-
styla bulunur. Bitilinlesiklik degeri yiksek olan akslar me-
kan 6rintlsi icinde derinligi az (erisilebilir) ve ag yapiyla
glclu baglantilar kuran akslari; biitlinlesik degeri az akslar
ise mekan 6runtisiinden ayrilmis, derinligi ylksek (erisimi
zor) akslari ifade eder.'?

Yontemde, butinlesiklik degeri, belirlenen bir aks igin
mekan 6rintiisu icindeki her bir diger akslardan erisimi icin
hesaplanabilir. Hesaplanan deger, belirlenen aksin tiim me-
kan 6riuntisi icindeki erisilebilirlik degerini ifade eder ve
global bitinlesiklik degeri (global integration value) olarak
adlandirihr. Buttinlesiklik hesaplamalari, belirlenen bir ak-
sin, mekan o6riintlsi icinde sadece yakinindaki akslardan

7 Hillier ve Hanson, 1984.
8 Bafna, 2003.
9 Hillier vd, 1993.

10 Cil, 2006.
11 Hillier ve Hanson, 1984,
12 Hillier vd, 1993.
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erisimi degerlendirilerek de yapilabilir. Bu hesaplama, belir-
lenen aks i¢gin, yakin gevresiyle kurdugu baglantinin ve yakin
cevresinden erisilebilirliginin degerini verir ve yerel biitin-
lesiklik degeri (local integration value) olarak adlandirilir.

Yontem izlenerek elde edilen niceliksel degerler (ze-
rinden kentsel alanlarin niteligi hakkinda tahminlerde bu-
lunulabilir. Global bitinlesik degeri yliksek akslara sahip
alanlarin, ticari ve sosyal etkinliginin fazla oldugu, disaridan
gelen ziyaretgilerle yerellerin bir arada bulundugu, sosyal
ve ekonomik digiim merkezleri oldugu varsayiminda bu-
lunulur. Bu akslarin yaya trafiginin yogun olmasi beklendi-
ginden; yayalastirilmis akslar olmasi muhtemeldir. Ayrica,
bu akslardan erisilebilen yapilarin zemin katlarinin yogun
olarak ticari ya da kamusal islevler icerdigi tahmin edilir.

Mekan Dizim, kentin karmasik mekansal bicimlenmesi-
nin kentte yarattigi etki ya da kentlerin farklilasmasindaki
roliinii sorgulamaya yardimci olan, somut ve karsilastirila-
bilir analitik veriler sunar. Yontem; kentlerin karmasik yapi-
sinl tanimlayabilecek bir “ortak dil” olusturur. Bu ortak dil,
kentsel 6rintinin, kullanici hareketi, arazi kullanim egi-
limleri, sosyal ve ekonomik {iretkenlik, sug¢ oriintileri gibi
kullanimla ilgili olan gozlemlenebilir iliskilerini arastirmaya
zemin saglar.”

Arastirmanin Metodolojisi

Arastirma kapsaminda, konum tabanl uygulamalar ara-
cihgiyla Uretilen sosyal ag verileri cozimlenmis, kent parca-
sinin fiziksel yapisinin topolojik 6zellikleriyle karsilastiriimis
ve kent pargasinin fiziksel ve sosyal yapisi arasindaki iliski
temel alinarak kent merkezinin genisleme alanlari igin tah-
minlerde bulunulmus ve kentsel stratejiler gelistirilmistir.

Cahismanin kavramsal altyapisinin ve izlenen yéntemin
gelistirilmesinde; konum tabanlh sosyal ag Foursquare ve-
rilerinden yararlanarak kentler igindeki etkinlik merkezleri,
etkinlik pargaliligl, yigilmasi ve ¢cok-merkezliligini ortaya ko-
yan arastirma;* Foursquare uygulamasinda kullanicilarin
yaptigl yer bildirimlerinden yararlananan ve kentin etkin
aktivite kiimelenmelerini agiga c¢ikaran arastirma;® sos-
yal ag ozelligi gosteren fotograf uygulamasi Flickr verileri
kullaniimasiyla kent icindeki yerel kullanici ve ziyaretgile-
rin kent kullanim alanlari farkhhklarini gézlemleyen aras-
tirma;*® kullanicilarin farkh sehirler icerisindeki Twitter
etkinliklerinin gorsellestirilmesiyle birlikte kentlerin etkin
alanlarini ortaya ¢ikararak morfolojik ¢oziimlemelerde bu-
lunan arastirma;*’ kent icindeki yesil alan kullanim ve eri-
silebilirlik gostergelerini sosyal ag uygulamalari Twitter ve
Flickr'm konumlandirilmis verileri Gzerinden ortaya koyan
arastirma;'® ve ayrica Mekan Dizim analizleri ile birlikte
yardimci veri ¢oziimlemeleri kullanilarak yapilan ve kentsel

13 Hillier, 1999.
4 Bawa-Cavia, 2011.
15 Cranshaw vd., 2012.

6 Girardin vd., 2008.
7 Neuhaus, 2015.
8 Hamstead vd., 2018.
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stratejiler gelistirilmesini amagclayan arastirmalar®® yonlen-
dirici olmustur.

Kent igindeki fiziksel ve sosyal aglarin — Mekan Dizim teo-
risinde? tanimlanan — geri beslemeli iliskisi, calismanin kav-
ramsal yaklasimini olusturmada énemli bir rol Gstlenmistir.
Calismanin kavramsal yaklagsimi bu iliskiyle bagintih olan,
Jacobs’un,? kent kullanicilarinin hareket hatlarinin kentin
sosyal hayatinin olusumunda ana etken oldugu ve kent
icindeki kullanici etkilesimlerine katalizér gorevi gordugi
saviyla gelistirilmistir. Calisma kapsaminda, potansiyel ha-
reket hatlari ve etkinlik alanlari arasindaki iliski, kentsel ka-
rar almada kullanilmak lizere agiga ¢ikarilmis ve degerlendi-
rilmistir. Bu ikili iliskinin olusturdugu olgular incelenmis ve
buna bagl olarak merkez 6zelligi gosteren alanda etkinlik
alanlariin yayilma 6ngérilerinde bulunulmustur.

Arastirma, iki farkli tipteki analiz yontemini, birlikte kul-
lanarak yontemlerin kullanim alanini genisletir:

¢ Sosyal etkinlik dagilimini gésteren konum-tabanli sos-
yal aglardan elde edilen veri analizleri

e Fiziksel orlintiniin topolojik iliski aglarini ve hareket
potansiyellerini gdsteren Mekan Dizim analizleri

Alan calismasi, 3 asamali ve sirali analizlerle gergekles-

tirilmistir:
1. Konum tabanli sosyal aglarda kullanicilarin kitlesel ola-
rak olusturdugu verilerin veri tabanindan elde edilmesi

Elde edilen sosyal etkinlik verilerinin, konum ve ni-
celik bilgilerine gére CBS (Cografi Bilgi Sistemleri)‘de
yogunluk analizlerinin yapilarak haritalanmasi

2. Calisma alanindaki kentsel fiziksel aglarin Mekan Di-
zim yontemleriyle analizi

3. Kentsel etkinlik yogunlugunun ve kentin fiziksel agin-
daki topolojik iliskilerin CBS ortaminda karsilastiril-
masiyla birlikte calisma alaninin genisleme ongoriile-
rinin yapiimasi (Sekil 1).

Kadikoy Merkezinin Genisleme Alanlarinin
Ongoriilmesi ve izlemler Gelistirilmesi

Merkez Alanlar, Calisma Alani: Kadikdy Merkez Bolgesi

Kent merkezleri, farkl sosyal ve tarihi katmanlara sahip
olan, kent kullanicilarinin birbiriyle karsilastigi ve etkilesim
icinde oldugu, etkinlik cesitliligine sahip ve ticari etkinlikle-
rin yogun olarak yapildigi kamusal alanlari tarif eder. Mer-
kez, icinde bulunan kent kullanicilarinin zaman gegirmekten
keyif aldigl, sosyal hayatini bu alanlar Gzerinden bigimlen-
dirdigi, orgitledigi alanlardir. Bu alanlardaki etkinlik cesitli-
ligi kadar kullanici 6zelliklerinin gesitliliginden de s6z etmek
mimkindir. Farkl bolgelerde yasayan, farkli demografik
ozelliklere sahip kisilerin paylastigi ortak alanlar merkezleri
olustururlar. Merkezler; dinamik ve esnek yapidadir: Niifus

1% Karimi ve Parham, 2012. 20 Hillier ve Hanson, 1984. %' Jacobs, 1961.
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Sekil 1. Calismada izlenen yontem semasi.

yogunlugu artisi, kent ici etkinlik egilimleri, kentin fiziksel
ag degisimleri, ulasim tercihlerinin degismesi gibi etmenler,
kent merkezlerinin zamana bagl olarak etki alanlarinin ge-
nislemesine ya da merkezlerin kullanim yogunlugunun ve
etkinlik dagiliminin farklilagsmasina neden olurlar.

istanbul’un Anadolu yakasinda en eski yerlesim yerle-
rinden ve alt merkezlerinden biri olan Kadikdéy merkezi,
icerdigi etkinlik/hareket yogunlugu ve bu yogun merkezin
genisleme potansiyeli gdz 6niine alinarak ¢alisma alani ola-
rak belirlenmistir.

Kadikdy merkezi, Gliney ve Bati Yoniinde Marmara de-
niziyle, Kuzey yéniinde Uskiidar ilgesi ve Dogu yéniinde ise
Avrupa yakasina baglanti saglayan aracg yollariyla cevrilidir.
Deniz ulasimi, metro ve sehirlerarasi tren ulasim olanakla-
riyla istanbul’'un Anadolu yakasinin ulagim diigiim noktasi
olmasinin yaninda; igerdigi kiltlir/sanat, eglence, alisveris,
sehir turu vb. etkinlik olanaklari ile sosyal bir ¢cekim alanidir.

istanbul’un yerlesim sinirlarinin yillar gectikce genisle-
mesi ve istanbul’un Avrupa ve Asya kitalari arasindaki ula-
sim olanaklarinin ¢esitlenmesi, Kadikdy merkezinin ziyaret-
¢i cekim havzasinin ve ziyaretgi yogunlugunun artmasina
neden olmustur.

Calisma Alanina Yonelik Konum Tabanli Sosyal Ag
Veri Analizleri

Calisma alanindaki kullanici etkinlik verilerinin elde edil-
mesinde, gezgin aygit kullanicilari arasindaki yiksek kulla-
nim oranina sahip Foursquare uygulamasinin veri tabanin-
dan yararlaniimistir.

Foursquare, kullanicilarin konum algilama ozellikli aygit-
lar aracihgiyla mekanlarda yer bildirimi (checkin) yapabildigi,
konum tabanl bir sosyal ag uygulamasidir. Uygulamada yer
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300m
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Sekil 2. Foursquare UGA ortaminda taranan calisma alani sinirlari.

bildirimi yapilan mekanlar, parklar/yesil alanlar ve benzeri
aclk alanlar olabilecegi gibi herhangi bir islevde bir yapi da
(kafe, okul, restoran, ofis, konut vb) olabilmektedir. Uygula-
mada, her mekan (venue) kullanicilar tarafindan olusturul-
makta ve veri tabani kitle kaynakli (crowdsourcing) olarak
yapilanmaktadir. Kullanicilar uygulama icinde diger kulla-
nicilari takip edebilmekte, ¢oklu bildirim yapabilmekte ya
da toplanti planlayabilmekte (Foursquare’e bagli uygulama
Swarm araciligiyla), mekanlar icin tavsiye birakabilmekte
veya birakilan tavsiyeleri inceleyebilmektedirler. Foursquare
ayrica kullanicilarin kisisel begenileriyle sekillenen kisiselles-
tirilmis mekan 6nerisi sunma hizmeti de saglamaktadir.

Toplamyer bildirimiveriarsivine erisimigin Foursquare’in
Uygulama Gelistirme Araylzi’nden (UGA) (Application
Programming Interface—API)* yararlanilmistir. Foursquare
UGA icinde; kullanicilar, mekanlar, bildirimler, begeniler,
kullanici listeleri, fotograflar ve mekan kampanyalari bas-
liklari hakkinda parametreler girilerek bu baslklara 6zel
veri agaclari elde edilebilmektedir.

Calisma alani icinde konumlanmis ve kullanicilarin uygu-
lama araciligiyla yer bildirimi yaptigi mekanlar, Foursquare
UGA icinde taranmistir. Foursquare UGA ortaminin tek se-
ferlik aramada 50 mekanin veri agacini geri dondiirmesi ne-
deniyle, yaklasik 6 km? olan ¢alisma alani, hassas sonuglarin
elde edilebilmesi amaciyla 300 metreye 300 metre ol¢iile-
rinde hiicrelere bolinmstir (Sekil 2). Her bir hiicre icin en-

22 Foursquare For Developers, Venues Search, https://developer.foursquare.
com/docs/venues/search
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Tablo 1. Kategorik olarak diizenlenmis toplam yer bildirimi
ve mekan sayilari

Mekan kategorisi Toplam yer Toplam
bildirimi sayisi mekan sayisi

Konut 122062 645
Yemek 3271573 617
Kaltir sanat eglence 1783346 323
Egitim 293675 117
Acik alanlar 1600904 179
Alisveris ve hizmetler 763466 341
isyeri ve diger 173847 398
Gezi ve ulagim 733336 163
Toplam 8742209 2783

lem ve boylam bilgileri girilerek o hiicrenin icinde konum-
landirilmis mekanlara ait veriler elde edilmistir. Elde edilen
veri agaclari; mekanin adi, mekanin konumlandirildigl en-
lem ve boylam, mekanin kategori adi/kimligi ve o mekanda
yapilan toplam yer bildirim sayisi verilerini icermektedir.

Elde edilen verilere gore ¢alisma alani iginde kullanici-
lar tarafindan Foursquare sosyal ag uygulamasinda yapilan
yer bildirimi sayilarinin mekan kategorilerine ve mekan sa-
yilarina gore dagilimi Tablo 1’de gosterilmistir.

Sekil 3'te Foursquare uygulamasinda kullanicilarin ¢a-
lisma alani icinde yaptigi toplam yer bildirimleri sayisinin
mekan kategorisine gore oranlari gésterilmistir. Bu oranla-
ra gore toplam yer bildirimi sayisinin blyk bir kismi (%37
oraninda) yeme-igme islevli mekanlarda yapilmistir. Yeme-
icme islevli mekanlari sirasiyla agik alanlar, gece hayat,
ahsveris ve kiltir-sanat-eglence mekanlari izlemektedir.

Yer bildirim sayilarinin mekan kategorisine gore oranlari,
merkez bolgesinde vakit geciren kullanicilarin etkinlik ter-
cihlerini gérinir kilmaktadir.

Sekil 4’te ¢calisma alani icinde Foursquare uygulamasin-
da en az bir bildirim yapilan ve kategorilerine gore ayrilan
mekan sayilarinin, bildirim yapilan toplam mekan sayisina
oranlari gosterilmistir. Oranlar toplam bildirim sayisindan
bagimsiz olarak degerlendirildiginde, ¢alisma alani igerisin-
de en fazla oranda (%23) konut ve yeme-icme (%22) islev-
lerinde mekan cesitliligi vardir. Sekil 5’de gosterilen, konut
islevli mekanlarda yapilan bildirim sayilarinin yapilan top-
lam bildirim sayisina oraninin en diisiik degerde (%1) oldu-
gu goz online alindiginda, konut mekanlarinin ¢alisma ala-
ninda niceliksel olarak fazla oldugu ancak, konut islevinin
getirdigi dogal sonuc olarak, mekanlarin etkinlik yaratan
kullanici yogunlugunun az oldugu gozlemlenmistir. Mekan
kategorilerinin niceliksel degerleri ve mekanlarda yapilan
bildirim sayilarinin karsilastirilmasi, merkez bolgelerdeki
etkinlik gesitlerinin, kullanicilarin vakit gecirebildigi ¢cekim
alani yaratma potansiyellerini ortaya koymaktadir.

Konum tabanli sosyal ag Foursquare verileri (izerinden
bu asamaya kadar yapilan niceliksel ve kategorik degerlen-
dirmeler, kullanicilarin genel etkinlik egilimlerini ve mer-
kezlerin bir 6zelligi olan mekan cesitliligi/etkinlik yogunlu-
gu gibi calisma alanina 6zgl niteliklerin gézlemlenmesine
yardimci olmaktadir.

Foursquare sosyal ag uygulamasinda kullanicilarin yer
bildirimlerini gonulli olarak ve mekan/islevle iliskili olarak
paylastigl géz oniine alinirsa, sosyal agda yapilan mekan
bildirim verilerinden elde edilen etkinlik alanlarinin, sade-
ce kullanici trafigi yaratan gecis alanlarini temsil etmedigi;
bundan farkl olarak, kullanicilarin vakit gecirebildigi ve et-

Gezive Konut
isyerive ulasim %1
diger %8

%2

Aligveris ve
hizmetler &
%8 i

Yeme icme
%37

Acik alanlar
%18

%3

Kultdr sanat
eglence
%20

Gezi ve ulasim
%5

isyeri ve
diger
%14

Alisveris ve
hizmetler
%12

Yeme i¢cme

Acik alanlar 0622

%6
Egitim
%4

Kultur sanat
eglence
%11

Sekil 3. Mekan bildirimleri toplam sayisinin mekan kategorisine
gobre oranlari.
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Sekil 4. Mekan bildirimi yapilan mekan sayilarinin mekan kategorisi-
ne gore oranlari.
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Sekil 5. Foursquare uygulamasinda yapilan mekan bildirimleri top-
lamina gore agirliklandinlmis yogunluk gorsellestirmesi.

kin olarak kamusal mekani kullandigi alanlari tanimladigi
dustinilmektedir.

Foursquare uygulamasinda galisma alani sinirlari igin-
de yapilan toplam mekan bildirimleri sayilari ve veri agaci
icindeki enlem/boylam bilgileri kullanilarak, Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS) yazilimi ArcMap araciligiyla alan icindeki
yogunluk dagilimi analiz edilmistir.?® Bu asamada, enlem ve
boylam bilgileri bulunan nokta tabanli veriler toplam bildi-
rim sayilariyla agirhklandiriimis, alan igindeki etkinlik dagili-
mi ve etkinlik yogunlugu gorindr hale getirilmistir (Sekil 5).

Kullanicilarin Foursquare uygulamasi araciligiyla mekan
bildirimi yaptig1 en etkin alanlar; Rihtim, Tarihi Carsi ve
Bahariye’nin Tarihi Carsi bolgesine komsu alanlari olarak
gbze carpmaktadir. Sekil 5’te yogunluk analizinde gozlem-
lenebilecegi gibi, etkinlik yogunlugunun en fazla oldugu
alanlarin ¢calisma alaninin biitiintine oranla dar bir bolge-
sinde toplandig! tespit edilmistir. ikincil ve beliren etkin-
lik alanlarinin, Moda, Ségutlicesme, Yeldegirmeni’nin bir
kismi ve Yeldegirmeni'nin kuzeyinde bulunan Ayrilikcesme
bolgesinde yer aldigi gbzlemlenebilmektedir.

Calisma Alanina Yonelik Mekan Dizim Analizlerinin

Yiiriitiilmesi

Calisma alaninin fiziksel yapisinin (sokak orintisiiniin)
topolojik karakterinin ¢dzlimlenmesi amaciyla mekan di-
zim analizleri yuratilmustir. Analizler, Depthmap mekan
dizim yazihmiyla gerceklestirilmistir.

2 http://pro.arcgis.com/en/pro-app/tool-reference/spatial-analyst/unders-
tanding-density-analysis.htm
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Calisma alani icinde, hareket potansiyeli yiiksek olan
akslar, mekan dizim analizleri sonucu elde edilen global
bitlnlesiklik degerlerinin karsilastiriimasiyla tespit edil-
mistir. Sekil 6’da calisma alani igerisindeki akslarin global
bitlnlesiklik degerlerinin yiksek degerlerden algak deger-
lere; kirmizi renkten mavi renge temsilini gosteren mekan
dizim analizleri harita ¢iktisi gériilmektedir.

Galisma alaninin sokak oOriintlsu iginde, butunlesiklik
degerleri en yliksek olan sokaklarin adi, bulundugu bolge-
ler ve bitiinlesik degerlerinin sayisal verisi Tablo 2’de gos-
terilmistir (Tablo 3).

Calisma Alanina Yonelik Analizlerin CBS’de

Biitiinlestirilmesi ve Merkezin Genigsleme Alanlari

ile ilgili Stratejiler Gelistirilmesi

Calisma alanindaki kullanici etkinlik yogunlugu ve ala-
nin sokak oriintlsinin barindirdigl potansiyel hareket
akslari sentez icin birlikte konumlandirilmistir. Alan iginde
etkinlik gosteren kullanicilarin, Foursquare sosyal ag uy-
gulamasi Uzerinden yaptigi mekan bildirimleriyle olustu-
rulan agirliklandiriimis nokta temelli yogunluk analizleri,
mekan dizim aksiyel analizleriyle birlikte CBS (Cografi Bilgi
Sistemleri)’'nde degerlendirilmistir (Sekil 7).

Bitlnlestirilmis analizler Gzerinden, ¢alisma alani igin-
deki etkinlik yogunlugu ve potansiyel hareket akslari ara-
sindaki iliskiler incelenmistir. Bu incelemeler sonucunda
asagidaki ¢cikarimlara varilmigtir:

Sekil 6. Calisma alaninin mekan dizim global butinlesiklik analizi
aksiyel haritasi.
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Tablo 2. Alanda en yiiksek buttinlesiklik degerlere sahip
akslarin sayisal degerleri

Sokak adi Bulundugu Biitiinlesiklik
bolge degeri
Sogutlicesme Caddesi Altiyol 1.77497
Kusdili Caddesi Altiyol 1.61201
Bahariye Caddesi Bahariye 1.82951
Serasker Caddesi Bahariye 1.57674
Nailbey Sokak Bahariye 1.58561
Sakizgult Sokak Bahariye 1.58273
Stileymanpasa Sokak Bahariye 1.57674
Glnesli bahge sokak Carsi 1.61119
Sogutlicesme Caddesi Rihtim 1.75482
A. F. S6zdener Caddesi Rihtim 1.62733
Rihtim Caddesi (Kuzey) Rihtim 1.64917
Rihtim Caddesi (Gliney) Rihtim 1.59246
Besiktas Vapur iskelesi Aksi Rihtim 1.61201
Eminénii Vapur iskelesi Aksi Rihtim 1.58903
Kurbagalidere Caddesi Soégutligesme 1.56159
Mahmut Baba Sokak Soégutligesme 1.69185
Pazar Yolu Sokak Soégutligesme 1.56746
Karadut Sokak Sogutlicesme 1.59008
Visne Sokak Sogutlicesme 1.58982
Misak-1 Milli Caddesi Yeldegirmeni 1.60930
Nizhet Efendi Sokak Yeldegirmeni 1.57623
Halitaga Caddesi - Yeldegirmeni 1.61936
Acibadem Caddesi
Yavuztiirk Sokak Yeldegirmeni 1.65973
Elmalicesme sokak Yeldegirmeni 1.67072
Tablo 3. Alandaki akslarin bitiinlesiklik degerleri
degerlendirmesi
Alandaki En Dustik Buttinlesiklik Degeri 0.48227
Alandaki En Yiuiksek Buttinlesiklik Degeri 1.82951

Tum Alan Akslarinin Ortalama Butuinlesiklik Degerleri  1.11748

e Calisma alani iginde, etkinlik yogunlugu en yiksek
olan Rihtim, Tarihi Carsi ve Bahariye’nin Tarihi Carsi’ya
komsu bolgelerinde, sokaklarin kentsel 6riinti iceri-
sindeki bitlnlesiklik degerleriyle etkinlik yogunlugu
arasinda pozitif bir iligki bulunmaktadir. Etkinlik alan-
lari bu bolgelerde yuksek butinlesiklik degerleri olan
akslar etrafinda toplanmistir (Sekil 8).

¢ Moda bdlgesinde; Moda Burnu’na yakin bélimlerde,
ikincil beliren etkinlik yogunluklari bulunmasina rag-
men, bu boélgede yer alan akslarin bitlinlesiklik de-
gerleri incelendiginde, bdlge, merkezin ag yapisi igin-
de ayriksi bir 6zellik gostermektedir. Bu durum, Moda
Burnu’na yakin béliimlerin zor ulasilabilir, kentsel ag-
dan uzak 6zellik gostermesine ragmen, ¢evresinde bir
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Sekil 7. Analizlerin CBS'de biitlinlestirilmesi.

Sekil 8. Rihtim, tarihi carsi ve Bahariye bolgesindeki etkinlik yogun-
lugu ve hareket akslari.

Sekil 9. Moda bolgesindeki etkinlik yogunlugu ve hareket akslari.

cekim alani yarathigini gostermektedir (Sekil 9).

o Sogltlicesme, Yeldegirmeni’'nin  bir  kismi  ve
Yeldegirmeni’nin kuzeyinde bulunan Ayrilikgesme
bolgesindeki beliren etkinlik alanlarina ulasan, bi-
tunlesiklik degerleri yiiksek, potansiyel hareket aksla-
ri bulunmaktadir.
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ayalagteriimg sk

Sekil 10. Hareket potansiyelleri gosteren butilinlesik akslar ve izlem
semasl.

Etkinlik yogunluklari gozlemlendiginde, yogun merke-
zin, belirmekte olan etkinlik alanlarina dogru genisleme
egiliminde oldugu 6ngorilmustir. Distk yogunluklu etkin-
lik bolgelerindeki yiksek butlinlesiklik degerlerine sahip
potansiyel hareket akslarinin; mevcut etkinlik kiimeleriy-
le, beliren aktivite kiimelenmelerinin arasindaki baglayici
akslara donustirilmesiyle genisleme egiliminin destekle-
necegi disinilmektedir. Bu akslarin, kisitlanmis arag tra-
figinin saglanmasi ve fiziksel yirlnebilirlik niteliklerinin
iyilestiriimesiyle birlikte olasi “yirinebilir” hareket akslari
olacagi tahmin edilmistir.

Yiksek butinlesik degerleri gbz online alindiginda;
mevcut etkinlik kiimeleriyle, beliren aktivite kimelenme-
lerinin baglayicilari olarak dngoriilen bu akslar, Sekil 10°’da
numaralandirilarak gosterilmistir.

Kentsel orintideki hareket potansiyeli yiiksek bu aks-
larla ilgili dngoriler sunlardir:

¢ Yogun arag trafigine sahip ve dar kaldirnm genisligiyle
sosyal olarak “yasayan” bir cadde niteligine sahip olma-
yan Sogutlicesme Caddesi‘nin (1) (2) yaya odakli iyiles-
tirilmesi, Rihtim ve Sogutllicesme etkinlik alanlarinin
arasindaki baglantiyi saglayacak, “ylirlinebilen” ve cev-
resinde etkinlik yaratacak bir rota olusturabilecektir.
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e Sahil aksindaki Rihtim Caddesi’nin (8)(9) yaya ulasi-
minda ve bisiklet ile ulasimda cazip hale getirilmesiy-
le birlikte Haydarpasa ve Ayrilikgesme etkinlik alanlari
Rihtim ve Carsi etkinlik kiimelenmelerine sahil rota-
siyla baglanacaktr.

e Kusdili Caddesi (3), Pazar Yolu (4) ve Suleymanpasa
Sokak(6) Kusdili Cayiriyla birlikte dustndlerek, arag
trafigi diizenlenip ylrimeye elverisli bir rota olarak
yeniden canlandirildiginda, Altiyol, Bahariye etkinlik-
leriyle Sogutliicesme etkinlik kiimelenmesini birbiri-
ne baglayacaktr.

e Karakolhane caddesi ve Yavuztiirk Sokak (5)’in, S6gt-
ligesme - Ayrilikgesme etkinlik alanlarini baglayan bir
rota olarak 6ne cikarilmasi, S6gitlicesme ve Yelde-
girmeni bolgesindeki beliren etkinlik alanlarinin bi-
tiinlesmesini saglayabilecek ve yirinebilir alanlarin
merkez icindeki devamliligi saglanacaktr.

Bu akslarin yeniden degerlendirilmesi sonucunda, akslar
boyunca yeni ¢ekim alanlari, odak noktalari ve sosyal etki-
lesim alanlarinin olusabilecegi ve beliren etkinlik alanlarinin
bu akslar tzerinden etkinlik yogunlugunun oldugu merkeze
dogru genisleyecegi 6ngorulmdistir. Etkinligin bu alanlarda
paylasiimasi, Kadikéy merkezinde dar bir alanda kiimelenen
etkinlik alanlarinin yarattigi glrilti ve islevlerde tek tiplesme
gibi olumsuz etkileri aza indirilebilecegi diisiiniilmektedir.

Degerlendirme ve Sonuclar

Bu arastirmada, mekan dizim ve konum tabanli sosyal ag
analizlerinden, birbirlerini tamamlayacak ve destekleyecek
sekilde yararlanilmistir. Calisma alani 6zelinde, mekansal
hiyerarsiler ve etkinlik egilimleri arasindaki iliski incelen-
mis ve merkez boélgesinin genisleme alanlari 6ngoriilerinde
bulunulmustur.

Arastirma kapsaminda; sosyal hayatin ayak izlerinin agI-
ga cikarilmasinda, geleneksel sosyal veri toplama yontem-
leriyle elde edilemeyecek blyliklige ve nitelige sahip olan
konum tabanli sosyal ag verileri kullanilmistir. “Biyik Veri”
olarak tanimlanan bu veriler, calisma alaninin fiziki cevrey-
le de iliskili olan sosyal hayatinin izdistimlerini sunmustur.
Kentin dinamiklerini temsil eden fiziksel ag ve sosyal veri
(kullanici davranigi verisi) arasindaki iliski, hesaplamal
yontemler araciligiyla niceliksel veriler yardimiyla agiga ci-
karilmistir. Kenti sekillendiren birincil aktér olan kullanicila-
rin kent merkezindeki etkinlik egilimlerinin agiga ¢ikariima-
s1, merkezle ilgili dngorilerin asagidan yukari (bottom-up)
bir ¢6ziimleme yaklasimiyla yapilmasina olanak tanimistir.
Kentin degisimini tetikleyen etmenler olan fiziksel ve sos-
yal doku - bir bagka tanimla hareket ve etkinlik egilimi- ara-
sindaki bagintilarin ortaya konmasi, neden-sonug iliskileri-
nin kurulmasina olanak saglamistir.

izlenen ydntemin, sanal sosyal ag analizlerini mekan di-
zim analizleriyle bitlnlestirmesi, mekan dizim yontemin-
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de vurgulanan “mekanin sosyal akhini“ ¢ézimlemeyi des-
teklemektedir. Konum tabanl sosyal ag ¢oziimlemelerinin
mekan dizim yontemiyle butlnlestiriimesiyle ise, blylik
veri temelli sosyal ag ¢6ziimlemelerinde kentin fiziksel ag
ozelliklerinin birlikte degerlendirilmesine yonelik bir yon-
tem 6nerisini sunmustur.

Konum tabanli sosyal ag verilerinin, mekan dizim yon-
temiyle birlikte kullanim yontemi, sunulan yontem uygula-
masi ve gozlem konusu disinda, konum tabanl servis sinifi
ve konum tabanl servisin sagladigi sosyal veri gesitliligi ile
bagintili olarak bircok farkli kentsel arastirma konusunda
uygulanabilme olanagina sahiptir.

Yapilandiriimis fiziksel ag ve sosyal cekim alanlari arasin-
daki iliskilerin ¢6zimlenmesi sonucunda yapilan ¢ikarim-
lar, kent parcasina yonelik yapilan dngtrtleri bu ikili iliski
Gzerinden temellendirmistir. Hareket potansiyelleri ve sos-
yal cekim alani iliskisinden bagimsiz sekilde gelisebilecek
dontsimlerin bu verilerle birlikte degerlendirilmesi, 6ngo6-
rilerin gelisimini destekleyecektir.
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Ankara’nin Bati Koridorundaki Gelisme Baglaminda Térekent
Mahallesi’ndeki Konut Ozelliklerinin Konut Fiyatlarina Etkisi

The Effect of Housing Properties in Térekent Neighborhood On Housing Prices
in the Context of the Development in the Western Corridor of Ankara

Kiibra YILDIRIM OZCAN

0z

Yerel ve bolgesel olarak alinan planlama kararlari ile birlikte hizla gelisen sanayilesme, gayrimenkul piyasalarinin gelisimini de etkilemistir.
Bu baglamda, tarihsel gelisim icerisinde Sincan ilcesi'ndeki, Ankara Sanayi Odasi 1. Organize Sanayi Bolgesi ve Ankara Merkez Dékimcii-
ler Sanayi Sitesi ile cevresi bir cekim merkezi olarak gayrimenkul sektériiniin gelisimini de etkiledigi icin bu bolgeye yakin olan Torekent
Mahallesi calisma alani olarak secilmistir. Yillar icerisinde ilce'de olusan s6z konusu cazibe merkezi ile artan istihdam sonucu gayrimenkul
alaninda faaliyet artisi gozlemlenmis ve dolayisiyla, konut fiyatlarini etkileyen cesitli mekéansal ve cevresel faktorler de olusmustur. Calis-
manin amaci; Ankara’nin bati koridorunda bilhassa planlama kararlari ile meydana gelen gelisme cercevesinde gayrimenkul alanindaki
gelismeyi ortaya koymak olup; bu dogrultuda konut fiyatlarini etkileyen 6zellikleri analiz etmektir. Calismanin ydntemi ve metodolojisi;
literatlir taramasi, Sincan ilcesi'nin mekansal gelisiminin incelenmesi, Sincan ilce Belediyesi'ndeki konuyla iliskili calisanlarla yiiz yiize
gorismelerin yapilmasi, calisma alani icerisindeki 50 adet kiralik ve 50 adet satilik konuta iliskin 6zellikler ile fiyatlarin emlakgilarla yapilan
yliz ylize gorisme teknigi ile elde edilmesi ve bu 6zelliklerin, olusturulan hedonik fiyat modeli ile satilik ve kiralik konut fiyatlarini nasil et-
kilediginin tespit edilmesi olarak belirlenmistir. Sonuc olarak, tarihsel gelisim icerisinde Ankara’nin bir alt merkezi olan Sincan ilcesi'ndeki
Torekent Mahallesi'nde yer alan satilik konutlarda daha ¢ok konuta ait yapisal arz 6zellikleri satilik fiyatlan tizerinde etkili olurken; kiralik
konutlarda, daha ¢ok islevsel ve konuma iliskin 6zellikler kiralama Gcretleri Gzerinde etkili olmaktadir.

Anahtar sozciikler: Cok merkezli kentsel gelisme modeli; hedonik fiyat modeli; konut piyasasi.

ABSTRACT

Together with local and regional planning decisions, the rapidly developing industrialization has also affected the development of the real
estate markets. In this context, in historical development, in the Sincan Town, the Ankara Chamber of Industry 1. Organize Industrial Zone and
Ankara Merkez Dékiimc(iler Industrial Site and its periphery also affected the development of the real estate sector as a center of attraction and
because of this, Térekent Neighborhood was chosen as the study area which is close to the OIZ. As a result of increasing employment with the
center of attraction in the district increase in activity in real estate area observed and hence, various spatial and environmental factors influ-
encing housing prices were also formed. The purpose of the study; to reveal the development in real estate and in this direction, to analyze the
characteristics affecting the house prices especially in the framework of development with planning decisions, in the western corridor of Ankara.
Literature review, examining the spatial development of Sincan Town, making face to face interviews with related employees in Sincan District
Municipality, obtaining the properties and prices of 50 house for rent and 50 house for sale through face-to-face interview technique with real
estate agents and determining how these propoerties affect the prices of houses for sale and rent via the created hedonic price model are de-
termined as the method and methodology of this study. As a result, in Térekent Neighborhood, in Ankara’s Sincan district which has been a sub
center of Ankara in historical development, while the structural supply characteristics of houses for sale being more effective on the sale prices;
functional and location-related features are more effective on the rental fees of rental houses.

Keywords: Multicenter urban development model; hedonic price model; housing market.
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Giris

Kiresellesme ile birlikte artan hizli sanayilesme, merke-
zi is alanlari ile bunlarin gevresel iliskilerindeki artig, konut
arzinin da artmasinda da etkili olmustur. Dolayisiyla, bircok
gelismekte olan ulkede gozlemlenen sanayi bolgeleri ¢cev-
resindeki konut artisi, Ulkemizde de bircok yerde gézlem-
lenmektedir. Bu durum temelde, kalkinmanin esitsiz olarak
dagilimindan da kaynaklanmaktadir. Dolayisiyla, 6zellikle
¢ekim noktalari ve cazibe merkezleri etrafinda gercgekle-
sen kalkinma zamanla yakin cevreye de merkez ve gevre
iliskileri kapsaminda sigrayabilmekte ve/veya genisleye-
bilmekte ve bdylece, kalkinma diger bolgelere de yayila-
rak dengeli kalkinmanin saglanmasi hedeflenmektedir. Bu
noktada, konut piyasalarinin gelisimi hizlanmakta ve konu-
ta olan ihtiyac ve talep artmaktadir.

Hane halklarinin satilik veya kiralik konutlar icin toplam
gelirlerinden ayirdiklari paylar, konuta olan talebin temeli-
ni olusturmaktadir. Hane halklarinin konut talebi, diger mal
ve hizmet taleplerinde oldugu gibi fiyatlar, kisilerin gelirle-
ri, tercihleri ve beklentileri gibi hususlardan etkilenmekte-
dir. Konut piyasalarinda, bélgedeki yeni konut arzi, merkezi
is alanlari ile is yerlerinden konut alanlarina hizmet veren
ulasim olanaklarinin gelismesi veya bu alanlara ulasimin
kolay olmasi ve konutlarin bu alanlara yakin bulunmasi,
tuketicilerin konut oOzellikleri noktasindaki tercihleri gibi
faktorler, konut fiyatlarini artiran ya da azaltan faktorler-
dir.! Konut piyasalarina yon veren bir diger husus ise; gerek
kamu sektori tarafindan gerekse de 6zel sektor tarafindan
bir kalkinma odaginin ve/veya kalkinma odaklarinin olus-
turulmasi ve gelistiriimesi ve kamu tarafindan planlama
yolu ile konut alanlarina iliskin miidahale ve yeni olusum
kararlarinin alinmasidir. Bu kapsamda, bilhassa Ulkemizde
olusturulan imar planlariile konut piyasasina yon verilebil-
mekte; 6zel sektor ve kamu sektoériiniin yatirimlari yonlen-
dirilebilmektedir. Bir baska agidan bakildiginda ise; bir alan
kendiliginden tarih icerisinde olusabilmekte ve gevresi ile
birlikte gelismeye baslarken bir kalkinma odagi olustura-
bilmektedir. Bu cercevede, literatiir icerisinde yer alan ¢ok
merkezli kentsel gelisme modeli irdelenmis ve teori Ankara
Sincan ilgesi 6rnegi tarihsel gelisimi (izerinden agiklanmaya
calisiimistir. Calisma alani olarak segilen Torekent Mahal-
lesi icerisindeki konutlarin bulundugu alanlarda, cevresel
arz ozellikleri arastirilarak konut satis fiyatlarina bu 6zel-
liklerin etkileri hedonik fiyat modeli ¢cercevesinde incelen-
mistir. Literatlirde Ankara’daki konut fiyatlarina etki eden
faktorlerin arastirlldigi nadir galismalardan birisi Leyla Al-
kan Gokler’e ait olup; bu ¢alismadan farkl olarak daha Ust
Olcekte kent biitlinli icerisindeki ilgeler ve bu ilgelerdeki
farkh mahalleler karsilastiriimistir. Dolayisiyla ¢ok merkezli
kentsel gelisme modeli cercevesinde, 6zellikle Sincan ilgesi
Torekent Mahallesi’'nde yer alan konutlara iliskin detayh bir

1 Ugurlar ve O. Eceral, 2014, s. 137.
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hedonik fiyat analizi calismasina rastlanilmamis olup; bu
calismanin literatire katki saglayacagi distinilmektedir.

Cok Merkezli Kentsel Gelisme Modeli

Tarih icerisinde Burgess’in monosentrik sehir kavrami
Burgess (1925), daha sonra Alonso (1964) ve Muth (1961)
tarafindan genisletilmistir. Monosentrik sehir kavrami,
arazinin en karh kullanimina goére tahsis edildigi dairesel
bir yerlesim alani ile ¢evrili merkezi bir birimi yani merke-
zi bir is alanini icerir. Tek merkezli kentin genel fikri, eko-
nomik faaliyetlerin cogunun kentsel ¢ekirdege dayandigi,
banliyolerin ise sadece konut islevini yerine getirdigidir.
Dolayisiyla daha ¢ok banliyélerden merkeze dogru olu-
san akislar ve merkezilesen iliskiler grmek mimkindir.?
Ancak, zaman igerisinde bircok ekonomik ve isglicline da-
yali fonksiyonlar ve islevler ¢epere dogru yayillmistir. S6z
konusu yayilma, yeni mekansal olusumlari, fonksiyonel
uzmanlasmayi, altyapiya iliskin aglarin gelismesini, yeni
merkez alanlarinin olusumlarini ve isgliciiniin ana mer-
kezden kent ¢eperlerinde olusan alt merkezlere ge¢cmesi-
ni desteklemistir. Boylece, kentlerde yasanan gelismelere
cevap vermekte yetersiz kalan tek merkezli kent modeli
yerini 1980’lerden sonra ¢ok merkezli kentsel gelisme mo-
deline birakmistir.?

Harris ve Ullmann’in (1945) gelistirdikleri cok cekirdekli
kentsel arazi kullanim teorisi (Multiple Nuclei Theory), en
yenilik¢i betimleyici veya analitik kentsel modeller arasin-
da yer almaktadir. Harris ve Ullman’in modeli, bliyiik sehir-
lerin agirlikli olarak hiicresel bir mekansal yapisinin oldu-
guna dayanmaktadir. Bu, sehirlerin yigilma egilimleri icin
odak noktasi olarak hizmet verecek birgok merkez gelistir-
me egilimlerinin bir sonucudur. Harris ve Ullmann, bu hiic-
resel cekirdeklerin etrafinda, hakim arazi kullanimlarinin
ve Ozellesmis merkezlerin zaman igerisinde gelisebilecegi-
ni 6ne surmektedirler.* Cok merkezli bir kentsel bélgenin
ise, ortaya cikabilecegi en az (i¢ yol oldugu one sirilebilir.
Bunlar; merkezden uzaklasarak, birleserek ve eklemlene-
rek olabilir. Merkezi is alanlarindaki artan arazi kiralari ve
kent merkezinden uzaktaki yerlesim alanlarindan merkeze
erisimin giderek blyiyen bir problem haline gelmesi gibi
sorunlar, merkezden uzaklasarak ortaya ¢ikan ¢cok merkez-
li kentsel bolgelerin olusumuna sebep teskil etmektedir.
Ozellikle en ¢ok etkilenen iiretim ve hizmet faaliyetleri ayri
ayri ya da birlesik bir sekilde alternatif merkezler olustu-
rabilmekte ve bu merkezler ise, zaman igerisinde orijinal
merkeze boyut olarak rakip gelebilmektedirler. Eklemlene-
rek ortaya ¢ikan cok merkezli kentsel bolgelerde ise kentsel
alanini genisleten bliyuk bir sehir merkezinden, daha énce
hem istihdam hem de hizmetler bakimindan biyik 6l¢lide
kendi kendine yeterli olan daha kiiglik merkezleri bir ara-
ya getirmesi ve diger merkezlerle birlikte, konut digi ekstra

2 Goeietall,, 2010, s. 1152. 3 Satvd., 2017,s.100. * Torrens, 2000, s. 15.
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aktiviteleri cekmek icin merkezden kacarak ortaya ¢ikan
¢cok merkezli kentsel bolgelerdeki merkezlerden daha gii¢-
10 bir katalizor olusturabilmektedir. Bu durum kimi zaman
orijinal merkeze de rakip olabilmektedir. Birleserek ortaya
cikan cok merkezli kentsel bolgeler ise; benzer biyiklikte-
ki birbirinden bagimsiz merkezlerin birlesmesi ve 6zellikle
aralarindaki ulasim baglantilarinin gelismesi ile olusmakta-
dir®

Gectigimiz 20 yilda ise metropoliten alanlarda, istihdam
acisindan bakildiginda desantrilizasyon ve ¢ok merkez-
li kentsel gelisme modelinin ise gidis gelis sekillerini nasil
etkiledigi izerine tartismalar devam etmektedir. Ana me-
kanizma olarak banliydlesme, trafik tikanikhigini basariyla
azaltmis ve ulagim talebi daha az tikanikhigi olan ve merkezi
alanlardan uzaktaki rotalara dogru degismistir. Sanayi alan-
lari ve firmalari banliyolere tasinirken, isgiicli de bu hare-
ketliligi takip etmeye egilim gostermistir. Bu da, istihdam
edilen personelin ise gidis gelis siirelerini ve geleneksel se-
hir merkezlerindeki trafik sikisikhgini azaltmistir.®

Ankara Sincan ilcesi Planlama Tarihcesi ve
Mekansal Gelisim

Ulkemizde kentlesme faaliyetlerinin 1950’lerden sonra
hiz kazanmasi sonucu meydana gelen sorunlar sebebiyle
sehrin ana merkezi ile baglantili yeni yerlesme alanlarinin
olusmasina sebep olmustur. Giiniimiizde ilge olan Sincan
ise, literatlre de bakildiginda temelde bir uydu kent olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ankara’nin hizli kentlesmesinde bas-
kent olmasi durumu da yer alirken; Ankara’nin bu statisd,
1955 yilinda 2.281 niifuslu bir yerlesme olan Sincan’i da
etkilemistir. 1975 yilinda Ankara ile Sincan arasinda elekt-
rikli tren seferleri baslamis; bu da Sincan’in gelisiminde
etkili olmustur. Ankara’nin topografik yapisinin sehrin ba-
tiya dogru gelismesine uygun olmasi sebebiyle de Sincan
yerlesime uygun ve cazip bir alan haline gelmistir. Ozetle,
Ankara’nin hizla kentlesmesi sonucunda etrafinda Sincan
gibi uydukentler kurulmaya baslamistir.”

Sincan, 1936 yilinda Ankara Valiligi tarafindan 6rnek kdy
olarak planlanmis ve istanbul-Ankara tren yolu ile Ankara-
Beypazari karayolu gibi ana ulasim arterleri Gizerinde olma-
si sebebiyle kisa siirede hizla gelismistir. Sincan, 1956 yilin-
da Yenimahalle ilgesi’'ne bagh Bucak Merkezi'ne ve 1983
yilinda, 2963 Sayili Yasa ile ilge haline dénistirilmis ve
1988 yilinda ise Ankara Blyliksehir Belediyesi sinirlariicine
alinmistir.®

Her ne kadar 2000-2007 yillari arasi Sincan’daki nlfusa
iliskin verilere ulagilamamis olunsa da, Tablo 1'de de go6-
rildiiga Gizere Sincan’da nitfusun artmasiyla birlikte yerle-

5 Satvd., 2017, s. 100-101 ve Cham- 1993; Gordon & Richardson 1997.
pion, 2001, s. 664,665. 7 Kocakusak, 1990, s. 353-355.

¢ Lin et al., 2013, Gordon, Kumar & # T.C. Sincan Kaymakamhg Web Site-
Richardson 1989; Giuliano & Small si, [Erisim tarihi 05 Agustos 2018].
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Tablo 1. Sincan'in yillar itibariyle niifusu

Yillar Niifus (kisi) Yillar Niifus (kisi)
1940 833 2007 413.030
1950 1.258 2008 434.064
1955 2.281 2009 445.330
1960 4.663 2010 456.420
1965 12.352 2011 468.129
1970 17.297 2012 479.454
1975 23463 2013 484.694
1980 30.435 2014 497.516
1985 59451 2015 506.950
1990 101.118 2016 517.316
2000 289.783 2017 524.222
- - 2018 518.893

Kaynak: B.D.I.E. Genel Niifus Sayimlari, TUIK Genel Niifus Sayimlar, https:/
biruni.tuik.gov.tr/nufusmenuapp/menu.zul, ve https://biruni.tuik.gov.tr/
medas/?kn=95&locale=tr, [Erisim tarihi 11 Subat 2019] ve Kocakusak S. (1990),
Sincan’in Kentlesme Ozellikleri, Atatiirk Kiiltir Dil ve Yiiksek Kurumu, Cografya
Arastirmalar Dergisi, Sayi 2, Ankara, s. 354-370.

silen alanlarin artmasi da s6z konusu olmustur. Buna pa-
ralel olarak ise; 1940-1950 yillari arasinda Sincan’in ¢arsl
merkezinde bulunan konutlar, 1950-1960 vyillari arasinda
merkeze gore bati ve kuzey yoniinde yayillma gosterirler-
ken; 1960 yilindan sonra ulasim olanaklarinin da artmasiy-
la kent, kuzeye dogru gelismeye baslamis ve 1975 yilindan
sonra gerceklestirilen tren seferlerinin cogalmasiyla da
Etimesgut’a dogru gelisme gostermistir. 1980 yili sonra-
sinda ise Sincan’in bugiinkii merkezinde konut yapilacak
arazinin kalmamasi kentin biyik 6l¢lide kuzeye dogru ge-
lisme gostermesinde etken olmustur. Sincan’daki bu niifus
artisi ayni zamanda idari bir birim olarak Sincan’in kisa za-
manda degismesine neden olmustur. 1928 yilinda Zir nahi-
yesine bagh bir kdy olan Sincan, 1940 yilinda Etimesgut’a
baglanmistir. 1956 yilinda niifusunun yaklasik 3.000’i bul-
masl nedeniyle belediye teskilati kurulan Sincan, 1957 yi-
linda bucak olmus ve 1983 yilinda ise Ankara’ya baglh bir
ilce durumuna gelmistir. Sincan’daki bu nifus artisinda
Ankara’dan siirekli gé¢ almasi ve ulasim baglantilarinin ol-
masi etkili olmustur.®

Bunlara ek olarak, Ankara’nin planlama tarihgesi ice-
risinde onaylanmis planlari da Sekil 2'de goriilmektedir.
Bunlar icerisinde Jansen Plani’nin yapildigi tarihlerde Sin-
can, heniz bir kdy olup; Jansen Plani’'nda planlanan kent
sinirlari igerisinde yer almamaktadir. Sekil 1’de goraldigu
lizere, Yiucel Uybadin Plani’'nda bucak olan Sincan, goril-
mektedir. Plan’da, sehrin kuzey batisina uzanan bir aks
planda gorilirken; bliyime de bu yonde ongorilmustar.
1990 Nazim Plani’'ndaki temel strateji ise, bati koridoru
desantralizasyonu, Batikent, Eryaman ve Sincan yonlerine

9 Kocakusak, 1990, s. 358-360.
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1957 Rasit Uybadin - Nihat Yuicel Plani. Kaynak: Ankara Buyliksehir Belediyesi Web Sitesi, http:// www.

ankara.bel.tr, 2023 Baskent ANKARA Nazim imar Plan Raporu, Uybadin Plani, [Erisim tarihi 27 Eylil 2018].

bliyiime, toplu konut alanlari, organize sanayi bolgesi, ko-
ruma, is-iskan iligkisi kurma, koridor gelisimi ve yesil ku-
sak 6ngorisi olup; s6z konusu Plan ile bati koridorunaki
desantralizasyon karari, Tablo 2'de gorildiigi lzere Sincan

ve Etimesgut ilceleri’ndeki niifus gelisimlerinde de goriil-
mektedir. Burada bahsi gegen Nazim Plan’in temel politi-
kasi kuzey gliney dogrultusunda yasanan gelismenin bati
koridoruna bagl olarak topografik ¢canak disina ¢ikmasini

Tablo 2. Lisans egitiminde verilen, icerigi tamamen yangin gtivenlikli tasarim olan dersler

Yillar Ankara Merkez Cankaya Altindag Yenimahalle Kecioren Mamak Sincan Etimesgut Golbasi
Toplam

1923 30.000 = = = = = = = = =
1927 74.533 = = = = = = = = =
1935 122.720 = = = = = = = = =
1940 157.242 = = = = = = = = =
1945 226.712 = = = = = = = = =
1950 288.536 185.408 103.127 = = = = = = =
1955 451.241 171.281 180.989 180.189 = = = = = =
1960 650.067 129.934 304.077 148.420 67.636 = = = = =
1965 905.660 130.520 470.454 218.464 86.222 = = = = =
1970 1.236.152 114.419 653.290 335.096 133.347 = = = = =
1975 1.701.004 94.964 895.005 512392 198.643 = = = = =
1980 1.877.755 77.168 921.882 608.689 270.016 = = = = =
1985 2.235.035 = 665.128 403.871 360.573 433.559 371.904 = = =
1990 2.584.035 = 712304 417.616 343.951 523.891 400.733 91.016 69.960 25.123
2000 3.203.362 = 758.490 400.023 534.109 625.167 412.771 267.879 169.615 35.308

Kaynak: Ankara Biiyiiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik Dairesi Baskanligi (2006), Ankara 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani, Plan Aciklama Raporu, s. 193.

282

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2



Ankara’nin Bati Koridorundaki Gelisme Baglaminda Térekent Mahallesi'ndeki Konut Ozelliklerinin Konut Fiyatlarina Etkisi

BASKENT ANKARA PI

ANLAMA TARIHCESI

.

.‘-'I-",._"l-i' - .-"'"'
e,

l"-'..I‘.I"‘ w

.-.ci. gy

- L]
L l!"‘l.."..l‘

=
esaa®

Sekil 2. Baskent Ankara Planlama Tarihcesi. Kaynak: Ankara 2023 Nazim imar Plani, https://www.ankara.bel.tr/
ankara-buyuksehir-belediyesi-nazim-plan/1-25-000-baskent-ankara-nazim-mar-plani, [Erisim tarihi 27 Eyltl 2018],
Ankara 2038 Cevre Diizeni Plani, 2017:27, https://www.ankara.bel.tr/files/5915/2766/6564/Pafta.pdf, [Erisim tarihi
27 Ocak 2019], Ankara imar Planlari, http://www.ankara.bel.tr/files/6513/4726/6062/2-tarihce.pdf, [Erisim tarihi 27

Eyliil 2018] kaynaklarindan faydalanilarak hazirlanmistir.

saglamak ve dolayisiyla, hava kirliliginin daha az olacagi
alanlari yerlesime agmak olmustur. Bu baglamda kent daha
cok, istanbul yoluna yénelmistir.'°

Sanayi sektori acisindan baktigimizda ise; Ankara
2023 Baskent Ankara Nazim imar Plan’na ait Agiklama
Raporu’nda Ankara’da ilcelerin sektdrel olarak istihdam
sayisi ele alindiginda en fazla sanayi ¢alisanina sahip ilge-
lerin Altindag ve Sincan oldugu belirtiimektedir. Burada,
Altindag, Sincan ve Golbasi’nin, sanayinin glgcli ulasim
baglantilari Gzerindeki ilgelerle is ve iskan iligkisi kurdugu
gorilmekte oldugu ve Sincan’in, ASO 1. Organize Sanayi
Bolgesi’ne komsu olmasi nedeniyle, dnemli bir sanayi istih-

0 yjldirim, 2013, s. 5-7, Ankara 2023 Bagkent Ankara Nazim imar Plani, Plan
Aciklama Raporu, 2006, s., 51,70,194 ve Ankara 2038 Cevre Dlzeni Plani
Aciklama Raporu, 2017, s. 27.
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damina sahip oldugu ifade edilmektedir. Buna ek olarak,
yatinnmlarin arttigi calisma alani ve gevresine bakildiginda
sosyal donati anlaminda biiyiik parklardan birisi olan Hari-
kalar Diyar’’nin 2004 yilinda faaliyete gectigi gorilmekte-
dir. Ayrica, 1989 Yilinda Ankara Numune Hastanesine bagl
bir Semt Poliklinigi olan Sincan Devlet Hastanesi, 1998 yi-
linda bir hastane olarak agilmis ve hizmet vermeye basla-
mistir. Calisma alani ve gevresine bakildiginda, yapilan bir
diger yatirim ise metro hattinin olusturulmasi olup; Kizilay-
Batikent Metrosu’nun devami olarak Batikent-Sincan (To-
rekent) arasinda yeni bir hattin olusturulmasi olmustur. Bu
hattin yapim calismalarina ise, 2001 yilinda baslanmistir.
Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun altyapisinda hizmet veren
diger bir hat, 37 km uzunlugundaki Sincan-Kayas banliyo
hatti olup; 1929 yilinda Ankara-Kayas arasinda ilk yolcu ta-
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simaciligina baslamis ve bugiin Sincan-Kayas arasinda hiz-
met vermeye devam etmektedir.*!

Sincan ilcesi’nin énde gelen sektorleri hizmetler ve sa-
nayi olup; ilce’de planli alanlarin; %33.6’sin1 konut alan,
%27’sini organize sanayi, %2’sini sanayi alanlari, %9’unu
sosyal acik ve yesil alanlar, %2’sini egitim tesis alanlari,
%0.3’Un0 ibadet alanlari, %0.3’tn0 saglk tesisi alanlari,
%0.3’nl sosyal ve kiltirel tesis alanlari olusturmaktadir.
%24.8 oraninda ise diger alanlar yer almaktadir. ilge, istan-
bul-Ankara tren yolu ile Ankara-Beypazari-Ayas karayolu
lizerinde olmasi sebebiyle kisa siirede hizla gelismistir. Te-
melli-Yenikent baglanti yolunun tamamlanmasi ile birlikte
de ilce’deki sanayinin hizla gelismesi beklenmekte ve séz
konusu yolun ayni zamanda, bir sanayi koridoru olarak geli-
secegi 6ngdrilmektedir. Sincan ilge niifusunun yapilan nii-
fus projeksiyonuna gére; 2038 yilinda Sincan ilge niifusu,
2015 yilindaki 506.950 kisilik ntifusundan 908.752 kisilik
bir nifusa yikselecegi dngorilmektedir. 1/100.000 6lgekli
Cevre Diizen Plani ile; yeni sanayi ve depolama bdlgeleri-
nin olusturulmasi ile katma degeri ylksek ileri teknolojiye
dayali sanayinin gelistirilmesi, Sincan-Ayas, Sincan-Temelli-
Polatli, Sincan OSB-Saray banliyo hatlari ile metro hatlari
ulasim baglantilarinin gelistirilmesi hedeflenmektedir.*?

Sanayi bolgelerine yakin olan Sincan, Fatih, Etimesgut,
Ostim, Demet ve Karsiyaka, is yerlerine yakin olmasi se-
bebiyle, 6zellikle sanayi bolgelerinde calisan iscilerin ve
ailelerinin tercih ettigi ve dolayisiyla da alt gelir gruplarin-
ca tariflenen konut piyasalardir.’* Dolayisiyla genel olarak
bakildiginda, ilge’de yer alan niifusun agirlikli sanayi ve
hizmetler sektorlerinde ¢alistiklari Tablo 3’te de goriilmek-
tedir. Bu noktada, 24 Ocak 2018 tarihinde T.C. Bilim, Sa-
nayi ve Teknoloji Bakanligi Sanayi Bolgeleri Genel Midir-
|Ggi ile yapilan yiiz yiize gorismeden elde edilen verilere
gore; Ankara Sanayi Odasi I. Organize Sanayi Bolgesi 814
hektar biyikliginde olup, 400 hektarlik alan kredilendi-
rilmistir. Altyapi ingaati tamamlanan OSB’ler igerisinde yer
alan OSB, 1991 yilinda tamamlamistir. Bolgedeki; 334 adet
sanayi parselinin 333 adedi tahsis edilmistir. Tahsis edilen
parsellerin; 303 adedi tretim, 23 adedi insaat, 7 adedi pro-
je asamasindadir. 1 adet parsel tahsis edilmemistir. Proje
doluluk orani %98'dir. Uretime gecen parsellerde yaklasik
40.000 kisi istihdam edilmektedir. Agirlikli sektor grubu;
ana metal sanayi, baska yerde siniflandiriimamis makine-
ekipman imalati ve elektrikli techizat imalati sanayidir. Pro-
jeicin bugiline kadar kullandirilan kredi 2018 yili fiyatlariyla
69.214.315.-Tl'ye karsilik gelmektedir. Bolgenin Bakanliga

' Ankara 2023 Bagkent Ankara Nazim
Imar Plani, Plan Agiklama Raporu,
éoolsr S. %/67325& ANF[/E Genel Mi‘ ve Bas Bitiiner vd., 2017, s. 74.

arligt Web Sitesi, [Erisim tarihi ,, P
28.Agustos 2018], Dr. Nafiz Korez ;8?3 A”szafez(;:‘”e Duzeni Plani,
Sincan Devlet Hastanesi Web Site- ok e
si, [Erisim tarihi 28.Agustos 2018], ™ Ugurlar ve Ozelgi Eceral, 2014, s.
EGO Web Sitesi, [Erisim tarihi 150-151.

28.Agustos 2018], TCDD Web Site-
si, [Erisim tarihi 08.Agustos 2018],
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Tablo 3. istihdamin metropoliten kentte dagilimi

Tarim Sanayi Hizmetler
Altindag 0.6 25.2 74.2
Cankaya 0.3 8.8 90.9
Etimesgut 0.4 11.7 87.9
Golbasi 13 19.3 794
Kecioren 0.5 15.6 84.0
Mamak 0.4 18.0 81.6
Sincan 0.8 214 77.8
Yenimahalle 0.5 14.2 85.3

Kaynak: Ankara Biiyiiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik Dairesi Baskanligi
(2006). Ankara 2023 Baskent Ankara Nazim imar Plani, Plan Aciklama Raporu,
s.228.

kredi borcu bulunmamaktadir. Elektrik ve dogalgaz dagitim
sebekesi ingaati tamamlanmistir. Bunlarla birlikte Bolge,
Ayas Karayoluna 1 km, Sincan OSB TCDD istasyonuna 1 km,
istanbul Limanina 430 km ve Esenboga Havaalanina 46 km
uzakliktadir. Buna ek olarak, Ankara Merkez (Dékimciler)
Sanayi Sitesi icerisinde 107’si dolu 11’i bos olmak lzere
118 isyeri bulunmakta olup; %91 doluluk orani ile su an
faaliyettedir. S6z konusu Sanayi Sitesi, Ankara Sanayi Odasi
I. Organize Sanayi Bolgesi’nin hemen yaninda yer almak-
tadir. Ankara Merkez II. Bolim (Doékidmciler) Sanayi Sitesi
ise yine ayni bélgede, s6z konusu Sanayi Sitesi’nin devami
olarak %100 doluluk orani ve igerisinde toplam 79 isyeri ile
faaliyettedir.

2014 Yili Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi verilerine
gore; Ankara ASO 1.0SB 729 ha buyukliglinde olup, 336
adet sanayi parselinden olusmaktadir. Bu parsellerden 330
adedinin tahsisi yapiimistir. 243 adet tesis faaliyet goster-
mekte; 27 tesis ise insaat ve 60 tesis proje asamasindadir.
Uretime gecen parsellerde yaklasik 30.000 kisi istihdam
edilmektedir. 2014 yili igerisinde Ankara-Sincan Dokiimcui-
ler ihtisas OSB ise yapimi devam eden OSB olarak yatirm
programi icerisinde yer almaktadir.** Bunlara ek olarak, Ba-
tikent- Torekent Metrosu 12 istasyondan olusmakta ve Ba-
tikent-Sincan-Torekent Metro isletmesi istatistik bilgilerine
bakildiginda, 2014 yili yolcu sayisinin 4.302.862 kisi oldugu
gorilmektedir.®

Sonug olarak, Ankara’da yasanan hizli kentlesme ve ¢ok
merkezli gelisme ile birlikte etrafinda bir uydukent olarak
olusan ve tarih icerisinde ilce olan Sincan’in, sehir merkezi
ile ulasim baglantilari da arttirilmistir. Sincan’in konumu ve
ulasim hususunda ana arterler tizerinde yer almasinin yani
sira alinan plan kararlari ve ilge’ye yapilan gerek kamu ve
gerekse de 0Ozel sektor yatirimlari Ankara’nin bati gelisme

142038 Ankara Cevre Duzeni Plani ** EGO Web Sitesi, [Erisim tarihi 28
Aciklama Raporu, 2017, s. 312,316  Agustos 2018] ve 2038 Ankara Cev-
ve Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakan- re Diizeni Plani Agiklama Raporu,
Iig1, 2014. 2017, s. 5009.
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koridorunda yer alan Sincan ilcesi’'ni bir ekonomik biiyi-
me ve cazibe bolgesi haline getirirken; bu durum Torekent
Mabhallesi gibi ilce’de sanayi alanlarina ve 6zellikle 1978
yilinda temeli atilan ve 1990 yilinda da Uretime baglayan
ASO 1.0SB*’ye yakin mahallelerdeki satilik ve kiralik ko-
nut piyasasini etkilemistir. Nitekim, Sincan ilce Belediyesi
ile 2019 yilinda yapilan gorismelerde, Sincan ilgesi’'nde
1900 yilindan 1990 yilina kadar 4.553 adet ve 2019 yilina
kadarsa 27.363 adet ruhsat onaylanmistir. Dolayisiyla ASO
1.0SB’nin Uretime gectigi tarih olan 1990 yilindan 2019
yilina kadar olan zaman diliminde 1990 yilina kadar olan
surectekinden daha fazla ruhsatin onaylandigi goriilmek-
tedir. Ancak bunlar icerisinde tadilat, yenileme vb. neden-
lerle alinan ruhsatlar da yer aldigiicin bunlar icerisinde yeni
yapi ruhsat sayilarina bakmak gerekmektedir. Belediye ile
yapilan goriismelerde yeni yapi ruhsat sayilarina belirli yil-
lar arasinda erisim saglanabilmistir. Buna gore, 2006-2018
yillari arasinda 5.381 adet yeni yapi ruhsatinin verildigi ve
ise 2010-2018 yillari arasinda verilen iskan sayisinin 4.849
adet oldugu bilgisine ulasiimistir. Yine 2007-2018 vyillari
arasinda Torekent Mahallesi’nde verilen yeni yapi ruhsat
sayisi 79 olup; bunlar igerisinde 8.568 daire (konut) bulun-
maktadir. TiUm bu bilgiler dogrultusunda 1990 sonrasinda
gayrimenkul alaninda bir hareketlilik yasandigi séylenebilir.

Sincan ilcesi Torekent Mahallesi’nde Yapilan Analiz
Calismalari, Kullanilan Yontemler ve Bulgular

Teorik Olarak Hedonik Fiyat Modeli

Haas, hedonik fiyat modelinin ilk kullanicilarindan biri
olup; 1922 yilinda hazirlamis oldugu tezinde “hedonics”
kavramini kullanmis ve tarim arazileri icin sehir merkezine
uzakhgi ve sehir blyukligini iki 6nemli karakteristik de-
gisken olarak alarak basit bir hedonik fiyat modeli olustur-
mustur.’” Buna ek olarak Wallace (1926) ve Waugh (1928)
tarim arazileri ve sebze fiyatlarini incelemek i¢in hedonik
fiyat yontemini kullanmiglardir.’® 1930°dan 1940’a kadar
Detroit’teki Otomobil Sanayicileri Dernegi icin bir ekono-
mist olarak ¢alisan Andrew Court, 1939 yilinda otomobiller
icin ilk kez hedonik fiyat modelini kurmus ve yayinlamis-
tir. Onceki yillara ait otomobil fiyat endeksleriyle ilgilenen
Court’un makalelerinde 1925, 1930 ve 1935 model oto-
mobiller icin Ug veri tablosu bulunmaktadir.?® Otomobil fi-
yatini otomobilin farkli 6zelliklerinin bir fonksiyonu olarak
gbren Court, “hedonic” terimini kabul etmis ve heterojen
mallarin hedonik fiyat analizini gerceklestirmistir. Court’un
son amaci otomobil enddstrisi icin fiyat endeksini yapilan-
dirmakti. Bundan sonra, bu yontem, traktorler ve camasir
makineleri gibi diger tiketim mallarinda da kullanilarak;
genislemeye basladi.?°

6 Detayl bilgi igin bknz. http://www. ** Wallace, 1926, Waugh, 1928 and
aosb.org.tr/AnaSayfa/Icerik/11. Wen et al., 2005, s. 908.

7 Wen et al., 2005, s. 908 and Haas, *° Goodman, 1998, s. 292.
1922. 20 Wen et al., 2005, s. 908.
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Ridker ise, konut piyasasini analiz etmek icin hedonik
fiyat teorisini uygulayan ilk bilim adamlarindan biridir.
Hedonik bir fiyat modeli olusturmak icin konut verilerini
kullanarak; hava kirliliginin ortadan kaldiriimasi gibi artan
cevre kalitesinin konut fiyatina etkisini hesaplamistir.?

Amerikali bilim adami Lancaster (1966) ilk olarak klasik
iktisadin tiketici teorisinden genisletilen yeni bir tiketici
teorisini ortaya koymustur. Ardindan Amerikali ekonomist
Rosen (1974), urin ozelliklerine dayal piyasa arz ve talep
dengesi modelini ortaya koymus ve teorik olarak heterojen
Grlin pazarinin uzun ve kisa vadeli dengesini analiz etmis-
tir.?? Lancaster’in tiiketici teorisi ve Rosen’in teorik mode-
linden tiretilen hedonik fiyat modeli, konut piyasalarinin
cesitli yonlerinin bilimsel arastirilmasinda kapsamli bir se-
kilde kullanilmistir.® Bu Model, heterojen bir malin sahip
oldugu o6zelliklerin fiyat Gizerindeki etkisini arastirmak ama-
ciyla kullanilan bir modeldir. Clink{, cok cesitli tiketicile-
rin varligl géz 6nine alindiginda, triinlerin de bu sebeple
farkh ozelliklerden olustugunu gorilmektedir. Dolayisiyla,
hedonik fiyat modelinde, s6z konusu heterojen mal olus-
turan gesitli 6zelliklerin marjinal fiyatlarinin toplaminin,
malin fiyatini olusturdugu varsayilmaktadir.?* Bu noktada,
bir evin fiyati yapisal ve ¢evresel 6zellikleri ile mahalle ka-
rakteristiklerinin bir fonksiyonu olarak ele alinabilir.®

Baska bir deyisle Hedonik Fiyat Teorisi, zaman ve me-
kana gore ayrilmis alt pazarlarda, konut bilesenlerinin kisa
sureli bir dizi denkligi de iceren bir modelle, uzun sireli
denklik degerlerini karsilastirir.?®

Hedonik fiyat modeli, konut Grinlerinin heterojenligi
nedeniyle kentsel konut piyasasini incelemek icin yaygin
olarak uygulanmaktadir.”’ Ozellikle konut gibi heterojen
Urlinler bir dizi entegre 6zellige sahip olup; bu urinler
farkh ozelliklerin bir toplami olarak satilmaktadir. Dolayi-
siyla, bu tlr drinlere iliskin pazarlar geleneksel ekonomik
modelle analiz etmek zordur. Cinkd, bu tir Grinler tek
bir toplam fiyat tizerinden disiinilemez. Bu sebeple, ilgi-
li Grtin 6zelliklerini ifade etmek igin bir dizi fiyat (hedonik
fiyat) benimsenmektedir. Dolayisiyla, Grlin fiyati hedonik
fiyatlardan olusmakta olup, her {rtin karakteristigi kendi
fiyatina sahiptir. Ve tim hedonik fiyatlar bir fiyat yapisi
olusturmaktadir.?®

Yapilan Analizler ve Kullanilan Yontemler

Bireylerin glivenlik, barinma, konfor, sosyallesme ve
estetik gibi ihtiyaglarini karsilayan konut, heterojen yapi-
dadir.”® Bu sebeple de ¢alisma kapsaminda, 6ncelikli ola-
rak Torekent Mahallesi icerisinde yer alan konutlarin arz

2! Ridker, 1967 and Wen et al., 2005, ?° Freeman, 1979, s. 156.
s. 908. % Goodman, 1978, s. 471.

22 Wen et al., 2005, s. 908. 27 \Wen et all., 2005, s. 907.

2 lancaster, 1966, Rosen, 1974 and 28 \Wen et al., 2005, s. 908.

Chin and Chau, 2003, s. 146. 2 Eksioglu Cetintahra ve Cubukgu,
* Yayar ve Giil, 2014, s. 87,89, Boyacl- 2011, s. 3.
gil, 2003.
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ozellikleri saptanmistir. Elde edilen verilerle faktor analizi
yapilarak; ozellikler arasindaki iliskiler saptanmis ve belir-
lenen iliskiler dogrultusunda dogrusal regresyon analizi
yapilmigtir. Sonug olarak, ¢alisma igerisinde hedonik fiyat
modeli kullaniimistir.

Mahalle’de yer alan gayrimenkullerin ele alinan arz 6zel-
likleri; cephe, metro ve istasyonlara yakinlik, dolmus giizer-
gahlarina yakinlik, cadde veya ara yol lizerinde olmasi, ana
yola yakinlik, okula, hastaneye, alisveris merkez ya da bi-
rimlerine, fitness ve spor tesislerine ve rekreasyon alanlari-
na yakinlik, agik ve kapali otoparklarin varligi, cevre ve bina
glvenlik sistemlerinin varligi, dairenin tipi (apartman dai-
resi, mustakil konut veya villa), dairenin alansal buyukligu,
dairedeki banyo ve oda sayisi, asansorin varligl, binanin
yas! ve binadaki kat sayisi, dairenin kaginci katta yer aldigi
ve yapinin kullanilmis olup olmamasidir. Tim bu 6zellikle-
rin yapilan analiz calismalari ile Torekent Mahallesi’nde yer
alan 50 satilik ve 50 kiralik konutun kira ve satis fiyatlarini
nasil etkiledigi belirlenmistir. Analizler igin SPSS Programi
kullanilmistir.

Yapilan analizler igerisinde faktor analizi, birbirleriyle
iliskili degiskenleri birlestirerek az sayida bagimsiz degis-
ken kiimeleri elde etmede kullanilmaktadir. Boylece bir
cok degisken her birine faktor olarak adlandirilan birkag
kiime icerisinde toplanabilmektedir. Faktor yik degeri ise,
degiskenlerin faktorlerle olan iliskisini nitelendiren bir kat-
sayidir. Degiskenlerin yer aldiklari faktérdeki yik degerle-
rinin ylksek olmasi beklenir. Bir faktorle yiksek diizeyde
iliski veren degiskenlerin olusturdugu bir kiime var ise bu
bulgu, o degiskenlerin birlikte bir faktori 6lctligli anlamina
gelmektedir. Agirlikli olarak, isaretine bakilmaksizin 0.60 ve
Gstl yuk degeri yiksek; 0.30-0.59 arasi ylik degeri orta di-
zeyde biyklukler olarak tanimlanabilmekte ve buna gore
degiskenler gikartilabilmektedir.?°

Asagidaki tablolarda 2012 vyili igerisinde Torekent
Mahallesi’'nde belirlenmis olan 50 adet satilik ve 50 adet
kiralik apartman dairesi niteligindeki konutun arz 6zellikle-
rine iliskin veriler ile korelasyon ve faktor analizi yapiimistir.
Korelasyon analizi ise, bir degiskenin diger bir degiskenle
arasindaki dogrusal iliskiyi veya iki ya da daha ¢ok degis-
kenle iliskisini ve varsa bu iliskinin derecesini analiz etmek
icin kullanilan istatistiksel bir yontemdir. Burada 0.05 dege-
rinden blyiik olanlar arasinda 6nemli bir iliski bulunmak-
tadir. Korelasyon analizinin ardindan faktor analizi ve daha
sonra dogrusal regresyon analizi yapilarak bu 6zellikler ara-
sindaki iliski irdelenmistir. Dogrusal regresyon analizi ise;
normal dagilmis, hakkinda aralikli/oranh 6lgekle veri top-
lanmisg iki veya daha fazla degisken arasinda dogrusal iliski
olup olmadigini test etme olanagi vermektedir. Analiz ice-
risinde “t”" degeri bize anlamli bir iliskinin olup olmadigini
vermektedir. Burada t degeri icin belirlenen aralik -1,96 ile

0 Balci, A., 2009, Buyuikoztirk, 2002, s. 473-474 ve Kline, 1994.
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1,96’dir. Yani t degeri bu iki deger araligi icinde degilse ilis-
ki anlamli olacaktir. “Sig.”” (6nem) degeri 0.05’ten bliylkse
gruplar arasinda 6nemli bir iligki yoktur. Eger “Sig.” (6nem)
degeri 0.05’ten kiiclkse gruplar arasinda 6énemli bir iliski
bulunmaktadir.

P= ax1+bx2+cx3+dx4+...+2

ax1, bx2, cx3, dx4 ... vd. arz ozelliklerini, 2, hata terimini
ve P, fiyati ifade etmektedir.

Analizler Sonucu Elde Edilen Bulgular

Tablolardan da gorildigu Gzere 50 adet satilik apart-
man dairesi niteligindeki konut icin minimum, maksimum,
ortalama ve standart sapma degerleri hesaplanmistir. SPSS
Programinda yapilan analizler igin sayisal veri girisi yapilmis
olup; mevcut o6zelliklerin bulundugu konutlar i¢in 1:var ve
2:yok anlamindadir. Bununla birlikte konut cepheleri iceri-
sinde 1:glineydogu, 2:glineybati, 3:kuzeydogu ve 4:kuzey-
batiyl ifade etmektedir. Burada Tablo 4’e bakildiginda; 50
satilik konutun ¢ogunlugunun okula, hastaneye, alisveris
merkezi ya da birimlerine, acik yesil alanlara, ylirtyis alan-
larina, metro ve istasyonlarinin yani sira dolmus giizergah-
larina ve ana yola yakin olarak konumlandigini gérebiliriz.
Buna karsilik bircogunun da fitness ve spor tesislerine ya-
kin olmadigini gorebiliriz. Yine bu konutlarin gogunlugunda
acik otoparkin bulundugu ve buna karsilik kapal otoparkin
olan konutlarin az oldugunu séylemek mimkiindir. Konut-
larin cogunda givenlik sistemleri yer almaktadir. Yine 5 ve
Ustl katlarda asansorin bulunmasi ile binalarin ¢ogunda
asansor oldugunu gérmek miimkindir. Konutlarin yapi-
sal ozelliklerine bakildiginda en az 2 odali en fazla 5 odali
olduklari, bayikliklerinin 90 metrekare ile 300 metrekare
arasinda degistigi gorilmektedir. Mahalle’de daha ¢ok tek
banyolu konutlar olup; ortalama bina yasi 4,68 ve binala-
rin ortalama kat sayisi 5,60 "tir. Konutlarin satis fiyatlari ise
60.000 TL ile 200.000 TL arasinda degismektedir. Tablo 5’e
bakildiginda ise, satilik konutlar i¢in korelasyon analizi ya-
pilarak; 6zellikler arasindaki iligkinin Gnem derecesine goére
dagilimi verilmistir. Tabloda isaretli olan degerler, 6zellik-
ler arasindaki 6nemsiz iliskileri gostermektedir. Bu da bize
satis fiyati ile tim ozelliklerin 6nemli bir iliskisi oldugunu
gostermektedir.

Analiz kapsaminda 8 kiime belirlenmistir. Tablo 6'da yer
alan ve sari ile isaretlenmis olan 3, 4, 5, 6 ve 11 numarali
ozelliklerin birbirileri ile iliskileri olduk¢a anlamlidir. Bu da,
Torekent Mahallesi’'nde yer alan satilik konutlarin satis fi-
yatlarinin bahsi gecen 6zelliklerden anlamli olarak etkilen-
digi anlamina gelmektedir. 1, 12, 14, 15, 16 ve 25 numarali
ozellikler de kendi aralarinda anlamli olup; benzer durum
17 ve 18 numarali 6zellikler arasinda da gorilmektedir.
iliskili olan 6zelliklere bakildiginda 0,30’dan daha az faktér
yuka olanlarin dagilim igerisinde oldukca fazla oldugu go-
rilirken; 0,59 faktor ylkinden fazla olan ozelliklerin ki-
meler icerisinde dagildigi goriilmektedir. Model 1'de faktor
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Tablo 4. Betimsel istatistik (satilik konutlar)

N Minimum Maximum Mean Std. Deviation

Konum o6zellikleri 1- Cephesi 50 1 4 2.08 .900
2- Metro ve istasyonlara yakinlk 50 0 1 72 454
3- Dolmus giizergahlarina yakinhk 50 0 1 .66 479
4- Cadde lizerinde 50 0 1 .54 .503
5- Ara yol lizerinde 50 0 1 .38 490
6- Ana yola yakinhk 50 0 1 .64 485
7- Okula yakinhk 50 0 1 .78 418
8- Hastaneye yakinlik 50 0 1 .68 A71
9- Alisveris merkezlerine/birimlerine yakinhk 50 0 1 .64 485
10- Fitness ve spor tesislerine yakinlik 50 0 1 .28 454
11- Acgik yesil alanlar ve yiirlytis alanlarina yakinlik 50 0 1 .66 479

Bina ozellikleri 12- Kapali otopark 50 0 1 44 .501
13- Acik otopark 50 0 1 .92 274
14- Cevre ve bina glivelik sistemleri 50 0 1 .70 463
15- Apartman dairesi 50 0 1 .84 .370
16- Mustakil konut/villa 50 0 1 .14 351
17- Asansor 50 0 1 .54 .503
18- Binanin yasl 50 0 14 4.68 4.506
19- Kat sayisi 50 2 13 5.60 2.921
20- Yapinin durumu 50 1 2 1.48 .505

Konut birim 6zellikleri ~ 21- Buydkligi (metrekare) 50 920 300 126.00 31.526
22- Banyo sayisi 50 1 2 1.30 463
23- Bulundugu kat 50 0 11 2.56 2.251
24- Oda sayisi 50 2 5 3.04 402
25- Satis fiyati (TL) 50 60000 200000 127340.00 41083.096
Gegerli olan degerler (adet) 50

analizi dogrultusunda 1. kiime igerisinde yer alan bagimli
degisken satis fiyatiile 4 ve 18 numarali bagimsiz degisken-
ler 4 arasindaki iliski analiz edilmistir. Tablodan da gorul-
dugi lGzere Sig. degerleri 0.05’ten kiiciik oldugu icin satis
fiyati Gizerinde 6nemli etkileri bulunmaktadir. Bununla bir-
likte t degerlerine bakildiginda kabul ettigimiz deger araligi
icerisinde sadece konut buyuklGgliniin sats fiyat Gzerinde
anlaml bir etkisi oldugu goriilmektedir. Model 2’de satis
fiyati bagimli degiskeniile 9, 10 ve 11 numarali degiskenler
arasinda dogrusal regresyon analizi yapilmistir. Burada Sig.
Degerinin 0.05’ten kigik oldugu tek 6zellik ahsveris mer-
kezlerine ya da birimlerine olan yakinliktir. Bu da bu o6zelli-
gin satis fiyat tizerinde 6nemli bir etkisinin oldugunu gos-
termektedir. Tablodan da gorildigu Uzere t degerleri de
bu durumu onaylamaktadir. Model 3’te bagimh degisken
satis fiyatiile 8, 20, 21 ve 22 numarali degiskenler arasinda
dogrusal regresyon analizi yapilmistir. Burada t ve Sig. De-
gerlerine bakildiginda konutlarin hastaneye yakin olmasi
satis fiyati Gizerinde anlamli ve 6nemli olarak etkilidir. An-
cak binanin kat sayisi ve yasinin yani sira banyo sayisinin
satis fiyati Uizerinde anlamli ve 6nemli bir etkisi bulunma-
maktadir. Model 4’te yine satis fiyati bagimli degiskeni ile
1, 4, 13, 21 ve 23 numarali degiskenler arasinda dogrusal
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regresyon analizi yapilmistir. Burada t ve Sig. Degerlerine
bakildiginda konutun agik otoparkinin olmasi veya cadde
Gzerinde olmasinin satis fiyati tizerinde anlamli ve 6nemli
bir etkisi bulunmamaktadir. Buna karsilik konutun cephe-
si, bulundugu kat ve yapinin durumu satis fiyati Gzerinde
anlamli ve 6nemli bir sekilde etkili olmaktadir. Tim bu
tablolarin gergevesinde Ozetle, konuta ait yapisal 6zellikler
ve bilhassa alisveris merkezlerine ya da birimlerine yakin
olmasi satis fiyati Gzerinde etkili olmaktadir. Ancak buna
karsilik konutun cadde Uzerinde olmasi, agik otoparkinin
bulunmasi, acik yesil alanlar ve yirlyis alanlari ile fitness
ve spor tesislerine yakin olmasi konut satis fiyati Gizerinde
anlaml ve 6nemli olarak etkili olmamaktadir. Bu durum,
Torekent Mahallesi’nde bireylerin rekreatif alanlara yakin-
liktan ya da 6zel ara¢ kullanimina yonelik acik otopark gibi
ozelliklerden ziyade icerisinde yasadigl mekanin 6zellikleri-
ne talep gosterdigini ortaya koymaktadir (Tablo 7).

Tablo 8'den de goriildiigli Gizere 50 adet apartman da-
iresi niteligindeki kiralik konut icin minimum, maksimum,
ortalama ve standart sapma degerleri hesaplanmistir.
Mevcut 6zelliklerin bulundugu konutlar i¢in 1: var 2: yok
anlamindadir. SPSS Programinda yapilan analizler igin sayi-
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Tablo 6. Satilik konutlar icin faktor analizi

Dondirilmiis bilesen matrisi

1 2 3 4 5 6 7 8
1- Cephesi -.059 -.807 -132 -.044 -.283 -.067 .085 -.107
2- Metro ve istasyonlara yakinlik -.001 -.054 .083 .785 017 -010 .032 -.046
3- Dolmus gtizergahlarina yakinhk .740 143 412 -.044 -113 -.152 .050 .158
4- Cadde lizerinde 572 -123 .303 .356 .061 -.049 .101 210
5- Ara yol lizerinde 781 -.070 -237 319 .164 161 211 -.098
6- Ana yola yakinlk -772 .080 267 -341 -.146 -.165 -.182 .097
7- Okula yakinlik 334 379 119 451 -.086 236 234 -.005
8- Hastaneye akinlik 184 419 277 224 244 324 204 438
9- Aligveris merkezlerine/birimlerine yakinhk 151 162 -.072 .263 336 .070 .594 254
10- Fitness ve spor tesislerine yakinlik 405 71 129 .003 .650 142 -.069 176
11- Acik yesil alanlar ve yuriyis alanlarina yakinhk .809 -.182 161 -227 .285 .091 -.003 -.062
12- Kapali otopark .150 .608 -.031 -.021 302 350 212 -.378
13- Acik otopark -.057 .084 .091 -.004 .100 .028 .096 912
14- Cevre ve bina guvelik sistemleri -019 .570 408 .108 150 130 .296 -.066
15- Apartman dairesi 326 -797 .189 .082 .298 .047 .035 -.093
16- Mustakil konut/villa -.299 .820 -.245 -.101 -.205 -013 -103 .104
17- Oda sayisi .004 .089 -.105 -017 .060 .884 -.057 .036
18- Buyukligi (metrekare) 213 .100 379 .158 -.078 695 .039 .015
19- Asansor .186 .049 .803 .261 -.058 .053 -018 .130
20- Banyo sayisi .063 .067 342 697 .262 .106 -151 155
21- Binanin yasi -.094 .040 -.196 .100 -011 .065 -.756 -.014
22- Kat sayisi 144 -.093 .823 147 .264 -.077 .086 .015
23- Bulundugu kat .006 018 628 -.036 .150 275 .387 .066
24- Yapinin durumu -197 .033 -171 -.188 -.758 .090 -325  -035
25- Satis fiyati (TL) .108 532 362 .286 322 353 157 .305
Tablo 7. Satilik konutlar icin dogrusal regresyon analizi
Arz ozellikleri Katsayilar
t Sig. B R?

MODEL 1 Sabit 1.932 .059 40099.294 297

Cadde uzerinde 1.433 .158 14551.253

Buyukligu (m?) 3.886 .000 630.024
MODEL 2 Sabit 9.395 .000 104217.320 273

Ahsveris merkezlerine/birimlerine yakinlik 2.582 .013 29830.557

Fitness ve spor tesislerine yakinlik 1.942 .058 26753.769

Acik yesil alanlar ve yiriyts alanlarina yakinlk -432 668 -5242.320
MODEL 3 Sabit 5.329 .000 58842.139 718

Hastaneye yakinlik 8.536 .000 67171.683

Kat sayisi 1.014 316 1285.229

Banyo sayisi 1.136 262 9646.571

Binanin yasi .881 .383 658.824
MODEL 4 Sabit 6.843 .000 163129.013 .590

Cephesi -4.863 .000 -22268.427

Cadde uizerinde 1.286 .205 10904.437

Acik otopark 1.328 191 20232.462

Bulundugu kat 2.825 .007 5258.718

Yapinin durumu -2.153 .037 -18537.341

Bagimli degisken: Satis fiyati (TL)

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2 289



M GARON

Tablo 8. Betimsel istatistik (kiralik konutlar)

N Minimum Maximum Mean Std. Deviation

Konum o6zellikleri 1- Cephesi 50 1 4 2.26 1.006
2- Metro ve istasyonlara yakinlk 50 0 1 .70 463
3- Dolmus glizergahlarina yakinhk 50 0 1 .68 A71
4- Cadde lizerinde 50 0 1 .50 .505
5- Ara yol lizerinde 50 0 1 40 495
6- Ana yola yakinhk 50 0 1 .60 495
7- Okula yakinhk 50 0 1 74 443
8- Hastaneye yakinlik 50 0 1 .54 .503
9- Alisveris merkezlerine/birimlerine yakinhk 50 0 1 .60 495
10- Fitness ve spor tesislerine yakinlik 50 0 1 .26 443
11- Acgik yesil alanlar ve yiirlytis alanlarina yakinlik 50 0 1 .66 479

Bina ozellikleri 12- Kapali otopark 50 0 1 44 .501
13- Acik otopark 50 0 1 .92 274
14- Cevre ve bina glivelik sistemleri 50 0 1 .60 495
15- Apartman dairesi 50 0 1 .82 .388
16- Mustakil konut/villa 50 0 1 .16 .370
17- Asansor 50 0 1 .54 .503
18- Binanin yasi 50 0 13 4.16 3.808
19- Kat sayisi 50 2 12 5.58 2.822
20- Yapinin durumu 50 1 2 1.56 .501

Konut birim 6zellikleri ~ 21- Buydkligi (metrekare) 50 920 160 122.80 19.592
22- Banyo sayisi 50 1 2 1.30 463
23- Bulundugu kat 50 0 10 2.58 1.928
24- Oda sayisi 50 2 5 3.04 402
25- Kira Ucreti (TL) 50 300 800 512.50 147.621
Gegerli olan degerler (adet) 50

sal veri girisi yapiimistir. Bununla birlikte yine konut cephe-
leri igerisinde 1: glineydogu, 2: glineybat, 3: kuzeydogu ve
4: kuzeybatiy ifade etmektedir. Burada 50 kiralik konutun
¢ogunlugunun okula, hastaneye, alisveris merkez ya da bi-
rimlerine, acgik yesil alanlara, ylriyus alanlarina, metro ve
istasyonlarinin yani sira dolmus glizergahlari ve ana yola
yakin olarak konumlandigini buna karsilik bircogunun da
fitness ve spor tesislerine yakin olmadigini gérebiliriz. Yine
bu konutlarin ¢cogunlugunda acik otoparkin bulundugu ve
buna karsilik kapali otoparkin olan konutlarin az oldugunu
soylemek mimkindir. Konutlarin ¢ogunda glvenlik sis-
temleri yer almaktadir. Yine 5 ve Usti katlarda asansorin
bulunmasi ile binalarin gogunda asansor oldugunu gérmek
mimkindir. Konutlarin yapisal 6zelliklerine bakildiginda
en az 2 odali en fazla 5 odali olduklari, biyikliklerinin 90
metrekare ile 160 metrekare arasinda degistigi gorilmek-
tedir. Mahalle’de daha ¢ok tek banyolu konutlar olup; or-
talama bina yasi 4,16 ve binalarin ortalama kat sayisi 5,58
“dir. Konutlarin kira tcretleri ise 300 TL ile 800 TL arasinda
degismektedir.

Tablo 9'da Térekent Mahallesi’'nde belirlenmis olan 50
kiralik konutun arz 6zellikleri igin korelasyon analizi yapil-
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mis ve Ozellikler arasindaki 6nemsiz iliskiler isaretlenmistir.
Tablodan da gorildigi tzere konutlarin arz 6zelliklerinin
tamaminin ile kira licreti arasinda 6nemli bir iliski bulun-
maktadir. Tablo 10’da Torekent Mahallesi’nde belirlenmis
olan 50 kiralik konutun arz 6zellikleri igin faktér analizi
yapilmistir. Faktor analizinin ardindan dogrusal regresyon
analizi yapilarak bu 6zellikler arasindaki iliski irdelenmistir.
Analiz kapsaminda 9 kiime belirlenmistir. iliskili olan 6zel-
liklere bakildiginda 0,30°dan daha az faktor yiki olanlarin
dagilim icerisinde oldukca fazla oldugu gorilirken; 0,59
faktor yukinden fazla olan 6zellikler kiimeler igerisinde
daginik bir sekilde yer almaktadir. 3, 5, 6 ve 11 numara-
Ii 6zellikler birbirileri ile anlamh olarak iliskilidirler. Bu da
Torekent Mahallesi’nde yer alan kiralik konutlarin kira fi-
yatlarinin bahsi gecen ozelliklerden anlamli bir sekilde
etkilendigini gostermektedir. Benzer iliski 1, 12, 15 ve 16
numaral 6zellikler arasinda da bulunmaktadir. Kisaca, ki-
meler icerisindeki ve sari ile isaretlenmis olan degerleri
gostermekte olan Ozelliklerin birbirileri ile iliskili oldugunu
anlatmaktadir. Model 1’de yapilmis olan faktor analizi dog-
rultusunda bagimli degisken kira Ucreti ile 3 ve 8 numarali
bagimsiz degiskenler arasinda dogrusal regresyon yontemi
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Tablo 10. Kiralik konutlar icin faktor analizi

Dondiiriilmiis bilesen matrisi

3 4 5 6 7 8 9

1- Cephesi .019 -.609
2- Metro ve istasyonlara yakinhk 185 -.068
3- Dolmus gtizergahlarina yakinhk .652 .256
4- Cadde lizerinde .389 -373
5- Ara yol lzerinde .851 -.181
6- Ana yola yakinhk -.851 181
7- Okula yakinlik .083 .189
8- Hastaneye yakinlk 112 379
9- Alisveris merkezlerine/birimlerine yakinlik .102 -122
10- Fitness ve spor tesislerine yakinlik 462 .108
11- Acik yesil alanlar ve yuriyls alanlarina yakinhk .789 -201
12- Kapali otopark 316 .569
13- Acik otopark -.083 .032
14- Cevre ve bina guvelik sistemleri 127 .004
15- Apartman dairesi .287 -.854
16- Mustakil konut/villa -259 .868
17- Oda sayisi .080 122
18- Buyuklugu (metrekare) 157 .362
19- Asansor .057 -.047
20- Banyo sayisi -.032 -.176
21- Binanin yasi -118 -.045
22- Kat sayisi .048 -.358
23- Bulundugu kat .093 .016
24-Yapinin durumu 107 .100
25- Satis fiyati (TL) 156 465

-135 -.007 301 -.038 .006 -.007 445

154 .092 -018 -017 -018 874 -.066
257 -.038 -.039 119 -433 .076 -.062
262 440 128 279 .004 -191 .065
.002 178 -.007 -.007 157 275 114
-.002 -178 .007 .007 =157 -275 -114

-021 761 181 -.030 .007 .196 13
-.006 -145 -212 .585 301 344 .067
.066 .867 -.080 -.040 -074 -.051 .052

-014 17 .006 410 .104 -131 -547
.198 -.028 -021 -.107 -.001 -181 -110
.108 239 -134 -.255 .395 -.040 -.109

196 .009 -.067 .822 -.080 -.069 .021
.208 .262 -110 167 .011 -110 728

.074 107 -.109 -.100 .011 .052 -075
-119 -.026 169 126 .063 -.076 .027
103 -.075 -.040 .039 877 .011 -.029
.634 224 -147 -018 128 .072 164
.844 .031 -015 .059 =111 .065 .070
A77 429 .010 272 114 314 -.369
-.109 .029 920 .055 -.007 -.020 -.022
.756 -153 -219 -.007 -174 -.032 -.025
.683 .027 -.067 121 .239 .036 .030
-.165 .056 .892 -225 -.067 -.012 -.037
.563 252 -143 339 252 154 -.055

ile mevcut iliski analiz edilmistir. Burada t ve Sig. degerleri-
ne baktigimizda konutlarin hastaneye yakin olmasinin kira
lcreti Gzerinde anlamli ve 6nemli bir etkisi oldugunu buna
karsilik konutlarin dolmus giizergahlarina yakin olmasinin
etkisinin olmadigini gorebiliriz. Bunun sebebi ise; Sincan
ilcesi’nde hemen her yolun dolmus giizergahlari icerisinde
yer almasidir. Model 2’de bagimh degisken olarak Térekent
Mahallesi’'nde yer alan 50 konutun kira tcretlerinin 1, 9 ve
24 numarali bagimsiz degiskenlerle iliskili olup olmadigi
analiz edilmistir. t ve Sig. degerlerine baktigimizda konutun
cephesinin kira lcreti tizerinde anlamli ve 6nemli bir etkisi
oldugunu gorebiliriz. Ancak konutun alisveris merkezlerine
ya da birimlerine yakin olmasinin ya da yapinin durumunun
kira Ucreti lizerinde anlamli ve 6nemli bir etkisi bulunma-
maktadir. Model 3’te bagimh kira Ucreti degiskeni ile 2, 7,
11 ve 14 numarali 6zellikler arasindaki iliski analiz edilmis-
tir. Burada t ve Sig. Degerlerine bakildiginda konutta gevre
ve bina glivenlik sistemlerinin olmasi, metro ve istasyonla-
rina yakinlik, okula yakinhk ve acik yesil alanlar ve yiriys
alanlarina yakinlik 6zelliklerinin olmasi kira Ucreti Gzerinde
anlamli ve 6nemli bir etki olusturmamaktadir. Model 4’te
yine bagiml degisken olarak kira lcreti alinmistir. Bagim-
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siz degisken olarak 3, 4, 12, 17 ve 21 numarali 6zellikler
alinmistir. t ve Sig. degerlerine bakildiginda yalnizca kapali
otopark 6zelliginin kira Gcretini anlamli ve 6nemli sekilde
etkiledigi gorilmektedir. Bu da Mahalle’de kirada oturan-
larin 6zel arag¢ kullanimina yonelik olarak kapali otoparki
olan konutlari talep ettigini gostermektedir.

Tum bu tablolardan gorildugi tizere, kira tcretlerini ko-
nutun cephesi, hastaneye yakinhgi ve kapal otopark gibi
fonksiyonel 6zellikleri etkilemektedir. Kisacasi kirada otu-
ranlarin talepleri konutun fonksiyonel 6zellikleri tGzerinde
toplanmakta olup; daha ¢ok konutun konumu ile alakalidir
(Tablo 11).

Sonuc ve Degerlendirme

Sincan ilgesi, gerek ana ulasim arterlerinin tizerinde ol-
masi gerekse de gerekse de planlama kararlarinin yani sira
ozel sektor ve kamu sektoriinin yatinimlariyla tarih iceri-
sinde mekansal anlamda da geliserek; yerel diizeyde eko-
nomik bir cekim alani olusturmustur. Bu noktada, Torekent
Mahallesi’'nde konutlarin arz o6zellikleri incelenerek; yapi-
lan analizler sonucu konut satis fiyatlari ve kira tcretlerine
bu ozelliklerin etkileri incelenmistir. Torekent Mahallesi,
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Tablo 11. Kiralik konutlar icin dogrusal regresyon analizi

Arz ozellikleri Katsayilar
t Sig. B R?
MODEL 1 Sabit 11.036 .000 394.926 279
Hastaneye yakinlik 3.627 .001 133.026
Dolmus gtizergahlarina yakinhk 1.717 .093 67.264
MODEL 2 Sabit 9.298 .000 687.213 226
Cephesi -2.745 .009 -53.035
Alisveris merkezlerine/birimlerine yakinlk 1.671 102 64.892
Yapinin durumu -1.557 126 -60.121
MODEL 3 Sabit 6.821 .000 388.268 .118
Metro ve istasyonlar yakinlik 1.088 .282 49.828
Okula yakinhk 1.443 156 69.880
Acik yesil alanlar ve yirtyus alanlarina yakinlik 450 655 19.507
Cevre ve bina guvelik sistemleri 974 335 41.276
MODEL 4 Sabit 1.155 254 182.259 316
Dolmus guizergahlarina yakinhk 1.585 120 67.429
Cadde Uizerinde 656 515 24.817
Kapali otopark 2.546 014 102.412
Oda sayisi 1.595 118 79.110
Binanin yasi -.659 513 -3.263

Bagimli degisken: Kira Ucreti (TL)

1978 yilinda kurulan ASO 1. OSB ile zaman icerisinde ge-
cekondu bolgesi haline donistrken; yapilan 1990 Ankara
Nazim imar Plani ile gecekondu énleme bélgesi olarak ilan
edilmistir. BOylece konut arzi artmistir. Ancak genel anlam-
da bakildiginda, 1990 sonrasi Sincan’in nifusunda ciddi
bir artis gorilmekte ve bu durum Térekent Mahallesi’nde
analiz edilen satilik ve kiralik konutlarin yer aldigi binalarin
yaslarinin (2012 yili igin maximum 14 yil) ¢ok fazla olma-
masindan da anlasiimaktadir. Ozellikle ASO 1. OSB’nin yer
almasi sebebiyle agirlikli hizmetler ve sanayi sektoriinde
calisan ailelerinin ikamet ettigi Sincan’da konut dokusu-
nun geneline bakildiginda; ¢ok katli yapilar gérilmektedir.
Bu durum Torekent Mahallesi icin de gecerlidir. Konutla-
rin hemen hepsinde dogalgaz ve kablosuz internet ve ile-
tisim olanaklari bulunmaktadir. Konutlarin ¢ogunlugunun
okula, hastaneye, alisveris merkez ya da birimlerine, acik
yesil alanlara, ylrlyls alanlarina, metro ve istasyonlarinin
yani sira dolmus glizergahlari ve ana yola yakin olarak ko-
numlanmistir. Buna karsilik bircogu da fitness ve spor te-
sislerine yakin degildir. Yine bu konutlarin ¢ogunlugunda
actk otoparkin bulundugu ve buna karsilik kapali otopar-
kin olan konutlarin az oldugunu séylemek mimkinddr.
Konutlarin ¢gogunda glvenlik sistemleri yer almaktadir. 5
ve Ustl katlarda asansoriin bulunmasi ile binalarin gogun-
da asansor oldugunu gérmek mimkindir. Konutlarin arz
ozelliklerinin ¢cogunun konut satis ve kira fiyatlarini etkile-
digi gorilmektedir. Ancak konuta ait yapisal 6zellikler ve
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bilhassa alisveris merkezlerine ya da birimlerine yakin ol-
masi satis fiyat Gzerinde etkili olmaktadir. Bu durum Tore-
kent Mahallesi’'nde bireylerin rekreatif alanlara yakinhktan
ya da 6zel ara¢ kullanimina yonelik acik otopark gibi 6zel-
liklerden ziyade igerisinde yasadigi mekanin 6zelliklerine
talep gosterdigini ortaya koymaktadir. Kira Ucretlerini ise;
konutun cephesi, hastaneye yakinligi ve kapal otopark gibi
fonksiyonel ozellikleri etkilemektedir. Kisacasi kirada otu-
ranlarin talepleri konutun fonksiyonel 6zellikleri tzerinde
toplanmakta olup; daha ¢ok konutun konumu ile alakahdir.

Korelasyon analizlerinde de gorildigi lzere, temel
olarak Mahalle’de incelenen 50 satilik ve 50 kiralik konu-
tun bitln arz 6zellikleri ile kira tcretleri ve satis fiyatlari
arasinda onemli bir iliski bulunmaktadir. Ancak regresyon
analizlerine bakildiginda, konutlarin satis ve kira Ucretleri
lzerinde daha az etkili olan 6zelliklerin basinda konutla-
rin ulasim glzergahlarina ve duraklarina olan yakinhgi gel-
mektedir. Bunun sebebi ise; konutlarin tamaminin ulagim
duraklarina ve glizergahlarina yakin olmasidir. Bununla
birlikte 6rnegin binanin yasinin, yapinin durumunun, bina-
daki kat sayisinin ve gevre ve bina gilivenlik sistemlerinin
konutlarin kira tcretleri Gzerinde anlamli ve 6nemli bir et-
kisinin olmadigi gériulmektedir. Konutlarin kira Gcretlerini
ornegin oda sayilari ve fitness ve spor tesislerine yakinhk
etkilemektedir. Yine regresyon analizine bakildiginda sati-
lik konutlarda ise; 6rnegin konutun oda sayisi ya da kapali
otoparkinin olmasi satis fiyat1 tizerinde anlamli ve 6nemli
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bir etki géstermemektedir. Buna karsilik konutun cephesi-
nin ve biyaklGgliniin satis fiyati Gzerinde etkili oldugu go-
ralmektedir.

Sonug olarak, Ankara’nin bati koridorunda yasanan ge-
lisme baglaminda, gerek ilce’nin ve Mahalle’deki yapilarin
mekansal gelisiminde gerekse de yapilan analizlerde, ali-
nan planlama kararlariile birlikte giclendirilen ulasim bag-
lantilari ve yillar igerisinde ASO.1.0SB’nin ve Merkez D6-
kiimciler Sanayi Sitesi’nin kurulmasi sonucu ekonomik bir
¢ekim alani olarak daha ¢ok hizmetler ve sanayi sektoriinde
calisanlarin yerlestigi Sincan ilgesi’ndeki yasanan mekansal
gelisim 6zellikle 1990 yili sonrasinda hizla artan niifusla da
dikkat cekmekte olup; bu gelisim, Torekent Mahallesi’'nde
yillar icerisindeki konut sayilarinda meydana gelen artisla
da kendini gostermistir denebilir. Bolgede yer alan satilik
ve kiralik konutlarin ekonomik degerini belirleyense birey-
sel talepler olup; konut sahipliligi durumunda aranilan arz
ozellikleri agirlikli olarak yapisal ve konutun kendisine yo-
neliktir. Ancak kiralik konutlarda, daha ¢ok islevsel ve ko-
numa iliskin 6zellikler kira Gcreti Gzerinde etkili olmaktadir.
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ABSTRACT

Oz

Sustainable development has become one of the main global agendas of our time since the 1970s. It is undeniable that people must find
a way to live in harmony with their natural and built environments in order to protect the earth in the long term. Recognizing that both
heritage and sustainability have crucial importance to society, it is essential to promote sustainability as a critical goal, when certifying the
continuity of original characteristics in a historic environment. From this perspective, following a discussion on the theory of these two
concepts and the framework of related policies in Turkey, this research analyzes and evaluates the historic Sariyer, composed of Sariyer
and Yenimahalle quarters, two integrated neighbouring Bosphorus villages on the European side of the strait. With an emphasis on sus-
tainability and energy efficiency, this study concludes with environmental and architectural conservation proposals for the study area.

Keywords: Energy efficiency; historic conservation; Istanbul; Sariyer; sustainability.

Stirdirtilebilir kalkinma, 1970’lerden bu yana, zamanimizin baslica kiiresel glindemlerinden biri haline gelmistir. Uzun vadede diinyayr korumak
adina, insanin, dogal ve yapili cevresiyle uyumlu bir sekilde yasamanin yollarini bulmasi gerektigi inkar edilemez. Hem miras, hem de siirdiirtile-
bilirligin toplumlar icin hayati 6neme sahip iki olgu oldugu kabuliiyle, tarihi bir cevrede 6zgtin niteliklerin devamliligini saglamaya cabalarken,
stirdiiriilebilirligin de kritik bir baska hedef olarak desteklenmesi gerekmektedir. Béyle bir anlayisla ele alinan bu ¢alismada, bu iki kavram, hem
kuramsal, hem de Tiirkiye'deki ilgili politikalar cercevesinde ele alindiktan sonra, Bogaz'in Avrupa yakasinda yer alan ve giiniimiizde blitiinlesmis
iki komsu Bogaz kéyti olan Sariyer ve Yenimahalle mahallelerinden olusan tarihi Sariyer incelenerek degerlendirilmektedir. Stirdtiriilebilirlik ve
enerji verimliligi vurgulu bu ¢calisma, ¢alisma alani icin ¢evresel ve mimari koruma énerileri ile sonuglanmaktadir.
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Conservation of Historic Sarryer District in Istanbul

Introduction

In a time when the world’s resources are nearly ex-
hausted, just physical conservation cannot be assumed suf-
ficient to protect original historical values and characteris-
tics; but cultural, economic, and ecological balance must
also be achieved. Such a goal demands an integrated ap-
proach. Thus, this research analyzes and evaluates Sariyer
District, a historic area, which also has important natural
resources that are thought to be under threat more than
ever. In an effort to develop necessary urban conservation
proposals with a common research method, though mod-
ified according to the unique qualities of this particular
case study with a secondary emphasis on sustainability
and energy efficiency, with the hope that Sariyer will serve
as a sample quarter for other Bosphorus villages suffering
from severe urbanization pressure.!

The article depends on a master’s thesis study submit-
ted to the Graduate Program of Architectural History and
Restoration at Istanbul Kiltlr University in 2014. For this
study, a total of 728 buildings were surveyed externally in
2012. In addition, one historic residential building known
as ‘Cobanoglu Mansion’” with the most common struc-
ture of timber skeleton and brick masonry dating back
to early 20th century, which is now used for the hous-
ing needs of the staff of Tuberculosis Association (Verem
Savas Dernegi) was surveyed both internally and exter-
nally in 2013. Analytical studies were carried out within
the context of putting forward the general characteristics
of the study area thoroughly. As the first phase; historic
background, socio-cultural and economical structure,
physical structure and settlement characteristics, as well
as previous conservation studies were examined. As the
second phase, environmental data, traffic-transporta-
tion analysis, land ownership pattern, historical periods
of buildings, number of floors, building use, roof types
and covering materials, structural systems and materials,
structural conditions, alterations and typological charac-
teristics were analyzed in the study area, as well as the
social characteristics of the study area based on the ques-
tionnaires asked to the residents, comprising their profile
information, housing-family relations, building-working
people relations. Then, depending on the physical and so-
cial data in hand, the study area was evaluated with an ac-
cent on sustainability through a SWOT analyses, followed
by the conservation proposals at both environmental and
architectural scales, emphasizing sustainability and en-
ergy efficiency (Kaptanoglu, 2014: 1-2).

The author of the master’s thesis had the opportunity to work at the office
of Dennis Rodwell in Edinburgh, Scotland, who is known to study and write
on sustainable urban conservation through an Erasmus summer internship
and examined the theory and the practice of sustainable preservation at
urban and architectural scales.
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Sustainability, Conservation, and Historic
Environments

The concept of sustainability emerged in the 1970s
from the recognition that unlimited consumption by a
rapidly increasing population was putting the world’s re-
sources and environment in dire jeopardy. Since then, a
united environmental consciousness has brought together
conservation organizations, national and international
coalitions. The concept of sustainable development was
first discussed in a report entitled “Our Common Future”
that has since become known as the “Brundtland Report”,
it was presented to the United Nations Environment and
Development Commission in 1987 (Egelston, 2013).

Both ecological and historic site conservation researches
hope to develop solutions to the problems of air pollution,
unhealthy living spaces, and inconvenient working condi-
tions, as well as the rapid population growth and insen-
sible use of natural resources that occurred in the cities
after the industrial revolution. These approaches emerged
in historic site conservation in the first quarter of the 20th
century, as the starting point of the sustainability move-
ment (Dresner, 2002: 24-25); the goal was to encourage
harmony among human beings and their natural and man-
made environments in order to safeguard the long-term
interests of the planet and its many life forms (Rodwell,
2003: 58). With the Rio Declaration of 1992, the concept
of sustainable development was expanded to encompass
not only environmental problems, but also certain social
and cultural subjects (Glinay, 2010: 48). Today, the concept
of sustainability is continuously evolving (Baycan, 1999:
36), creating new sub-concepts such as social, ecological,
financial, spatial, and cultural sustainability in parallel to
contemporary needs (Beyhan, 2004: 14).

Conservation of the ecological balance between people
and the physical environment is the core problem now, at
this latest level of human cultural development (Kuban,
2010: 260). Historic sites are, one of the most important
spatial reflections of human culture. Their conservation
serves to sustain the original characteristics of these ur-
ban fabrics so that they may be transferred to the future
as historical documents and sources of cultural identity. In
this context, the concept of sustainability, founded on the
notions of continuity and persistence, stands at the very
basis of historic preservation (Glnay, 2010: 53).

Sustainable development studies are long-term pro-
cesses that must balance environmental, social, and eco-
nomic factors to produce new and creative ideas and ap-
proaches. For this reason, life habits and production and
consumption needs must all be questioned, and studies
designed to reduce our ecological footprint should be
conducted. In an environmental context, this includes
minimizing fossil fuels and increasing renewable energy
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sources, reducing carbon dioxide emissions in cities, re-
establishing public transportation systems, reconsidering
building construction and management approaches, re-
cycling ecological materials and systems, reconsidering
the use of greenspace and water, and re-evaluating any
perceived need for increases in spatial quality. Social and
institutional innovations can be achieved by fighting un-
employment and finding solutions to health and education
problems (URL1).

Sustainability is expanding every day. Previously, only
environmental issues were addressed; today sustainabil-
ity has been redefined to encompass current issues such
as social justice, population growth, health, education,
food needs, the protection of species and ecosystems, in-
dustrial development, and the use of efficient energy re-
sources (Dresner, 2002: 67-69).

Energy Efficiency Policies and Energy Efficient Buildings
in Turkey

The world’s increasing energy needs and limited en-
ergy resources have motivated researchers to investigate
sources of sustainable energy, highlighting the importance
of energy efficiency as a vital component of sustainability.
Energy efficiency is defined as the process of improving
the productivity of energy use (Fawkes, 2013: 5). In Turkey,
radical steps have been taken in the areas of renewable
energy and energy efficiency, and necessary restrictions
have been in place since 2000. When the sector-by-sec-
tor distribution of energy consumption is analyzed, 30%
of the total energy and 43% of the electricity consump-
tion in Turkey is used in buildings. Buildings are the sec-
ond-highest consumer of energy in Turkey, after the indus-
trial sector. Turkey hopes to reduce the amount of energy
consumed per GDP by at least 20%, according to values
calculated in 2011. Another strategic goal is to make at
least one quarter of the 2010 building stock sustainable by
2023. According to the GYODER reports and the building
census conducted by the Turkish Statistical Institute (TUIK)
in 2000, there are 8 million buildings in stock and 18 mil-
lion residential units in Turkey. About 50% of these build-
ings are over 30 years old and unqualified from the point
of energy efficiency, which underscores the importance of
implementing energy efficiency practices in these build-
ings? (Yilmaz Ozbagci, San Akga & Tiirkay, 2013: 25-32).

Conversely, none of the related valid Turkish laws (En-
ergy Efficiency Law No. 5627, Reconstruction Law No.
3194, Floor Ownership Law No. 634, etc.), regulations (En-

2 In Turkey, approximately 60% to 70% of the electricity is used in household
appliances, and 30% to 40% is used in lighting. Related data show that
houses make substantial contributions to the world’s consumption of en-
ergy and greenhouse gas emissions. According to a 2009 Energy Saving Con-
ception Survey, 82% of the energy used in homes is consumed for heat. The
ratio of insulated buildings in Turkey is only 20%, and 49% of houses still use
a stove for heating (Yilmaz Ozbagci, San Akga, & Tiirkay, 2013: 30-32).
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ergy Performance Regulation in Buildings Implementing
Regulation on Heating and Sanitation, Hot Water Expendi-
tures in Central Heating and Sanitary Hot Water Systems,
etc.), communiqués (Communiqué on the Method of
National Calculation of Energy Performance in Buildings,
Communiqué Pertaining to Training to be Given for Energy
Identity Certificates, Educational Institutions and Train-
ers within the Scope of Energy Performance Regulations,
etc.), or Energy Efficiency Strategy Document 2012-2023,
address historic or registered buildings (URL2). However, a
study conducted in northeast Italy addressed the relation-
ships among energy consumption, the age and the charac-
ter of existing buildings; in addition, the results indicated
that new buildings generally provide for minimum energy
requirements and have energy performance certifica-
tions. However, old / historical buildings often suffer from
high energy consumption (Fabbri, Zuppiroli, & Ambrogio,
2012). Consequently, sustainable and energy efficient con-
servation in an historical environment, regardless of its lo-
cation, is critical.

General Description and Historical Background

The Bosphorus is an entirely natural waterway that links
the Black Sea to the Sea of Marmara and (via the Dar-
danelles) the Mediterranean. The Bosphorus divides Is-
tanbul into its European and Asian sections, making it the
only city in the world to straddle two continents (Deringil,
2006). The strait is approximately 30 kilometres long,
general running north-northeast to south-southwest and
varying greatly in width, from approximately 700 metres
at its narrowest to over 3.5 kilometres at its widest. Its av-
erage depth at the centre of the channel is between 50
and 75 metres, but at one point it reaches a depth of over
100 metres. As an international waterway, it is always busy
with cargo ships, oil tankers, and ocean liners, as well as
with ferries and fishing boats that struggle with the un-
expected sharp bends, tricky currents, occasional storms,
and dense fog (Sumner-Boyd & Freely, 2009: 428) (Fig. 1).

Sariyer province covers an area of 151,000 sgm and has
the longest coastline on the Bosphorus. The study area,
composed of the historic Sariyer and Yenimahalle quar-
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Figure 1. (Left) location of Sariyer in the Bosphorus; (right) Location of
the study area in Istanbul (Kaptanoglu, 2014: 11).
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ters, are the two oldest centres in this province and they
cannot be considered separately, as historically they have
always been commercially and socially connected (Fig. 2).

Sariyer is topographically flat and located in a valley that
was originally a streambed. Situated perpendicular to the
coastline, there are many traditional dwellings along. Con-
trary to Sariyer, Yenimahalle is located on a sloped volcanic
hillside. For this reason, the urban fabric of Yenimahalle
gradually rises with the topography, parallel to the coast-
line. There is also a single row of waterfront houses that
runs along the Sariyer and Yenimahalle quarters on the
coast of the strait, which is typical for Bosphorus villages.

After the conquest of Istanbul by the Ottomans, the
Bosphorus began to flourish. Starting from the 15™ cen-
tury, the villages outside the historic peninsula began to
appear (Ulgen, 1996: 127). With migration increasing the
population in Istanbul, the Bosphorus villages also started
to grow, especially after the 16™ century (Balci, 2006: 9).
Sariyer was also started to be used by Ottoman sultans as
a vacation destination in summers and as a hunting loca-
tion in winters (Balci, 1998: 16). The 18t century saw the
construction of palaces, pavilions, and waterside mansions
along the Bosphorus for the relatives of sultans and states-
men. It was then, the Levantines and non-Muslims who
settled in the region under the permission of the sultan,
began to influence the cultural and physical structure of
the area. The numbers of hotels, restaurants, and enter-
tainment venues increased with the arrival of foreign sci-
entific and cultural visitors (Mantran, 2005: 285-290). In
the 19 century, with the initiation of ferry operations to
Sariyer shores and other Bosphorus villages, the general
interest in the area for recreational purposes increased
(Harel, 2010: 669). Thus, Sariyer was transformed into a

Figure 2. Boundaries of the study area: [1] Historic Sariyer and [2] Yen-
imahalle. Other important environmental locations outside the study
area include: [3] the tomb of Telli Baba, a popular shrine of a Muslim
saint for young women to pray, [4] a woodland on the road to Rumeli
Kavagy, [5] a woodland belonging to the Russian consulate’s summer
cottage, [6] the Sariyer Sports Club’s facilities, [7] Mesar Burnu-Piyasa
Avenue, [8] Sariyer waterways used during the fishing season, and [9]
Woodland at Anadolu Kavagi (Kaptanoglu, 2014: 69).
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traditional neighbourhood that was densely, but modestly
occupied until the end of the 19*" century (Genim, 2006:
796).

Although as old as Sariyer, Yenimahalle is less frequently
mentioned in the literature on the history of the Bospho-
rus. Since the Byzantine period, it was best known as a
quiet fishermen’s village and agricultural centre (Hirel,
2010: 669). inciciyan (1758-1833) described Yenimahalle
as the last settlement of summer houses in the 18th cen-
tury (inciciyan, 2000: 139). After the initiation of ferry ser-
vice, Yenimahalle began to see more activity, especially in
well-known recreational areas such as Pazarbasi Fish Pond
(known as ‘dalyan’ in Turkish), Firildaklibah¢ce Tea Gar-
den, the Music Hall (‘Gazino’), public sea baths (originally
known as ‘deniz hamami’ in Turkish, meaning beach), and
Hekimyan’s Vineyard (Balci, 2006: 44, 47) (Fig. 3).

As the number of ferry operations increased for the
Bosphorus villages, Istanbul’s inhabitants found them-
selves able to visit the coastline more frequently. Conse-
qguently, the villages grew, each becoming dense suburbs
of Istanbul (Tutel, 2008: 11-12). The most substantial mi-
grations to Sariyer were from the Balkans and Black Sea re-
gion of Turkey. These began after the Russo-Turkish War in
1877 to 1878, and increased after the Balkan wars, World
War |, and the Turkish War of Independence. During the
Ottoman Period, Greeks and Armenians, and to a lesser
extent, Jews and Turks, chose Yenimahalle as their sum-
mer resort of preference (Balci, 2006: 23; Mazak & Mazak,
2008: 20). The number of non-Muslim inhabitants gradu-
ally decreased, due primarily to the population exchange
in the Early Republican period. However, this fluctuated,
depending on the continuing immigration of Greeks and

Figure 3. (Top left) Pazarbasl fish pond in Yenimahalle in 1870 (Genim,
2006: 817; Paskal Sebah, No:16); (top right) Public sea bath (known
as ‘deniz hamamt’in Turkish) or beach at Yenimahalle in 1920 (Genim,
2006: 829; Anonymous, 1920); (bottom left) a restaurant and Hotel Os-
manie in 1890 (Genim, 2006: 827; Anonymous, 1890); (bottom right) A
tea garden by the sea in the 1880s (German Institute of Archaeology
Archive, Guillaume Berggren).
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Figure 4. Silhouette of Sariyer Historic Center in 2014 (Kaptanoglu
Archive, 2014).

Figure 5. Yenimahalle silhouette from the Sariyer jetty in 2013 (Kap-
tanoglu, 2014: 69).

Armenians to other countries (for political reasons) be-
tween 1960 and 1980 (Balci, 2006: 47).

In time, the waterside houses came to be claimed by
the wealthy residents, and the slopes of the Bosphorus
were covered with newly-arriving poor squatters. The neg-
ative effects of urbanization, together with the low-income
neighbourhoods, began to visibly change the natural and
the historical fabric of Sariyer and Yenimahalle, especially
after the 1970s (Fig. 4 and Fig. 5).

Environmental Characteristics

The study area has been registered as both natural and
cultural sites. It is quite a desirable area with its proximity
to the sea, woodlands, and forests. Parallel to the slightly
northern location of the study area, the weather is under
the mixed influence of continental climate, which is colder
and rainy than Mediterranean climate under the partial
influence of Black Sea. With a transitional character in cli-
mate, changing from north to south due to the changing
precipitation and temperature, the climate, soil and veg-
etation characteristics are affected. Belgrade Forests close
to the study area, constitute an important part of north
forests (Baser, 2011: 158-159). The flora of the study area
is composed of humid and dense mixed-leaved forests to-
gether with the Mediterranean maquis under the effect
of both climates. On the other hand, Yenimahalle slopes
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Figure 6. Environmental data analysis (Kaptanoglu, 2014: 74).

have less soil related with the volcanic features of the land,
covered with maquis, Judas Trees (Cercis Siliquastrum),
Pistacio Pines (Pinus Pinea) and Cypress Trees (Cupressus
Sempervirens), which are also known as the symbolic veg-
etations of the Bosphorus (Kaptanoglu, 2014: 32).

Sariyer also faces the woodlands of Anadolu Kavagi on
the Asian side, which is an important natural ecological
landscape that enriches the visual quality of the city and
the district. The greenery of the cemeteries at the end
of Dursun Fakih Street, as well as the parks, other public
lawns, and the large gardens of the houses, all substan-
tially increase the rate of greenery in the area. Despite its
location along the Bosphorus, public access is limited to
only a few points: Tas iskele (Stone Pier) Park, Yenimahalle
Park, and Pazarbagi Park. The rest of the shore is for pri-
vate use by the waterfront houses, which is the original
condition of the Bosphorus coastline due to the ownership
pattern (Fig. 6).

The varied topography of the study area is one of its great-
est assets. The dead-end streets, streets with stairs, and
stone retaining walls that create terraces in steep areas are
all typical environmental characteristics frequently seen in
Bosphorus quarters. None of the original stone pavements
remain in the district. They were of a very rare quality and
the stone pavements existed only in certain historic areas
of Istanbul. The rest have been changed with asphalt or I-
shaped coloured concrete pavement blocks. Traffic conges-
tion and obstructions due to overflow and irregular parking
along the main artery are a major environmental problem.
The popular coastal roads, running along the Bosphorus on
both sides, here named as Yenimahalle and Karakdtlk Av-
enues and have frequently heavy traffic. Although located
just outside the study area, Telli Baba Tomb is an important
node for the area, and a popular religious point of attrac-
tion in Istanbul, which also has a direct effect on traffic.

Depending on the comparison of 1950 aerial photo
and the latest updated map of the study area used for the
analyses; it can be clearly seen that Mesarburnu Pier, the
coastal area from Tas iskele (Stone Pier) to Ordu Evi (Mili-
tary Club), as well as Sariyer Stream (and its branches com-
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pletely) and its mouth at the coastal line where it meets
with the Bosphorus, were filled and enlarged in the past
years (Kaptanoglu, 2014: 65, 74).

There are seven historic public fountains in the neigh-
bourhood, dated to the 17, 18, and 19% centuries; of
which four are still functional.

Architectural Characteristics

Sariyer Turkish Bath, the earliest monument in the area,
dates back to late 16™ or early 17*" centuries. Other mon-
umental buildings include; Ali Kethuda Mosque dated to
late 17 or early 18" century; St. Prodromus Church built
in the 19* century; the Armenian Elementary School and
Pazarbas! Police Station constructed from 1891 to 1892;
Sariyer Pier erected in 1851; and seven fountains. These in-
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clude the Mesut Aga Fountain (1645), Ahmet Kamili Efendi
Fountain (1812), Sadrazam Haci Salih Pasa Fountain (1822),
Cukur Fountain (date unknown), Kaptangazi Fountain
(1884), Tekke Fountain (date unknown), and in Yenimahalle
the Kaptan-i Derya Hasan Pasa Fountain (1784) (Fig. 7).

The historic residential buildings, dating from the late
19th to the early 20" centuries, constitute approximately
20% of all the structures currently standing (Fig. 8). In con-
trast, the buildings with new structural systems built after
the 1970s (55% reinforced concrete, 12% reinforced con-
crete with timber cladding, which are mostly the recon-
structions, 7% concrete block masonry, and 2% steel frame)
comprise the majority in the area, with 79% ruining the in-
tegrity and authenticity of the historic urban fabric. Early

Figure 7. Monument buildings in the study area; [1] Ali Kethiida Mosque at Sariyer (URL3); [2] St. Prodromus Church (also known as lonnes Greek
Orthodox Church) at Yenimahalle (URL4); [3] Hakki Pasha Mansion (Kaptanoglu archive, 2013); [4] Pertevniyal Valide Sultan Mansion (Kaptanoglu
archive, 2014); [5] Sariyer Jetty (Kaptanoglu archive, 2014); [6] Armenian Elementary School at Haydar Dog Street (Kaptanoglu archive, 2013); [7]
Sariyer Bath (or Avci Mehmet Bath) (URL5); [8] Pazarbasi Police Station in the early 19th century (Ciftci, 599; German Archeological Institute-Yildiz
Album) and [9] today (URL6); [10] Ahmet Kamili Fountain in Sariyer (Kaptanoglu archive, 2014); [11] Mesut Ada Fountain (Kaptanoglu archive,
2014); [12] Hasan Pasa Fountain (Kaptanoglu archive, 2014); [13] Tekke Fountain in Yenimahalle (Kaptanoglu, 2014).
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Figure 8. Periodical Analysis of the Buildings (Kaptanoglu, 2014: 83).
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Republican Period buildings built between 1923 and 1938,
with brick masonry and reinforced concrete slabs, consti-
tute a group of compatible structures in the historic area.

In the study area, historic residential buildings are not
higher than four storeys (ground floor plus one, two or
three storeys) depending on the survey data, which com-
paratively is lower considering the steep character of the
area, since reinforced concrete buildings usually have five
storeys or more. This highest group of buildings (ground
floor plus four floors and higher) constitute 9% of the build-
ings in the study area, but are highly contradictory in terms
of the silhouette. It is important to note that 88% of all the
buildings are either completely or partially used (which is
a high rate), and 10% are vacant (these are mostly under
construction or ongoing restoration).

Moreover, 87% of the total number of building lots
belong to private owners, and 7% are owned by the mu-
nicipality; 63% are used for residential and 19% for com-
mercial purposes. Mixed use (commercial on the ground
floor and residential on the upper floors) is widespread
in Sariyer; solely residential use is more common in Yen-
imahalle. In this area, there are different functions such as
Turkish baths, manufacturing, healthcare, cultural and ed-
ucational uses, storage, state administration, association
offices, and parking areas (Fig. 9).

Only 8% of the buildings are original historic traditional
buildings with original composite structures: masonry
both at their foundation and ground floors, and timber
structures at the upper floors (Fig. 10). With regards to
structural condition, only about 8% of the existing his-
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Figure 10. Structure and Material Analysis of the Buildings (Kaptanoglu, 2014: 99).
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toric buildings are in good condition. Conversely, historic
buildings reconstructed pursuant to previous conservation
decisions, with reinforced structures and timber facade
claddings, comprise approximately 11% of the buildings;
they are mostly differentiated in terms of proportion and
have lost their authentic properties completely. With re-
gards to alteration, reconstructed buildings constitute one
extreme group; there are no unaltered or completely orig-
inal historic buildings in the area, which reflects the critical
nature of this conservation problem (Fig. 11).

Evaluation of the Study Area
Values

Among the strengths of the study area, its rich historic
and natural values are the most prominent. In addition to
its coastline and location next to a comparatively cleaner
sea in Istanbul, as well as its numerous woodlands and
forests, its proximity to Belgrade Forest and the fact that

Figure 11. Some examples of historic residential buildings in the study
area; [1] Karakiittik Street No. 47; [2] Ortagesme No. 47; [3] Ocak Agasi
Street No. 4; [4] Karakiitiik Street No. 64; [5] Karaktiik Street No. 49; [6]
Karakutiik Street No. 105; [7] Dursun Fakih Street No.14; [8] Karaktitiik
Street No. 76; [9] Karakutuk Street No. 1 (Kaptanoglu archive, 2014).
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most of the buildings are located inside gardens or on
green lands are important natural values. Most of the his-
toric monuments and residential buildings (63% of the to-
tal) in the study area have retained their original function,
and 78% are in use. In addition to its dense green areas,
its natural climatic conditions (due to cold winds blow-
ing in the summer) are advantageous, particularly in this
region. It is also an important property within the study
area because it has kept its original coastline, without any
artificial filling. It is an important, positive sign that it is
able to continue to use the spring waters coming from the
Sariyer hills, even today. Promising conservation efforts in
the area include studies conducted to ensure the recycling
of domestic waste, and iSKi’s (Istanbul Water Sewage Ad-
ministration) new collecting units at Baltalimani that have
been implemented to prevent solid and liquid waste from
being deposited into the sea. There is also a traditional
fishery near the Sariyer coast, as well as traditional agricul-
tural products being grown in Glimusdere village nearby.

Problems

Unfortunately, the inhabitants’ lack of an environmen-
tal consciousness makes preservation of the natural as-
sets more difficult. Especially where fishing activities are
intense, waste materials leaking from boats and contami-
nants left by cargo vessels transiting the Bosphorus pollute
the sea and threaten marine species. Moreover, large-scale
sea vessels carrying hazardous materials or fuel, increasing
in number every day and effectively trespassing through
the Bosphorus (especially those without guide pilots), can
cause accidents, threatening safety, life, and property, as
well as produce environmental pollution by spilling tons of
hazardous material into the sea in this area.?

Diminishing spring waters and three non-functional
fountains are some indicators of sustainability deficiencies
of the local natural water resources. Apart from these,
many agricultural lands as a part of open areas have dis-
appeared because of the intense planned and unplanned
constructions that took place in this part of Sariyer valley
with a dramatic change especially after the 1950s (2010-
2013 istanbul Bélge Plani Ekleri: 47). Moreover, after it was
covered and the road built over it, the natural course of
Sariyer Stream (which used to flow through Sariyer valley)
was gradually disrupted, due to the related rehabilitation
works implemented after 2004.

3 The Bosphorus is a a narrow S-shaped channel with several sharp turns
and headlands, which prevents a proper lookout. The changing currents
makes navigation, especially through dense international shipping traf-
fic, very difficult and risky. Beyond local boats, 60,000 additional vessels
transit yearly, of which 5,500 are tankers and heavy cargo vessels carrying
hazardous materials. In the last 40 years, there have been 450 accidents
resulting in hundreds of casualties, dozens of ships sunk or burned, and
thousands of gallons of petroleum products spilled into the sea (Dogan &
Burak, 2007). In 2008, a tanker passing through the Bosphorus struck and
damaged buildings along the shoreline at Pazarbasi in Yenimahalle (Kap-
tanoglu, 2014: 142).

303



M GARON

Regarding the economics, Yenimahalle and Orta Cesme
Streets, which historically have been used for market
purposes, continue to be two important loci for the local
economy. The majority of the buildings in this area are
residential, and this situation also supports local trade. Ex-
panding this to establish marketplaces for the agricultural
products of nearby villages would be beneficial. However,
traditional irregular shop windows and ragged shopfronts
are among the problems to be solved before such a plan
can be implemented. Another important issue is the ab-
sence of a proper fish market in the area, despite it being
well known for its fishing industry.

Potentials and Threats

Despite the problems mentioned above, the existence
of recoverable coastal lands and green areas are impor-
tant potential boons to the study area. Although there are
certain obvious areas for improvement, there are other,
more complicated problems such as changing the original
coastal line by land reclamation or land fill* which is a clear
threat to the sustainability and the authenticity of the
coastal urban form, current over consumption of spring
waters, and increasing sea pollution due to insufficient in-
spection of the waste produced by vessels transiting the
Bosphorus; these complications will increase in severity as
threats, if the necessary measures are not taken.

The large-scale boats and tankers that pass through the
Bosphorus, especially those without pilots, create sub-
stantial risk to life, property, and the environment. Also,
light pollution caused by the illumination of roads, streets,
buildings, restaurants, and other places of entertainment
along the coast of the Bosphorus obscure the navigation of
vessels and cause accidents. Moreover, since it is located
at the north entrance, Sariyer is one of the riskiest places
for sea fires due to tanker accidents (Ece, 2006). Addition-
ally, construction of a third bridge that now crosses the
Bosphorus has already caused deforestation, and more
severe harm to the natural and historic heritage of the
area is likely to result due to an increase in the population.
The direct and indirect effects of the third bridge extend

4 The intent for land reclamation or land fill on the coastal line of Bosphorus
has a history. Different from the naturally debris filled Dolmabahge Palace
land which used to be a bay area for the Ottoman Navy ships and reused in
the 17th century (URL12), the land reclamations on the Bosphorus do not
occur as natural as the former. In the 1950s to connect the far Bosphorus
villages with the city, in the late 1980s and in the 2000s to reduce the traffic
congestion, the original coastal line was filled a few times and changed to
enlarge the coastal roads, or to build new ports or squares for large public
gatherings, mostly in an uncoordinated and uncontrolled way under the
authority of different municipalities, preferred as the easiest way to solve
problems. Apart from causing a clear problem of loss of original urban form
and spatial qualities at the coastal line, these artificially filled coastal areas
are against sustainability and highly risky. These areas collapse easily due
to coastal erosions, ruin the living environment of shore creatures, disrupts
the chemical properties of the sea water _devastating its self-renewal
mechanism, and accelerates the rise of the sea level which is already a
problem related with climate change (URL13). Land reclamation or land fill
must be a decision preferred only after a careful and common interdiscipli-
nary evaluation.
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to the agricultural lands nearby, which were opened up to
construction activities. As a consequence, local agriculture
may soon disappear.

Conservation Proposals: Sustainability and
Energy Efficiency

Environmental Scale

On an environmental scale, it is necessary to decrease
the amount of energy consumption and level of air pollu-
tion by traffic and motor vehicles. The primary solution to
fagade damage of historic buildings is to decrease the rate
of private vehicles by stimulating the use of public trans-
portation. Technological innovations must be pursued to
accomplish this goal. For instance, by using electrical and
hybrid buses, which are in use in many cities, carbon diox-
ide emissions can be decreased by up to 30%, and noise
pollution can be decreased by 3% (URL7). Also, the promo-
tion of maritime transportation would be useful among the
Bosphorus villages. In this context, Yenimahalle Pier could
be reconstructed, depending on the approval of a restora-
tion project by the Conservation Council and the availabil-
ity of historical documents and photographs. Conversely,
for short distance transportation, pedestrian movement
must be encouraged by improving pedestrian walkways
and sidewalks that follow universal design standards and
consider handicapped people and babies in strollers. Both
private cycling and public bike share programs must also
be supported by providing necessary bicycle paths, itiner-
aries, parking areas and stations at convenient locations in
the area.

Renovations and repairs to the study area should em-
phasize energy efficiency and alternative energy sources.
In 1987, a transition was made from coal and fuel oil,
which caused excessive air pollution, to natural gas with
some compelling precautions by the Governor’s Office
in 1993 for its widespread use. Today, natural gas is the
most common energy source and heating system in Istan-
bul and Sariyer, but quite an expensive one. For example,
widespread adoption of air source heat pumps would lead
to lower annual heating and cooling energy consump-
tion, since the study area is located in a moderate climatic
zone. An air source heat pump, which can be installed
in a household garden, is a system of producing energy
through the use of natural air. In this sense, the existence
of frequent gardens in the study area is an advantage (Kap-
tanoglu, 2014: 150). An alternative energy production is
possible for the buildings located along the coastline of
Yenimahalle and Sariyer through the installation of a dif-
ferent type of heat pump system that uses seawater (Er-
dem, 2010: 20-21).

Solar energy, another renewable and clean energy
source, has significant potential in Turkey. On average,
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Turkey sees 2,400 hours of sun per year; Sariyer district
sees 2,000 to 2,200 hours annually (URL8). By comparison,
the average in Germany is 1,900 hours and 1,800 hours
in Sweden; yet in both cases, 12% of the annual energy is
supplied from renewable energy sources. For this reason,
photovoltaic panels and solar collectors are recommended
alternative systems for the collection of solar energy
(Aykal, Gimiis, Ozbudak Akca, 2009: 80). The provision
of incentives by the state to pursue alternative energy
sources is very important. In this context, there are many
countries offering support for such pursuits, with policies
for free installation or the reduction of initial investment
costs. However, a way must be found to use these meth-
ods and products that does not disturb the original spirit
of the historic buildings and site.

It is also necessary to make better use of the valuable
natural spring water sources in the area, such as Sariyer
Stream, flowing through the valley, as one of many streams
in Sariyer. Some of the old wells in the gardens that are
fed from Sariyer Stream have become desiccated, as the
stream bed was filled and covered, due to its pollution
with the sewage and also to make new roads and parks
in the area (Kaptanoglu, 2014: 35-36). This kind of an in-
tervention is unfortunately quite popular in Turkey against
all legal restrictions to gain new construction areas in the
valuable parts of the city. Although it is known as clearly
scientifically inappropriate when it is not totally neces-
sary and causing highly dangerous floods during rainy
seasons. With these reasons, studying together with the
traffic engineers and hydrologists, revitalization of Sariyer
Stream, as an important natural component that orig-
inally shaped the urban and architectural characteristics
of the neighborhood, is also believed to positively affect
the waterways to the wells, allowing for an increase in the
use of well water. However, it is necessary to encourage
the controlled use of sources of spring water, since only
a few (such as Kestane) are still in use in the study area
today (Kaptanoglu, 2014: 148-189). Regulations should be
implemented to ensure the reuse of rainwater and grey
water, which would take pressure off of the local springs.
The reused water could be kept in reservoirs for suitable
cleaning purposes and garden irrigation. The grey water
obtained from domestic waste treatment which can be
reused after it is passed through carbon filters, should be
made mandatory in the common areas of public spaces
(Girgin, 2014: 84). Municipality-sponsored studies regard-
ing how to clean up the waste left by cargo and passenger
ships, as well as the waste oil left by fishing boats pass-
ing through the Bosphorus should be continued. Since it
is very difficult to clean up the fuel spread on the seawater
and compensate for losses to property and life, it is far bet-
ter to study ways of preventing environmental violations
during transit passage.
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Last, but not least, waste control regulations must be re-
vised, as well as the provision of regional waste collection
and treatment systems in the study area. In Sariyer district,
the recycling unit controls the collection of recyclables and
manages the regular collection of packaging waste, paper,
and plastic products. However, instead of trying to carry the
waste to far locations with high shipping costs and collect-
ing organic waste from household garbage to be used in
energy production and/or agricultural fertilizer in nearby
fields would be an excellent economic and ecological solu-
tion, as carried out in Europe, the US and many countries
in the world. According to Environment Indicator Report of
2017 by European Environment Agency, some countries in
Europe including Germany with the highest rate of 66% is
followed by Austria, Slovenia, Switzerland, Belgium, Nether-
lands and Sweden at a rate of higher than 50%; a total of 23
European countries with a rate of 30% or higher managed
to recycle municipal waste for composting and digestion
with an increasing performance since 2004, when Turkey’s
recycling rate stayed at an unchanged 1% (URL9). On the
other hand, in the US, smaller cities like San Francisco
(California), Portland (Oregon) and Seattle (Washington)
started earlier and had quite similar mandatory programs
to recycle food waste, then came New York City (or New
York) which is a huge metropolis by means of population,
started recycling food waste in 2013, developing the largest
program, aiming to include all city residents and the high-
est rate in the country (URL10). Since 2000, the World Bank
started to finance and advise on many solid waste manage-
ment projects in the countries like Indonesia, China, Azer-
baijan, Argentina, Jamaica, Morocco, Nepal, Pakistan and
Liberia, with the scope of building more sustainable and
livable cities all around the world; using a diverse suite of
products and services, including traditional loans, results-
based financing and technical advisory (URL11). Apart from
these, there are also other waste recycling management
programs in service in Montreal, Canada and in Bangkok,
Thailand to determine sustainable solutions to manage
their solid wastes with the beneficial results in pollution
control, energy recovery and reduction of greenhouse gas
emission to the atmosphere (Polprasert, 2007: 503-506).

Regarding the maritime traffic on the Bosphorus, due to
the 1936 Montreux Convention and 1998 Turkish Straits
Marine Traffic Regulations, it is specifically recommended
(but not compulsory) to use a pilot during an uninterrupted
passage of the Turkish Straits (the Bosphorus and the Dar-
danelles); the absence of a pilot creates a high risk of acci-
dent with other vessels. It also poses dangers to the natural
and built environments. Apart from the overtly destructive
consequences of these policies, it is very difficult to clean
up waste from ships deposited in this environment. For
this reason, precautions should be taken to prevent these
types of passages through the Bosphorus. Experts recom-
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mend safety checks such as the use of a pilot and escort tug
boat for transit ships, being one of the riskiest places along
Bosphorus for sea fires from tanker accidents. Light pollu-
tion along the Bosphorus must also be prohibited to pro-
vide full view to ships so they can better avoid accidents.

Architectural Scale®

In sustainable architecture, choice of materials is criti-
cal. Building energy consumption and preservation of nat-
ural sources are especially important for the protection of
users and the environment. Construction materials should
consume a minimum amount of energy and the extrac-
tion, processing, use, maintenance and waste production
from raw materials should not harm humans or the envi-
ronment (Sayar, Glltekin, & Dikmen, 2009). In the study
area, it was observed that the original timber windows
and doors of some traditional buildings were replaced with
PVC (polyvinylchloride). Higher heat capacity, double-glass
use, and easy maintenance make PVC desirable. Yet, PVCis
listed as a human carcinogen at many public health reports
and thus should not be used (despite being among the
most widespread materials used in Turkey). In that sense,
problematic wooden elements should be replaced with en-
vironmentally sensitive, certified forest products, instead
of PVC. Although the certification of wooden materials has
just begun in Turkey, their use should be promoted (Kap-
tanoglu, 2014: 164). In “Principles for the Preservation of
Historic Timber Structures” published by ICOMOS in 1999,
this issue is highlighted as follows: “The establishment and
protection of forest or woodland reserves where appro-
priate timber can be obtained for the preservation and re-
pair of historic timber structures should be encouraged”
(Ahunbay, 2012: 43).

Additionally, painting the timber facades of buildings
prevents the harmful effects of sunbeams, air pollution,
heat, moisture, and dampness. It also contributes to the
preservation of load-bearing timber materials beneath
the facade’s coating. For this purpose, use of traditional
paints such as linseed oil, oil paint, under-coating, ochre,
and state-of-the-art water vapour-permeable paints with
five to seven years of durability are recommended (Gu-
nay, 2007: 48-49, 245). All of these solutions for structural
problems require a minimum level of intervention. What
is called “passive” conservation systems today, include the
use of natural air conditioning, improvement in construc-
tion materials, and the active use of natural lighting.

Traditional buildings constructed via original building
techniques have offered healthy and thermally-comfort-
able conditions to inhabitants for more than a century.

> The proposals are developed, based on the analysis and evaluation of the
single historic residential building at Ortacesme Street No: 47 (at Fig. 11.
[2]) chosen as a sample from the study area, which has a composite struc-
tural system, composed of brick masonry and timber skeleton, which is the
most common structural system for historic buildings in the study area.
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However, both to ensure continuity in traditional buildings
and obtain data for use in sustainable new-construction ar-
chitectural projects, studies should be conducted that, in
addition to identifying the materials, components, and con-
struction techniques of traditional buildings, analyse natu-
ral air conditioning systems and heat capacity properties.

Active energy consumption is usually decreased to a
minimum in traditional buildings via interior spatial orga-
nization, positioning on the building lot, and construction
materials chosen to work well with the building’s climate,
external temperature, moisture, solar radiation, and wind.
A number of academic studies have been conducted on
this topic at different regions of Turkey. Although they were
performed on traditional buildings with different construc-
tion techniques and in a variety of climatic conditions, the
results have shown their performance to be close to the
standard. A similar multidisciplinary study on traditional
buildings on the Bosphorus University campus would be
an important contribution to conservation research.

Conclusion

Located near the north forests of Turkey, Sariyer con-
situtes an important part of the green structure and the
ecological corridor of the city, also being a major source
of fresh air in Istanbul. On the other hand, Sariyer District
comprising Sariyer and Yenimahalle historic areas, once
being isolated and away from the city center, still carries
the unique characteristics of a Bosphorus village, reflect-
ing a culture of its original historic, cultural and natural
qualities in its modest, warm and tranquil style. On the
other hand, the natural and built heritage is under the
great pressure, as it became a part of a metropolitan city
under the negative impacts of continuous population in-
crease and huge urban developments. Although some of
the authentic qualities have been recently lost, there are
many others left that are in dire need of protection.

Parallel to the aim of this study, the analyses, evalua-
tion and proposals are put forward to conserve this built
environment with its large stock of historic buildings and
its distinctive urban characteristics to improve the overall
quality of life as a former Bosphorus village. But, beyond
that, architectural and urban conservation issues are tried
to be handled in a multi-faceted way as much as possible,
and emphasized through an understanding of sustainabil-
ity and energy efficiency to respond to this major global
concern, developing recommendations for healthier envi-
ronments in a more permanent sense.

Although Turkey participates in the related mutual
agreements and processes, the results show that our
country performance is far behind the other (EU) coun-
tries in terms of energy efficiency and sustainability, and
there is a lot to be done especially in built environments,
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of which the field of conservation constitutes an important
and critical part of it. For more livable environments, it is
believed that an interdisciplinary scientific approach must
be preferred for more holistic and comprehensive solu-
tions with a more decisive country attitude.
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Istanbul’un Kiyilarindaki Yerel Problemler:
Maltepe-Kartal Sahili

Local Problems on the Coasts of Istanbul: Maltepe-Kartal Coastline

Berrak KIRBAS AKYUREK

Bir kiy1 kenti olan istanbul’'un rekreasyon alanlarinin biiyiik ve 6nemli bir bélimiini kiyi bdlgelerindeki kamusal acik alanlar olusturur. Bu
yesil alanlar, metropol hayatinin hizli ve kaotik yapisi icerisinde kentlilerin nefes alabildigi sayil aktivite alanlandir. Ancak, her gecen giin
artan niifus ve gerektirdigi yapilasma, sinirlarini asan istanbul'da rekreasyon alanlarinin gelecegini tehdit etmektedir. Marmara Denizi'nin
kazandirdigi gérsel temas ve suyla etkilesim potansiyeline karsin, istanbullular tarafindan benimsenmeyen, yani daha az sayida kullanici-
nin yararlandigi, hem suda hem de karada aktivitelere olanak vermeyen kiyi alanlari yapilasma ve 6zellesme tehlikesi altindadir. Makalenin
amaci, Maltepe-Kartal Sahil seridi &zelinde istanbul kiyilarinda kullanici kapsayiciligini etkileyen firsat ve problemlerin altini cizmek, kulla-
nicilarn istek ve 6nerilerine dikkat cekmektir. Piknik aktivitesi, mangal yakimi ve dumaninin sebebiyet verdigi cevre ve hava kirliligi ile kiyi
alanlarinin kullanimini etkileyen, fakat mevcut literatiirde yeterince yer bulamayarak tasarim ve planlama asamalarinda g6z ardi edilen
glincel ve yerel bir problem olarak gézlemlenmistir. Calisma kapsaminda, yargisal 6rneklem cercevesinde karsit goriisteki kullanicilarin
problemin ¢oztimune iliskin fikir ve 6nerileri anket ve milakat yontemi ile bir araya getirilmistir. Sonug olarak mekana iliskin farkl goris
ve deneyimlere sahip kullanicilarin katilimiyla elde edilen bulgular, kiyi rekreasyon alanlarinin yerel problemlere ¢éziim Ureterek tasarlan-
masi ve planlanmasi gerekliligini vurgulamistir.

Anahtar sozciikler: [stanbulluluk; kiyi alanlari; kullanici kapsayiciligi; Maltepe-Kartal Sahili; mangal problemi.

ABSTRACT

Public open spaces in the coastal areas constitute important part of the recreational areas in Istanbul. These green spaces are a few of the limited
activity areas where people may relax in the hectic and chaotic metropolitan life. However, the ever-increasing population and rising construc-
tions threaten the future of the coasts of Istanbul. Despite the potential of Marmara Sea as bringing visual and tangible interaction with water,
unused and unwelcome recreational areas in coastline where people cannot perform any activity neither on land nor on sea are in the danger
of destruction and privatization. This paper aims to underline opportunities and treats that effects user inclusiveness in the recreational areas in
the coasts of Istanbul with a research on user’s requests and suggestions in Maltepe-Kartal Coastline. At this juncture, having picnic comes out as
alocal and critical problem, since air and environmental pollution caused by barbecue and the smoke affect the use of the space for different ac-
tivities by different users. Although this problem reduces the user inclusiveness, it is rarely discussed in the existing literature, and mainly ignored
in the planning and design process. In the scope of the work, the ideas of the users from opposite views are gathered together in the framework of
judgmental sample technique by using survey and interview method. Consequently, the findings obtained from the participation of users from
different point of views and experiences on the place highlight that the recreation areas in the coasts of stanbul should be designed and planned
by bringing solution to the local problem:s.

Keywords: Istanbulites; coastal areas; user inclusive; Maltepe-Kartal Coastline; barbeque problem.

Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Béliimdi, Bina Arastirma ve Planlama Programi, istanbul

Basvuru tarihi: 19 Temmuz 2017 - Kabul tarihi: 01 Nisan 2019
iletisim: Berrak KIRBAS AKYUREK. e-posta: berrakkirbas@gmail.com

© 2019 Yildiz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi - © 2079 Yildiz Technical University, Faculty of Architecture

308 CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2
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Giris

Kuzeydoguda Agva, kuzeybatida Yalikoy, glineydoguda
Tuzla ve giineybatida Silivri ile sinirlanan istanbul; istanbul
Bogazi ile ikiye bolinmesi sebebiyle ile alti tarafi denizler-
le gevrili benzersiz bir kiyi kentidir. Kiy1 seridinin toplam
uzunlugu alt1 yiz kirk yedi (647) kilometre olup, toplamda-
ki otuz dokuz (39) ilgesinden yirmi Gigciintin (23) Karadeniz’e
ve/veya Marmara Denizi'ne kiyisi bulunmaktadir. Ancak
tlim bu cografi olanaklarin ve dogal giizelliklerin igerisinde,
istanbul kentinde daimi yasayanlar veya kenti kisa siirede
ziyaret eden topluluk ile deniz arasinda ¢ogu zaman sek-
teye ugrayan iliskinin cok da gicli olmadigi séylenebilir.
Oyle ki, istanbul’un fethinden giiniimiize kadar olan tarih-
sel silireg icerisinde deniz ve kentliler arasindaki iligkinin
gorsel temasin otesine gecerek suyla temas ve suyu kul-
lanma becerilerine donisemedigi goralur (Kilig, A. 1999).*
GunlUmiuzde, kirlilik ve deniz trafigi sebebiyle sayili sahiller
hari¢ istanbul’da denize girilememesi, su sporlarinin ve
aktivitelerin sinirh olmasi, kiyi alanlarinda artan ticari ve
ozel yapilasma su ve kentli arasindaki kisith iliskinin basli-
ca sebepleri olarak siralanabilir. Bu baglamda, istanbul’un
kiyilarindaki rekreasyon alanlari, kentlilerin deniz ve su ile
etkilesimde kalabildikleri nadide kamusal agik mekanlar
olarak gbze carpmaktadir.

istanbul’da rekreasyon alanlarinin yogunlastigi kiyilar
arasinda 6ne cikanlar: Kadikoy kiyilari, Halig kiyilari, Zeytin-
burnu Sahili, Bliylikcekmece-Bakirkdy Sahili, Maltepe-Kar-
tal Sahil seridi, Pendik ve Tuzla sahil seritlerinde bulunan
sahil yolu ile deniz arasinda kalan rekreasyonel alanlardir.
Ne yazik ki, bu mekanlarin ‘iyi’ tasarlanmamasi ve dolayi-
siyla yeterince kullanilmamasi, bakimsizlik ve kirlilik, ula-
sim ve erisim problemleri ve daha bir¢ok olumsuz durum
sebebiyle, kiyilardaki rekreasyon alanlarinin kamusal agik
alan niteliklerini tam anlamiyla yerine getiremedigi goz-
lemlenen bir problemdir. Calismanin ¢ikis noktasi da, bir
kiyi kenti olan istanbul’un kiyilarindaki rekreasyon alanlari-
nin kullanimina iliskin gézlenen olumsuzluklardir.

Makale kapsaminda, Maltepe-Kartal Sahili boyunca
uzanan, Maltepe’de 2014 yilinda tamamlanan dolgu ala-
ni? bitiminden baslayarak Kartal iskelesine kadar kesintisiz

t Kentin kurulusunda savunma, ulasim ve ekonomik aktivitelerde su etkin
rol oynamigtir. Cumhuriyet dénemiyle kentli ve su arasindaki iliski giigle-
nerek artmis, ancak 1980’lerden itibaren yapilan kiyi dolgulari ve kentsel
dizenlemelerle boyut degistirmistir. Mimar Sehir Plancisi Ali Kilig “Kiyidan
Geri Cekilme Siirecinde Kent-Kiyi iliskisi, Kentsel Kiyi Tanimi ve Bu Kavrama
Dayali Kentsel Kiyi gelistirme Stratejileri: istanbul Ornegi” isimli doktora
tez calismasinda istanbul’da kentli ve kiyi arasindaki iliskileri tarihsel siireci
farkli ddnemlere ayirarak ayrintili olarak incelemistir. ilgili doktora tezinden
kentli, kiy1 ve deniz arasindaki degisen iliskiler ayrintil olarak incelenebilir
(Kilig, A. 1999).

Maltepe Sahil Parki veya Orhangazi Sehir Parki olarak da adlandirilan dol-
gu alanin ¢alisma kapsamina alinmamasinin sebebi, alanin gerekliligine ve
niteligine iliskin tartismalarin siiregelmesi ile birlikte Park’in kiyi seridindeki
diger yesil alanlardan fiziksel olarak ayri bir mekan tarif etmesidir. Maltepe
kiyisinda olusturulan dolgu alaninin niteligi, kentsel aktivitelere olan etkisi
ve kent hafizasinda yarathgi etki baska bir ¢alismanin konusu olup bu ma-
kale kapsaminda irdelenmemistir.

~
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devam eden sahil yolu ile deniz arasinda kalan rekreasyon
alani ele alinmistir. Sahil yolunun kuzeyinde yer alan yesil
alanlarda da mangal yakilmasina ragmen kiyi ile iliskile-
rinin arag yolu ile kesintiye ugramasindan 6tird calisma
kapsaminda incelenmemistir. istanbul’daki diger tiim kiyi
alanlari gibi Maltepe-Kartal Sahili'nin de ‘degistirilebilen’
Kiyt Kanunu ile yapilasma ve 6zellesme tehdidi altinda
bulundugu soéylenebilir.®> Kiyi alanlarinin rant adina yok
edilmemesi, ancak daha cok sayi ve cesitlilikte kullaniciya
hitap etmesi ve dolayisiyla kentliler tarafindan benimsen-
mesi ve sahip ¢ikilmasiyla miimkin olabilir. Bu 6ngéri ile
olusturulan calisma cergevesinde, Maltepe-Kartal Sahili
boyunca uzanan rekreasyon alanlarinin kullanici mem-
nuniyetinin, kullanici sayisinin ve kullanici gesitliliginin
(farkli yas grubundaki insanlar, farkli aktivite yapma istegi
icindeki bireyler, farkli sosyo-ekonomik statliye sahip vb.)
¢ogaltilmasi ile alanin halk tarafindan daha fazla kullanil-
masini saglayacak onerilerin derlenmesine odaklanilmis-
tir. Calisma kapsaminda;

- Maltepe-Kartal Sahil seridindeki firsatlarin ve prob-
lemlerin tespit edilmesi,

- Yesil alanlarin daha kaliteli mekanlara dénustirdl-
mesi adina kullanicilar tarafindan arzu edilen istek ve
onerilerin toplanmasi, amaglanmaktadir.

Bu dogrultuda, calismanin literatiir bolima Kamusal Agik
Alanlarin Niteligi Uzerine Yapilan Calismalar ve istanbul’a
Ozgii Calismalar olarak iki ana baslk altinda incelenmistir.
ilk olarak, mevcut literatiirde kullanici kapsayicihigi izerine
odaklanan, kullanici memnuniyetini ve mekanin yasanabi-
lirligini konu alan glincel calismalardaki varsayimlar ve ta-
sarim stratejileri kiy1 alanlari Gizerinden incelenmistir. Daha
sonra, Istanbul’a 6zgii ¢alismalardan kisaca bahsedilerek
calisma alaninin 6zellikleri irdelenmistir. Calismanin hipo-
tezi, iki bashktaki incelemeler sonucunda Maltepe-Kartal
Sahil seridine 6zgl olumlu (firsatlar) ve olumsuz gézlemler

3 3621 Sayil Kiyt Kanunu (Kabul Tarihi: 04.04.1990, RG 17.04.1990/20495)
dogrultusunda kiyilar; kiyr gizgisi (suyun kara pargasina degdigi nokta)
ile kiyr kenar gizgisi (kiyr gizgisinden sonra kara yoniinde su hareketliligi-
nin olustugu alan) arasindaki alanlar olarak tanimlanir. Sahil seritleri ise,
2013 yilina kadar “kiyi kenar gizgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak
en az 100 metre genisligindeki alanlar” olarak tanimlanmistir (Degisiklik:
13.10.1992/21374) (Degisiklik: 25.03.2011/27885). 2013 yilinda ilgili pa-
ragraf degistirilmistir (Degisiklik paragraf: 02.04.2013/28606): “iki bolim-
den olusan sahil seridi kullanim amaci, topografya ve dogal esiklere gore
uygulama imar plani karari ile belirlenir. Sahil seridinde yapilacak yapilar
kiyr kenar gizgisine en fazla 50 metre yaklasabilir. Yapi yaklasma mesafesi
icerisinde kalan alanlar uygulama imar plani ile gezinti alanlari, dinlenme ve
bu yonetmelikte tanimlanan rekreaktif alanlar ve yaya yollari olarak diizen-
lenebilir.” Ayrica, kiyi kenar gizgileri Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan
“onaylanmis kiyi kenar gizgisi” ve “onaylanmamis kiyi kenar ¢izgisi” olarak
ikiye ayirilir ve itirazlar dogrultusunda degistirilebilmektedir (26.03.2018
tarihinde  http://csb.gov.tr/sss/kiyi-kenar-cizgisi-tespit-ve-onay-islemleri
adresinden erisildi). Kiyi alanlarina ait yasal dizenlemeler, mevzuatlarda ya-
pilan degisiklikler ve ilgili dizenlemelerin tarihsel gelisimi igin ayrica bknz.
Turoglu H., Yigitbasioglu, H. (2014). Yasal ve Bilimsel Boyutlariyla Kiy1. istan-
bul: Anka Matbaa. Makale kapsaminda yazar kiyi kusaginin disurilmesi ve
kiyr kenar gizgisinin degistirilebilir hale gelmesi ile ilgili mevzuat degisiklikle-
rini goz onuinde bulundurularak kiyr alanlarinin yapilastirma tehdidi altinda
olduguna deginmistir.
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(tehditler) tespit edilerek yerel problemler ve olasi ¢6ziim-
leri Gizerinden olusturulmustur. Kullanicilarin goris ve 6ne-
rilerini degerlendirmek adina, ¢alismada kullanilan yonte-
min anket ve milakat teknigi olmasi uygun gorilmistir.

Kamusal Acik Alanlarin Niteligi Uzerine Yapilan
Calismalar

Maltepe-Kartal Sahil seridindeki deniz ve sahil yolu ara-
sinda kalan yesil alanlar birer kamusal agik alanlardir. Bu
sebeple, kullanilan kavram ve tanimlarin irdelenmesi ile
birlikte kamusal agik alan kavramina iliskin ¢alismalarin
incelenmesi son derece 6nemlidir. Acik alan ve yesil alan
kavramlari birbirine es kavramlar olmadigi gibi kiyi alanla-
rini “park” tanimi ile kisitlayici bir anlamsallik icerisinde ele
almak son derece yanlistir.

Kamusal acgik alan kavramlari arasindaki farkliliklari agik-
lamak adina Carr, Stone, Rivlin ve Francis’in 1992’de yazmis
olduklari “Public Urban Spaces” isimli calismadaki kentsel
acik alanlara dair yapilan siniflandirma kiyi mekanlarini
daha dogru tanimlamak adina énemli bir kaynak olarak in-
celenebilir. ilgili siniflandirmaya gére kentsel acik alanlar,
meydanlar, parklar, cadde ve yol akslari, oyun alanlari ve
rekreasyon alanlaridir (Carr vd., 1992). Kiyi alanlari bu si-
niflandirmanin igerisinde rekreasyon alanlari olarak tanim-
lanirlar. Bu anlamda, kiyi alanlari yesil alan olma 6zelligi ile
sadece bir park alani veya yesil alan olarak tanimlanamaz.
Kiyi alanlari icerisinde barindirdigi parklar, sosyal tesisler,
spor sahalari, yuriyis ve bisiklet alanlari ile bitiinlinde
farkh aktiviteleri bir arada barindiran bir rekreasyon, bir
“eglence” alanidir. Ayni zamanda kiyi alanlarinda suya da-
yali spor aktiviteleri de gbzlemlenebilir.

Rekreasyon alanlarinda bireylerin zaman gegirme gerek-
liligi ve bu alanlarda yapilan aktivitelerin sosyal, toplum-
sal ve fiziksel 6Gnemi ¢ok sayida ¢alismada dile getirilmis-
tir. (Argyle 1996; Caldwell 2005; Craike ve Coleman 2005;
Csikszentmihalyi 1990; Driver vd. 1991; Edginton vd. 2002;
Hills ve Argyle 1998; Murphy vd. 1991; Shannon ve Shaw
2005). Rekreasyon alanlarinin, meydanlarin, parklarin,
oyun alanlarinin kisaca tim kamusal agik alanlarin tasar-
lanmasi ve mevcut durumlarinin iyilestirilmesine dair bir-
cok arastirma bulunmaktadir. Makale kapsaminda giincel
lic komitenin ortaya koydugu calismalar vurgulanmistr,
komitelerin yaptiklari arastirma ve uygulamalar dogru ta-
sarlanmig bir kamusal agik alanin 6zelliklerini vurgulamaya
yardimci olabilecek niteliktedir.

- GMA, Interagency Committee for Outdoor Recreati-
on, ABD

- CABE, Commission for Architecture and the Built En-
vironment, ingiltere

- ODPM, Llewelyn Davies Yeang Architecture and Plan-
ning, ingiltere

GMA, ingilizce aciimiyla Growth Management Act, ce-

virisiyle blylme hareketi olarak adlandirilabilecegimiz
ABD’li komitenin kentsel agik alanlar (izerine yapmis oldu-
gu cok sayida (tamamlanmis ve devam eden) kentsel agik
alan tasarimi ve diizenlemesi bulunmaktadir. “Planning for
Parks, Recreation, and Open Space in Your Community”
isimli kitap bu komitenin yapmis oldugu tasarimlarin arka
planini olusturan bilgi, birikim ve varsayimlar hakkinda
onemli notlar icerir (GMA, 2005). GMA komitesinin yapmis
oldugu tasarimlara iliskin kararlarin projede kaynak olarak
kullanilmasinin en 6nemli sebebi, tasarim adimlari igerisin-
de kullanicilarin katilimi ile yapilan diizenlemelerin istek ve
Oneriler gergevesinde gelistirilmesidir.

1999 yilinda Londra’da kurulmus, ingiltere’de hiikiimete
kentsel acik alan ve kamusal alanlarin diizenlemesinde da-
nismanlik yapan bir komisyon olan CABE grubu, Chartered
Association of Building Engineers konuyla ilgili cok sayida
seminer ve konferans diizenlenmektedir. Ayrica yaptiklari
¢alismalara iliskin pek ¢ok yayin basiimaktadir. CABE ko-
misyonu tarafindan yayinlanan “Open Design Strategies”
kitabi iyi tasarlanmis yesil alana iliskin 6n kabuller icermek-
tedir (CABE Space, 2009).

ODPM, Office of the Deputy Prime Minister, ingiltere’de
surdirdlebilir tasarimlar yapmak adina kurulmus bir ko-
mitedir. Komitenin en 6nemli isimlerinden mimar Lle-
welyn Davies Yeang (2006) “Quality of Place: The North’s
Residential Offer” isimli yayininda mekanin kalitesini dort
boyutuyla irdelemistir. Yeang mekan kalitesinin dort bo-
yutunu mekanin “yasanilabilirlik seviyesi” cergevesinde
incelemistir. Bir baska deyisle, mekanin kalitesi artarsa
mekanin yasanilabilirligi artmaktadir (Tablo 1).

Ug komitenin altini gizdigi planlama adimlari, kamusal
alanin ozelliklerine iliskin maddeler ve mekan kalitesinin
boyutlari, calisma icerisinde bahsedilen ‘iyi’ tasarlanmis
kamusal acik alanin niteligini belirleyen varsayimlar ola-
rak kabul edilmistir. Bu varsayimlar genel tasarim prensip-
leridir. Bir kamusal agik alan olan kiyi alanlarinin kullanici
kapsayiciligini artiracak planlama ilkelerine isaret eder. ‘yi
tasarlanmis’ kamusal agik alanlarin niteligine deginerek
(karada ve suda gerceklestirilebilen) rekreasyon aktivitele-
rine olanak saglayacak mekanlarin nasil tasarlanabilecegi-
ne iliskin ip uglari barindirir ve mekan kalitesinin tasarlan-
masi, tartisilmasi ve gelistirilmesi gerekli farkh boyutlarini
belirtir.

istanbul’a Ozgii Calismalar

Yukarida bahsi gegen arastirmalar, kamusal acgik alan ta-
sarimina iliskin irdelemelerde yararlanilacak verilere isaret
etmektedir. Yabanci kaynaklara ait ¢alismalar ve kabul edi-
len varsayimlar elbette ki tGlkemizdeki kiyi alanlarinin iyi-
lestirilmesi adina da 6nemli tespitler icerir. Ancak Amerika
ve Avrupa kentlerinde basari saglayan bu arastirma ve ve-
rilerin istanbul kiyilari icin de yiizde yiiz basari géstermesi
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Tablo 1. GMA, CABE ve ODPM komitelerinin acik alan tasarimina iliskin varsayimlari

GMA

CABE ODPM

Kamusal acik alanin planlama adimlan
belirlenmistir.

iyi tasarlanmis kamusal acik alanlarin
ozellikleri maddelemistir.

Kamusal acik alanin mekan kalitesi
dort (4) boyutuyla irdelenmistir.

1. Amaglarin ve genel planlama cercevesinin
olusturulmasi

2. Halkin katilimr ile komisyon olusturulmasi

3. Mevcut durumun arastirilmasi, problemlerin
ve firsatlarin tespiti

4. Oncelik ve hedeflerin belirlenmesi

5. Destek kuruluslara dair listelerin
olusturulmasi

6. Alanin ihtiyag ve gereksinimlerini
karsilayacak butcenin belirlenmesi

7. Kamunun yararina projenin sekillendirilmesi

8. Plan alternatiflerinin olusturulmasi

9. Alanaiiliskin projenin yasallastiriimasi

10.Projenin uygulanmasi

11.ilgili projenin yayinlanmasi ve duyurulmasi

Surdurulebilirlik

Cevresel kalite

Kimlik Guraltald mi? -Sessiz mi?
Tanimlilik Kirli mi?
Erisilebilirlik Kalabalik mi?
Okunabilirlik
Adaptasyon Fiziksel kalite
Kapsayicilik Park ve yesil alanlarin kalitesi
Peyzaj

Yerin islevsel kalitesi
Yaya gezinimi
Ulasilabilirlik

Glvenli yerler
Sug orani
Sosyal olmayan davranislar
(istenmeyen kullanicilar)

s6z konusu degildir. Tum arastirmalarin kendi baglami ve
icinde bulunduklari kent ve kiltir ¢cercevesinde tartisiima-
si blyiik dnem tasir. Makalenin bu bélimiinde, istanbul
kentine dzgii; istanbul’'un kiyilari ve rekreasyon alanlarina
iliskin calismalardan kisaca bahsedilerek akabinde ¢alisma
alanina odaklanilacaktir.

Turkiye’de 3194 sayili imar kanunun, 02.09.1999 ta-
rihli Plan Yapimina Ait Esaslara Dair Yonetmeligi'ne gore,
kisi basina olmasi gerekli yesil alan miktari 10 m? olarak
belirlenmistir. World Cities Culture Forum tarafindan yapi-
lan park ve bahgeleri kapsamina alan arastirmalara gore
istanbul icin, 2013 yilinda bu oran %1.5, 2015 yilinda %2.2
seklindedir (Url 01).* Dinya kentlerinde: Berlin, %14.4
(2011 verileri), Amsterdam, %13.0 (2015 verileri), Roma,
34.8 (2014 verileri), New York, %27.0 (2015 verileri) ola-
rak tespit edilmistir. Bu verilerden yola cikarak yesil alan ve
dolayisiyla rekreasyon alanlarinin istanbul kentinde olmasi
gerekenin ¢ok altinda oldugunu soyleyebiliriz..

istanbul’daki rekreasyon alanlari Marmara Denizi ve is-
tanbul Bogazi kiyilarinda yogunlasirken (Sekil 1), Avrupa
Yakasinda Anadolu Yakasina oranla daha fazla rekreasyon
alani ve aktivite imkani bulunmaktadir, ancak Anadolu Ya-
kasinin nifusu daha disuktir (Kara, Demirci, 2010; Sali-
hoglu, Turkoglu, 2016).° Anadolu Yakasi'nda kiyi seridi ile
D-100 karayolu arasinda yogunlasan rekreasyon alanlari,

4 Verilerdeki 2013 ve 2015 yillari arasindaki degisim bu siireg igerisinde yapi-
lan dolgu alanlarina (Kazligesme ve Maltepe) isaret etmektedir.

5 Tirkiye istatistik Kurumu’nun (TUIK) 2017 yilina ait verilerine gére Anadolu
Yakasinin ntfusu 5.302.858 iken, Avrupa yakasinin nifusu 9.726.373'tur.
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Avrupa yakasinda “kismen homojen” bir dagilim gosterir,
ayrica kiyi alanlari i¢ kesimlere gore rekreasyon alani ve
aktiviteler baglaminda ¢ok daha zengin olanaklara sahiptir
(Salihoglu, Turkoglu, 2016).

istanbul kiyilari, uzunlugu ve cografi konumu, mevcut ta-
rihi yapilar (liman, kale, vb.), dogal korunakli kiyilari, elve-
risli iklim sartlari, olanak tanidigi manzaralari ve daha ¢ok
sayida firsati bir arada barindirmasi ile tiim istanbullularin
yararlanabilecegi kamusal acik alanlari tanimlamaktadir.
Ancak, basta cevre, deniz, glirGlti ve hava kirliligi, plansiz
kentlesme, arazi kullanim politikalari ve artan gog¢ oranlari

Karadeniz A

Marmara

Lejant
1 ek

Denizi

——— —— — 113

Sekil 1. istanbul Rekreasyon Alanlari Dagilim Semasi. (Kara ve De-
mirci, 2010 tarafindan hazirlanan harita yazar tarafindan gilincellesti-
rilmistir).
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olmak Uzere kiyi alanlari ¢ok sayida tehdit altindadir (Ayat
vd., 2007). Ne yazik ki, istanbul’daki kiyilarinin icinde bulun-
dugu tehditlerin halen ¢éziime ulastirllamadigi ve rekreas-
yon alanlarinin yapilasma ve yok olma tehlikesinin devam
ettigi soylenebilir. Calisma alani olarak ele alinan Maltepe-
Kartal Sahili de 1987-2007 yillari arasindaki 20 yillik slirecte
yapilagsmanin artigi kiyilardan biri olmustur (Kurt, vd., 2011).
Ve halen bu tehdit devam etmektedir. Ek olarak, 2013 yilin-
da tanitihp 2014 yilinda hizmete agilan Maltepe Sahil Parki
dolgu alani Maltepe-Kartal Sahilini, kiyi alanlarini, bolgedeki
yapilasmayi ve etkilemektedir. Dolgu alani kiyidaki morfo-
lojik degismeleriyle birlikte literatiirde ¢ok sayida tartisma
icerisinde yer bulmaktadir. Alanin kentsel hafizanin degisimi
lizerindeki etkin rolli de yine bu tartisma ve calismalarda
sorgulanmaktadir. Buna karsin, dolgu alani disinda kalan
mevcut Maltepe-Kartal Sahil seridini irdeleyen ve problem-
lerine deginen galismalarin gorece azligindan bahsedilebilir.

Calisma Alani: Maltepe-Kartal Sahili

CGalisma alaninin glineyinde Marmara Denizi yer alirken,
kuzeyinde Maltepe ilgesine bagli, Yali Mahallesi, Kartal il-
cesine bagl, Kordonboyu Mahallesi yer almaktadir (Sekil
1). Bu kiyi seridi yaklasik yedi (7) km boyunca denize pa-
ralel olarak kesintisiz devam eden yesil strekliligi ile diger
rekreasyon alanlari arasinda 6n plana ¢cikmaktadir. Olustu-
rulan 2, 4, 8, 10 ve 15 km yarigapinda hizmet verebilme
alan indeksi, alanin Anadolu Yakasi 6zelinde on (g (13) ilge-
den on ikisine (12), dolayisiyla Anadolu yakasi nifusunun
%90’k bir bolimiine etki edebilme potansiyelinin altini
cizmektedir (Sekil 2).

Maltepe ve Kartal ilgeleri istanbul’'un ¢ok niifuslu bél-
geleri olup rekreasyon alanlarinin yetersiz oldugu ilgelerdir
(Kara, vd., 2007). Bu baglamda, Maltepe-Kartal Sahil seri-
dinin kiyidaki gizgisel uzanimi, Anadolu yakasi igerisindeki
cografi konumu ve hizmet alani ile kritik bir 6nem tasidigl
soylenebilir.

Calisma alaniicerisinde ¢ocuk oyun parklari, spor sahala-
ri, oturma alanlari, bisiklet ve yuriyus yollari, tuvaletler, ka-
feler ve sosyal tesisler (Dragos Belediye Tesisleri) bulunmak-
tadir. Calisma alaninda gozlenen baslica aktiviteler; yiriyis
ve kosu, spor aletleri kullanimi, evcil hayvanlarin gezdirilme-
si, bisiklet, paten ve kaykay kullanimi, sandal gezintisi, balik
tutma, grup bulusma ve sohbetleri ve piknik yapmak olarak
siralanabilir. Alani daha iyi kavramak adina, istanbul kiyila-
rindaki genel firsatlar ve tehditler géz 6niinde bulunduru-
larak, olumlu ve olumsuz gézlemler derlenmistir (Tablo 2).

Tablo 2’deki bir ¢ok gozlem Diinya’nin farkh noktala-
rindaki rekreasyon alanlari i¢in de soylenebilecek genel
gozlemlerdir. Ancak, baglama 6zgl ve kultlrel bir mesele
olarak Maltepe-Kartal sahil seridinin piknik alani olarak
kullanilmasi; yogun mangal dumanin yarattigi karbonmo-
noksit (CO) salinimiyla olusan hava kirliligi ile mekan kali-
tesinin dismesi ve alanin kullanim amaci disina gikilmasi
dikkat ceken yerel bir problemdir. istanbul’un diger kiyi
alanlarinda da gozlenen, tartisilan ve sikayet edilen durum
mevcut literatlirde ¢ok da (izerine deginilen bir problem
olmamustr.

Ulkemizdeki kamusal alanlar “herkesin” alani olma-
sindan ziyade “hi¢ kimsenin” alanidir (Tanyeli, 2005).
istanbul’un kiyilarinda yapilan piknik aktivitesinin de sebe-
bi bu alanlarin birer kamusal alan olarak benimsenmemis
olmasi Tanyeli’nin degindigi gibi “herkesin alani degil, hig
kimsenin alani” olarak goriilmesinden kaynaklanmaktadir
(Glner, 2010). Mangal kiltarid Osmanli zamanindaki me-
sire kiltlrtinden gelmektedir. Burada 6nemli olan, piknik
yapilan, mangal yakilan mesire alanlarinin kimsenin miil-
kiyetinde olmayan, atil alanlar olarak gériilmesidir (Glner,
2010). Bir baska deyisle, piknik ve mangal meselesi alanin
kullanicilar tarafindan benimsenmediginin, sahiplenilme-
diginin bir gostergesi olabilir.

istanbul il sinirlari icerisinde mangal yakmanin serbest
oldugu piknik alanlari elbette ki mevcuttur: Tayakadin pik-

Maltepe-Kartal Sahili'nin konumu ve hizmet verebilme alan indeksi.
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Tablo 2. Maltepe-Kartal Sahili'ne iliskin gozlemler

Olumlu gozlemler (firsatlar)

Olumsuz gozlemler (problemler)

- Mevcut bisiklet yollari, spor aletleri, yer yer konumlandiriimis spor
sahalari ile kullanicilarin ¢ok sayi ve cesitlilikte spor aktivitelerini
gerceklestirebilmesi

- Yaklasik 8 km boyunca siiregelen yesil sahil seridi kentlilere bir
yuruyls aksi tanimlamaktadir.

- Kullanicilar yesil alanlarda bulunan (bank vb.) oturma
elemanlarinda bireysel veya grup halinde zaman gecirebilme
olanagi

- Yesil alanlarin haftanin her giinti, giindiiz ve gece 7/24 hic
bir ticret 6denmeksizin, glivenlik kontroliinden gegmeden
kullanilabilmesi

- Mevcut cay bahgeleri, sosyal tesisler ve tuvaletler

- Mevcut cocuk oyun alanlarinin ebeveynler ve cocuklar tarafindan
kullanilmasi

- Sahil yoluyla alana ulasim kolayhgi

- Egimin bulunmadidi alanin engelli kullanicilar tarafindan
rahatlikla kullanilabilmesi

- Kirlilik (cevre, deniz, hava)

- Kentsel donatilarin (banklar, ¢cop tenekeleri, spor aletleri vb.)
eksikligi ve/veya bakimsizligi

- Bazi ¢cocuk oyun alanlarinin dogru tasarlanmis olmamasi/veya
cocuk oyun alani eksikligi

- istenmeyen kullanicilarin (dilenci, uyusturucu kullanan gencler
vb.) mekanlarin kullanimini engellemesi

- Sahil yollundaki yogun arag trafiginden kaynaklanan gurdlti

- Guvenlik ve emniyet problemleri

- Sahil yolunun béllci etkisi ile alana ulasim gugligi

- Yesil alanlarin yeterince bakimli olmamasi
(¢imlerin diizenli bicilmemesi, agaclarin diizenli budanmamasi
vb.)

- Alanlarin piknik alani olarak kullanilmasi ve alanda mangal
yakilmasi

nik alani (Arnavutkoy), Polonezkoy Tabiyat Park (Polonez-
koy), Belgrad ormani (Maslak), Samlar Tabiat Parki (Arna-
vutkdy), Aydos Mesire Yeri (Kartal), Degirmenburnu Tabiat
Parki (Heybeliada), Goktirk Goéleti (Esenler) Mesire Yeri.
Ancak tiim bu mesire alanlar giris licretli olup istanbul-
lulari kiyi alanlarinda mangal yakmaya ve piknik yapmaya
yonlendiren bir diger 6nemli sebep olarak goérilebilir.

Boylelikle, kiyi alanlarinda mangal yakilmasinin énemli,
glincel ve llkemize 6zgl bir problem olarak ele alinmasina
ve bu makale kapsaminda irdelenmesine karar verilmistir.
Clinki bolgenin kamusalligina zarar veren bu aktiviteyi gor-
mezden gelen, gerceklikten ve baglamdan uzak tartismala-
rin, calisma alani 6zelinde ve genel anlamda istanbul kiyilari
ile ilgili bir katki saglayabilecegi diisiinilmemektedir.

Yontem

Literatlr ¢alismasini ve alana iliskin gozlemleri igeren
kesfedici arastirma siirecinden sonra Maltepe-Kartal kiyi-
sindaki problemleri cozmek adina iki dnemli soru lzerinde
durulmustur.

- Maltepe-Kartal Kiyisindaki yesil alanlarin mekan kali-
tesi nasil artirilabilir?

- Maltepe-Kartal Kiyisindaki yesil alanlarin kullanici

kapsayiciligi nasil genisletilebilir?

Ve bu sorulara olasi bir ¢6ziim; ‘mekan kalitesinin artiril-
masi kullanici kapsayiciigini artirir’ seklindedir. Gozlemler
sonucunda kiyi alanlarindaki en biyik problem, mangal ya-
kimi olarak belirlenmistir. Mekan kalitesine zarar veren bu
aktivite Uzerine ¢oziimler Uretilmedigi siirece mekan kalite-
sinin artmasi miimkun degildir. Boylece kesfedici arastirma
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strecinin sonunda kurulan hipotez asagidaki gibidir.

- Mangal Probleminin ¢6ziilmesi mekan kalitesini arti-
rarak kullanici kapsayiciligini artirir.

Bu dogrultuda yapilan calisma ile mangal yakimi/du-
mani problemine iliskin dneri ve gorislerin toplanmasi ile
Maltepe-Kartal Sahilindeki rekreasyon alanlarinin mekan
kalitesinin artirilmasina yonelik fikirler gelistiriimesi hedef-
lenmektedir. Gériismeler yargisal 6rneklem cercevesinde
iki farkli insan grubuyla yapilmistir. Arastirmanin ikiye ay-
rilan ana kitlesinin birinci bélimand ‘karsit gorls’ ismiyle
adlandirilan Maltepe-Kartal Sahilinde mangal yakilmasina
karsit olan insanlar olusturur. Bu gruba dahil edilecek go-
rismeler yesil alanlarda mangal aktivitesi haricinde zaman
geciren bireylerin rastlantisal olarak secilmesiyle olustu-
rulmustur. Diger grup ise, ‘destekleyenler’ olarak tanim-
lanmig, gorismeler Maltepe-Kartal Sahilinde hali hazirda
mangal yakan, dolayisiyla mangal yakilmasini destekledigi
ongorllen bireyler arasindan segilerek gerceklestirilmistir.

Anket ve milakat ¢alismalarinin amaci, Maltepe-Kartal
Sahilindeki rekreasyon alanlarindaki problemlerin 6nce-
liklerini belirlemek ve yeniden diizenleme gibi bir durum
s6z konusu oldugunda halkin fikir ve onerileri ile kullanici
memnuniyetini artiracak tasarim énerileri olusturmak adi-
na bir adim atmaktrr. Bu cercevede, ana kitlenin gorisleri-
ne gore ikiye ayrilmasiyla alanda mangal yakilmasi prob-
lemine iliskin iki farkli bakis agisindan goériis ve Oneriler
toplanmistir. Boylelikle probleme iliskin olusturulabilecek
¢0zUm Onerilerinin iliskisel, cok boyutlu, insancil ve uzlas-
maci olacagl 6ngorilmektedir. Kiyi alanin kullanimina yo-
gunlasan bu c¢alisma su sporlari ve denizde gercgeklestirilen
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aktiviteleri kapsamina almamistir. Makale, insanlarin deniz
ile iliski kurma bigimini su aktiviteleri Gzerinden degil, kiy
alanlarini kullanma bigimleri izerinden irdelenmistir.

Arastirma ve Bulgular

CGalisma kapsaminda yapilan anket ¢alismasi 01-05 Ma-
yis 20156 tarihlerinde istanbul’un giinesli ve sicak bes giinii
icerisinde tamamlanmistir. Anket ¢alismalarinda hata var-
yansinin en aza indirilmesi ve orneklemin evreni temsil
etme glicli gibi hususlar dikkate alindiginda érneklem bi-
yuklGgliniin en az 30 kisi olmasi gerekmektedir. Deneysel
arastirmalarda ise her grup icin en az 15 katilimci olmasi
tavsiye edilmektedir. (Akarsu, 2014). Calisma kapsaminda
toplamda kirk kullanici ile gerceklestirilen (40) anket, yar-
gisal 6rneklem cergevesinde “karsit goriis” (anket 1) ve
“destekleyenler” (anket 2) olarak esit sayidaki (20-20) iki
farkh grupla tamamlanmistir. Anket calismalarina ek ola-
rak 5-5 olmak Uzere toplamda on (10) mulakat yapilmistir.
Bu miulakatlardan ikiser tanesi anket ¢alismalarindan 6nce,
digerleri ise anket calismalari bittikten sonra yapilmistir. ilk
milakatlar anket ¢alismasindan énce bir 6n ¢alisma niteli-
gi teskil ederek anket sorularinin olgunlastiriimasini sagla-
mistir. Anket sonrasinda yapilan goriismeler anket sorula-
rina verilen cevaplarin arkasindaki sebepleri anlamaya ve
daha aciklayici bilgilere ulasmaya yardimci olmustur.

Anket calismasi kapsaminda yonlendirici, cok amacli ve
yanhs anlasilabilecek, ¢ok uzun ve karmasik sorulardan ka-
¢inilmistir. Anket igerisindeki ilk sorular kullanici tanimaya
yonelik sorulardir, ayrica bu sorularda kullanicilarin Malte-
pe-Kartal sahilini hangi siklikla, ne sekilde ulasarak, giinin
ve haftanin hangi zamanlarinda kullandiklari sorulmustur
(Sekil 3 ve 4).

Genel Bilgiler

Anket 1 numarali, karsit goriis grubundaki kullanicilarin
%44’0 alani her giin, %26’sI haftada 1-2 kez kullanmakta-
dir. Alanda vakit gegirilen zaman dilimleri sirasiyla aksam
%58, sabah %32 ve %10 oran ile 6glendir, gece kullanimini
isaretleyen olmamistir. Her iki gruptaki kullanicilarin %70’i
yakin cevrede oturmaktadir (2-4 km). Anket 2 numarali,
destekleyenler grubundaki kullanicilarin %64’G alani haf-
tada 1-2 kez kullanmaktadir. Alanin gliniin dilimlerine gére
kullanimi sirasiyla %48 aksam, %32 sabah ve %20 6glen sa-
atleridir, yine gece kullanimini isaretleyen olmamistir. Veri-
len cevaplar milakatlarla desteklendiginde varilan sonug,
karsit gorlis grubundaki kullanicilarin rekreasyon alanlarini
daha dizenli ve sik kullandiklari yoniindedir. Bu durumun
baslica sebebi, yakin ¢evrede oturan bireylerin spor akti-
vitelerini diizenli olarak bu alanlarda gergeklestirmeleridir.

& Calismanin 2016 yilinda tekrar edilerek ilgili veriler ile glincellenmesi amag-

lanmigtir. Ancak bir 6nceki yila gore yagisli gecen mayis ayl, Ramazan ayinin
erken baslamasi ve akabinde siiregelen 15 Temmuz Yuriyusleri ile 2015 ve-
rilerin daha saglikli oldugu sonucuna varilmistir.

Yilda 1-2 kez
%13

6 ayda 1-2 kez
%4

Ayda 1-2
kez...

Hergiin
%44

Haftada 1-2
kez
%26

Sekil 3. Alanin kullanim sikligi (Anket 1).

Yilda 1-2 kez

%14 Hergiin
%9

6 ayda 1-2 kez
%4

Ayda 1-2
kez...

Haftada 1-2
kez
%64

Sekil 4. Alanin kullanim sikligi (Anket 2).

Destekleyenler grubundaki kullanicilarin haftada 1-2 ola-
rak 6nce c¢ikan cevaplari, alanda piknik yapmanin dizenli
bir hafta sonu eglencesi/aktivitesi olarak gergeklestirildigi-
nin altini gizmektedir.

Alana ulasim ile ilgili sorulan sorularda Sahil Yollar’’nin
erisimi kisitladig1 dustiniilmastir. Fakat, sahil yollarinin ko-
nut ve kiyi alanlarini birbirinden koparmasina karsin ayni
zamanda kiyi alanlarina ulasimi sagladigi icin yapilan go-
rismelerde sahil yollarinin bireylerin bu alanlari kullan-
masina bir engel olmadigl, hatta yardimci oldugu sonucu
citkmistir.

Alanin ¢ocuklar i¢cin uygun olup olmadigi ve alanin gece
kullaniminin givenli olup olmadigina iliskin elde edilen
veriler tutarl olmamistir. Yapilan anket sayisinin artirilma-
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st ile bu maddelere iliskin goris ve oneriler iceren veriler
elde edilebilir.

Rekreasyon Alanlarinin Olumlu ve Olumsuz
Ozelliklerine iliskin Goriisler

Alanin olumlu ve olumsuz o6zelliklerine iliskin kullanici-
lardan secim ve derecelendirme yapmalari istenen soru-
larda sorular ve yanitlarda belirlenen maddeler calismanin
literatlr 6zeti kisminda kabul edilen varsayimlara dayan-
dirilarak olusturulmustur. Calisma kapsaminda, Maltepe-
Kartal Sahil Seridine en ¢ok hangi ozelliklerinden dolayi
gelmeyi tercih ediyorsunuz? sorusu sorulmus ve katilimci-
lardan alan ile ilgili olumlu goérilebilecek maddeler halinde
sunulmus, ozellikler arasindan sec¢im yapmalari istenmistir.
iki farkh anket grubunun ayni soruya iliskin cevaplari asagi-
daki gibidir (Sekil 5).

Grafikte gdze carpan bulgular, karsit goris grubunun bi-
yuk bir cogunlugunun alani yiiriylis yapmak icin, destekle-
yenler grubunun ise piknik yapmak igin kullaniyor olmasi,
her iki grubunda alani sessiz ve sakin bulmasidir. Bu soru-
nun akabinde Maltepe Kartal Sahili’ne en ¢ok hangi 6zellik-
lerinden dolayi daha az gitmeyi tercih ediyorsunuz? sorusu
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Sekil 6. Kiyi parcasinin olumsuz gorilen ozellikleri.
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sorulmus ve katilimcilardan olumsuz maddeler arasindan
secim yapilmasi istenmistir. iki farkli anket grubunun ayni
soruya iliskin cevaplari asagidaki gibidir (Sekil 6).

Anket 1 grubunun alanla ilgili olumsuzluklar cerceve-
sinde ele aldig1 en temel problem alanda mangal yakilma-
sidir, katthmcilarin tamami bu sikki isaretlemistir. Anket 2
grubunun sonuglarina gore ise, alandaki en biyuk prob-
lem yeterli sayida tuvalet bulunmamasidir. Olumlu ve
olumsuz durumlarin tespitine iliskin sorulan diger sorular
sonucunda, iki grupta alanda grup olarak vakit gegirile-
bildigini, gece glindiiz rahatga kullanilabildigini, glivenlik
problemi olmadigini, bisiklet yollarinin iyi tasarlandigini
soylemistir. Anket 1 kullanicilarinin ¢ogunlugu biife, kiosk
ve gay ocaklarinin azligindan ve piknik aktivitesinin hava
ve gevre kirlilige yol agtigini belirtmistir. Anket 2 kullanici-
lari ise alanin temizligine iliskin olumsuz geri bildirimler-
de bulunmamistir. Destekleyenler grubuna ait bireylerle
yapilan derinlemesine gorismelerde, piknik aktivitesini
gerceklestirmek isteyen kullanicilar, gesme, piknik masa-
sI, ¢cop tenekesi gibi donati elamanlari isteklerini de ekle-
mislerdir.

Piknik Yapilmasi ve Mangal Yakilmasina iliskin
Sorular

Anket 1’deki kullanicidan sadece 1 tanesi alanda bir kez
piknik yaptigini séylemistir. Kullanicilarin %65’i piknik akti-
vitesinden tamamen rahatsizken, %35 mangal yakilmadan
alanda piknik yapilabilecegini belirtmistir. Karsit goris gu-
rubundan kullanicilarin %75’i mangal yakilmasinin yogun-
lastigl saatlerde alani kullanamadiklarini belirtmislerdir.
Anket 1 sonuglarinin aksine anket 2 grubundaki kullanici-
lar alanda bliylk ¢cogunluk mangal yaparken kiyi alanlarini
baska aktiviteler yapmak icin kullandiklarini belirtmislerdir,
bu oran %80'dir.

Anket 2 grubuna alanda piknik yapilmasi ile ilgili yonel-
tilen sorular sonucunda c¢ikan sonuglarda, kullanicilarin
%35’i hemen hemen her hafta sonu, %20’si ayda 1-2 defa,
%20’si senede 3-4 defa, %5’i senede 1 defa ve %20’si sa-
dece 1 kere olmak Uzere alanda piknik yaptiklarini belirt-
mislerdir (Sekil 7). Anket 2 grubu kullanicilarina 6zel olarak
bu alanda neden piknik yapmayi tercih ettikleri sorusuna
katihmcilarin Maltepe-Kartal Sahilini tercih etmelerine
dair verdikleri cevaplarda %49 gibi bliyik bir oran deniz
kiyisinda olmasi cevabidir, %23’G mangal yakmaya elveris-
li olmasi, %13’l cevrelerinde piknik yapabilecekleri baska
bir yerin olmamasi, %10’u da temiz olmasi, %5’i cevremde
piknik yapabilecegim baska bir yerin olmamasi cevabini
vermistir (Sekil 8). Katihmcilara yakin ¢evrelerinde piknik
yapmaya daha elverisli bir alan bulunsaydi neyi tercih ede-
cekleri sorudugunda alinan cevap, %80 oraninda yine Mal-
tepe-Kartal sahiline gelinecegi, %20 oraninda ise ara sira
gelecegi yoniindedir, hayir gelmem sec¢enegini isaretleyen



M GARON

Avda 1-2 Hemen
4 defa hemen her
haftasonu

%20 %35
0.

Senede 3-4
defa
%20

Sadece 1 kere
yaptim
%20

Senede 1-2 defa
%5

Sekil 7. Alanda piknik yapma sikligi (Anket 2).

Mangal yapmaya elverisli olmasi

%23 Cevremde piknik yapmaya

en yakin alan olmasi
%13

Cevremde piknik

yapabilecegim baska bir

yerin olmamasi
%5

-Temiz olmasi
%10

L

Deniz kiyisinda olmasi
%49

Sekil 8. Tercih sebebi (Anket 2).

katilmci olmamistir. Bu durum gortismelerde de tartisildi-
ginda, kullanicilarin Maltepe-Kartal Sahili’ne gelmelerinde-
ki en temel nedenin deniz ile iliski kurma ¢abasi oldugu ve
bu durumun kullanicilarin ¢evrelerindeki rekreasyon alan-
larindan veya piknik yapabilecekleri mesire alanlarindan
bagimsiz oldugu sonucuna varilmistir.

Piknik Aktivitesinin Kullanicilar icin Anlami

iki farkli gériise ait insan gruplarinin piknik aktivitesine
olan bakis agilarini anlamlandirmak tizere piknik kavramini
cagristiracak olumlu ve olumsuz anahtar kelime ve clim-
leler siralanmis ve katilimcilardan segenekler arasindan
uygun gorduakleri Gglnli segmeleri istenmistir. Cikan so-
nuglara gore Karsit Goris, anket 1 grubundaki katilimcila-
rin ¢ogunlugu ise mangal dumani (hava kirliligi) ve cevre
kirliligi sikkini isaretlemistir, Destekleyenler, anket 2 grubu
katimcilari en gok ailece vakit gecirmek segenegi isaret-
lenmistir (Sekil 9).

M Anket1 [ Anket 2

14

Sekil 9. Piknik aktivitesinin kullanicilar agisindan anlami.

Karsit goriis grubundaki bireyler igin rekreasyon alanla-
rina zarar veren bir aktive olan piknik ve mangal, cevresel
kirlilige yol agmaktadir. Destekleyenler grubu igin ise alan-
da mangal yakmak, deniz kiyisinda ailece vakit gegirmenin
yontemlerinden biridir.

Ozel Bir Mangal Alani Tanimlanmasina iliskin
Goriisler

iki anket grubuna da alandaki mangal dumani sorununu
¢6zmek adina mangal yakim alanin 6zel olarak tasarlanaca-
g1 bir proje yapilmasina iliskin fikirleri sorulmustur. Anket
1 katithmcilarinin %70’lik dnemli bir bolima bu fikre katil-
makta iken, %25’i katilmamakta, %5’i kararsiz kalmaktadir.
Anket 2'de elde edilen sonuglara goére ise, katilimcilarin
%45’i kararsiz, %40’ katiilmamakta ve sadece %15’i proje
yapilmasini desteklemektedir. Diger bir deyisle, mangal ya-
kanlar kiyr alanlarinin her bolgesinde mangal yapabilmek
ve belirlenmis alanlarda kisitlanmamak, giris Gicretine tabi
tutulmamak istemektedir (Sekil 10 ve 11).

Mangal yakimi ile olusan duman ve hava kirliligini ile
piknik aktivitesinin yarattigi atik ve ¢op problemini alanin
gelecegi icin tehdit olarak goren Karsit Goris grubundaki

Katilmiyorum,
tamamen
yasaklansin
%25

Olabilir,
kararsizim
%5

Kesinlikle
katiliyorum,
cok mantikh
%70

Sekil 10. Ozel mangal alani tasarimi (Anket 1).
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Kesinlikle
katiliyorum,
cok mantikh
%15

Olabilir, kararsizim
%45

Sekil 10. Ozel mangal alani tasarimi (Anket 2).

kullanicilar ¢6ziim onerilere karsi cok daha acik fikirli yak-
lasmaktadir. Derinlemesine gorlismelerde alanda mangal
yakilmasina elverisli korunakli, dumani kontrolli olarak
disariya veren 0zel piknik ve mangal yakim bdlgelerinin
tasarlanmasi, diger yerlerde cezai yaptirrm uygulanmasi
istegi dile getirilmistir. Buna karsin, destekleyenler gru-
bundaki bireyler bolgenin fiziksel dzelliklerinden ve genel
olarak imkanlarindan memnun olduklarini belirterek alana
herhangi bir tasarim yapilmasina son derece karsidir. M-
lakatlarda anlasildigi Gizere, bu konuya verilen tepkiler, 6zel
tasarlanan bir alan olusturuldugunda belediyenin insanlar-
dan Ucret alacagina dair 6n goriidir. Bu sebeple, destekle-
yenler grubundaki bireyler alana herhangi bir midahale-
nin yapilmasini istememektedir.

Degerlendirme ve Sonug

Calisma cercevesinde, ele alinan piknik aktivitesi/man-
gal yakilmasi problemine ¢ok boyutlu bir yaklagimla iki kar-
si gorise iliskin fikir ve dnerileri bir araya getirilmistir. Yapi-
lan anket ve milakat galismalarinin sayisi artirilarak daha
dogru ve gesitli yanitlara ulagsmak elbette ki mimkindur.
Ancak burada esas olan, herkesge gozlemlenen ancak li-
teratlirde goz ardi edilen yerel bir problemin altini gizmek
ve bu probleme nasil yaklasabilecegimizi deneyimlemektir.
Maltepe-Kartal Sahili’nde oldugu kadar istanbul’'un diger
kiyi rekreasyon alanlarinda da gozlemlenen piknik prob-
leminin ¢6zUimi{ ancak kullanicilarin tasarimin kendisine
ve slireglerine dahil oldugu, farkh goris ve cercevelerden
yaklasimlarinin degerlendirilmesi ile mimkin olabilir. Ve
ancak bu sekilde yapilan tasarimlarda kullanici kapsayici-
ligindan s6z edilir. Yerel problemlerin goz ardi edildigi, tek
bir gorus ve yaklasimla yapilacak olan tasarimlarin stirdi-
rilebilirligi olmayacag gibi bu sekilde tasarlanan bir kamu-
sal alanin kamusallik degerini zaman iginde kaybederek
alanin yapilasmasi ve bir rant alanina déniismesi isten bile
degildir.
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Anket ve milakat ¢alismasindan elde edilen bulgularla
da desteklendigi Gizere mangal dumanindan rahatsiz olan
bireyler piknik yapiminin yogun oldugu mevsim ve saatler-
de rekreasyon alanlarindan faydalanamamaktadir. Mangal
yakimi ile ortaya ¢ikan duman bdlgede karbonmonoksit
(CO) oranini artirarak hava kirliligine sebep olmakta, yas-
lilar, gocuklar ve solunum yollari rahatsizligina sahip birey-
ler basta olmak (lizere saglik adina ciddi boyutlara ulasan
bir tehdit olusturmaktadir. Hava kirliligine ek olarak piknik
yapimi ile bélgenin ¢6p toplama kapasitesinin Ustiine ¢I-
kan atik ve ¢opler cevresel kirlilige de sebebiyet vermek-
tedir. Diger yandan da, toplumumuzun 6nemli bir kesimi
icin mangal yakmak; ailece vakit gecirmek adina yapilan
bir aktivite, bir eglence bigimidir. Bireylere piknik yapabile-
cekleri baska bir alan gostermeksizin bu alanlarda mangal
yakmanin yasaklanmasi dogru bir yaklasim olmayacagi gibi
problemin tek boyutlu ve yanl olarak ¢6ziilmeye calismasi
olacakdtir.

Maltepe-Kartal sahil seridinde deniz ile yapilabilecek ak-
tiviteler ve imkanlar kisithdir. Su sporlarina iligkin tesislerin
bulunmamasi aktivitelerin balik tutmak ve sandal kirala-
mak ile kisith kalmasi deniz ile olan iliskiyi seyir ve manzara
seviyesinde tutarak kisitlamaktadir. Bu sebeple kullanicilar
alani piknik alani olarak degerlendirmektedir. istanbul’da
mangal yakmanin serbest oldugu piknik alanlari mevcut-
tur. Fakat mesire alanlarin giris licretli olmasi 6ne ¢ikan te-
mel problemdir. Bu anlamda, Maltepe-Kartal Sahilini kul-
lanmak ve piknik yapmak kullanicilarin bilingli ve istekli bir
tercihidir. Ancak diger kullanicilarin yiriyts yapabilmek,
bisiklet slirebilmek, bulunan spor aletlerini ve spor sahala-
rini kullanmak, su sporlarini gerceklestirmek gibi istekleri-
ne ve beseri faaliyetlerine engel olmaktadir.

Anket sonuglarinin ortaya koydugu lzere, tanimh piknik
alanlarin ya da bu yonde tasarim ve projelerin ortaya ko-
nulmasi Ucretli ve kontrollii olacagi endisesi ile kullanicilar
tarafindan desteklenmemektedir. Oyle ki ayrilmis piknik/
mangal yakim alanlari, sunulacak herhangi bir hizmet veya
yapilacak yeni bir tasarim beraberinde belirli bir {icretlen-
dirme ve gilivenlik kontrolii getirdiginde alan kamusal ni-
teligini yine kaybedecektir. Bir kullanicinin alanda mangal
yakma amaci bir baska bireyin alani kullanma 6zgiirlGgini
kisitlamak degildir, 6zgiirce ve diledigi gibi ‘hicbir licrete
tabi edilmeden’ ve ‘glivenlik kontroliinden gegirilmeden’
deniz ile gorsel iliski kurarak piknik aktivitesi ile stirdirmek
istemesidir.

Calismanin basinda yesil alanlarinin son derece yetersiz
oldugu istanbul kentinde bireylerin cevrelerinde piknik ya-
pabilecekleri bu alanlarin sayica azhigl ve ulasim problem-
leri g6z 6niinde bulundurularak bir anlamda kullanicilarin
kiyr alanlarina ‘mecbur’ kaldiklari igin bu bélgelerde piknik
yaptiklari distnilmastir. Aksine bu soruya verilen cevap-
lar arasinda 6n plana ¢ikan alanin deniz kiyisinda olmasi
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olmus, cevremde piknik yapabilecegim baska bir alan yok
secenegini sadece katiimcilarin %5’i tarafindan isaretlen-
mistir. Alanda piknik yapmayi tercih eden kullanicilarin de-
nize girmeden veya deniz ilgili su sporu aktivitesinden bu-
lunmadan deniz kiyisinda zaman gegirmek istedikleri deniz
ile seyir iliskinin arzulandigi, aile ve arkadaslari ile sohbet
etmekten ve yemek yemekten memnun olduklari gbzlem-
lenmistir. Bir baska deyisle, degil suyla temas ve suyun
kullanimi artan yapilasma ve kiyi alanlarin 6zellestirilmesi
kentlileri deniz ile sadece gorsel olarak temas kurmaktan
dahi mahrum birakmaktadir.

Acik kamusal alanlari kullanmak, bu alanlarda vakit ge-
¢irmek kent igerisindeki her bireyin ihtiyaci ve en dogal
hakkidir. Her yastan, her sosyo-ekonomik diizeyden kadin
ve erkegin rahatca zaman gegcirebildigi bu alanlarda farkli
kisiliklerdeki bireylerin mekandan farkh beklentileri olma-
si, farkli faaliyetleri gerceklestirme arayisinda olmalari son
derece olagandir. Ozellikle istanbul gibi kalabalik ve kaotik
bir metropolde kisi basina diisen yesil alan orani boylesi-
ne dislkken, nadir rekreasyon alanlari haline gelen kiyi
alanlari farkh goruslerin karsilastiriimasi, cakistiriimasi ve
uzlasmaci bir orta yol bulunmasi ile diizenlenmeli ve tasar-
lanmalidir. Cink( bu alanlarin herkes tarafindan kullanil-
masl ancak yapilan aktivitelerin cevreye ve diger bireylere
minimum zarar ve rahatsizlik vermesi ile miimkiin olabilir.
Mevcut durumdaki mangal yakimi alanin baska bireyler
tarafindan kullanilamamasina yola agarak kiyinin kamusal
niteligine ve amacina aykiri bir durum olusturmaktadir ve
¢O6zUm Uretilmesi gerekmektedir.

Kaynaklar

Akarsu, B. (2014). Hipotezlerin, Degiskenlerin ve Orneklemin Be-
lirlenmesi. (Ed. M. Metin). Kuramdan uygulamaya egitimde
bilimsel arastirma yéntemleri (21-42). Ankara: Pegem A.

Argyle, M. (1996). The Social Psychology of Leisure. New York:
Penguin Books.

Ayat, B. Uzmez Z., Ozkan C. E., Yiiksel Y. (2007). istanbul Kiyilari-
nin Planlanmasi ve Yonetimi. 5. Kentsel Alt Yapi Ulusal Sem-
pozyumu Bildiri Kitabi, 217-231.

CABE Space (2009). Open Design Strategies—Best Practice Gui-
dance. Londra: Commission for Architecture and the Built
Environment and the Greater London Authority.

Caldwell, L. (2005). Leisure and Health:Why is Leisure Therape-
utic? British Journal of Guidance & Counselling, 33(1), 7-26.
doi:10.1080/03069880412331335939.

Craike, M., ve Coleman, D. (2005). Buffering Effects of Leisure
Self-Determination on the Mental Health of older Adults. Le-
isure/Loisir, 29(2), 301-328.

Csikszentmihalyi, M. (1990). Flow: The Psychology of Optimal Ex-
perience. New York:

Harper Collins.

Driver, B., Tinsley, H., Manfredo, M. (1991). Benefits of Leisure.
G. L. Peterson (Ed). State College: Venture.

Francis, M., Carr, S., Rivlin, L.G., Stone, A. (1992). Public Urban
Spaces. Cambridge: Cambridge University Press.

GMA, (2005). Planning for Parks, Recreation, and Open Space
in Your Community. Seattle: Municipal Research & Services
Center.

Giiner, D. (2010). istanbul Kiy1 Alanlarinda Degisen Kamusalliklar.
26.03.2017 tarihinde http://www.archplus.net/home/
news/7,1-4018,1,0.html?referer=103 adresinden erisildi.

Hills, P. ve Argyle, M. (1998). Positive Moods Derived From Le-
isure and Their Relationship to Happiness and Personality.
Personality and Individual Differences, 25, 523-535.

Kara F., Demirci A., Kocaman S. (2008). Sehir Cografyasi Agisin-
dan Bir Arastirma istanbul’un Acik Rekreasyon Alanlarinin De-
gerlendirilmesi. Marmara Cografya Dergisi, 18, 76-95.

Kara F., Demirci A. (2010). Spatial Analysis and Facility Characte-
ristics of Outdoor Recreational Areas in Istanbul. Environ Mo-
nit Assess 164, 593—603. doi: 10.1007/s10661-009-0915-8.

Kilig A., (1999). Kiyidan Geri Cekilme Siirecinde Kent-Kiyi iliskisi,
Kentsel Kiyi Tanimi ve Bu Kavrama Dayali Kentsel Kiy1 Gelisme
Stratejileri: istanbul Ornegi, Yildiz Teknik Universitesi, Fen Bi-
limleri Enstitlisti, Doktora Tezi, istanbul.

Kurt S., Demirci A., Karaburun A. (2011). istanbul Kiyilarinda
1987 Ve 2007 Yillari Arasinda Arazi Kullaniminda Meydana
Gelen Degisimler. Dogu Cografya Dergisi, 16(26), 115-128.

Murphy, J., Niepoth, E., Jamieson, L., William, J. (1991). Leisure
Systems: Critical Concepts and Applications. Champaign: Sa-
gamore.

Shannon, C.,&Shaw, S. (2005). If The Dishes Don’t Get Done To-
day, They’ll Get Done Tomorrow: A Breast Cancer Experience
As a Catalyst for Changes to Women'’s Leisure. Journal of Lei-
sure Research, 37(2), 195-216.

Url 01: 26.03.2017 tarihinde http://www.worldcitiesculturefo-
rum.com/ adresinden erisildi.

Yeang, L. D., ODPM. (2006). Quality of Place: The North’s Resi-
dential Offer, Londra.

CiLT vOL. 14 - SAYI NO. 2





