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Yer Alti Metro istasyonlarindaki Yolculu Alanlarin
Gorsel Konfor Acisindan Degerlendirilmesi:
Kadikéy ve Kartal istasyonlari Ornegi

Evaluation of the Passenger Areas of Underground Subway Stations in
Terms of Visual Comfort: The Sample of Kadikéy and Kartal Stations

Didem AKTOP MADEN,' Erkan AVLAR?

Glinimuzde hizli kentlesme ve buna bagli olarak ortaya ¢ikan ulasim sorunlar toplu ulasim sistemlerini glindeme getirmis ve 6zellikle
metropollerde rayli sistemler tercih edilmeye baslanmistir. Kent ici rayli sistemlerin en yiiksek yolcu kapasitesine sahip olan tiirli metrolar-
dir ve cogunlukla yer altinda insa edilmektedir. Kent ici ulasimin yer altindaki istasyonlar ve istasyonlari birbirine baglayan ttinellerle ger-
ceklestigi bu sistemde istasyon yapilari, kullanici konforu saglanmadiginda kullanimi zorlasan, kullanici gereksinimlerine yanit vermedigi
icin kullanilmak istenmeyen, yolcularin fiziksel ve psikolojik olarak olumsuz etkilendikleri verimsiz ortamlara dontismektedir. Bu nedenle
istasyon yapilari, sorunsuz bir sekilde kullanilmasi icin konfor dl¢utlerine uygun olarak tasarlanmali ve uygulanmalidir. Bu calisma gorsel
konfor dlcitleriyle sinirlandinlmistir. Calismada, istanbul’'un Anadolu Yakasi'nin ilk metrosu olma ézelligini tasryan Kadikéy-Kaynarca/Tav-
santepe Metro Hattr'ndaki Kadikdy ve Kartal istasyonlar érneklem istasyon olarak secilmistir. Calisma kapsaminda éncelikle, yer alti metro
istasyonlarindaki yolculu alanlarin gérsel konfor dl¢iitleri diinyadaki 6rnekleriyle agiklanmakta, daha sonra 6rneklem olarak secilen metro
istasyonlarinin gorsel konfor 6zelikleri belirlenmekte ve bu 6zellikler hem gorsel konfor dl¢litlerine hem de her iki istasyonda kullanicilarla
yapilan anket calismasina gore degerlendirilmektedir.

Anahtar sozciikler: Gérsel konfor élgiitleri; metro; rayli sistemler; yer alti metro istasyonu.

ABSTRACT

Nowadays, the rapid urbanization and the transportation problems caused by this, brought up public transportation systems and urban rail sys-
tems especially started to be preferred in metropolises. The type with the highest passenger capacity of the urban rail system is subways and the
subways are mostly built underground. In this system, urban transportation is executed by underground stations and tunnels that connect differ-
ent stations. Station structures are transformed into inefficient environments that are not desired to be used because they are difficult to use when
user comfort is not provided, and they do not respond to user requirements. Thus, the passengers are adversely affected physically and psychologi-
cally. For this reason station constructions must be designed and applied in accordance with the comfort criteria to be used without problems. This
study was limited by visual comfort criteria. In the study, Kadiky and Kartal Stations in Kadikdy-Kaynarca/Tavsantepe Subway Line, which is the
first metro of Istanbul’s Anatolian Side, were selected as the sampling stations. First of all, the visual comfort criteria of the underground subway
stations are explained by examples in the world, then the visual comfort attributes of the selected subway stations are determined and these fea-
tures are evaluated according to both the visual comfort criteria and the questionnaire study made by the users in both stations.

Keywords: Visual comfort criteria; subway; rail systems; underground subway stations.
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Giris

Metropollerde yasayan insanlarin ulagsim sorunlarina
¢06zUm olusturan metrolar, yiksek yolcu kapasiteleri, yik-
sek hizlari ve givenli sistemleriyle tercih edilmektedir.
Ancak yogun yapilasma, kamulastirma sorunlari ve yeter-
siz ulasim agi gibi nedenlerle, cogunlukla yer altinda insa
edilmektedir. Bu sistemde kent ici ulasim, yer altindaki
istasyonlar ve istasyonlari birbirine baglayan tiinellerle
saglanmakta, yolculuk sirasinda kullanicilarin kentle iliskisi
kopmaktadir.

Yer altt metro istasyonlarindaki yolculu alanlarin so-
runsuz bir sekilde kullaniminin saglanmasi, bu alanlarin
konfor 6lcitlerine uygun tasarlanmasina ve uygulanmasi-
na baghdir. Bu yapilar kullanici konforu saglanmadiginda,
kullanimi zorlasan, kullanici gereksinimlerine yanit ver-
medigi icin kullanilmak istenmeyen, yolcularin fiziksel ve
psikolojik olarak olumsuz etkilendikleri verimsiz ortamlara
déniismektedir. Ornegin; giivenlikle ilgili konfor élcitleri
saglanmadiginda kaza gecirme, gorsel konforla ilgili 6l¢lt-
ler saglanmadiginda strese girme, Isi ve hava konforuyla
ilgili olcttler saglanmadiginda kalitesiz bir havayi soluma,
isitme konforuyla ilgili 6lcutler saglanmadiginda yapilan
anonslari anlayamama, erisim konforuyla ilgili 6l¢ttler sag-
lanmadiginda ise erisim zorlugu gibi cok cesitli olumsuz-
luklar yasanabilmektedir. Bu nedenle yiizeyden uzak ve dis
ortam kosullarindan tamamen farkh bir ortamda diizenle-
nen bu yapilarda, yolcularin gereksinimleri konforlu bir bi-
cimde karsilanmalidir. Bu galisma gorsel konfor olgitleriyle
sinirlandirilmistir.

Yer alti metro istasyonlari; insanlarda yaralanma, solu-
numda, isitmede ve gérmede giiclik cekme gibi fiziksel
etkiler yani sira, psikolojik olarak gerilim, korku, endise gibi
olumsuz etkilerin de ortaya ¢ikma olasihiginin yiksek oldu-
gu mekanlardir. Bu nedenle yer alti metro istasyonlarinda
gorsel konforun saglanmasi 6nem kazanmaktadir.

Giiniimuzde istanbul’da cok sayida metro insaati devam
etmekte ve ileriye yonelik cok sayida metro hatti planlan-
maktadir. Bu baglamda, son yillarda istanbul’da insa edi-
len ve kullanima agilan metro istasyonlarinin gérsel konfor
acisindan degerlendirilmesi, bundan sonra insa edilecek
metro istasyonlari agisindan onemli gorilmektedir. Yizey-
le metro arasindaki erisimi saglayan yer alti metro istas-
yonlarinin gorsel konfor olgltlerine gore tasarlanmasiyla
yer altinda, yolcularda olusabilecek olumsuz etkilerin azal-
tilabilecegi distnilmektedir.

Calismada, oncelikle yer altt metro istasyonlarindaki
yolculu alanlarin gorsel konfor 6lcutleri diinyadaki 6rnek-
leriyle agiklanmaktadir. Daha sonra Kadikdy ve Kartal Met-
ro istasyonlar’nin gérsel konfor 6zelikleri belirlenmekte ve
bu ozellikler hem gorsel konfor olgitlerine hem de her iki
istasyonda kullanicilarla yapilan anket ¢alismasinin sonug-
larina gore degerlendirilmektedir.
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Yer Alti Metro istasyonlarinda Gérsel Konfor

Olciitleri

Cevrenin gorsel algisinin anlamh bitlnler haline gele-
bilmesi algilamada degismezlik, 6rgitlenme, yaniima ve
derinlik 6zelliklerine baglidir. Duyusal uyaran ile ¢evreden
haberdar olma arasinda etkili olan bu 6zellikler, yalin bir
uyarim yerine biitinin algilanmasina yardimci olur.?

ic mekan algisi en genel tanimiyla, insanin kendisiyle
cevresinde gordiklerinin birbirlerine gére konumlarini al-
gilamasi olarak tanimlanabilir. Mekandaki fiziksel etkenler,
kullanicilari stirekli uyarir. Mekan; sinirlari, ytzeylerin bici-
mi, renkleri ve dokusuyla algilanmaktadir.? Cevrenin algisi
ise, %80 oraninda goz araciliglyla olmaktadir. Dolayisiyla
gérme duyusu, mekanin algilanmasinda en 6énemli roli
istlenmektedir.? insan, icinde bulundugu mekanla sirekli
bir etkilesim halindedir. Cevresindeki nesneleri 1s1gin bun-
lardan gecerken veya bunlardan yansirken ugradigi nicel
ve nitel degisikliklerle goziine gelmesi sonucunda algilar.*
Bilinci gozleme, dikkati odaklastirma, degerlendirme ve
yorumlama gibi yontemler secerek mekan hakkinda bilgi
edinmeye calisir.

istasyon yapilarinda kullanicilar siirekli hareket halinde-
dir. insanin dolasirken algiladigi goriintiiler bir araya geldi-
ginde mekan ortaya ¢cikmaktadir. Mimari mekanin gorsel
algisinda, hareket halindeki insanin algisi 6nemli bir yer
tutmakta ve mekanin algilanmasinda insanin hizi ve algila-
ma siiresi etkili olmaktadir. Bu algi bigimi, mimari mekanin
aktariminda da kullanilmasi beklenen énemli bir etkendir.®

Mekanin tasariminda, kullaniminda ve degerlendirilme-
sinde gorsel konfor 6nemlidir. Gorsel konfor, gérme duyu-
suyla iliskili olarak fizyolojik ve psikolojik gereksinimlerin
karsilanmasi sonucu saglanmaktadir. Yer alti metro istas-
yonlarinda gorsel konfor 6lgitleri; renk, bicim, doku, sa-
natsal ¢calismalar ve aydinlatma olarak ele alinmistir.

Renk

Renk, i¢c mekanlarda cekiciligi ve ¢cevrenin algilanmasini
etkileyen glicll bir etkendir. Glnlik yasamda giyilen kiya-
fetlerden, icinde bulunulan mekanlara, yapilardan dogal
cevreye kadar gorsel algilamanin s6z konusu oldugu her
yerde renklerin algilanmasi kag¢inilmazdir. Gorsel algilama-
nin bir bolim olan renk algilama, temel olarak aydinlatan
1s1gIn ve aydinlanan yizeyin renksel 6zelliklerine ve gérme
organi yapisina baglidir. Bu etkenlerin 6zelliklerinin degisi-
mi sonucu farkh renksel algilar, izlenimler ortaya ¢ikar. Ay-
rica, aydinlatilan maddesel varligin boyutsal 6zellikleri, bir
baska anlatimla iki boyutlu (dizlem) ve ¢ boyutlu (hacim,
yapi ylzi) olmalari da isik-renk iliskilerindeki ayrimlar ne-
deniyle renklerinin farkl algilanmasina yol agabilir.”

1 Aytug, 1987, s. 90.

2 Aydintan, 2001, s. 22.
3 Us, 2009, s. 83 .

4 Sirel, 1974, s.7.

> Aydintan, 2001, s. 22.
& Us, 2009, s. 82-90.
7 Ozcan ve Unver, 2011, s. 137.
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Yer altinda tasarlanan mekanlarda, sicak mekan ve fe-
rahlik algisi genelde renkle saglanmaktadir. Aydinhgi olus-
turan isigin rengi, ya genelde sicak-soguk diye veya Kelvin
derecesi ile renk sicakligi verilerek daha keskin bir bicimde
belirlenir. Akkor lambalarin pembemsi sari 1si§ina ve rengi
buna benzeyen isiklar “sicak renkli isiklar”, kapal havada
glin 1s18Ina ve rengi buna benzeyen beyaz isiklar da “soguk
renkli 1siklar” olarak adlandirilir.® Yapilan galismalar; kir-
mizi, turuncu gibi renklerin kullanildigi mekanlarin sicak;
mavi, yesil gibi renklerin kullanildigi mekanlarin ise soguk
algilandigini géstermektedir. Yer altindaki mekanlarda, dis
ortami animsatmasi agisindan sicak renkler 6nerilmek-
tedir.® Ancak, tek bir renk tari ve/veya renk bileseni ic
mekanda bir renk diizeni olusturmak ve renk kompozisyo-
nu tamamlamak icin yeterli olmamaktadir. Bunun nedeni,
mekan organizasyonunda islev agisindan birbirinden farkh
bircok alan bulunmasidir.X® Bir gérme alani icinde yan yana
gelen ylzeylerin anlam ve etkisi, ylizey renklerinin tir, de-
ger ve doymusluk bilesenleri arasindaki ayrimlarin (karsit-
liklarin) buyukliklerine gore degismektedir.'!

Yer alti metro istasyonlarinda renk; mekanin algilanma-
si, belirli noktalarin vurgulanmasi, dolasimda yénlendirme
ve estetik amacli kullanilmaktadir. Renk segimi, 6zellikle bir
mekanin boyutunun oldugundan daha farkh boyutlarda
algilanmasinin istendigi durumlarda 6nem kazanir.'? Agik
renk kullanimi mekanin daha biyuk, koyu renk kullanimi
ise mekanin daha kiclk algilanmasini saglamaktadir. Ayni
uzaklikta bulunmalarina karsin, sicak renkli ylzeyler, soguk
renkli ylzeylere gore daha yakin algilanmaktadir. Renklerin
bu etkileri mekanlarin blyuk-kigclk, uzak-yakin veya alcak-
yuksek algilanmasi igin kullaniimaktadir.®

Yer altt metro istasyonlarinin her birinde farkli renkler
kullanilmasi, yolcularin istasyon rengine bakarak hangi is-
tasyonda oldugunu algilayabilmesi icin kolayhk saglamak-
tadir. Ornegin; Varsova Metrosu’ndaki her bir istasyon icin
farkli renk secilmistir ve bu istasyonlar renkleriyle anilmak-
tadir (Sekil 1).

Yer altt metro istasyonlari, yapilari geregi soguk
mekanlardir. Bu mekanlari daha sicak, canli ve enerjik hale
getirmek icin bir¢cok renk bir arada kullanilabilmektedir.
Miinih’te Candidplatz Metro istasyonu farkli renklerin bir
arada kullanilmasina iyi bir 6rnektir (Sekil 2). Ancak belirli
bir renk kompozisyonu yaratilmayan bir durumda birden
fazla renk tiril, deger ve doymusluk bilesenleri belirli
adimlarla bir diizen olusturmayacak bicimde kullanildigin-
da istenmeyen bir durum da olusabilir.?®

Renk, ayrica yonlendirme amach da kullanilabilmekte-
dir. Minih Metrosu’nun 1997 yilinda agilan Wettersteinp-

8 Unver, 1985, s. 24. 2 Ozdemir, 2005, s. 401.
® Carmody and Sterling, 1993, s. 231-232.  ** Géler, 2009, s. 137-138.
0 Manav, 2015, s. 25. 4 internet 1.

1 Yavuz ve Unver, 2010, s. 412. > Manav, 2015, s. 23.
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Sekil 3. Miinih Wettersteinplatz Metro istasyonu.’

latz Metro Istasyonu peron béliimiiniin yan duvarlarindan
biri kirmizi, digeri yesil renktedir (Sekil 3). Ayni mekanda zit
renklerin kullanilmasi, yolcular icin gelis ve gidis yonlerini
belirlemeyi kolaylastirmaktadir.'’

1 internet 2. 7 Bennett, 2004, s. 90. internet 3.
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Bigim

Bicim mimari bitlini olusturan temel degiskenlerden
biridir. Bazi mekanlar bosluguyla 6n plana cikarken, bazi
mekanlar ise kitlesiyle ortaya ¢ikmaktadir.”® Yer alti metro
istasyonlari, kapali hacimler olduklarindan yapi dis kiitle-
siyle algilanmamaktadir. Yapinin algisi, ic mekandaki bos-
luklarin algisi seklindedir.

istasyonlarin bigimlenisinde, istasyonun yapim yéntemi
etkilidir. istasyon yapisi tiinel ydntemiyle insa edildiyse i¢
mekanda egrisel bicimler; ag-kapa yontemiyle insa edildiy-
se koseli bicimler gormek olasidir. Ancak, i¢ mekan bicimi
yapisal bicime bagl kalmayarak farklilasabilmektedir.

Yer alti metro istasyonlarinin bigimlenisinde yolcu dola-
simi da 6nemlidir. Yolcunun ylizeyden alinmasi, yatay dola-
sim alanlarini, diisey dolasim elemanlarini ve bilet hollini
gecmesi, en kisa slirede ve en basit yoldan perona ulas-
masi ana hedeftir. istasyon yapisinin yiizeyle baglantisini
saglayan tek nokta olan istasyon girislerinin bicimlenmesi
bu asamada 6nem kazanmaktadir. Girisler net bigcimde al-
gilanabilir, erisilebilir ve taninabilir olmahdir.

Miinih’te bulunan Garching Metro istasyonu’nun peron
kati tiinel yontemiyle insa edildiginden peronda egrisel bi-
cimler gorilmektedir (Sekil 4). Ayni kentin diger bir istas-
yon yapisi olan Moosacher St. Martin Platz’'in peron kati
ise a¢-kapa yontemiyle insa edildiginden peronda koseli
bicimler olusmustur (Sekil 5).

ic mekandaki gorsel algi, hacmi olusturan yatay ve dii-
sey akslara bagli en, boy ve yuksekligin algilanmasiyla olus-
maktadir.?? Yer alti metro istasyonlari i¢ mekan tasariminda
simetrik veya asimetrik bigimler kullanabilmektedir (Sekil
6).

Doku

Doku genel olarak, gozle gorilebilen tim nesnelerin
kendine 6zgli olan dis ylizey 6zelliklerinden biri olarak ta-
nimlanabilir. Mekanlardaki ylizeylerin dokulari mekani an-
latan gorsel ve nesnel degiskenlerdir. Doku, mekanin gorsel
degerlerine blyik olglide etki ederken, mekan-ylizey-mal-
zeme iliskisini karakterize eden, gérme ve dokunma algila-
rini ayni anda harekete geciren uyarici bir iletisim aracidir.
Mekan icinde doku yiizeyin niteliginin disinda, o mekani
meydana getiren parcalarin ve kullanilan malzemelerin (¢
boyutlu 6rglstdir. Ayni zamanda, malzemenin isiklilik, ha-
fiflik, sicakhk, sogukluk, uzaklik ve yakinlik ifadeleri veren
ozellikleriyle malzemenin ylzeysel kimligidir.2*

Diiz yuzeyler soguk bir etki yaratirken, dokulu yizeyler
sicak bir etki yaratmaktadir. Ornegin; Budapeste’deki Szent
Gellert Ter Metro istasyonu’nun peron katinda kolon ve ta-
van kaplamalarinda mozaik kullaniimistir. Dokulu malzeme

3 nternet 6.
24 Gezer, 2012, s. 5.

2! internet 5.
2 Ggler, 2009, s. 108.

9 Onal, 2014, s. 33.
2 jnternet 4.
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Sekil 6. Budapeste Kalvin Ter Metro istasyonu.??

kullanimi mekanda sicak bir etki yaratmistir (Sekil 7).

Dokudaki 1sik, siklik-seyreklik, kesilmeler, tekrarlar, uy-
gunluk-zithik gibi olgitlerin aldig1 cesitli degerlere gore,
malzeme daha yakin veya daha uzak algilanmaktadir. Renk
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.......

o _
Sekil 8. Prag Hradcanska Metro istasyonu.”

konusunda oldugu gibi, doku konusunda da farkli dokular
sayisal uzakhgin farkh olarak algilanmasini saglamaktadir.
Sert dokulu yiizeyler daha yakin, yumusak dokulu yizeyler
ise oldugundan daha uzak algilanmaktadir.

Yer altinda bulunan mekanlarda cizgi, sekil ve doku kul-
lanilarak mekanin ferahligi artirllmakta ve gorsel bir etki
olusturulmaktadir. Duvarlarda kullanilan disey cizgiler
mekanin yikseklik algisini artirmakta, zeminde kullanilan
diyagonal cizgiler ise mekani daha genis gostermektedir.?®
Prag’da bulunan Hradcanska Metro istasyonu’nun peron
katindaki renkli i¢c blkey ve dis blikey dairesel formlarin
kullanildigi kaplama ylizeyinde, malzeme dokusu dizen
duygusu yaratmaktadir (Sekil 8).

Yer alti metro istasyonlarinda doku kullaniminin en
onemli oldugu boliimlerden biri, engelliler igin dlizenlenen
kilavuz yollar ve uyarici hatlardir. Bunlarin rengi ve dokusu
diger yuzeylerden farkli yapilarak, gorme engelliler tarafin-
dan algilanmasi kolaylastirilmaktadir.

% internet 7. 2° Carmody and Sterling 1993, s. 234-235. 27 [nternet 8.
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Sekil 9. Madrid Paco de Lucia Metro istasyonu.®

Yer alti metro istasyonlarinda kullanilan malzemelerin
dokusu, gorsel konfor agisindan oldugu kadar isitsel konfor
acisindan da 6nemlidir. Cok dlizgiin ve gozeneksiz ylizeyle-
re carpan ses, malzeme tarafindan yansitilmaktadir. Bu ne-
denle yer alti metro istasyonlarinda, uygun yerlerde doku-
lu malzemelerin kullanilmasi akustik agidan da uygundur.

Sanatsal Caligmalar

Kent icinde aragla hareket ederken binalarin, sokaklarin
ve mahallelerin art arda gelmesiyle olusan zihinsel harita-
lar metro yolculugu sirasinda olusmamaktadir. Dis ortam-
daki mekanlar insanlarin konumunu animsatacak imgeler-
le doludur, yer alti metrolarinda ise bu s6z konusu degildir.
Metrolar, birbirine ¢cok benzeyen istasyon yapilari yani sira,
istasyonlari birbirine baglayan karanlik tiinellerle tanimsiz
mekan algisi yaratmaktadir.?® Bu nedenle istasyonlar, icle-
rinden gecilip gidilen kimliksiz bosluklar olmak yerine, dis
ortamdaki alginin yer altinda da devam ettigi mekanlar
olmalidir. Ornegin; New York Metro istasyonu, kent hafi-
zasinda en fazla iz birakan istasyonlarindan biridir. Peron
ve tuneller, gercek islevinin yaninda sanatgilarin eserleri-
ni sergiledigi birer sahne gorevi Ustlenmekte ve boylelikle
kent yasantisi yer altina yansitilmaktadir.?

Yer altt metro istasyonlari kent kurgusu iginde farkli
mekanlar olusturduklarindan, istasyonlara kimlik kazan-
dirmak veya kentle iliskisini kurmak igin, istasyon igindeki
yolculu alanlarda sanatsal c¢alismalara da yer verilmekte-
dir. Dlinyadaki 6rneklere bakildiginda, istasyonlarda temall
calismalar yapildigi gorilmektedir. Tema olarak; taninmis
kisi, istasyon ismi, yaziyla anlatim gibi basliklar secilebil-
mektedir.*°

Madrid Metrosu’nda taninmis kisi temasi secilmis ve
duvar resmi olarak ispanya’nin iinlii flamenko sanatgi-
st Paco de Lucia’nin portresi islenmistir (Sekil 9). 300 m?
alanli duvar resmi, sanat¢inin 2014’te 6liminden sonra
yapilmis ve istasyona da “Paco de Lucia Metro istasyonu”
adi verilmistir.>!

28 Kahraman, 2003, s. 2° Belek, 2003, s. 56. 3 internet 9 .
58. 30 Kursuncu, 2009, s. 43. 2 internet 10.



Sekil 10. Londra Gloucester Road Metro istasyonu.?

Bir miize veya galeride sergilenen sanat eserleri, insan-
larin hayatlarina kendi tercihleri dogrultusunda girmekte-
dir. Oysa, metro istasyonlari sanatsal birer mekan olarak
kullanildiginda, sanat kentin icine yayilmaktadir. Boylece
insanlarin, dolayisiyla toplumun sanatla iliskisi artmakta ve
yer alti metro istasyonlari ulasim islevi disinda, miize veya
galeri olarak sanata da hizmet edebilmektedir. Ornegin;
Londra’da Gloucester Road Metro istasyonu galeri amacg-
Ii kullanilmaktadir. Sanatgilar, peron duvarindaki niglerin
arasinda kalan alanlarda galismalarini sergileyebilmektedir
(Sekil 10).

Yer altindaki mekanlarda sanat eserlerinin sergilen-
mesi, mekanin gorsel konforuna katkida bulunmakta-
dir. Ozellikle, metro kazilar sirasinda bulunan arkeolojik
kalintilarin istasyonlarda sergilenmesi s6z konusudur.?
Atina’da metro tiinelleri kazisinda, 30.000 adet arkeolojik
kalinti bulunmustur. Kazilarda ortaya ¢ikan eserlerden en
onemlileri Syntagma, Evangelismos ve Academia Metro
istasyonlari’nda kalici olarak sergilenmektedir® (Sekil 11).

Aydinlatma

Toplu tasimada terminal ve istasyon aydinlatmasi igin en
onemli aydinlatma tasarim etkenleri: mekan ve aydinlatma
aygitlarinin gériintsl, yansimayla veya kaynaktan gelen isi-
gin olusturdugu kamasma, glvenlik, gérme alani, yatay ve
disey aydinlatma, bitlnlesik aydinlatma ve giinisigi dene-
timi seklinde siralanmaktadir.?” Yer alti metro istasyonlari,
genelde dogal 151k almayan kapali hacimler oldugundan ay-
dinlatmanin hacim Gzerinde 6nemli bir etkisi bulunmakta-
dir. Bu tir mekanlarda gorsel algi icin mutlaka aydinlatma
gerekmektedir. Aydinlatma, gorsel konfor kosullarini sagla-
yarak mekandaki ti¢ boyutlulugun algilanmasina yardimci
olan ve kullanilan tasarim donatilarinin 6zelliklerini agiga
¢ikaran bir etkendir. Bunun yaninda, i¢ mekana islevsellikle
birlikte estetik deger de kazandiran bir tasarim degiskeni

3 internet 13.
%7 |ES, 2011, 5. 23/10.

3 nternet 11. 1993, s. 240.
3 Carmody and Sterling, * internet 12.
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Sekil 11. Atina Syntagma Metro Istasyonu.*

olarak da tanimlanabilir.®

Yer alti metro istasyonlarinda; glivenli dolasima olanak
veren, kullanici konforunu saglayan, engelli givenligini dik-
kate alan, aydinlik alanlardan daha los ve karanlik alanlara
yumusak gecis saglayan aydinlatma yapilmalidir.*® Bu tir
yapilarda, yolcularin yasadigi psikolojik baski ve korku, 1sik
ve rengin birlikte kullaniimasiyla azaltilabilmektedir. Renk
sicakhgl 500 Kelvin olan soguk beyaz veya ilik beyaz renk-
teki isiklarin genel aydinlatmada kullanildig istasyonlarda
ferahlatici bir etki gézlenmistir. Bunun yaninda, dikkati ar-
tirmak icin bolgesel aydinlatmada kirmizi, sari gibi renkler
tercih edilebilir.*

Sug isleme oraninin aydinlik diizeyiyle iliskisi goz 6niin-
de bulundurularak, istasyonlarda yeterli dizeyde aydin-
latma saglanmaldir. Yer alti metro istasyonlarinin genel
alanlarinda 175-200 liks, istasyon girisi, merdiven girisleri
ve bilet satis alaninda 200-400 luks, merdiven, yiriyen
merdiven, asansor ici ve peronda 150-200 luks, peron ke-
narindaki emniyet bandi tGzerinde ise 250-300 liiks aydinlik
dizeyi istenmektedir.**

Hamburg’da Hafen City Universitesi Metro istasyonu’nun
peron tasarimi yapilirken, istasyonun bulundugu bolgede
yer alan liman ve endustriyel bolgeden ilham alinmistir.
Yapi malzemesi olarak celik malzeme tercih edilmis, isik,
renk ve yansimalarla etkili bir aydinlatma saglanmistir. Ta-
vana asilan aydinlatma elemanlari, deniz yoluyla yapilan
tasimaciliklarda kullanilan yik konteynirlariyla ayni boyut-
tadir (6,50/2,80/2,80 m). Her biri 6 ton agirligindaki say-
dam aydinlatma elemanlarinin 1sik rengi degistirilebilmek-
tedir®? (Sekil 12).

Son yizyilda yasanan teknolojik ve toplumsal gelismele-
re paralel olarak aydinlatma alaninda da dontsiim yasan-
mis, bu dénutsiimle birlikte yeni i1sik kavramlari gelismistir.

3 Turgay ve Altuncu, 3°TS12127,1997,s.22. *TS12127,1997,s.27.
2011, s. 169. “ 7engel, 2001, s. 24. “ internet 14.
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Sekil 12. Hamburg Hafen City Universitesi Metro istasyonu.*

Sekil 13. Barselona Dressanes Metro istasyonu.®

Akilli 1sik uygulamalari, medyatik, deneysel ve tarihsel uy-
gulamalar seklinde genis bir yelpazeden s6z edilebilmekte-
dir. Isik, glinim{iz teknolojisiyle yonlendirilebilir, taginabilir
ve islenebilir bir nitelik kazanmistir. Isikla mekanlar birbi-
rine baglanabilir, birbirinden ayrilabilir, mekan igerisinde
cekim noktasi yaratilabilir veya mekéana algisal olarak farkli
bir karakter kazandirilabilir** (Sekil 13).

GUn 15181, yer alth mimarisinde kolay anlasilir alanlar
ve hacimler yaratmakta 6nemli bir etkendir.*® Mekéansal
kaliteyi artiran ve insanin doga ile bitlinlesmesini sagla-
yan tasarim girdisidir. Kullanicilar, giinisigini diizenli yapay
aydinlatmaya gore daha fazla talep etmektedir. Gln 1518
ile kullanici memnuniyeti, 1si konforu ve enerji etkinligi
arasinda ¢ok gigli bir iliski oldugu kanitlanmistir.*” Bu ne-
denle giin 15181 zeminde olusturulan bosluklarla metro is-
tasyonlarina alinmaktadir. Bu bosluklar, yerin altindan dis
ortami takip edebilme olanagi da vermektedir. Ornegin;
Kopenhag Kongens Nytorv istasyonu’ndaki aydinlatma

 internet 15.
44 Kutlu, 2006, s. 16.

% jnternet 16. 47 Arpacioglu, 2012, s.
4 Strom, 1996, s. 106. 48.
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Sekil 14. Kopenhag Kongens Nytorv Metro istasyonu'ndaki saydam
prizmalar.*

tasariminda gilin 15181, ylizeydeki saydam prizmalarla ye-
rin 20 metre altinda bulunan perona ulasmaktadir (Sekil
14). Boylece yiizeyden perona kadar, dogal aydinlatma ve
onu destekleyen yapay aydinlatmayla yolcular i¢in gerekli
1sik dizeyi saglanmaktadir.”® Gun isiginin hi¢ bulunmadigl
veya ¢ok az bulundugu yer alti metro istasyonlarinda ise,
hem genel hem de boélgesel aydinlatma birlikte tercih edil-
mektedir.

Diger bir 6rnekte; Almanya’da Leipzig Bayererischer
Bahnhof Metro istasyonu’nda yiizeyden alinan giin isig
ile yerin 20 metre altinda bulunan, 140 metre uzunlugun-
daki peron aydinlatiimaktadir.>® istasyon girisinde, farkh
renklerle dizenlenmis dogrusal aydinlatmalar, istasyo-
nun 1sik gereksinimine katkida bulundugu gibi, estetik
olarak da modern bir gériinim kazandirmaktadir (Sekil
15).

8 Sgrensen, 2002, s. 21- * internet 17. 51 internet 19.

32. 0 internet 18 .



Sekil 16. Kadikdy Metro istasyonu ve yakin cevresi.>

Kadikoy ve Kartal Yer Alti Metro istasyonlari’ndaki
Yolculu Alanlarin Gorsel Konfor Agisindan
Degerlendirilmesi

istanbul’da Anadolu Yakasi’nin ilk metro hatti olan Ka-
dikdy-Kaynarca/Tavsantepe Metro Hath, M4 hatti ola-
rak isimlendirilmektedir. 2012 yilinda isletmeye agilan ve
istanbul’un Kadikdy ilgesi’nden baslayip, Kartal ilcesi'ne
kadar devam eden ve daha sonra 2016 yilinda Pendik
ilcesi’nin Kaynarca Mahallesi’ne (Tavsantepe) kadar uzati-
lan hat 26,5 km uzunlugundadir. Bu hattin tamami yer al-
tindadir ve istasyonlar (19 adet) yer alti istasyonudur.

Kadikdy istasyonu, Ayrilik Cesmesi istasyonu ve Unalan
istasyonu aktarma istasyonlaridir. Kadikdy istasyonu’ndan
deniz yoluna (Sehir Hatlari ve iDO Hatlari) ve Moda Nos-
taljik Tramvay Hatt’na, Ayrilik Cesmesi istasyonu’ndan
Marmaray’a, Unalan istasyonu’ndan Metrobiis’e aktarma
yapilabilmektedir. Kozyatagi istasyonu ise yapimi devam
eden Dudullu-Bostanci Metro Hatti’na aktarma yapilabile-
cek istasyondur.>

52 internet 20.

20

KADIKOY METRO
iISTASYONU ‘
GIRISLERI b

Hatta yer alan istasyonlardan en derini (40,00 m) Bos-
tanci ve Huzurevi istasyonlaridir. Ayrilik Cesmesi istasyonu
ile Hastane/Adliye istasyonu ise yiizeye en yakin (28,00 m)
istasyonlardir. Kadikdy-Kartal Metro Hatti'nda tlinel egimi
en fazla %4’tir. Kadikéy-Kozyatagi ve Kartal-Kaynarca ara-
sindaki tineller TBM (Tunnel Boring Machine) ile Kozya-
tagi-Kartal arasindaki tlineller ise NATM (New Australian
Tunnelling Method) ile agilmistir. Hattin tamaminda top-
lam 54 adet giris-¢ikis noktasi, 259 adet yiriyen merdiven,
70 adet asansor, 30°u engelli kullanimli toplam 315 adet
turnike bulunmaktadir. istasyonlar, 1200 adet kamera ile
strekli izlenmektedir.>

Kadikéy-Kaynarca/Tavsantepe Hatti’nin giinlik yolcu ta-
sima kapasitesi 70.000 yolcu/saat, trenlerin en fazla hizi 80
km/saat ve sefer suresi 38,5 dakikadir.>

Kadikdy istasyonu’nda peron kati ve ara katlar tiinel yon-
temi, bilet holl kat1 ise a¢-kapa yontemiyle insa edilmistir.
Yuzeyden yaklasik 36.00 m derinde yer alan istasyonda, cift
konkors (bilet hol) ve iki adet yan peron bulunmaktadir
(Sekil 16).

53 internet 20. 5 internet 20. 55 Google Earth ve iBB Arsivi.
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Sekil 17. Kartal Metro istasyonu ve yakin cevresi.’

Kartal istasyonu’nda peron kati ve ara katlar tiinel yén-
temi, bilet holi kati ise ag-kapa yontemiyle insa edilmistir.
Yiizeyden yaklasik 40.00 m derinde yer alan istasyonda, ¢ift
konkors (bilet holli) ve 2 adet yan peron vardir (Sekil 17).

Gorsel Konfor Olgiitlerine Gére Degerlendirme

Kadikdy ve Kartal Yer Alti Metro istasyonlar’ndaki yolcu-
lu alanlarin gorsel konfor 6zellikleri, 6ncelikle gérsel konfor
Olcltlerine gore degerlendirilmektedir. Daha sonra, her iki
istasyonda yapilan anket calismasina gore degerlendirme
yapilmaktadir.

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda “RENK”

Mekansal ozellikler bakimindan birbirine benzeyen Ka-
dikdy ve Kartal istasyonlar’’nin duvar kaplamalarinda agir-
likh olarak bej, zemin kaplamalarinda gri ve asma tavanlar-
da beyaz renk tercih edilmistir. Perondaki ylizeylerde agik
renklerin kullaniimasiyla genis ve ferah ortamlar olusturul-
mustur. Ancak, tren hattindaki beton ylizeyler mekan al-
gisini olumsuz yonde etkilemektedir (Sekil 18, 19). Peron
duvarlarinin st béliminde yer alan farkh renkli seramik

5 Google Earth ve iBB Arsivi.
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malzemeler yatay hatlar olusturdugundan basik mekan
algisi yaratmaktadir. Bilet holliindeki yapisal elemanlarda
ve ara katlarin duvar kdse bolimlerinde ise, soguk renkler
kullanilarak gorsel farkindalk saglanmistir.

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda “FORM”

Kadikdy ve Kartal istasyonlarinin peron kati ve ara katlari
tiinel yontemiyle insa edildigi icin ic mekanda egrisel form-
lar hakimdir. Ancak duvar kaplamalarinin tiinel formuna
uygun secilmemesi nedeniyle olusan ¢okgenli ylizey, peron
bolimiinde tesisatin olusturdugu yatay asma tavan ve bazi
duvar boélimlerinde yangin dolaplari gibi ayrintilar gizle-
mek icin yapilan bicim degisiklikleri, tiinel bigiminin egri-
selligini bozmakta ve 6zellikle peronda tavan yuksekligini
azaltmaktadir. Ayrica istasyonlarin her ikisinde de, peron
katindaki duvar kaplamalarinda yatay olarak uygulanan
seramik kaplamalar, bu mekanlarin daha da basik hissedil-
mesine neden olmaktadir (Sekil 18, 19).

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda “DOKU”

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda duvar kaplama mal-
zemesi olarak diz yuzeyli parlak granit seramik tercih
edilmistir. Duvar kaplamalarinin bu dokuda olmasi, agik



Sekil 20. Kadikdy Metro istasyonu'nda duvar kaplamasi.

renklerin mekanda olusturdugu sicak etkiyi azaltmaktadir.
Ancak, duvarda kullanilan kaplama ylzeyinde malzemenin
tekrari diizen duygusu yaratmaktadir. Ayrica, ara katlarda-
ki tiinel birlesim kdselerinde mozaik malzeme ve dogal tas
kullanilarak dokulu yiizeyler olusturulmustur. Bu ylzeyler,
diger duvar yuzeyleriyle uyumlu degildir (Sekil 20, 21).

Sekil 21. Kartal Metro istasyonu’'nda duvar kaplamasi.

Sekil 22. Kadikéy Metro istasyonu'nda sanat panosu.

Sekil 23. Kartal Metro istasyonu’'nda sanat panosu.

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda “SANATSAL
CALISMALAR”

Kadikdy ve Kartal istasyonlari’nda sanatsal calisma ola-
rak nitelendirilebilecek tek uygulama sanat panolaridir. Ka-
dikdy istasyonu’nda Kiz Kulesi, Galata Kulesi, Haydarpasa
Tren Gari gibi istanbul’'un simgesel yapilarinin yer aldig
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sanat panolari ve Kartal istasyonu’nda “istanbul’un Fethi”
temali sanat panosu bulunmaktadir (Sekil 22, 23). Ozellikle
Kartal istasyonu’nda tek bir sanat panosunun bulunmasi
yetersiz gorilmustir. Yer alti metro istasyonlarinin sanat
anlaminda ¢ok daha etkin kullanilabilecek yapilar oldugu
duslinildiginde, Kadikoy ve Kartal gibi ana istasyonlarda
daha fazla sanatsal calismaya yer verilebilir.

Kadikdy ve Kartal istasyonlar’nda “AYDINLATMA”

Metrolarin isletmeci kurumu olan “Metro istanbul”
tarafindan istasyonlarda yapilan oOl¢cimlerde, peron ay-
dinlatma seviyelerinin yeterli oldugu gorilmektedir. Ka-
dikdy Istasyonu’nda peron 1 ve peron 2’nin aydinlatma
siddetleri 349 luks ve 401 luks olarak olctilmustar.>” Kartal
istasyonu’nda peron 1 ve peron 2’nin ise, 380 liiks ve 425
lUks olarak olctilmustir.®® Yolcularin glvenligi icin ylriyen
merdiven baslangic ve bitisleri, peron kenari gibi noktalar-
da aydinlik dizeyi artirilmistir. Mekanlarda beyaz 1sik kul-
lanilmasi, ferah ve aydinlik ortamlar saglamaktadir. Ancak,
peronlarin metro hath tarafindaki duvarlarda aydinlatma
yoktur. Bu bolim, peronda estetik olmayan kasvetli ve (r-
pertici bir etki yaratmaktadir (Sekil 18, 19). istasyonda kul-
lanilan aydinlatma aygitlari estetik degildir.

En iyi aydinlatmanin giin 1s181yla saglandigl distntldi-
giinde, Kadikdy ve Kartal istasyonlari’nda dogal aydinlatma
bulunmamasinin psikolojik olarak yolcu tizerinde olumsuz
etkiler yaratabilecegi soylenebilir.

Anket Calismasina Gore Degerlendirme

Bu degerlendirmede, M4 Metro Hatt’nin iki istasyo-
nunda gerceklestirilen anket ¢alismasi sonuglarindan ya-
rarlanilmaktadir. Anket galismasi, istasyonlardaki yolculu
alanlarin kullanici konforu agisindan degerlendirilmesi
amaciyla Kadikdy ve Kartal istasyonlari’nda gelisigiizel be-
lirlenen 100 kisiyle (her istasyonda 50 kisi) yapilmistir. Kati-
limcilarin yas gruplariincelendiginde, 16 kisi 20 yas altinda,
70 kisi 20-40 yas arasinda ve 14 kisi de 40 yas Uzerindedir.
Katilimcilardan 14 kisi ylksek lisans/doktora, 53 kisi lisans,
7 kisi 6n lisans, 22 kisi lise ve 4 kisi de ilkogretim/ortadg-
retim mezunudur. Katilimcilara metroyu kullanma siklklari
soruldugunda, 55 kisi metroyu her giin diizenli olarak, 23
kisi haftada 1 veya 2 kere, 22 kisi ise daha seyrek kullandik-
larini bildirmistir.

Ankette katimcilara gorsel konforla ilgili olarak; gorme
kosullari agisinda istasyon aydinlatmasinin yeterli olup ol-
madigl, duvar kaplamalaryla ilgili dislinceleri, duvarlarda
kullanilan malzemenin ne hissettirdigi, reklam ve sanatsal
¢alismalarin dikkat ¢ekip ¢cekmedigi, istasyonda nelerin bu-
lunmasinin istendigi ve istasyonun nasil bir izlenim yaratti-
g1 sorulari yoneltilmistir.

57 Kadikdy istasyonu Ortam Olciim Raporu, 2015, s. 14.
58 Kartal istasyonu Ortam Ol¢iim Raporu, 2015, s. 14.
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“Gorme kosullari agisinda istasyon aydinlatmasi yeterli
mi?” sorusuna verilen yanitta, Kadikdy istasyonu’nda evet
orani %88, Kartal istasyonu’nda ise %80’dir. Her iki istas-
yonda toplam 11 kisi fikri olmadigini belirtmistir (Tablo 1).
Anket sonuglarina gore, her iki istasyondaki aydinlatmanin
kullanict memnuniyeti agisinda yeterli oldugu séylenebilir.
Aydinlatmanin %12-20 araliginda yetersiz goriilmesi ise,
tren hattinin karanlik olmasiyla aciklanabilir.

“istasyondaki duvar kaplamalariyla ilgili diisiinceleriniz
nedir?” sorusuna her iki istasyonda da birer kisi iki bildirim-
de bulunmustur. Soruya verilen yanitlarin frekans degeri
her iki istasyon icin 51’dir. Kadikdy istasyonu katiimcilarin-
dan 25 kisi duvar kaplama malzemelerini uygun bulurken,
14 kisi estetik bulmamaktadir. Kartal istasyonu’nda katilim-
cilardan 22 kisi duvar kaplama malzemelerini uygun bulur-
ken, 14 kisi estetik olmadigini disinmektedir. Her iki istas-
yonda toplam 19 kisi bu konuda fikri olmadigini belirtmistir
(Tablo 2). Ankete katilanlar, %44-50 araliginda duvar kapla-
ma malzemesinin uygun oldugunu bildirmistir. Ancak, kati-
limcilarin %28’si estetik olmadigini disinmektedir.

“Istasyon duvarlarinda kullanilan malzeme size ne his-
settiriyor?” sorusuna, Kadikdy istasyonu’nda verilen ya-
nitlarin frekans dagilimi; diizenlilik 16, soguk mekan algisi
12, sicak mekan algisi 10, fikrim yok 8, karmasa 4 seklin-
dedir. Kartal istasyonu’nda verilen yanitlarin frekans da-
gihmi; duzenlilik 15, sicak mekan algisi 14, fikrim yok 10,
soguk mekan algisi 8, karmasa 3 seklindedir. Her iki istas-
yonda katiimcilar, %30-32 araliginda dizenlilik ve %20
-28 araliginda sicak mekan algisi oldugu biciminde yanit
verirken, %6-8 araliginda karmasa ve %16-24 araliginda
soguk mekan algisi oldugu bildirilmistir (Tablo 3). Dolayi-
styla her iki istasyonda da %50-60 araliginda diizenlilik ve
sicak mekan algisi, %22-32 araliginda ise karmasa ve soguk
mekan algisi vardir.

Duvar kaplama malzemesiyle ilgili olarak, estetik kaygi-

KADIKOY iSTASYONU
Gorme kosullari agisindan istasyonun aydinlatmasi yeterli mi?
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Sekil 24. Aydinlatmayla ilgili anket sonuclari.
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Sekil 25. Duvar kaplamalariyla ilgili anket sonuglari.
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Sekil 26. Duvar malzemesinin etkisiyle ilgili anket sonuglar.

nin ve karmasa/soguk mekan algisinin yiiksek olmasinin
(~%27) temel nedenleri; duvarda kullanilan kaplama mal-
zemesinin ylizey bicimine uygun olmamasi, duvar ve do-
seme kaplama malzemelerinde yiizey parlakligiyla olusan
yansimalar seklinde siralanabilir.

“Istasyondaki reklamlar ve sanatsal calismalar dik-
katinizi ¢ekiyor mu?” sorusuna verilen yanitta, Kadikdy
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istasyonu’nda evet orani %76, Kartal istasyonu’nda ise
%86’'dir. Bu oranlar, istasyonlardaki reklamlar ve sanatsal
calismalarin yolcularin ilgisini cektigini gostermektedir.
Ayrica, “istasyonda nelerin bulunmasini istersiniz?” soru-
suna verilen yanitlarin frekans degeri Kadikdy istasyonu
icin 115, Kartal istasyonu igin 135’tir. Anket katilimcilari
istasyonlarda en ¢ok sanat panolari olmak lzere sirasiyla,
glncel afisler (film, konser vb.) fotograflar, sergiler ve ar-
keolojik eserlerin yer almasini istemektedir. Reklam afisleri
ise, son sirada yer almaktadir (Tablo 4).

KADIKOY ve KARTAL iISTASYONLARI
istasyonda nelerin bulunmasini istersiniz?
Sanat panolari 132
Guincel afisler
Fotograflar
Sergiler
Arkeolojik eserler
Reklam afisleri
35
DO Kartal istasyonu H Kadikdy istasyonu

Sekil 27. istasyonda bulunmasi istenenlerle ilgili anket sonuclari.

KADIKOY ve KARTAL iSTASYONLARI
istasyon sizde hangi izlenimleri yaratiyor?
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Sekil 28. istasyonlarin yarattigi izlenimle ilgili anket sonuclari.

CiLT vOL. 12 - SAYI NO. 1



Yer Alt1 Metro Istasyonlarindaki Yolculu Alanlarin Gérsel Konfor Agisindan Degerlendirilmesi: Kadikdy ve Kartal Istasyonlari Ornegi

Anketin bir diger sorusu “istasyon sizde asagidaki izle-
nimlerden hangilerini yaratiyor?” seklindedir. Bu soruya
verilen yanitlarda, istasyon mekanlari karmasik/sade, ka-
ranlik/aydinlik, kasvetli/ferah, tehlikeli/gtivenli, dingin/
hareketli, Grpertici/huzurlu, kirli/hijyenik, rahatsiz/konfor-
lu, kbt gorintumli/estetik yonlerden degerlendirilmistir
(Tablo 5). Bu soruya, Kadikéy istasyonu’ndaki katilimcilar-
dan 47 kisi bir veya birden fazla yanit vermistir. Yanitlarin
frekans degeri 151’dir. Kadikdy istasyonu’ndaki frekans
dagilimi; olumlu izlenim 99, olumsuz izlenim 52 seklinde-
dir. Bu verilere gére Kadikdy istasyonu, katilimcilar tizerin-
de %66 olumlu, %34 olumsuz izlenim yaratmaktadir. Bu
soruya, Kartal istasyonu’ndaki katiimcilardan 48 kisi bir
veya birden fazla yanit vermistir. Yanitlarin frekans dege-
ri 137'dir. Kartal istasyonu’ndaki frekans dagilimi olumlu
izlenim 100, olumsuz izlenim 37 seklindedir. Bu verilere
gore Kartal istasyonu, katiimcilar {izerinde %73 olumlu,
%27 olumsuz izlenim yaratmaktadir. Her iki istasyon, ka-
tilimcilar Gzerinde en fazla sade, ferah ve aydinlik izlenimi
olusturmaktadir.

Anket sonuclarina gore, istanbul’'un Anadolu yakasin-
da hizmet veren M4 Metro Hatti’'nin Kadikéy ve Kartal
istasyonlar’nin  kullanicilar  Gizerinde %27-37 araligin-
da olumsuz etkisinin oldugu belirlenmistir. Bu etkinin
mekanlardaki renk, bicim ve aydinlatmayla ilgili oldugu soy-
lenebilir. istasyon mekanlarinda bej, gri ve beyaz renklerin
kullanilmasiyla genis ve ferah ortamlar olusturma gabasina
karsin, bicim degisikligi ve duvar yuzeylerinde olusturulan
yatay hatlar mekan algisini olumsuz yénde etkilemekte-
dir. Ozellikle, tren hattindaki aydinlatma ve renk eksikligi,
mekanda kullanilan renklerin birbiriyle bir kompozisyon
olusturmamasi mekandaki olumsuz etkiyi artirmaktadir.

Sonug

Bu calismada, Kadikdy ve Kartal Metro istasyonlari’nda
gorsel konfor agisindan bazi eksik ve yanlis uygulamalar
belirlenmistir. Oncelikle bu tiir mekanlarda duvar kapla-
malari, istasyonun yapim yontemiyle olusan bicime uygun
secilmelidir. Ayrintilari gizlemek icin yapilan bicim degi-
sikliklerinden ve duvar ylizeylerinde kullanilan yatay hat-
lardan kaginilmali ve asma tavan uygulamalarinda, tavan
yiiksekligi dikkate alinmalidir. istasyonlarin daha ferah al-
gilanmasi icin, mekanlarda tavan yiksekligi artirilmaldir.
Ayrica, peronlarin metro hattindaki duvar yizeyleri, hem
renk hem de aydinlatma baglaminda ele alinmalidir. Tlinel-
lerin birlestigi kose bolimlerde kullanilan duvar kaplama-
larinda ise, daha estetik arayislara gidilebilir.

Yer alti metro istasyonlarinda kullanilan ylizey kaplama
malzemeleri, istasyonun glivenlik, konfor ve estetik Ozel-
liklerini dogrudan etkilemektedir. Segilen malzemeler da-
yanikli, bakimi, degisimi, onarimi ve temizligi kolay, uzun
omurll, cevre dostu ve yangin dayanimh olmalidir. Doku,
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desen ve renk olarak birbiriyle uyumlu, ic mekan estetigi-
ne katki saglayacak malzemeler kullanilmali ve istasyonun
mimari kimligi yansitilmalidir.

istasyon yapilarinda gérsel farkindalik icin kullanilan
mavi, yesil gibi renkler soguk mekan algisi yaratmakta-
dir. Bu ortamlarda sicak mekan algisini artirmak igin sicak
renklerle birlikte dokulu malzemeler kullanilabilir. Doku-
lu malzeme kullanimi hem sicak mekan algisini artiracak,
hem de akustik diizenlemeye katki saglayacaktr.

incelenen istasyon yapilarindaki yiizey kaplamalarinda
acik renkler tercih edilmistir. Agik renk kullanimi mekanda
ferahlik etkisini artirmaktadir, fakat ylzeylerin timiinde
actk renk kullanimi estetik gortilmemektedir. Bu nedenle
renk konusunda uzman kisilerden destek alinmasi oneril-
mektedir. istasyonlardaki sanatsal calismalar da yetersiz
bulunmustur. Daha dinamik ve yasayan istasyon yapila-
ri icin, farkh tirde galismalara yer verilebilir. Bu yapilara,
ulasim disinda farkli islevler yiiklenerek daha etkin ve canh
ortamlar olusturulabilir.

istasyon tasariminda daha estetik aydinlatma eleman-
lari kullanilarak istasyonlarin gorselligine katki saglanabi-
lir. Ayrica, glin 15181 yolcularda giiven hissi yaratacagindan,
mimkin olabildigince glin 1sigindan yararlanilmahdir. Yurt
disindaki orneklerde oldugu gibi giin 15181, galeriler veya
0zel bosluklarla bilet holline ve perona kadar alinabilir.

Birbirinden ¢ok farkli bolgelere sahip olan, birgok kil-
tlrd barindiran, yasayan dinamik kimligiyle her gegen giin
niifusu artan ve yogunlasan istanbul’da, yer alti metrosunu
kullanan insanlarda psikolojik yonden olusabilecek olum-
suzlara engel olmak ve 6zellikle istasyonlarin rahat kullani-
mini saglamak icin daha estetik, canli ve sanat dolu istas-
yon yapilarinin tasarlanmasi 6nemli gérilmektedir.

Yer alti metro istasyonlarinin yolcular tGzerinde olustura-
bilecegi fiziksel ve psikolojik olumsuzluklar, istasyon yapi-
larinda gorsel konforun saglanmasiyla azaltilabilecegi du-
sinilmektedir. Bu nedenle istasyon yapisi tasariminda, i¢
mekanda yer alan donati elemanlari dahil bitiin eleman-
larin gorsel konforla ilgili olarak renk, bicim, doku, sanatsal
calismalar ve aydinlatma konulari, mekan kimligi diisini-
lerek butiincll bir tasarim anlayisi icinde ele alinmali ve
degerlendirilmelidir.
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