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OZET

Yuzyillar boyunca varligini sirdirerek ginimuze ulasan yapilara baktigimizda, genellikle bu yapilarin ya
anitsal 6zellikler tasidigini ya da bir bigimde bu uzun zaman sirecinde iglevselliklerini strdirebildiklerini
goruriz. Ozellikle askeri yapilar olan kaleler, tabyalar ve koruganlar, savunma teknolojilerinin ¢ok fazla
gelisme gostermedigi 15.yy.dan - 19.yy ortalarina kadar kiicuk mudahalelerle islevsel kalarak gunimuze
ulasmayi basarabilmislerdir. Canakkale Bogazini koruyan askeri yapilar olan kaleler, savas alanlarinda ana
silah olarak topun yaygin olarak kullaniimaya baslandidi 15.yy.da inga edilmeye baslamiglardir. Bu kaleler,
neredeyse dért ylizyll boyunca Canakkale bogazini gemi gegislerine kapatarak Osmanl baskenti istanbul’u
¢ok ciddi tehditlere karsi korumuslardir. Bu yapilar ve yapilarin barindirdi§i bataryalar, tehditlerin azaldigi ya
da ortadan kalktigi belli donemlerde ihmal edilmelerine karsin, kriz dénemlerinde elden geldigince
gugclendiriimis ve vyapilarin fiziksel durumlari iyilestiriimistir. Cok yakin donemlere kadar yapilarin
orijinalliklerini strdlirmelerinin en 6nemli nedenlerinden biri de topguluk teknolojisinde ylzyillar boyunca
gerceklesen kiiglik gelismelerin yapi biinyesinde 6nemli glincellemelerin yapilmasini gerektirmemesidir.
Ancak 19.yy ikinci yarisinin bagindan itibaren topguluk alanindaki olaganuistu gelismeler bu kaleleri cagdisi
kilarak devre digi birakmistir. Bu yapilar en buyidk hasari bu yillarda gerceklesen gerek guncelleme
c¢alismalarindan, gerekse yapilan savaslarda modern ve giglu silahlarin hedefi haline gelerek almislardir.
Calisma, gorsel ve yazili tarihi belgelerden yararlanarak bu yapilari, en etkin dénemlerini yasadiklari ve
timuyle orijinal olduklar 17.yy.daki halleriyle islevsel acgidan ¢dzimlemek goérsellestirerek belgelemeyi
amagclamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Askeri mimari, Savunma yapilari, Canakkale Bogazi

GREAT MILITARY BUILDINGS AND THEIR BATTERIES DEFEND THE CANAKKALE STRAIT DURING
15th-18th CENTURIES

ABSTRACT

The buildings which kept their exsistance throughout the centuries are generally the buildings with
monumental qualites or the ones which kept their functionality through long periods of time.Inconsiderable
advancement in the field of defending technologies between 15th and mid of 19th centuries let especially
military buildings such as fortresses, blockhouses and batteries to sustain their existence with minor changes
throughout that era. The building of the fortresses defending Dardanelles has been started in the 15th
century when artillery started to took place in the battle fields as the main weapon. These fortresses kept
Dardanelles impassable for nearly four hundred years, defending the Ottoman capital istanbul against very
serious threats. Although these buildings and the artillery contained by them were neglected in the periods of
time passed with seldom or complete inexistance of treads; the artillery and the fortress buildings were
reinforced and restored as much as possible in the times of crisis. The little progress of artillery techniques in
the past centuries is one of the most important reasons for the fortress buildings to sustain their originality
until a very near past. However the remarkable advancement achieved in the field of artillery tecniques in
the second half of the 19th century left the fortresses outdated and inoperative. These fortresses have been
damaged both by the upgrading and reinforcement Works in those years and also by becoming the target of
modern and strong weapons in the wars. This study aims to analyse and document by visualizing functional
state of these buildings in the 17th century when they were most effective and completly original; benefiting
the visual and writen historical documents.

Key Words: Military architecture, Defensive buildings, Dardanelles.
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“Canakkale” kelimesi Turkiye’de bir ilin adi
olmanin disinda c¢ok farkli anlamlar yuklu,
siradigi ¢agrisimlar yapan bir sozcuktur.
Her Tlrk vatandasi 1915 yilinda bu bodlgede
yasanan insanlik drami ve kahramanhk
destani hakkinda bilgi sahibidir. Canakkale
Bogazini deniz kuvvetleriyle zorlayarak
gecmek ve Imparatorluk bagkentini ele
gecirmek sadece 1915 yilina ait bir girigsim
degildir. Daha 6nceki yillarda da birgok kez
denenmesine kargin, 1915 yili, bu tasarinin
en blUyuk gu¢ kullanimiyla uygulamaya
kondugu vyildir. Ancak cok bilinmese de
benzeri olaylar 15-19 yy.’lar arasinda
defalarca yasanmis, bazi girisimler ise
sadece tasari asamasinda kalmistir.
Canakkale ve istanbul Bogazlari,
varliklariyla dinya denizlerini Karadeniz'e
baglayarak ticaret, ulastirma ve askerlikte,
egemeni olan uluslara bir ¢ok avantaj
saglarlar. Ancak Canakkale bogazi cografi
yapisiyla istanbul’'un ulagimi ve
savunulmasi igin firsatlar saglarken diger
yandan saldirganlara da ciddi taktik ve
stratejik girisimlerde bulunabilme olanaklari
vermistir. 15-19 yy. askeri teknolojisinin
seviyesini bilmek, Canakkale bogazinin
ayni zamanda hem savunulmasinin hem de
gug¢ kullanilarak gecilebilmesinin neden ¢ok
zor oldugunun anlasiimasini saglamaktadir.
Saldirganlar igin de, iyi savunulan bir
bogazin gecilebilmesi hi¢ de kolay degildir.
15-19. yy.lar arasinda,bogaza saldiranlar
ve savunanlarin mucadelesi, karada yer
alan top bataryalari ve gemilerde yer alan
top bataryalarinin mucadelesidir. Daha
basite indirgersek, bu kaleyle geminin
savasidir.

Bogazlarda ilk Osmanli savunma yapilari
14. yy da ingsa edilmeye baslanir. Fatih
Sultan Mehmet istanbul'u fethe girigirken
Karadeniz baglantisini inga ettirdigi Rumeli
Hisarl ile kesmistir. Zaten bu hisarin tam
kargisinda daha eski bir yapi olan Anadolu
Hisari bulunmaktadir. Bu iki yapinin
birbirine mesafeleri yaklasik olarak 700 m
dir. Ve savunmayi gecilmez kilan sey de bu
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mesafedir. Bu kalelerdeki hisarpeceler
(deniz kiyisinda, ana bataryanin yer aldigu,
icinde toplarin atis yapabilecegi deliklerin
bulundugu, asil hisar tarafindan korunan
dis sur duvari) de yer alan toplar ¢ok buyuk
¢apl ve neredeyse deniz seviyesinde ve
denize paralel konumlanmis toplardir. Su
yolunun bu bolgede c¢ok dar olmasi
nedeniyle her iki kiyidan atilan tas gulleler
ortada rahatlikla bulusabilmekte hatta karsi
kiylya kadar ulasabilmektedir. Bu toplarin
kullanimi su sekilde yapilmaktadir. Top
sabit bir dogrultuya bakar, hedefe donmez.
Ancak gemi er ge¢ topun atis
dogrultusundan gececektir. Zaten birgcok
atis dogrultusunda yoénlenmis ¢ok sayida
sabit top vardir. Bu toplar gemi atig hattina
geldiginde ates ederler. Tas gulle bir sure
denize paralel ugtuktan sonra denize duser
ve bir sekme yapar, ancak ileri hareketine
devam eder. Boylece siradan bir atista 6-8
sekme yaparak karsi kiylya kadar ulasir.
Atis iki boyutlu bir uygulamadir, yani
yuksekligi hesaba katilmaz. Sekmeler
sirasinca tas gulle en fazla denizden birkag
metre  yukselebileceginden, yuksekligin
yanlis hesap edilmesi sonucu gullenin kisa
dusmesi ya da geminin Ustunden gegmesi
olasihik disidir. Hedef vurulur, kurtulma
olasiligi dusuktur. S6z konusu tag gullelerin
zaman, zaman 600 kilo gibi dev boyutlara
ulasabildigi dusunulurse  Karadeniz’den
gelecek 15.yy savas gemilerinin bu hatti
gun 1siginda gegcme  olasiigi  gok
dusuktar.[$.1]

= 3 = J
a da ¢ok az
sayida klglUk capli top tasiyabilen bir 15.yy gemisi
gorulmekte.
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Kusatmadan once bunu deneyen bir gemi
olmus, ancak bu girisim geminin batmasiyla

sonuglaninca  Anadolu-Rumeli  Hisarlari
hatti  kusatma  sirasinda bir daha
zorlanmamistir.!! Bu yapilarda cogunlugun
dusundugunun  tersine, hisarlar  top

bataryalarini barindirmak i¢in degil, kiyida
hisarpecgenin iginde yer alan agir bataryalari
korumak igin yapilir. Buradan ge¢gmenin tek

yolu bir c¢ikarma yaparak agir top
bataryalarini ele gegirmek ya da vyok
etmektir. iste hisarlarin  ve igindeki
muhafizlarin gorevi bu olayin

gerceklesmesini engellemektir. Canakkale
bodazinda, fetih dncesinde bu tir savunma
yapilarinin  yapilamamis olmasi ciddi
sorunlara yol agmigtir. Bilindigi gibi kusatma
sirasinda kent, Canakkale Bogazini
gecerek gelen doénemin buyluk tonajli
gemilerden olugan bir filo tarafindan ciddi
bir yardim almigtir. Fetih girisimi Oylesine
hizli  geligmigtir ki, Fatih'in Canakkale
Bogazinda da istanbul Bogazindakinin
benzeri savunma yapilarindan olusan bir
hattin tamamlamasi i¢cin ne zaman ne de
kaynaklar yeterlidir. Ancak fetihten sonra
Fatih, Canakkale Bogazinda c¢ok gugli
savunma yapllari yapiimasi projesini hayata
gegirebilecektir. Cok cesitli  rivayetler
olmasina karsin en akla yakini bu yapilarin,
yani Canakkale ve Kilitbahirin 1459-1461
yillar1 arasinda insa edilmis olduklaridir. Bu
iki yapinin da ilk kitabeleri yok olmus
Kanuni doneminde yerlestirilen kitabeler ise
isgal yillari sirasinda disman tarafindan
tahrip edildigi saniimaktadir. 15-16.yy.lar
boyunca dénemin topgulukta en gelismis
ulkesi Osmanli devletidir. Top dokimunde
en curetli projeler Osmanli topraklarinda
hayata gegirilir. 1552 yilinda Osmanlilara
esir disen ve U¢ yil boyunca Kaptani Derya
Sinan Pasa’ya kolelik yapan bir ispanyol
entelektlel’e gore, tagsima tertibati da dahil
olmak Uzere topu ve topgusu Turklerinkine
erigsecek bir kral dinyada yoktur. Ona gore
artik kullanilamaz diye istanbul da bir

(1 Albert GABRIEL “Istanbul Tirk Kaleleri”
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kenara birakilan toplar bile ispanyol

ordusunda kullanilanlardan iyidir."*!

Hemen hemen her donemde envantere
eklenen ve sayilari artan bu toplar dylesine

bayuk c¢apli ve gugladarler ki, ilk
yerlestiriimelerinden yaklagik 320 yil sonra
onlarin  bazilarini  Canakkale Bogazi

istihkamlarinda goéren bir Fransiz askeri
uzmanina gore 18.yy sonlari itibariyle hala
dinyanin en gilii toplaridir.”) Bazilari
kolay tasinmak ve doldurulabilmek amagli
olarak iki pargali olarak yapilmiglardir ve
ana govdeyi olusturan iki parga sahip
olduklari vida vyiv ve set sistemiyle
dondurulerek  birlestirilebilmektedir.  Bu
toplardan biri 600 kg agiriginda tas gulle
atabilen ve barut haznesi 150 kg kara barut
alabilen bir toptur. Capi yaklasik olarak 1
zira, yani 75 cm (bir zira 75.8 cm dir.)
civarinda olmalidir. Bu hatlar ziyaret
eden Evliya Celebiye goére, onun goérdugu
donemde bataryalarda daha buyuk c¢apli
toplar da bulunmaktadir. Bu toplardan
birinin namlusu igine girerek ¢omeldigini ve
rahatca oturabildigini séyler."

Kara barut korkung¢ bir patlayicidir. Her ne
kadar 16-18.yy.larda kullanilan  kara
barutun daha dusuk nitelikte olacagi kabul
edilse de 600 kg.lk bir tas gulleyi firlatmak
icin 150 kilo kara barut, korkung bir patlama
ve itme gucu olugturabilir.

Fatih Sultan Mehmet Canakkale Bogazinin
en dar yerine Kkarsilikli iki kale yaptirir.
Anadolu yakasinda Kale-i Sultaniye ya da
diger adlariyla Canak Kalesi (Cimenlik
kalesi), Avrupa yakasinda ise Kilitbahir.
Giris ¢lkis yapan butin gemiler bu hatta
geldiklerinde durmak ve kontrol edilmek
zorundadirlar. Bu iki kale arasindaki
mesafenin 1200 metre olmasi nedeniyle
toplarin atiglari kolayca kesismekte ve bir

(2] “pedronun Zorunlu istanbul Seyyahati”.

“Tarkler ve Tatarlar Arasinda”
Y.ag.e.

“Seyahatname”

B Francgois de Tott
(41 Francois de Tott
BI Eviiya Celebi
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geminin gegebilecegi, toplarin ulagamadigi
bir 6lG alan bulunmadigindan bogazdan
izinsiz gegmek son derece zordur. Bu iki
kaleye bakildiginda birbirlerinden gok farkl

yapida olduklart goralur. 1659 yilinda
Bogazin girigsine iki kale daha, yani
Kumkale ve  Seddilbahir  yapilarak

savunma hatlari ikiye ¢ikarilr.

Yelken donemi denizcilik teknolojisi ve
Canakkale Bogazinda seyir yapmanin
glclikleri:

15-19.yy.lar arasinda gemi inga, direk
donanimi ve yelken kullanim teknikleri
konusunda cok ciddi gelismeler
yasanmistir. 15.yy gemileri temelde iki ana
sinif altinda incelenebilirler: karekli tekneler
ve yelkenle hareket eden daha buyuk
tonajli ve yuvarlak govdeli tekneler. Karekli
tekneler ruzgara ve akintiya karsi da
hareket edebilirler, ancak tabii ki bunun da
sinirlari vardir. Bir kadirga surekli olarak 2-3
mil arasi hiz yapabilmektedir. Yuzey
akintilarinin ters ve gugclu oldugu gunlerde
bodazi gegmekte ¢ok zorlanacak, akintiya
1-2 mil gibi bir UstunlUk saglayarak adeta
yavas yurUyen bir insan hiziyla hareket
edecek ve bataryalara karsi higbir sansi
olmayacaktir. Yelkenli buylk tekneler ise
sadece ruzgari arkalarina alarak hareket
ettikleri igin bogaza giris icin guclu bir giney
ruzgarlarint  beklemek zorundadirlar. Bu
durumda bile yaklasik olarak 2-3 mil hiz
yapacaklarindan kalelerin arasindan
gecmeleri ¢ok zordur. Bu yuzyilin gemileri
az sayida ve kisa menzilli toplar
tasiyabilmektedirler.

16.yy gemileri donemin baslarinda, 15.yy
ikinci yarisindaki gemilerden cok ta farkl
degildir. Ozellikle kadirgalar ¢ok az
degisime ugramistir. Blyuk tonajli yelkenli
gemilerin direk ve yelken donanimlarinda
gelismeler olmasina karsin, bu degisim
seyirde onemli farklar yatacak boyutta
degildir. 16.yy sonlarina dogru yelkenle
hareket eden buyuk gemilerin direk ve
yelken donanimlari daha da geligir. Bu
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arada govdeleri de su dinamigi acisindan

daha basarili olacaklari sekilde
bicimlendiriimeye baslanir. Ancak yine de
ruzgarin geldigi yone dogru hareket
etmeleri olanaksizdir.

17.yy.da kadirgalar agisindan onemli
sayllabilecek degisiklikler s6z konusu

degildir. Yelkenli savas kalyonlari yelken
pozisyonlarini zahmetli manevralarla
degistirerek ve gemisine gore degisen bir
aclyla zikzak cizerek ruzgara karsi zor da
olsa gidebilmektedirler. Yine en rahat seyir,
arkadan belli tolerans sinirlari igindeki bir
aclyla gelen ruzgari yakalayarak hareket
etmektir. Bu gemilerin Bogaza, Ege’den
Kuzey ruzgarlari altinda girmeleri ve
zikzaklar gizerek (bocalayarak) ilerlemeye
calismalari, gerek Bogazin geometrisi
gerekse giriste iki kiyida yer alan kalelere
cok fazla yaklasmak zorunda kalacaklari
icin olanaksizdir. Bu durumda kolayca
vurulacaklardir. Zaten Bogaz daha kuzeyde

¢cok daraldigindan ve guglu akintilar
nedeniyle bocalama seyri de
yapamayacaklardir. Bdyle bir girisimde ana
savunma hattt  olan  Kilitbahir-Kale-i

Sultaniye hattini agmalari ise olanaksizdir.

[S2]

[S2-a] Modelde bir 17.yy bastardesinin sahip oldugu orta
ve kuguk capli 5-7 kadar topuyla Kumkale bataryalarinin
sadece bir bolimi karsisinda ne denli zayif kaldidi
gérilmektedir. Geminin ahsap kaplama kalinhiginin 8-
10cm, buna karsi kale duvarlarinin 1,5-2m kalinlkta
oldugu dikkate alinmalidir. Bastardenin sahip oldugu en
agir top 16kg, diger toplar da 10-6kg arasinda olabilirler.
(kaval toplarin kullanildigi dénemde namlu uzunlugu
karisla, topun capi da attigi gullenin agirhgi ile ifade
edilmekteydi)
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[S2-b]

Diger taraftan Bogaza guney rizgarlariyla
girdiklerinde giristeki kalelerin aralarindaki
uzakhgin 3600 m kadar olmasi nedeniyle
az hasar alarak ya da vurulmadan bu hatti
gecebilme olasiliklari vardi. Ancak ana
savunma hattini gecgebilmeleri ¢ok zordu.
Bu hatta iki kale arasindaki mesafe 1200m
kadardi. Gemiler kolayca vurulacaklardi.
Ustlerine yaklasik olarak 80 kadar buiyiik
capli top ates edecekti. Bazi toplar devasa
boyutlardaydilar. Bu toplarin ¢ok buylk
capli olanlarinin bazilarinin, ikinci atislarini
yapmak icin yaklasik olarak 30-50 dakika
arasinda zamana gereksinimleri olmalarina
karsin, tek bir isabetleri bir gemiyi savas
digi birakabilecekti. Girigsteki savunma
hattinda da bu gemilerin belli oranda hasar
alacaklar1 dugunulurse, Bogazi zorlayan filo
blylk oranda gemi ve personel kaybina
ugrayacaktl. Bazi gemilerin  gegmeyi
basardiklar1 varsayilsa bile, bu gemiler de
Marmara da bir deniz savasi yapmayi goze
almak zorunda kalacaklardi. Bu durumda
saldirganlar igin en elveriglisi, ya karanhk
bir gecede gecis yapmaya caligmak ya da
uygun bir pozisyondan savunma yaplilarini
yogun ates altina alarak yok etmek
olabilirdi. Bunun disinda blyuk sayida
asker karaya cikarilarak gegisten oOnce
kalelerin ele geciriimesine galisilabilirdi.

Bu tur tasarilari olan Avrupali uluslarin
casuslari, kalelerdeki askerlerin toplam
sayisinin 3000 civarinda oldugunu, karadan
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ve denizden birlikte yapilacak kusatmaya
dayanamayacaklarini, c¢evredeki illerden
yardim gelmesinin ise bir haftadan once
olamayacagini disinmekteydiler. Ozellikle
Fransa krali 14. Lui, 1683’'teki Osmanlilarin
ikinci  Viyana  seferinin  basarisizlikla
sonuclanmasindan sonra istanbul’un fetih
tasarisi icin ¢ok istekli gorulmekteydi. Bu
tasari icin cesitli gorinumlerde ¢ok sayida
casus Osmanli topraklarina gerek savunma
olanaklarini, ordunun ve donanmanin
durumunu 6grenmek, gerekse etnik yapi ve
bu halklarin aralarindaki anlagsmazliklar
hakkinda detayli bilgi toplanmasi amaciyla

gonderildi. Bu detayli ¢aligmalar sonucu
ortaya cikan tasarida, Bogazin gegilerek
Istanbul un alinmasi ve  Osmanl

Imparatorlugunun yikilmasi igin gerekecek
donanma ve ordu; 60 kalyon 30 kadirga ve
30.000 bini suvari, 40.000 bini yaya olmak
lizere 70.000 askerden olusmaktayd:.'®!
14.Lui'nin ve uzmanlarinin tasarisina gore
bu kuvvetler Bodazi gecmek, istanbul'u
yakip yikmak ve sirasiyla Misirdan, Suriye
ve Lubnan kiyillarina; Egeden Karadeniz e
kadar Osmanl imparatorlugunun tim
stratejik kiyilarini ve kentlerini ele gegirerek
devleti yikmak icin yeterli olacakti. Bu kadar
curetkar tasarilar Uretebilmelerinin mantikli
bir nedeni de yok degildir aslinda. Bu
neden, Iimparatorlujun gercekten de iki
onemli zafiyetinden kaynaklanmaktaydi. Bu
iki zafiyet tipki yumurta-tavuk iligkisi gibi
birbirlerinden dogmaktaydilar. Ekonomi ¢ok
bozuk oldugundan donanmaya yapilmasi
gereken harcamalar kisiimaktaydi. Yetersiz

ve egitimsiz donanmanin  savaslarda
kayiplara ugramasi ise, yenilenmesi
gerektiginden ekonomiyi daha da

bozuyordu. Sorun eskilere dayansa da,bu
zafiyetin ¢ok net bicimde ortaya c¢ikmasi
Girit  savasiyla  baslamisti.  Osmanli
devletinin Donanma ana ussU ¢ok uzun
zamandir haligteydi. Burasi ¢ok guvenli bir
liman ve ayni zamanda dinyanin en blyuk
tersanelerinden birini  barindiran, tim
ruzgarlardan dogal olarak korunmug ve

(61 Faruk Bilici “XIV. Louis ve Istanbul’u Fetih Tasarisi”
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Kiyillart en buyUuk gemilerin bile karaya
yaklasabilecekleri kadar derin bir dogal
olusumdu. Ancak bir savas sirasinda
disman Canakkale bogazini bloke ederse
donanma agik denize  ¢ikamiyordu.
Osmanli devleti Marmaris koylarindan birini
ikinci bir donanma Ussu haline getirmek igin
tasarilar Uretmigse de, gerek mali durum,
gerekse donanmayla ilgili stratejik
hedeflerin dedismesi sonucu bu tasarilar
gerceklesmemisti.

Girit Savasi basladiginda Donanmanin
durumu ve donanmayla ilgili list diuzey
devlet adamlarinin diusunceleri :

Girit savasinin baslangicinda Osmanli
Donanmasi ana savas gemisi turu olarak
kurekli  tekneler olan Mavnalar ve
Kadirgalardan  olusmaktaydi. Mavnalar
yillara gére degiserek, donanma
kurulusunda 6-10 arasinda bir sayida yer
almaktaydilar. Bu tur savas gemileri
cogunlukla 6 tanesi agir ve uzun menzilli
olan 20-26 kadar top tasiyorlardi. AQir
toplar sadece ileri dogru ates edebiliyor,
diger toplar ¢ogunlukla her iki bordaya esit
olarak bolinmus ve gunumuzdeki makineli
tufeklerin  iglevini géren ve disman
gemisinin personelini yok etme amacli
sacma toplarindan oluguyorlardi. Bu
gemide topcgularin disinda 100 kadar tufekli
savascl bulunmaktaydi. Kurekgilerle birlikte
tim personeli 800 kisi kadard:.!”
Donanmadaki kadirga sayilarinda degisiklik
olsa da genelde bu sayi sefer yillarinda 80-
100 dolayindaydi. Kadirgalarda teknenin
onunde ileri dogru konumlandirilmig uzun
menzilli, ancak c¢api ¢ok buylk olmayan
genellikle 3 top bulunmaktaydi. 50-60 kadar

tufekli savasci tasimaktaydilar. Her iki
geminin de onemli dezavantajlari
bulunmaktaydi. Bu gemiler  yelken

direklerine ve yelkenlere sahip olmalarina
karsin, rlzgari sadece arkadan ve belli
acisal sinirlar iginde aldiklarinda yelken
acabilirlerdi. Dengeleri yandan gelen sert

[ Katip Celebi  “Tuhfetiil Kibar fi Esfaril Bihar’
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ruzgarlarda  yelken agmalarina izin
vermemekteydi. Cunku kurekle hareket

edebilmek igin her iki gemi de olabildigince
hafif yapiimaya calisiimakta bu nedenle de
su kesimleri ¢cok az olmaktaydi. Osmanli
Donanmasinda kalyonlar da olmasina
karsin  bu turden gemiler sadece
tasimacilikta  kullanilmakta ve deniz
savaslarina katilmamaktaydilar. Bu bir
taktik secimdi. Nedeni ise ruzgarh
havalarda kalyonlarin ¢ok etkin olmalarina
karsin, ozellikle Akdeniz yazlarindaki sakin
ve rlzgarsiz havalarda hareket
yeteneklerini timuyle kaybetmeleri ve hedef
haline gelmeleri idi. Ayrica bu gemiler ¢ok
pahaliydilar. Daha 0Onemlisi kalyonlari
kullanacak personelin yetismesi ¢ok uzun
zaman almaktaydi. Kadirgalar ve mavnalar
kalyonlara nazaran ucuzdu, kolayca ve kisa
zamanda yapilabiliyorlardi, ruzgarsiz
havalarda da  harekatlarina  devam
edebiliyorlardi. Bu gemilerin personellerini
yetistirmek ¢ok daha kisa zaman aliyordu.
Donemin Unlu deniz tarihgisi Katip Celebi o
zamanlar Osmanli toplumunda,
denizcisinden devlet adamina birgok kisinin
ortak dusuncesi olan seyi su soOzlerle
aciklamaktaydi, “Donanma Yiigriik ola
istedigi yere gide”.®! Bu soz, Ustli kapall

olarak, Donanma sadece kirekli
teknelerden kurulmalidir anlamina
gelmekteydi. Ortak duslnceye gore

kalyonlar asker, silah tasimali ve lojistik
destek amacli hizmet vermeli, kendi toplari
ve asill donanma tarafindan
korunmaliydilar. Ana savag filosu ise
Mavnalar ve kadirgalardan olugmaliydi.
Gunumuzde inanmasi ¢ok kolay olmasa da,
mavna ve kadirganin geleneksel savas
gemilerimiz olduguna, kalyonun ise digsman
denizcilik kultarinidn Grand olduguna, bu
nedenle de Osmanhlar tarafindan ana
savas gemisi sinifl olarak kabul edilmesinin
geleneklere ve atalarina bir tur saygisizlik
olacagina inanilmaktaydi. Katip Celebi
1656 da kaleme aldigi Unli “Tuhfetil Kibar
Fi Esfaril Bihar’” adli eserinde buyukten

(8] Katip Celebi Y.a.g.e.



M GARON
YTU Mim. Fak. E-Dergisi
Cilt 2, Say1 1, 2007

kiguge tum kurekli donanma gemilerini
detayl olarak anlatirken, onlardan ¢ok daha
gucli ve gorkemli olan Osmanl kalyonlari
icin 6zetle sunlari sdylemekteydi; “Kalyon
da buna gore nice tiirlii olur, lakin
donanmada Burtun’dan baska cesitler
kullamlmayip o da yakinda gerek olmakla
soz uzatilacak yer degildir. Onlarn ¢okluk
kafirler kullanir”.”! Doénemin bir
entelektlelinin ve deniz tarihgisinin bu
sozlerinden de anlasilabilecegi gibi,
disman tarafindan tasarlanan bir araca
muhtag  olmak gurur  kirici  olarak
algilanmaktaydi.

“Kalyon” diigmanin gemisi. (1656)

Girit savasinin devam ettigi yillarda, batida
sadece savas icin Uretilmig buyuk tonajli
yelkenli gemiler kullaniimaktaydi. Bunlarin
temel Ozelligi, gobvdelerinin agir savas
kosullarina dayanabilmeleri igin son derece
saglam vyapilmalari ve birden fazla
guvertede ¢ok sayida top tasiyabilmeleriydi.
Uygun rizgarda kadirga ve mavnaya oranla

¢cok daha hizliydi. Savasmasi bile
gerekmezdi, dusmaninin Ustline gidip,
carparak onu ezmesi yeterliydi. Bu tur

savas gemilerinin ¢ogunlugu 40-80 arasi
top tasimaktaydilar. Bu toplarin menzilleri
kadirga ve mavna bas toplarina oranla
biraz daha kisa kalmasina karsin, sayi
olarak  korkun¢ bir UstunlUkleri s6z
konusuydu. Yuzlerce silahli adam
tasimaktaydilar. Eger kadirgalar tarafindan
ruzgarsiz bir havada yakalanirsa yirmi
kadirgayla ayni anda savagabilirdi. 50
kalyondan olusan bir filo 1500-2500 top ve
15.000 savascgl tasimasina kargin, icinde
birkag mavna olan 50 kadirgalik bir filo
sadece 200 top ve 3000 savascl
tasiyabiliyordu. Kisacasi sadece kurekli
teknelerden olusan bir donanmanin kendi
sayilarinin yarisi kadar kalyonu bile bir
deniz savasinda yenmesini beklemek bir
mucize beklemekten farksizdi.[S.3]

Ol Katip Celebi  “Tuhfetiil Kibar fi Esfaril Bihar’

I. B. Daggiilii

[S.3] Bilgisayar modelinde 17.yy sonlarina ait 96 toplu bir
Osmanli kalyonu ve 5 toplu bir Osmanli bagtardesi birlikte
gorilmekte. iki geminin boylari hemen, hemen ayni
olmasina kargin, tagidiklari agir silahlar ve tekne direncleri
agisindan korkung bir gli¢ farki vardir. Bu giicte bir savas
kalyonu, rahatlikla 20 kadar kadirgaya karsi koyabilir ve
bu savasi kazanabilir.

Girit Savasi’’nin neden oldugu zorunlu
degisiklikler:
Bu savas surdugu uzun yillar icinde c¢ok

saylda felaketin yasanmasina neden
olarak, Osmanli devlet vyeftkilileri ve
donanma subaylari arasinda  6nemli
diisiince degisiklikleri yaratti. ilk baslarda
devlet ileri gelenleri, kurekli donanma
gemilerini, Kuzey Afrika kiyilarinda yerlesik
Osmanli tebaasinin sahip oldugu

kalyonlarla desteklemeyi ve bu gemilerden
olusacak filoya her turli nakil isinin
yaptirimasini planlamaktaydi. Yetmezse,
genelde her durumda tarafsiz gozukerek,
ticari eylemlerini surdiurmeye c¢alisan ve
buylk paralar kazanan Hollanda ve diger
Avrupali uluslarin ticaret filolarindan da
gemi  kiralama yoluna gidilebilecegi
dusunultyordu. Savas sirasinda
yasananlar, ingiliz, Fransiz ve
Hollandalilardan 6dun¢ gemi alinmasina
neden oldu.'” Bu gemiler ticari seferleri
sirasinda acik denizde kendilerini
korsanlardan korumak igin top guvertelerine
de sahip olduklarindan, ayni zamanda
guglt  bir  kalyon donanmasi  da
olusturulmus olacakti. Ozelikle kuzey Afrika
uslu kalyon filolarindaki bazi gemiler korsan
gemileriydi ve savas gemisi olarak
yapilmiglardi. Ancak bu korsanlik devlet

(191 Robert Mantran “17.yy. Ikinci Yarisinda istanbul”
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izniyle yapillan ve sadece devletin
dismanlarina saldirmalarina izin verilen
yasal bir organizasyondu. Bu katilimlarla
devlet donanmasi toplam olarak 100 kurekli
savas gemisi ve 5-10 tanesi tersaneye ait
gerisi davetli ve kiralik 50 kadar kalyondan
olusabilecekti. Aslinda bu iki gemi sinifi
seyir acgisindan birbirleri ile higte uyumlu
hareket edemiyorlardi. Kalyonlara uygun
olan havalarin bir cogunda kurekli tekneler
agir kaliyor ve donanmanin yavaglamasina
neden oluyor, ruzgarsiz havalarda ya da
uygun olmayan ruzgarlarda kalyonlar
hareketsiz kaliyor, hareket yeteneklerini
surdurmelerine karsin kurekli tekneler onlari
beklemek zorunda kaliyorlardi. Rizgarsiz
havalarda kurekli tekneler yelkenli olanlari
yedekleyerek ortalama saatte 1 mil gibi bir
hizla donanma hareketini surdurebiliyordu.
iste 17.yy baslarinda Osmanli
Donanmasinin taktisyenleri kalyonlarin agir
ve cok sayida silah tagima yetenegi ile
kirekli savas gemilerinin firtina disinda her
hava kosulunda dusukte olsa belli bir hizla
operasyon yapabilme yetenekleri arasinda
secim yapmak zorunda kaldiklarinda, bir¢ok
etkenin yaninda ekonominin zayif
durumunu da g6z 6nune alarak, ucuz olan
kurekli tekneleri secmek zorunda
kalmiglardi. 17.yy  sonlarina  dogru
mukemmel donanimli bir kadirga 1.000.000
akceye mal edilebilirken, ortalama
boyutlarda bir savas kalyonu 5.000.000
akceye, birinci sinif bir kalyon ise (uU¢
ambarl)  8.000.000-10.000.000  milyon
akceye mal oluyordu. Kalyon personelinin
cok daha zor vyetistigi ve yilik maas
toplamlarinin ~ forsalarin  kurek  cektigi
kadirgalara oranla ¢ok daha fazla oldugu da
ortadaydi. Bakim ve onarim giderleri de

yuksekti. Tum bu giderler dikkate
alindiginda  birinci  sinif  bir  kalyonun
maliyetine mikemmel donanimli en az on
kadirga yapilabilirdi. Girit Savas!

imparatorluk donanmasi bu durumdayken
bagladi ve vyillarca surdld. Devlet cogu
zaman Kuzey Afrika filolarindan disundugu
bicimde yararlanamadi. Uygulamadaki bazi
yontemler ¢ok kotu sonuglar vermekteydi.
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17.yy ikinci ¢eyreginde uygulanan yonteme
gbére bu filolar savas zamani devlet
tarafindan davet ediliyorlar, onlara taninan
ayricaliklarin  karsihgr olarak devlet igin
savasmalar isteniyor, ancak savasta her
biri  bir servet degerindeki gemileri
kaybedilirse herhangi bir  tazminat
odenmiyordu. Bu diger savas kayip ve
giderleri icinde sdz konusuydu.!""! Siiphesiz
bunun nedenlerinden en o6nemlisi devletin
ekonomik durumunun koétuliguydl. Bu
nedenle bir deniz savasi oldugunda bu
filolar uzaktan savasmay! segiyor, bazen
bunu bile yapmadan savasa girmeden
hattan ayriliyordu. Digsman da bu durumun
farkinda oldugundan onlari ciddi olarak
hesaba bile katmiyordu. Bir ¢ok kez
azarlanmalarina karsin bu filolarin
kaptanlari, bu gemilerin kendileri igin
yasamsal oldugunu tum  personelin
yasaminin, gemiden elde edilen gelirle
surduraldugund, gemi kaybedilirse her
seylerini kaybetmis olacaklarini
soyluyorlardi. Devlet de tazminat vermeye
yanasmiyordu. Bu kigumsenebilecek bir
rakam degildi. Yirmi gemi kaybedilse
yaklagik olarak 40.000.000 akg¢e tazminat
Odenmesi gerekecekti ki bozuk mali
durumla bu ¢ok zor olacaktl. Ayrica bu
gemiler korsan gemisi olarak tasarlandiklari
igin savagin birinci hattinda yer almaya
uygun degillerdi. Bu gemiler dusuk tonajli,
az sayida ve kuguk capli toplar tasiyan
gemilerdi. Butun gugleriyle ve istekle
savasa katilsalar bile, 6nemli hizmetler
yapmalari olanaksizdi. Diger kiralik gemiler,
yani Avrupali uluslardan kiralanan gemiler
icin 6denen kira bedelinin diginda kayip
durumunda tazminat édenmesiyle ilgili bir
anlasma olup olmadigi bilinmiyor. Ard arda
yasanan kotu deneyimler sonrasinda devlet
kendine ait bir kalyon donanma
olusturulmasina karar vermek zorunda
kaldi. iste Katip Celebinin “...yakin
zamanda gerek olmakla..."dedigi bu
donemdir. Bu karardan sonra donanmada

(t Faruk Bilici “XIV.Louis ve Istanbulu Fetih Tasarisi”
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30 kadar kalyon 6n saflarda yer almaya
basladi.

Dusman devlet Venedik'ti.Venedik kiguk bir
kent devleti gibi gozUkmesine karsin,
Akdeniz ve Ege deki bircok adasi, buyuk
ticari kapasitesi, ticari ve savasg donanmasi
ile tam bir denizci devletti. Ayrica her
zaman diger Avrupali uluslardan da yardim
almaktaydi. Varligi denizlerdeki basarisina,
denizlerdeki basarisi ise donanmasinin
gucune bagdliydi. Bu nedenle her zaman
formda olan buyuk bir donanmaya ve ¢ok
blylk ve geligkin bir tersaneye sahipti.
Bunun diginda kurumsallagsmis ciddi bir
yelkenli donanma gelenekleri vardi. Bu
donanmada yillara gore degisen sayida 20-
40 kadar savas kalyonu da yer almaktaydi.
Ve bu kalyonlar Girit savas! sirasinda her
bahar takviye ve malzeme goturen Osmanli
donanmasinin ¢ikigini engellemek amaciyla
Canakkale Bogazinin Ege girigini ablukaya
almaya basladilar.Katip Celebinin soyledigi
gibi Koskoca Osmanli devleti icin kalyon
yapmak higte zor degildi. Zor olan,
kalyonlari  kullanacak olan  maharetli
personelin ve subaylarin yetistiriimesiydi.
Ve gugli bir digsmanla savasirken acemi
personele deneyim kazandirmaya c¢alismak
cok zordu. Her bahar Venedik kalyonlari
Bogazi abluka altina almaya bagladilar.
Bogazin, giriste, savunulmasi gereken bir
su yolu icin ¢ok genig olmasi ve bu asiri
geniglik nedeniyle karada uslenecek top
bataryalarinin menzillerinin tum Bogaz! ates

altina alamayacak olmalari nedeniyle
savunma yapilarinin  insa  edilmemis
olmasindan kaynaklanan zafiyeti

degerlendirerek Venedik kalyonlari Bogazin
icine girmekte ve Morto koyu civarinda
yatarak ablukayi baslatmaktaydilar.
Yarimadanin  topografyasinin  ulagsima
uygun olmamasi, ulagimin dar ve yetersiz
keci yollarindan saglanmasi nedeniyle bu
Kiyillara blyuk top bataryalari getiriimesi de
cok zor olmaktaydi. Toplar ancak denizden
getirilebilirdi. Gemilere ates acabilecek
bataryalar iki temel bicimde kurgulanabilirdi.
Birincisi deniz kiyisinda yerlestirilecek ve iki
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boyutlu atis yaparak ve gullelerini deniz
uzerinde sektirerek hedefi vuran agir
bataryalar. ikincisi ise kiyida ya da uzakta
tepelerde konumlandiriimis egik atigh uzun
menzilli toplar. Birinci olasihik dusman
gemilerine en buylk hasari verebilecek
secenek olmasina karsin kiyida acikta ya
da basit istihkamlar arasinda
konuglandirildiginda disman donanmasinin
1000-1200 topu igin  kolay hedef
olusturacagindan olanaksizdi. ikinci
olaslilikta ise, egik atis yapan o ddnemin
topgulugu icin aci ve mesafeyi ayarlayarak
ayni noktaya ya da yakinina birden fazla
gullenin isabet ettirilmesinin neredeyse
olanaksiz olmasi nedeniyle dnemli sonuglar

elde etme sansi yoktu. Hedefi vurmak
Ozellikle uzun menzillerde rastlantilara
bagliydi. Bunun nedenleri toplarin

namlularinin i¢ yapilarinin yeterince dizgun
ve her topta standart olmamasi, kullanilan
barutun Uretim surecine bagh olarak her

zaman ayni gaz basincini
olusturamamasiydi. Topun yukselis agisi da
top nisancisinin g6z karari ile

belirlenmekteydi. Ayrica bazi buyuk toplar
bir saatlik bir zaman diliminde sadece bir
kez ates edebiliyorlardi. Bunun anlami ilk
atista isabet zorunluluguydu.

Bu durumda tek ¢6zUm Bogaz girisine,
atiglari Bogazin ortasinda kesisecek, buyuk
capli toplarin yerlestirildigi guc¢lu ve kalici
koruma yapilarinin  yapilmasiydi. Bu
nedenle Anadolu vyakasinda Kumburnu
kalesi (kumkale), Rumeli yakasinda ise
Seddulbahir kalesi 1658-1659 yillari
arasinda insa edilerek Venedik
donanmasinin Bogaza girerek yatmasi
engellenmis oldu.Bu Bogazi koruyan,
yapim sirasina gore ikinci guglu hatti. Bu iki
yapi tamamlandiktan sonra  yuzyillar
boyunca disman girisimler i¢in son derece
caydirici oldular. 600 kiloluk sert mermer ya
da granit gllleler ahsap gemiler Gzerinde

son derece yikicl etkiler
yaratabilmekteydiler. Tek bir isabet en
guclu gemiyi batirabilirdi. Gergekten de

kalelerin yapilmasindan 6nceki son abluka
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sirasinda toprak tabyalara yerlestiriimig
uzun menzilli kum burnu toplarindan birinin
topcusu egik atigh bir topla tek bir isabet ile
Venedik Amiral gemisini batirarak digsman
filosunun ablukayi kaldirmasini saglamisti.
Bu isabet c¢ok buylk bir sans eseri
gerceklesmisti  suphesiz.  Buyuk  bir
uzakliktan 2-3m den fazla boyda olmayan
ve bastardenin ambarinda vyer alan
cephanelik vurulmustu. Amirallerini
kaybeden ve bilmedikleri ¢ok gelismis bir
topun kullaniimig olabilecedinden korkan

tim Venedik filosu ablukayl kaldirarak
cekilmisti.  Yetersiz  egitimli  personel
yuzunden savaslarda olugsan kalyon

kayiplarinin Osmanli Devletinin butgesine
yukledigi buyuk maliyet ve artan vergiler
nedeniyle vergi veren herkesin buna kalyon
yapiminin neden oldugunu bilmesi, zaten
toplumdaki gerici akimlarin  “dismanin
gemisi” oldugu icin  kalyona kargi
olmalarinin verdigi rahatlkla birkag yil
sonra donanma kurulugundan kalyonlarin
¢ikarilmasi ve donanmanin eskiden oldugu
gibi sadece kadirgalardan olusturulmasi
gibi trajik bir karar verildi. Aslinda bu karar
timuyle ekonomikti ve her kesimce kabul
edilebilir mazeretlerin altina gizlenmigti.
Bunun anlami, on binlerce kilometre kiyi
seridine ve yuzlerce adaya sahip, 6 denize
kiyisi olan imparatorlugun gercek anlamda
bir donanmasi olmayacagiydi. Devlet
butgesinden Donanma harcamalari kalemi
yok edilerek ciddi bir tasarruf saglamisti.
Ama kisa sure iginde daha agir ve daha
yasamsal bedeller o6denmek zorunda
kalinacakti. Ancak yine de 1655 yilinda
500.000.000 akge gelire sahip butgcedeki
gider 670.000.000 akge iken, ozellikle
donanma harcamalari kisilarak 1661
yilinda 581.000.000 akge gelire kargin
593.000.000 akge harcama yapilarak butge
acigi %2 ye dusurilmisti.'? iste Fransa

Krali 14.Lui'nin ¢ok curetkar gobziken
tasarisi  Osmanli Donanmasinin  buyuk
zafiyet icinde  oldugu bu yillara

rastlamaktadir. 1680 yilinda yasanan Sakiz

1121 Robert Mantran “17.yy. Ikinci Yarisinda istanbul”
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olayinda, Trablus korsan kalyonlarini takip
ederek gelen ve limani ablukaya alan ve
topa tutan, ancak kalyonlardan olusmus
Fransiz  filosuna  kadirgalarla  yanit
verilememis olmasi ayrica birkag¢ yil sonra
¢clkan Venedik savasindaki kayiplarin
neden oldugu baskilarla 1682-1683 yilinda
yeniden kalyon yapimina baslanmistir.
Ancak bir kalyon donanma gelenegi
baglatmak i¢in insa edilen 10 kalyon,
denizlerde basari icin ¢ok yetersizdir. Bu filo
bir gemisini de firtinada, Kibris adasinin
bati ucunda kaybetmisti. iste 14.Lui'nin

cesur tasarisi, Bogazdaki savunma
yapilarindaki duzensizlik, organizasyon
bozuklugu ve henlz iyi yetismemis,

yeterince deneyimli olmayan bir personel
tarafindan kullaniimakta olan 9 savas
kalyonuna kargi kendi donanmasinin sayica
ve deneyimce daha gucgli olmasi
dusuncesine dayanilarak ortaya ¢ikmigtir.

Bogazi gecme ¢abalarinin belli baghlari
sunlardir.

- 16.yy da Avrupa birlesik
donanmasinin gegis tasarilari.

- 17.yy da Papaligin bir hagl
donanmasi olusturarak  Bogazi
gecme tasarisi.

- 17.yy da Girit savasi yillarindaki

Venedik Ablukalari ve Bogazi gegme
girigsimleri.

17.yy da Fransa Krali XIV.Lui'nin
ciddi ve detayli ¢alismalar sonunda
hazirlanan Bogazi gegme ve istanbul
u yakma tasarisi.

Cesme faciasini takip eden yillardan
yani 18.yy son ceyreginden 19.yy
baslarina kadar Ruslarin tasarilari ve

denemeleri.

- 19y baglarinda ingiliz
donanmasinin, sonugsuz, basaril
girigimi.

- 20.yy baslarinda italyan
donanmasinin girigimi.

- 1915 yilinda ingiliz-Fransiz

Donanmalarinin ortak girigimi
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Bunlarin disinda c¢ok sayida tasari
asamasinda kalmig, ya da ciddi ilgi
gérmemis Bogazi gecgerek istanbul'u ele
gegirme projeleri batida Uretilmistir.

Koruma Yapilari,
Birinci hat:

Bogazin girisindeki birinci hat, daha igerdeki
ikinci hattan yaklasik olarak iki yuzyil sonra
olusturulmustur. Hatti olusturan iki kaleden
Anadolu yakasindaki Kumkale, Rumeli
yakasindaki ise Seddulbahir'dir. Bu iki kale
digsman gemilerinin Bogazin igine girerek

yatmalari ve donanma cikisini
engellemelerini 6nlemek amaciyla gegici
bataryalarin  yeterli caydiriciliga sahip
olmadiginin anlasilmasi uzerine

IV.Mehmet'in saltanat yillarinda, Koprulu
Mehmet Pasa tarafindan yaptiriimigtir.
Koprult bu gorevi eski kaptani deryalardan
Ali Pasa’ya vermis, Ali Pasa da ¢ok buyuk
boyutlu ve guglu bataryalarla donatilmis bu
iki yapiy! tasarlama ve uygulama igi icin
mimar Mustafa Aga ve Mehmet Pasa’yi
secerek yapilarin gergekten de kisa bir
surede tamamlanmasini saglamistir. Bu iki
yapl da 1660 yili civarinda bitiriimis ve
kullanima alinmigtir. Anadolu yakasinda
yapilan kalenin giderleri donemin padisahi
IV.Mehmet'in kisisel gelirlerinden
karsilandigi igin, bir sure “Kal’a-i Hakaniye”
diye anildiysa da sonunda bulundugu yer
olan kumburnundan dolayi, adi Kumburnu
kalesi olarak degisti. Zamanla da Kumkale
olarak aniimaya basladi. Avrupa
yakasindaki kalenin giderleri, Valide Hatice
Turhan Sultan tarafindan karsilandigindan,
Kal'a-i Sultaniye denildi."®’ Ancak bu ad
ikinci hatta yer alan ve Fatih Sultan Mehmet
tarafindan yaptirilan Kal'a-i Sultaniye ile
karismaktaydi. Zaman iginde de bu ad terk

edilerek, Seddulbahir ismi kullaniimaya
baslandi. Ayrica bu tarihlerde diger
bataryalar da g6zden gegirilerek

guncellenmistir. Bu iki koruma yapisinin
tamamlanmasiyla ablukaya yeltenen

[13] Ergun Goze “Canakkale Destani” Bogazici Yayinlari
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herhangi bir disman filosunun Morto koyu
ya da Karanlikliman’da yatmalari olanaksiz
hale gelmistir. Bogazin tam orta hattini
izleyen bir filo kayiplari ve hasari goze
alirsa bu hatti gecebilir ve iceri girebilirdi.
Ancak cografi konumlari ve glinun topguluk
teknolojisi dikkate alindiginda bu iki kalenin
amacl, gegilmez bir hat olusturmaktan ¢ok,
disman donanmasinin Bogaza giris
yaparak i¢ koylarda yatmasina engel
olmakti.[$.4] Bu agidan her iki kalenin

T KALELERIN YAKLASIK OLARAK 200 YIL KADAR SONRA INSA

EXTEDIR.

BIRINCI HAT KALELERI IkINC] HA IDEN
EDILMISLERDIR.KALELERIN HER BiRININ ASLINDA BIRDEN FAZLA ADI OLDUGU GORULM
LA GEVRESINDE KURULAN YERLESMEYE DE AD VERMISTIR.

(S-4]

yeri de dikkatle secgilmis ve bu kaleler
islevlerini son derece iyi bigimde yerine
getirmiglerdi. Aslinda bu iki kaleden atilan
toplar ortada bulusuyor ve deniz ylzeyinde
toplarin  ulasamadigr  o6lu  bir alan
bulunmuyordu. Ancak 1687 yillinda kaleleri
inceleyen, Fransiz kralinin bir casusuna
gore bu gulleler her ne kadar kesisse de bu
menzile 6li olarak geliyorlardi.!* Bunun
anlami egik atis yollarinin son bdlimunde
artik hizlarini kaybetmeleri ve neredeyse bir
serbest dusus halinde bu menzile
ulagmalariydi. Ancak yine de standart uzun
menzilli  toplarin  gulleleri 300 kiloluk
agirliklariyla bu durumda bile gemilere ciddi
hasarlar verebilirlerdi. Kalelerin varhgt,
ablukaya yeltenecek bir dusmanin Bogazin
igine girerek yatmasina izin vermemekteydi.
Bu durumda dusman Bogaz girisi disinda
yatacak, etkili bir abluka hatti kurmakta
guglik cekecek, bu amagla donanmasini
blayUk bir alana yaymak zorunda kalacakti.
Bunu yapsa bile 6zellikle gece cikislarina

(141 Faruk Bilici “XIV.Louis ve istanbulu Fetih Tasarisi”
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engel olmasi ¢ok zor olacaktl. Ayrica ani
cilkan firtinalarda abluka yapan filo
siginacak yer bulamayacagindan onemli
kayiplara ugrayabilirdi. Son olarak abluka
yapan filo Bogaz girisinde konuslandiriimis
ve su kaynaklarini tutan askeri birlikler
nedeniyle, su ikmalini, cok buyuk zorluklarla
belki de yuzlerce mil uzaktaki kaynaklardan
yapmak zorunda kalacakti. Bu durumda
abluka yapan filo su nakledecek gemileri
korumak icin de bir gu¢ ayirmak zorunda
olacakti. Bogaz girisi yakinlarindaki su
kaynaklari 6zellikle yaz aylarinda ¢ok az ve
yetersizdi. Venedik ablukalari sirasinda bu
kaynaklar Osmanli askerlerince tutulmus ve
Venediklilerin su almalarina izin
verilmemigti. Bu nedenle ¢ok zor durumda
kalan Venedik donanmasi Kuzey Ege
adalarina kurekli gemiler gondererek su
getirtmeye calismis, ancak her ne kadar
ikmal filosuna saldiri olmamigsa da kuzey

ruzgarlari ve akinti nedeniyle donuste
blylk guclikler ¢eken ikmal filosu
nedeniyle donanma ¢ok zor durumda

kalmisti. Yapilan takviyelerle, abluka yapan
bir filonun su ikmali yapmasi simdi daha
zordu. Artik dugman Bozcaada'dan da su
alamayacak ve cok daha uzaklara gitmek
zorunda kalacaktl. Bogaz disina ¢ikmak
zorunda kalarak yayilan ve seyreklesen
abluka hatti nedeniyle Osmanli Donanmasi
kurekli tekneler hatta kalyonlarla daha kolay
gece sizmalari yapabilecek ve dugsmaninin
ikmal vyollarini vuracak gemileri Ege ye
cikarabilecekti. Bu iki kale bulunduklari
yerin topografyasi ile son derece uyumlu
tasarlanmis ve birbirlerinden c¢ok farkl
gorunimde yapilardir. Ortak 6Ozelliklerinin
en basta geleni ise, her iki kalenin de
neredeyse denizle bir denebilecek kadar
alcak seviyede konuglandirilimis  ve
gerektiginde deniz Uzerinde sektirme atiglar
yapabilecek olaganustl buylk caph tung
toplara sahip olmalaridir. Kumkale'nin ikinci
katinda ve Seddulbahir’in ikinci, Gglncu ve
dordincu katlarinda bu toplarin disinda,
daha kuguk ¢apli ve egik atis yollu demir ve
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tung toplar da bulunmaktaydi.'> Bu toplar
daha kuguk capli olmalari nedeniyle daha
kolay doldurulabiliyor ve daha seri ates
edebiliyorlardi. Buyuk c¢aplh toplar ise
oldukca yavas ates edebilmelerine karsin,
su Uzerinde sektirerek atis yaptiklarindan
belli bir menzilden isabet sanslari c¢ok
yiksek vuruglari ise  yikiciydi.  Ust
bataryalar daha wuzak menzile ates
edebilmekteydiler. Ozellikle kiigik capli
toplar gemilerin  direk ve  yelken
donanimlarini  hedeflemekteydiler. Buyuk
capli olanlar ise direkt olarak geminin
kendisine ates ediyorlardi. Kumkale
dikdortgen planli bir yapidir. iki kathidir ve
duz bir arazide yer almaktadir. Toplarini
etkin bir bicimde kullanabilmek i¢cin denizin
tam kenarinda konumlanmistir. 40 kadar

Agir topa 40 kadar da orta c¢aph topa
sahiptir. Seddulbahir oldukga egimli bir
yamacgtan denize dogru akan farkli

kotlardaki top bataryalarindan olusur. Dogal
olarak en agir toplar deniz Kkiyisinda
rihntimda yer alir. 25 kadar Agir ve 30 kadar
orta c¢apli topu vardir.[$.5] Modelde
goéruldugu gibi, kaleleri yapan mimarlar
once tas rihtim duvarini olusturmus, sonra
da dolgu yaparak ana bataryanin toplarinin
atis hattini olusturan rihtimi yapmislardir.
Kalenin duvarlari temellerinin  saglam
zemine basabileceg@i kadar igeri ¢ekilmigtir.
Rihtim duvarinin oldugu yerde su derinligi,
kalelerin denizden ikmal yapabilmelerini
saglamak amaciyla hafif ve orta tonajda
teknelerin yanagmalarina uygundur. Bu agir
bataryalarda yer alan toplar tuncgtan
yapimigtir. Yaklasik olarak 5-6m
boyundadirlar. Ortalama c¢aplari 300kg’lik
mermer gulleler atmaya uygundur. Ancak
iclerinde 600kg’a kadar mermer guller atan
daha blyuk capta olanlari da
bulunmaktadir. Ancak bu olaganusti buayuk
toplar farkli konumda ve 6zel bigimde tabya
edilmiglerdir. Kalenin ana bataryasinda yer
almaktan cok, surpriz saldirilar
yapabilecekleri konumlarda ve dusmanin
atis hattina girmeden gdremeyeceqi

(sl Faruk Bilici “XIV.Louis ve Istanbulu Fetih Tasarisi”
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KUMKALE BURCLARI

YAGMUR SULARINI TOPLARDAN
UZAK TUTMAK iGiN
iGE EGIMLI PLATFORM

TOPLARA YAKIN DiZiLmis

fn ORTA
TAS GULLELER

BATARYALAR

TOPLARIN GERI
TEPMESINi SONUMLEYEN
AHSAP ELEMANLAR

TAS ISTINAT
DUVARI

[S.5] Bilgisayar modelinde, yapildigi ddnemdeki
gorsellestiriimigtir.

tabyalarda yer almaktadir. Bu toplarin tek
bir atisi bir gemiyi yok edebilir. Toplar
haznelidir. Bunun anlami namlu boélimunde
topun et kalinhginin olduk¢a az olmasina
karsin, barutun yandigi bolimde olusacak
olaganustl gaz basincina dayanabilmesi
igin, bu boliumdn g¢apinin namluya oranla
cok kuguk tutulmus olmasi ve bu bolumu
cevreleyen metalin kalinliginin  namluya
oranla ¢ok fazla olmasidir. Topun &zel
tasarimi barut gazinin basincinin  tam
olarak ileri yonlenmesine ve mermer gulleyi
blayuk bir hizla firlatmasina neden
olmaktadir. Avrupali gezginleri ¢ok sasirtan
bir sey ise bu dev toplarin karatalarinin,
yani top arabalarinin olmamasidir. Top tas
bir zemin Uzerinde gerekli konumda yatan
iki adet, kare kesitli ahsap elemanin tzerine
yatirilmigtir. Geri tepmesini sonumlemek
amaclyla topun arkasi kare kesitli buyuk
ahsap elemanlarla desteklenmistir. Bu
elemanlar ise arkasi toprak dolu bir tas
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TOPRAK DOLGU
RIHTIM

TAS RIHTIM DUVARI

haliyle Kumkale burglarinin ve bataryalarinin bir bdlima

duvara dayanmaktadirlar. Toplarin
bulundugu zeminden 1.5m kadar yukselen
bu duvarin arkasindaki toprak dolgu, kuguk
bir egimle bir rampa olusturarak kalenin
icine dogru algalir. Bunun nedeni yagmur
sularini bataryalardan uzak tutmaktir. Ayni
zamanda bataryalar denizden de yeterince
igeri cekilerek, dalgalarin olumsuz
etkilerinden de korunmuslardir. Bilindigi gibi
problem, gerek barutun gerekse namlu
iclerinin yagmurlu havalarda bile kuru
tutulmasinin  saglanmasidir. Ayrica topu
ateslemeyi saglayan aksam da her hava
kosulunda kuru ve yanar durumda tutulmak
zorundadir. Blyuk  gulleler  toplara
olabildigince  yakin  vyerlegtiriimiglerdir.
Toplarin arkasindaki setin hemen Ustlnde
yer alirlar. Bu bataryanin tum toplarinin tek
bir kez ates etmeleri yaklasik olarak 3000
kilo,belki de daha fazla kara barutun
patlamasi anlamina gelmektedir. Bu
inanilmaz bir miktardir. Kalelerin duvarlari



M GARON
YTU Mim. Fak. E-Dergisi
Cilt 2, Say1 1, 2007

toplari ve kullanan personeli oldukga iyi
koruyacak bicimde tasarlanmigtir. Toplarin
namlulari mazgallarin hizasinda biter ve
disari  hic tasmadiklarindan disman
tarafindan vurulmalari son derece zordur.
Duvarin  kalinhgr ise oldukca fazla
oldugundan acih atiglarda duvarlari yikarak
toplari etkisiz kilmak ¢ok zor olacaktir.[$.6]

300-600 KG ARASINDA TAS GULLELER
ATAN

ANA BATARYANIN TUNG TOPLARI

[S.6] Modelde,300kg hk gllleler atan ana bataryanin
toplarindan birinin kesiti gérulmektedir.

Sunu unutmamak gerekir ki, bu kalelerin

rakibi olacak ahsap savas gemilerinin
toplarinin  en fazla 24kg’lik gulleler
atabilecegi ve gemilerin ahsap borda

kaplamalarinin en fazla 40cm kalinlikta
olabilecegidir. Yani gemi kaleye oranla hem
cok daha hafif silahlar tasimakta hem de
cok daha kolay hasar alabilmekte ve su

ustinde  kalabilmek ve  pozisyonunu
korumak gibi gayet ciddi problemlerle kargi
karsiya kalmaktadir. Ancak geminin

avantajl hareket edebilmesi ve kuguk ¢apli
da olsa toplarinin ¢ok daha seri ates
edebilmesidir. Unutulmamasi gereken bir
sey de yelkenli gemilerin akintili ve rizgarli
yer yer olduk¢a daralan bir Bogazda higbir
zaman tam olarak istedikleri gibi hareket
etme olanagini bulamayacaklaridir. Bogazi
savassiz gecmek bile gemiler igin oldukca
zor ve kapsamli manevralar gerektirir. Bu
gecis sirasinda gemiler, o anki c¢evre
kosullarinin  gerektirdigi  belli bir rotayi
izlemek ve belli manevralari
gerceklestirmek zorundadirlar. Bu
manevralar ve rota kalelerin savunuculari
tarafindan da bilinmektedir. Ayrica gemiler

I. B. Daggiilii

bir kaleyle savasa tutustuklarinda sadece
bir  bordalarinda yer alan toplari
kullanabileceklerdir.Yani 70 toplu bir gemi
ancak bir bordasinda yer alan 35 topunu
kullanabilecektir.Ne yazik ki bu iki kale
de,birinci dinya savasinda 1915 kigindaki
birlesik  donanma  saldirindan  ciddi
derecede hasar gérmuglerdir.[F.1]Zaten her
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korumak amaciyla toraga gdmulmis,buna ragmen 6nemli
derecede hasar almistir.

iki kale de gemi toplarinda yasanan buyuk

gelismelerden  sonra 19.yy  Uguncu
ceyreginden itibaren askeri amacla
kullanilabilmeleri igin toprak tabyalarla
cevriimig, hatta i¢ avlulari toprakla
doldurulmus ve bir bolumleri topraga

gomulmaustdar.

Bunun nedeni 19.yy sonlarinda Avrupa da
yasanan buyuk capl toplarin duellolarinda,
modern top mermilerinin tas tabyalar
uzerinde c¢ok olumcul bir etkiye sahip
olduklarinin  gorilmesine karsin, kalin
toprak tabyalara karsi daha az etkili
olduklarinin kesfedilmesidir. Bu nedenle
Ozellikle girigsteki kaleler gemi toplarina
karsin korunmak amaciyla belli bolimleri
toprakla  ortulme  yoluna  gidilmistir.
Glnlmuizde Ozellikle Kumkale
taninmayacak durumdadir. Aslinda hemen
denizin kiyisinda yer alan bir yapi iken,
19.yy son ceyreginde,bu taktik agidan ¢ok
elverigli bolgenin kuyruktan dolma yeni
uzun menzilli top bataryalarinin
yerlestiriimesi amaciyla kullaniimasi karari
Kumkale’nin sonu olmustur. Cok guglenen
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gemi toplarina karsi koruma saglamak igin,
deniz 40m kadar doldurulduktan sonra, bu
alana bonetler inga edilir. Bunlar vyarisi
topragin altinda, dikdértgen planh kalin tas
duvarli, Uzerleri tunel tonozla 6rulu ve ¢ok
kalin toprak tabakalariyla kapli

koruganlardir.[F.2]

: :
M adanckocale |

Foricto iy € b %

[F.2]
aralarindaki ¢akili top gorilmektedir.

Fotografta Ustleri toprak kapli tas bonetler ve

Komuta merkezinden,cephanelige ve
yatakhaneye kadar ¢ok degisik amaglarla
kullaniimaktadirlar. Bu bonetlerin arasindaki
acikliklarda da toplar yer almaktadir.
Tabyayr hem direkt goérusten saklamak,
hem de yakin gevreye dusecek buyuk ¢apli
mermilerden korumak igin kiyiya yer yer 8m
ye varan toprak yidilarak koruma
saglanmistir. Ancak bu bdlgede konuslanan
toplarin eski ve menzillerinin kisa olmasi
nedeniyle muttefik bombardimanina cevap
verilemez ve Kumkale ylzlerce uzun
menzilli modern top tarafindan gunlerce
bombalanir. En uzun menzilli topumuzun
12.000m ye ates edebilmesine karsin

disman  gemilerinin  agir  toplarinin
mengzilleri 20.000m’dir.""*!
Mevcut tarihi bir savunma yapisinin

korunma olanaklarindan ve mekanlarindan
yararlaniimasi amaciyla bazi yeni
tabyalarin kalelerin ¢ok yakinina adeta
iclerine yapilmasi uygulamasi sonucu
Kumkale ¢ok agir hasar gorur ve adeta yok
olur.Gunumuiuzde Kumkale, yaklasik %30’u
agir hasarli bir bicimde varhigini surdiren

U181 Murad HATIP “Canakkale Bogaz Kom.Tarihi Eserler”
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ve denizden oldukga icerde ve kiyidaki
buylk toprak yiginlariyla gizlenmis bir
enkaz durumundadir. Krokide Kumkale’'nin
gunumuzdeki kalintilari, yeni deniz kiyisi,
kalenin yapildigi gunlerdeki kiyi ¢izgisi ve
kalenin eski sinirlari gériimektedir.[$.7]

ESKI KIvI
KALE

[S.7] $ekilde, kalenin yapilan agir bombardimanlardan
kalan ve yine oldukga hasarli bolimleri goriilmektedir.Mavi
hat ylzyillar boyunca (Uretilmis goérsel kaynaklara
dayanarak belirlenmis orijinal kiy1 ¢izgisidir.Turuncu hat
ise bir zamanlar kalenin kapladigi alani
gOstermektedir.Dogal olarak bir kazi yapmaksizin tam
olarak gerek kiyi cizgisinin,gerekse kalenin sinirlarinin
bilinmesi olanaksizdir.Ancak kroki kalenin ve kiyi gizgisinin
gegcirdigi degisimi sematik olarak anlatmayi
amagclamaktadir.Denize ¢ok buiyik miktarlarda toprak
yidilarak tabyada yer alan bonetler ve toplar gerek
goOzlerden,gerekse cevreye disecek top mermilerinden
korunmaya caligiimigtir.

Benzer bir kaderi Seddilbahir de
yasamistir. Bu kale de savasta dis
istihkamlar bombalanirken buyuk hasar

almistir. Gunumuzde 6n duvarlari, rihtimi,
i¢ avlusunun birinci bolumu ve ikinci batarya
katinin 6n duvari varhdini sidrdurmekte
oldugundan, orijinal gekli ve bir zamanlar
denizden nasil gorulduguyle ilgili cok fazla
ip ucunu hala barindirmaktadir.

ikinci hat:

Ikinci hat Bogazin daha icinde, birinci
hattan yaklasik olarak 12km kadar
kuzeydedir. Bu yapilar 15.yy'in ikinci

yarisina aittir. Yapildiklari donemde tam
anlamiyla Bogazi gegise kapatmiglardir. Bir
15.yy gemisi i¢cin bu hatti gecmeyi hayal
etmek bile olanaksizdir. Donemin teknolojik
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seviyesinin en Ustundeki agir toplarla
donatilmiglardir. Hatta yapildigi dénemin
savas gemisi mimarisi ve gemilerin tasidigi
toplar dikkate alindiginda bu hat
gereginden fazla gucli gdézikmektedir.
Sembolik olarak ta igerdigi anlamla 6nemli
mesajlar  vermektedir. Kaleleri  17.yy
baglarinda ziyaret eden Evliya Celebiye
gére Bogazi gecgen bir  dusman
donanmasinin yaratacagi bir tehlike c¢ok
ciddi olacagindan, bu bolgedeki olaganustu
tedbirler anlayigla karsilanmalidir. Evliya
Celebiye gore bodyle bir gecis gerceklesse
bile istanbul’da telasa neden olacak ancak
higbir onemli sonu¢ dogurmayacaktir. Bu
0ongoru 200 sene kadar sonra gergeklesmis
ve Bogazi gecen ¢ok giiclii bir ingiliz filosu
bir slre istanbul 6nlerinde kalarak kenti
tehdit etmigse de, alinan onlemler sonucu
higbir basari saglayamadan ve Bogazdan
Ege'ye c¢ikis sirasinda yakin c¢evredeki
kalelerden getirilen ve mevcut bataryalara
katilan toplarla toplam olarak, her iki kiyida
konuslandirimis 2000 topun atesi altinda
ciddi hasara ugramig ve bazi gemilerini
kaybetmistir.

Suphesiz her iki hattinda islevini yerine
getirebilmesi i¢in savasa her an hazir ve
konsantrasyonlarinin her zaman en Ust
duzeyde olmasi gerekir. Eger dusman ikinci
hatti da gegebilirse arttk Marmara'ya
acllmasina engel olabilecek tek sey
Osmanli Donanmasi olacaktir. 16-18.yy’lar
arasinda bu kalelerde toplam olarak 40-50
kadar agir top yine bu kadar da orta ¢apli
top yer almistir. Ayrica 600 kiloluk ¢ok agir
bir top iki kiyinin birbirine ¢ok yakin oldugu
bu bdlgede Kale-i Sultaniye’nin  ¢ok
yakininda ve denizden  goérinmeyecek
bicimde, toprak tabyada ve Ustu bir tar
kubbeyle kapali olarak yerlestirilmistir.!'”!

Bu hatti tutan kalelerden “Kale-i Sultaniye”
yani  Canakkalesi, Bogazin  Anadolu
kiyisinda, Seddulbahir ise 1200m mesafede
Trakya kiyisinda yer alir.

(1 Frangois de Tott “Tlrkler ve Tatarlar Arasinda”,
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Birinci hat kaleleri birbirlerinden ¢ok farkl
mimarilere  sahiptirler.  Bogaza  girig
cikiglarinda ilk zamanlar gemiler
Seddulbahir 6nunde durmak ve kontrol
edilmek zorundaydilar. Ancak bu bdlgenin
dogal kosullarinin yelkenli gemilerin bu kale
onunde durmalari icin  ¢ok elverigli
olmamasi nedeniyle zamanla kontrol Kale-i
Sultaniye 6nune kaymistir. Bu iki kaleden
atilan toplar, ortada kesismek bir yana karsi
kiytya kadar kolayca gecgebilmekte ve hatta
karanin iclerine kadar vyuzlerce metre
ilerleyebilmektedirler. 1680’lerde tim
kalelerdeki buyuk ¢apli toplarin kundaklari,
yani ahsap top arabalari yoktur. Ancak
Evliya Celebi 1659 da tum Bogaz kalelerini
gezdiginde, buyuk toplarin bazilarinin
kundaklari olamamasina karsin, bazilarinin
ahsap kundaklari oldugunu gormusta.

Muhtemelen bir zamanlar tim toplarin
kundaklari bulunmaktaydi. Ancak 6-8 ton
arasinda bir agirhig1 olan ve patladiklarinda
geri tepme gucleri nedeniyle korkung bir
momenti  arabalarina  ileten  toplarin
tekerlekli kundaklari, 6zellikle agik havada
ve yagmur altinda fazla dayanmiyordu. Bu,
¢ok guglu kesitlere sahip olmasi gereken ve
ne kadar itinayla yapilirsa yapilsin 10
senede bir yenilenmesi gereken karatalar
dan zamanla vazgecilmis  oldugunu
gormekteyiz.

Fransiz casusunun soOyledigine gore,
kalelerdeki agir toplarin karatalarinin
olmadi§ yillarda, istanbul’daki Sarayburnu-
Kizkulesi i¢ savunma hattinin,Sarayburnu
tarafindaki bazi agir toplar da tipki
Canakkale Bogazindakiler gibi kundaksiz
olarak rihtimda yatarken, daha degerli olan
bazi seg¢me toplarin tekerlekli kundaklari

bulunmakta ve bu toplar ahsap
kundaklarinin  dmdrlerinin  daha uzun
olabilmesi i¢in Ustu ortuli yapilarda

saklanmaktayd:.['®)

(18] Faruk Bilici “XIV.Louis ve Istanbulu Fetih Tasarisi”
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Kundaktan vazgecilmesinin onemli
nedenlerinden biri, ne kadar buyuk kesitli
ahsap elemanlar kullaniirsa kullanilsin
topun  korkun¢  agirliginin - kundagini
zamanla ezmesi ve Ozellikle agirhgr zemine
ileten tekerlekleri yipratmasiydi. Dort ahsap
tekerlekten her biri, top hareketsizken
yaklagik olarak 1.2-2 ton arasi bir yuku

kaldirmak  zorunda  kalmaktaydi. Bu
tekerlekler cm2’ye 20kg gibi bir yukul
zemine  aktarmaktaydilar. Ayrica bu

tekerleklerin dingilleri de en fazla yipranan
parcalardandi. Top ates ettiginde olusan
korkung itki, topu buyuk bir ivmeyle geriye
dogru hizlandiriyor ve hareketli aksam ciddi
bicimde yipraniyordu. Kundagin hareketsiz

aksami da bu korkung¢ tepkiden zarar
gormekteydi. Diger yandan geri tepme
kontrol edilemezse, Olumle sonuglanan

ciddi kazalara da neden olabilmekteydi. Bu
toplar zaten tek bir dogrultuya ates ettikleri
ve hedefe dondurilmeleri gibi bir gereklilik
olmadigindan, kundaksiz da rahatlikla is
goOrebilmekteydiler. Toplar gemilere
dondiridp dogrultulmuyorlardi. Cinkl er
ge¢ gemiler onlarin atis hatlarina girmek
zorunda kalacaklardi. Ayrica, yaslandiklari
blylk kesitli ahsap elemanlarla esnek
bicimde tamponlanmig tas duvar ve
arkasindaki toprak yigini atis sirasinda geri
tepmeleri Onlemekteydi. Tas kale
duvarlarinin igcindeki tonozlu hucrelerde
oylesine vyerlestirilmisglerdi ki, geri tepme
sonucu yanal hareket yapamamaktaydilar.
Her atista dogal olarak, pozisyonlari,
bulunduklari hicrenin izin verdigi oranda
degisebilmekteydi. Ancak bu hareket fazla
olmadigindan basit kaldiraglar kullanan top
personeli tarafindan pozisyonlari
diuzeltiimekteydi. Tekerlekli ahsap kundaklari
olan toplar savas sirasinda gemilerin kiguk
caph  toplariyla  vurulsalar da  hasar
almazlardi.[F.3] Ancak savas sirasinda
ahsap kundaklari zarar gorurse toplarin
dengeleri bozulacagindan, toplar savas digi
olacaklardi. Ancak bu tur agir ve kundaksiz
toplar, kalelerin batarya hucreleri diginda
acikta ateslenmek zorunda kaldiklarinda,
blyUk miktarda savrulmaktaydilar.
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AL T = :
[F.3-a] Fotografta Ill.LAhmet doéneminden 1714’den
glinimize ulasan bir uU¢ kantarli tun¢g kalyon topu
gorulmektedir. Bu top bir kalyonun ana bataryasinda yer
alan tunctan yapilmig, ahsap karatali bir toptur. Namlu
¢ap! 75cm kadardir. Dikkatle bakilirsa kullanildig yillarda
katildigi  savaglarda disman atesiyle vyaralandidi
gorilebilir. Ancak bu isabet topa ¢ok az hasar vermis ve
islevselligini etkileyememistir. Bu topta hazneli bir toptur,
cap ve atis gicli olarak bir zamanlar Canakkale
Bogazi’ndaki kalelerde kullanilan tung toplara ¢ok benzer.
Yine de bir kalyon topu oldugundan ciddi farklar da
icermektedir. En 6nemli farki ahsap karataya oturmasi icin
kulaklara ve halatlarla baglanabilmesi icin kuyruga sahip
olmasidir. Bu topun ¢api 54cm.dir. Yaklasik olarak 150kg
ik gulleler atabilmektedir. 150kg yaklasik olarak ug¢
Osmanli kantari agirlikta oldugundan bu topa Ug kantarli
da denilmektedir. Bu toplardan tasiyan kalyonlara da (g
kantarli kalyon adi verilmektedir.

[F.3-b]

Bu durumda yeniden eski pozisyonlarina
getirilmeleri i¢in ¢ok sayida asker uzun sure
cabalamak zorunda kalmaktaydi. Bu
kaleleri géren gezginlere gore her donemde
kalelerde mazgallar disinda kiyida yatan
kundaksiz toplar da bulunmaktaydi.

Bu kaleleri ve istihkamlari XIX.yy ilk
yarisinda goren Moltke, Canakkale’nin
savunmasinda toplam olarak her captan
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580 top bulundugunu, iglerinde 800kg’a
kadar gulle atan toplar oldugunu
sOylemektedir. Atiglari izleyen Moltke, tas
gullelerin kargi kiyi iglerine kadar gittigini
sOylemekte ve sdyle demektedir: “bdyle bir
gulle geminin su kesmine rastlarsa 3,5 ayak
capinda bir deligin (yaklagsik 105cm) nasil
tikanacagini tanri bilir.”™ Yine bélgenin
rizgarlari da Moltke’'ye gdre gemiler igin
ciddi  problemler  olusturur.  Gemiler
Marmara denizine cikabilmek icin
cogunlukla 4-6 hafta arasi uygun rizgar
beklemektedirler. Cikis icin gereken guney
ruzgari adamakilli gugli olmak zorundadir.

Moltke, bu kosullarda eger Bogaz
bataryalarinda gerekli duzenlemeler
yapilirsa, higbir disman donanmasinin
yelken acmayr gbze alamayacagini

soyler.Kilitbahir ile Kale-i Sultani arasinda
onemli bir fark vardir.

« W

KANUNi SULTAN
SULEYMAN
DONEMINDE EKLENEN
BOLUMLER

I. B. Daggiilii

Kale-i Sultani’nin ana duvar kalinhdi yer yer
5m'yi bulmaktadir. I¢ kalesi ise son derece
saglam ve kalin  duvarhdir. 1915
bombardimaninda bile kale neredeyse hig
hasar almamistir. Buna karsin Kilitbahir’in
Ozellikle dis sur duvarlari ¢ok daha ince ve
glgsuzdir.[S.8]

Aslinda i¢ kalesi de Kale-i Sultaniye kiyasla
¢ok zayif kalmaktadir. Kilitbahir 1915
savaslarinda hasar almistir. Glneydeki dis
surlarin bir b6lumu yok olmustur.[F.3]

1687 vyilinda tum kaleleri gezmis olan
Fransiz casuslarinin saptamalarina gore bu
kalelere sur duvarlarindaki kapilardan
giriimektedir. Ancak Fransa kralina sunulan
bu krokilerde yer alan kapilar ginimuzde
mevcut degildir ve kalelere bagka
girislerden girilmektedir.

FATIH SULTAN
MEHMET TARAFIN-
DAN YAPTIRILAN
iLK KALE

KY4

.....--"-----T------

(S.8]

(19 Helmut v.Moltke “Unter dem Halfmond”
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Olgekli krokide Kilitbahir kalesinin 16.yy ortalarindaki olasi durumuna ait zemin kati plani yeralmaktadir.
Glndmizde bu duvarlardan Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptirilan ilk kalenin dis rihtim duvari ve Kanuni Sultan
Silleyman tarafindan yaptirilan gliineydeki ek kalenin bati duvarinin 6nemli bir bolimu yok olmus durumdadir.
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Casuslar kalelere cesitli mazeretlerle ¢ok
kisa sureli girmis ve gemilerine dodnene
kadar, gordukleri ve ¢ogunlukla tam olarak
cozumleyemedikleri  seyleri  akillarinda

tutmak zorunda kaldiklarindan, raporlarinda
¢ok sayida hata yapmislardir. Asagidaki
gunumuzde

krokide, Kale-i Sultani’nin

I. B. Daggiilii

mevcut bolumleri, 1687 de Fransa kralinin
casuslarinin hazirladigi rapordaki bilgilerle
tamamlanarak, 17.yy sonlarinda nasil bir
plana sahip oldugu konusunda bir
restitisyon denemesi yer almaktadir.[$.9]

[F.4] Fotografta, giinimuizde dnuindeki hisarpege yikiimis oldugundan giris kapisi kolayca algilanabilen Kilitbahir i¢ kalesi

gorulmektedir.

Kalenin bir zamanlar sahip oldugu ates
gucu krokiden anlasilabilmektedir. Asil ates
glcu gecis hattina yoneltiimis olmakla
birlikte, guneye ve kuzeye dogrultulmus
toplara da sahiptir. Bu sekilde gemilerin
kalenin ates hatti disinda kalarak, ates
acma olasiliklari engellenmigtir. Ayrica hatti
gecen bir gemi oldugunda kale tarafindan

tekrar ates altina alinabilecektir.
GUnUmulzde sadece i¢ hat Kkalelerinin
kismen iyi durumda olduklarini

sOyleyebiliriz. Bu kaleler de belli dlgulerde
orijinalliklerinden uzaklagmis durumdadirlar.
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Ancak kugUk c¢abalarla daha iyi duruma
gelmeleri olasidir. Ozellikle Cimenlik kalesi
glunimuzde deniz muzesi olarak
kullanildigindan, toprak tabyalarin yapimi
icin tahrip edilen deniz cephesi disinda iyi
durumdadir.[F.4] Bu kaleleri tarihi
degerlerini g6z ardi ederek, modern ve
gucli savas silahlarinin kullanilacagi ¢ok
yikicl bir savag sirasinda ana savunma
bataryalarinin  konuglandirilacagr vyerler
olarak secmek zorunda kalinmasi buyuk
sanssizliktir. Ancak donemin ¢ok olumsuz
ekonomik ve politik kogullarinin yaninda
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[S.9-a] Olgekli krokide orijinal kaleden giiniimiizde mevcut olan kisimlar yer almaktadir. Ancak 19.yy sonlarinda ve 20. yy.
baslarinda yapilan toprak tabyalara krokide yer verilmemis, sadece kaleye ait bélumler gosterilmekle yetinilmistir.
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[S.9-b] Olgekli krokide, kalenin orijinal durumunda, giris seviyesinden alinmis bir yatay kesit gériilmektedir. Agir bataryalarin baktig
rihtim, her iki yandan 6rulmus duvarlarla izinsiz girislere kapatiimistir. Kalenin agir bataryalar kuzey, bati ve gliney yonlerinde atis
yapabilmektedirler. Ayrica karadan yapilacak kugatmalara karsi koyabilmek igin dogu yoniinde de 8 top yer alabilmektedir.
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eski kaleleri guncelleyip kullanma kararini
doguran sey, ayni zamanda bu 15. ve
17.yuzyil kalelerinin yerlerinin taktik agidan
cok basarili segilmis olmasidir. Bu nedenle
savas sirasinda ¢ok guclu donanma toplari
tarafindan uzun sdreyle ates altina alinan
gerek i¢ hat gerekse dis hat kaleleri agir
hasar almisglardir. Dis hattaki kaleler igin bir
sey yapabilmek igin ise ciddi arastirma
caligsmalarina ve hatta kazilara gereksinme
vardir. Ancak onemli bir sansimiz cgesitli
nedenlerle yuzyillar boyunca bu kalelerin
betimlendigi ¢ok sayida gorsel belgenin
uretilmig olmasidir.

I. B. Daggiilii
Bu gorsel belgelerin bazilarinin  naif
karakterde olmasina kargin bazilari ciddi
bicimde bilimsel anlamda bilgi

icermektedir.Bu belgeler Uzerinde yapilacak
calismalar ve kazilardan elde edilecek
bilginin yorumlanmasi ile  restorasyon ya
da mevcut durum iyilestirme ve koruma
galismalari yapilabilir. Ozellikle biylk hasar
almis olan dis hat kaleleri i¢in ciddi ¢gaba ve
harcamalara gerek vardir.Ancak,ulusal
askeri mimarlk yapilarimizin  ¢ok degerli
orneklerinden olan bu kaleler,gerek
mimarlik tarinimiz,gerekse ulusal
kulturumuz agisindan ilgi gormeyi hak
etmektedirler.

[F.4] Cimenlik Kalesi giinimuizde Deniz Kuvvetlerine bagdh bir deniz miizesi olarak hizmet vermektedir. Bu yapinin var olan bolimleri
restore edilmistir ve 6zellikle sanssiz dis hat kalelerine oranla ¢ok iyi durumda sayilabilir. Ancak asil bataryalarinin yer aldigi deniz
cephesi duvarlari fotografta da gorilebilecedi gibi toprak tabyalarin yapilabilmesi igin tahrip edilmistir.
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