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Haydarpasa istasyonu Dairesel Planl
Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklari

Conversation Potentials of Haydarpasa Station Roundhouse

Nadide Ebru YAZAR," ® Can Sakir BINAN?2

Demiryollari sosyal, politik ve ekonomik alanlardaki etkileri ile insanlik tarihini degistirmis teknik sistemlerdir. Endistriyel miras kapsa-
minda ele alinir ve korunurlar. Demiryolu mirasini koruma faaliyetleri 19.yy erken dénemlerinde baslamistir ve gliniimize kadar farkh
evrelerden ge¢mistir. Buglin gelinen noktada demiryolu mirasi koruma calismalari “demiryollari ile iliskili tim bilimsel ve teknik becerile-
rin, tesislerin, dokiimanlarin korumasini ve faaliyetteki tarihi demiryolu donanimlarinin kullaniimasini” kapsar. Demiryollarinda yolcu ve
yiik tasimacihiginin sorunsuz saglanabilmesi icin demiryolu araclarinin bakim ve onarimlarinin diizenli olarak yapilmasi gerekir. istasyon
alanlarinda bu bakim ve onarim hizmetlerinin yerine getirildigi alanlara, alanda bulunan yapilara ve donanimlara isletme tesisleri denil-
mektedir. isletme tesisleri icerisindeki en temel yapilar lokomotiflerin bakimlarinin ve basit onarimlarinin yapildigi lokomotif depolaridir.
Lokomotif depolari icerisinde; plan 6zellikleri, formlar, tasiyici sistemleri ile farkh bir mimari karaktere sahip olan dairesel planh lokomotif
depolari 6zel bir tip olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Bu depolar buharli lokomotif déneminin ayrilmaz bir parcasi olmalari nedeni ile done-
min sembol yapilari olarak kabul edilir ve demiryolu mirasinin korunmasi alaninda yapilan ¢alismalara siklikla konu olurlar. Tiirkiye'deki
istasyon alanlarinin demiryolu mirasi kapsaminda bir biitiin olarak ele alinabilmesi ve demiryolu mirasinin kapsaminin belirlenebilmesi
icin istasyon alanlarinda, isletme tesisleri blinyesindeki yapi ve donanimlarin tespit edilmesine ve calisma prensiplerinin anlagiimasina
ihtiyaci vardir. Bu calisma kapsaminda lokomotif depolarinin tarihi, teknik ve mimari 6zelliklerinden s6z edilecek ve Tiirkiye'den bir 6rnek
olarak Haydarpasa istasyonu’'ndaki dairesel planli lokomotif deposu tizerinden, koruma sorunlari ve potansiyelleri degerlendirilecektir.

Anahtar sozciikler: Dairesel planli lokomotif deposu; demiryolu mirasi; Haydarpasa istasyonu; koruma.

ABSTRACT

Railways are technical systems that has social, political and economical impacts on World history. They are regarded and preserved as instances
of endustrial heritage. Conservation of railway studies began in the early 19th century, and passed through various phases. Today, railway
conservation studies are expected to “conserve all scientific and technical skills and include all infrastructures”. Railways require periodic mainte-
nance in order to operate and sustain their passenger and freight transportation. In station sites, these functions are fulfilled by operational fa-
cilities. Locomotive depots are one of the main buildings of these facilities. Roundhouses represent a distinguished architectural typology among
locomotive depots regarding their architectural characteristics, their plans and structural systems. Roundhouses are often become subjects of
researches on railway heritage as they are regarded as the symbolic buildings of the steam engine era. In order to regard Turkish railway sites as
awhole and define the context of Turkish railway heritage, there is a need to identify such facilities and services and their operational principles.
This paper will introduce roundhouses along with their technical and architectural specifications. Then, the roundhouse at Haydarpasa railway
site will be considered as a case study to discuss the conservation challenges and potentials of these unique heritage assets.

Keywords: Roundhouse; railway heritage; Haydarpasa Station; conservation.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Demiryolu Mirasini Korumanin Kavramsal Cercevesi

Demiryollari sosyal, ekonomik, politik alanlardaki etkile-
ri ile insanlik tarihini degistirmis sosyo-teknik sistemlerdir.*
Ayni zamanda endustri devriminde yasanan teknolojik ge-
lismelerin bir Grinudir ve endistri devriminin etkilerinin
diinya lzerinde yayginlasmasina dncililk eden 6nemli kilo-
metre taslarindan biri olarak kabul edilmektedir. Bu neden-
lerle endiistriyel miras kapsaminda ele alinir ve korunurlar.

Lokomotif merkezli koruma olarak da adlandirilan, co-
gunlukla gelisen, degisen teknoloji nedeniyle yenilenme-
sine ihtiya¢c duyulan demiryolu araglarinin ve donanimla-
rinin toplandigi, korundugu ilk demiryolu mirasi koruma
eylemleri 19.yy. baslarina kadar uzanir. Zamanla toplanan
materyallerin sayisi artmis, saklama ve sergileme konula-
rinda sorunlar giindeme gelmistir. Daha sistematik eser
koleksiyonlarinin olusumuna ilk 6érnek olarak ise 1862'de
Londra’daki Bilim Muzesi’'nin “Rocket” isimli lokomotifi sa-
tin almasi ve eski demiryolu eserlerini toplamaya baslama-
si gosterilmektedir.?

1977 yilinda RIBA Heinz Gallery’de agilan “Off The Ra-
ils: Saving Railway Heritage” sergisinde ilk kez demiryolu
mimarisi ve gevresel elemanlar ile ilgili degerler ve kaygi-
lar dile getirilmistir. 1984 yilinda British Railways (ingiltere
Devlet Demiryollari) kurumuna bagh olan kar amaci giit-
meyen bir kurulus olan Railway Heritage Trust kurulmus
ve demiryolu mirasi ile ilgili koruma ¢alismalari bu merkez
etrafinda toplanmistir. Bu kurulus biinyesinde uzmanlar-
dan olusan kurullar olusturulmus ve konu ile ilgili egitim-
lerden, koruma pratigine kadar genis bir alanda ¢alisma-
lar surdirtlmustir® 1998’de Avusturya’daki Semmering
Demiryolu’nun UNESCO’nun Diinya miras listesine girisi
demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili kriterlerin tartisil-
masl i¢in zemin olusturmustur.*

Demiryolu mirasini koruma ¢alismalarinin yiritilme-
sinde yerel demiryolu dernekleri ve vakiflari etkin rol almis-
lardir. Bu vakif ve derneklerin bazilari ulusal ve uluslararasi
capta semsiye kuruluslar altinda organize olmus, demiryo-
lu mirasinin koruma ve yasatma faaliyetlerinin planlamis,
bilgi paylasimi, isbirligi, egitim, tanitim, gibi ¢alismalarin
yiritilmesinde dnciiliik etmislerdir. Ornegin; FEDECRAIL -
Avrupa Miize ve Turistik Demiryollari Federasyonu 1994’de
Briiksel’de kurulmustur ve tarihsel demiryollarinin bakimi,
korunmasi ve isletilmesi icin Avrupa’da temel kurulusu ol-
mustur.’

Demiryolu mirasinin kapsadigi alanlar alti baslk altinda
toplanabilir;
¢ Demiryolu arsivleri (yazil metinler, gizimler, projeler,
anlasmalar),

1 Coulls, 1999, s. 2.
2 http://www.nrm.org.uk/aboutus/history
3 Kosgeroglu, 2006, s. 21.

4 Coulls, 1999, s. 8.

> http://www.fedecrail.org/
en/index_en.html
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e Hareketli tim makineler,

e Yapilar (istasyonlar, bakim atolyeleri, Ust ortiler ve
hangarlar, malzeme ve yik depolari, su depolari, kop-
riler ve viyadikler),

¢ Bu yapilarla ve hattin tamami ile bir biitlin olusturan
kentsel ve kirsal alanlar, sanayi tesisleri, dogal pano-
ramalar ve manzaralar,

e Altyapi ve sinyalizasyon sistemleri ve ilgili tim dona-
nim,

e Demiryolu ile ilgili tim tasinabilir nesneler: saatler,
mobilyalar, kantarlar vb.®

Tarihi demiryollarinin isletmesinin sirdirtlmesi ve bu-
nun igin gerekli bilimsel ve teknik beceriler de demiryolu
mirasinin korumasinin bir parcasi olarak ele alinmaktadir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Tarihi
Mimari ve Teknik Ozellikleri

Demiryolu teknolojisindeki gelismeler ile birlikte; bu-
harli lokomotiflerin yerini zamanla elektrikli ve dizel lo-
komotiflerin almistir. Bugiin ise hizli trenlerin kullanim
alanlari giderek yayginlasmaktadir. Gelisen ve degisen bu
teknoloji ile birlikte demiryolu alanlarinin mimarisinin, te-
sislerin, donanimlarin ve objelerin degisimi s6z konusudur.
Bununla birlikte bugiin demiryolu alanlarinda buharli loko-
motiflerin kullanildigi donemlere ait mimarinin, tesislerin,
donanimlarin ve objelerin oldugunu gérmekteyiz. Bunlarin
bir kismi kullaniimakla birlikte bir kismi islevsiz kalarak yok
olma sirecine girmistir. Demiryolu alanlarinda buharli lo-
komotif donemine ait en 6nemli iz olarak lokomotif depo-
lari karsimiza gikmaktadir.

Demiryollarinda buharl lokomotiflerin kullanildigi d6-
nemde; lokomotif bir sonraki sefere ¢ikmadan 6nce ba-
kimlari yapilirdi. Lokomotiflerin bakimlarinin yani sira basit
aletler ile kiiciik tamirlerinin yapildigi binalara lokomotif
depolari denilmektedir. Bakimlari ve onarimlari yapiima-
yan bir lokomotifin sefere ¢ikmasi demiryolu tasimaciligi
acisindan risk olusturur, yolda kalan bir lokomotif biitiin
demiryolu trafiginin aksamasina neden olabilir. Bu agidan
lokomotif depolari demiryolu isletmeciliginin devam etti-
rilmesi icin hayati 6nem tasimaktadir. Bu makale kapsa-
minda bu depolarin 6zel bir tipi olan dairesel planli loko-
motif depolari ile ilgilidir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolarinin Tarihgesi

Dairesel planli depolarin temel fonksiyonu buharl lo-
komotifleri muhafaza etmek ve hafif bakimlarini yapmak-
tir. Bu islevlerini yerine getirebilmek icin donerkopri adi
verilen bir mekanizmaya ihtiya¢ duyarlar. Donerkopriler
dairesel planli depolarinin merkezinde yer alir ve yaptik-
lari dairesel hareket ile lokomotiflerin (6zellikle sadece

¢ Kdésgeroglu, 2006, s. 20.
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Tablo 1. istasyonlarin ihtiyac duydugu birimler®

YOLCU TESISLERI
Yolcu Binalari
Peronlar
Markizler
Yaya Ust - alt gecitleri
istasyon icerisindeki hemzemin gecitler

YUK TESISLERI
Yiikleme bosaltma hatlari
Rihtim iskele hatlari
Yiikleme bosaltma rampalari
Ambarlar

ISLETME TESISLERI
Teskil Hatlari
Triyaj Hatlari
Lokomotif Depolari Ve Bakim Atolyeleri: Lokomotif depolar
lokomoaittiflerin kiigtik tamirlerinin yapilabildigi lokomotif
garajidir. Kiictikleri icine 3-4 lokomotif alabilen dikdortgen
binalar, daha buytukleri dairesel planli lokomotif depolari ve
en buydkleri transbordoér tertipli dikdértgen binalardir. Her
istasyonda olmayip énemli olanlarda yer alir.
Tamir Atolyeleri: Lokomotiflerin ve vagonlarin 6nemli
tamirleri icin blytik istasyonlarda tamir atolyeleri vardir.
Donatilar: stasyonlarda donatilar adi altinda toplanabilecek
su cendereleri, su pompalari, cesme ve musluklar,
transmisyon kulesi ve tertibati, kantarlar, gabariler ving vb.
gibi tesisler bulunur.

ileri yone hareket edebilen buharli lokomotiflerin) isteni-
len yone cevrilmesini olanakl kilar. Boylelikle demiryolu
arabalari bir agi altinda kesisen hatlarin birinden 6tekine
gecebilir, istenilen hatta veya depo igerisine sevk edilebilir-
ler. Depolarin tasariminda segilen dairesel form bu islemi
kolaylastirmaktadir.

Dairesel planli lokomotif depolarinin tarihgesi demir-
yolu endustrisinin gelisiminin erken doénemlerine kadar
uzanmaktadir. ilk dairesel planli lokomotif deposu 1839
yilinda ingiltere, Derby’de North Midland demiryollari ta-
rafindan insa edilmistir. George Stephenson ve oglu Ro-
bert bu deponun mihendisleridir. Derby Dairesel Planli
Lokomotif Deposu, tam daire biciminde bir depo olup, 16
adet lokomotif bakim hatti vardir. Bu lokomotif deposu is-
levini kaybettikten sonra yikimdan son anda kurtulmus ve
ingiltere’de Ozel Mimari ve Tarihi Nitelikli Binalar Listesi’ne
girmistir, 2010 yilinda restore edilmistir.”

Lokomotif bakim ve onarim islemleri isglici ve za-
man agisindan masraflidir. Diinyada 1930’larin sonunda
1940’larin basinda buharli lokomotiflere oranla daha az
bakim ve onarim gerektiren ve dolayisiyla maliyetleri azal-
tan dizel lokomotifler tercih edilmeye baslanmistir. Dizel

7 Reid, 2009, s. 14. 8 Evren, 1993, s. 103.
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Sekil 1. Hatlari donerkopriilerle baglanan dikdértgen depo plani
(yeniden ¢izim yazara aittir)."

lokomotiflerin iki yone hareket kabiliyetleri, donerkopriiye
ihtiyac duymadan istenilen istikamete yonlendirilebilmele-
rini saglamistir.

Demiryollarinda dizel ve elektrikli lokomotiflerin isbasi
yapmasi, buharli lokomotiflerin ve ayni zamanda pek ¢ok
dairesel planh lokomotif deposunun kullanimina son veril-
mesine neden olmustur. Bugiin diinyada islev degisikligine
ugramis veya yok olmus depolarin yani sira lokomotiflere
ev sahipligi yapmaya devam eden dairesel planli lokomotif
depolarina rastlamak mimkdnddir.

Dairesel Planlh Lokomotif Depolarinin Teknik ve Mimari
Ozellikleri istasyon Yerleskeleri igerisindeki Birimler

Bir demiryolu aginda trenlerin program geregi durabil-
dikleri, isletme hizmetlerinin yapildigi yerlere istasyon de-
nir. istasyonlarin demiryolu agi igindeki gorevlerini sdyle
Ozetlemek mimkuindir (Tablo 1);

Lokomotif depolarinin bulundugu istasyonlar ayrica su
tesisata sahip olmalidir: su verme tesisati, kdmir rihtimlari
ve yukleme tesisati, kum ylkleme tesisat, kil gukurlari.®

Lokomotif Depolarinin Tipleri

isletme tesisleri biinyesinde yer alan lokomotif depolari
farkli tiplerde insa edilmektedir:

Dikdortgen Planli Lokomotif Depolari

Asagida hatlari donerkdpri ile baglanan dikdortgen bir
depo plani sematik olarak gosterilmistir (Sekil 1).

Tam Daire Bigimindeki Depolar

Tam daire bi¢cimindeki depolar (¢ kissimdan meydana
gelmistir. Bunlardan biri depo binasi, digeri depo ile do-
nerképrii ile arasinda kalan alandir. Ugiincii kisim ise dé-
nerkoépridir. Bu tir depolarda bir hat lzerine yalniz bir
lokomotif alinir.*

Yari Dairesel Depolar

ilk yapilan depolar tam daire formunda olmakla birlikte,
lokomotif boyutlarinin biiyimesi ve giderek artan lokomo-
tif adedi nedeni ile yapi gabarilerinin artirilmasi gerekmis,
bu durum Ust 6rtl agisindan getirdigi sorunlar nedeniyle
yari dairesel depolarin tercih edilmesine neden olmustur.
Yari dairesel planl lokomotif depolari tam daire bigciminde-
ki depolarin bitirilmemis bir seklidir (Sekil 2).*2

9 Berkmen, 1962. ° Berkmen, 1962. ' Berkmen, 1962. 2 Berkmen, 1962.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Donerkopri
—

."I:'- Donerkdprii ile
| Lokomotif Deposu
| Arasinda Kalan Alan

Lokomotif
Deposu

Sekil 2. Yar dairesel depo plani (yeniden ¢izim yazara aittir).

Lokomotif Bakim islemleri ve Depolarin Calisma Sekli

Seferini bitiren bir lokomotif depoya girmeden 6nce
kdmir ve su takviyesi yapilir. Daha sonra lokomotif depo-
suna alinmak Uzere dénerkoprinin Uzerine bindirilir ve
donerkoprii lokomotifin girecegi bakim hatti istikametinde
dondurulir, lokomotif geri geri hareket ederek kapi 6niine
kadar getirilir.

Lokomotif makinisti ile atesgisi lokomotifi kontrol eder.
Lokomotifi temizlemekle gorevli atesciler ocakta kalan
atesi ¢cikararak kumun (zerine atar. Ates ocaklari ve 1zga-
ralari temizlendikten sonra lokomotifin 6n kapagi acilarak
duman odasi temizlenir. Lokomotifin arkasi duvara ve 6nii
kapiya gelmek tizere bakim gukurunun oldugu bolime ali-
nir. Lokomotifteki son dumanlar ¢atidaki havalandirmadan
disari ¢cikartilir.

Lokomotif tekrar sefere ¢ikacagl zaman; deponun kapi-
sindan disari ¢ikarilir, donerkopri yardimiyla lokomotif bir
hattin 6nlinde hizalanir ve istasyona dogru hareket eder.*

Depo Binalarinin Boyutlar ve Mimari Ozellikleri

Dairesel planl lokomotif depolarinin tasarimi asamasin-
da demiryolunun gelecegi ile ilgili dngoriilerde bulunmak
gerekir. Lokomotif deposu; kag¢ tane lokomotif servis vere-
cek, lokomotifler hangi biyikliikte olacak, lokomotifler igin
donerképri hangi buyukliikte olmal gibi sorulara yanit ve-
rilmelidir. Bunun yani sira dairesel planl lokomotif depolari;
insaat pahali, buyik 6lcekli arsa ihtiyaci olan ve koti plan-
landiginda yangin ¢ikma, lokomotifler icin kiiclik gelme gibi
nedenler ile basarisiz olma ihtimali olan yapilardir.**

Demiryollarinin diinya tzerinde yayginlasmasi siirecinde,
farkli cografyalarda, farkli donemlerde insa edilmis dairesel
planli lokomotif depolari bulunmaktadir. Genel olarak sade
ve islevsel mimari karakterlere sahiptirler. Ortak ozellikleri
ise demiryolu araglarinin boyutlari géz 6nilinde bulundu-
rularak tasarlanmis olmalaridir. Ayni demiryolu hatti lize-

3 Demiryollar Mecmuasl, 1931, s. 754. 1 Halberstadt ve Halberstadt, 2002.
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Sekil 3. Tam daire bicimindeki depo plani ve demiryolu hatlari™ (ye-
niden ¢izim yazara aittir).

rindeki lokomotif depolari; ayni boyutlardaki demiryolu
araclarina hizmet verdiklerinden bu depolarin boyutlari da
benzerdir, hatta bazi durumlarda tip proje ile Giretilmislerdir.

Dikdortgen Depolarin Planlama Kriterleri

Lokomotif deposunda iki lokomotifin tamponlari arasin-
da bir insanin serbestce gecisine elverisli bir aralik, depo-
nun 6n ve arka duvarlari ile lokomotifin tamponu arasinda
da bir aralik bulunmalidir. Depo binasinin genisligi ise icine
girecek lokomotif adedi, dolayisi ile hat sayisina baghdir.
iscilerin serbestce ¢alismalarini saglamak icin depo icinde
paralel bulunan iki hat ekseni arasinda ve kenar hatlarla
yan duvarlar arasinda da yeterli mesafe birakilmahdir.*

Dairesel Planli Depolarin Planlama Kriterleri

Lokomotif depolari; teknik sistemler ile mimari 6zellik-
leri birlestiren bir tasarim sonucunda ortaya cikmaktadir.
Ornegin; dairesel planli lokomotif depolarinin dénerkdprii
sistemleri ile birlikte var olmalari bu yapilarin planlama 6l-
cltlerinde belirleyici bir unsur olmustur. Béyle bir depo insa
edilirken 6ncelikle deponun igerisindeki hat sayisina karar
verilmelidir; bunun yani sira depo ile donerk&pri arasinda
kalan dis alan mesafesi ve kullanilacak dénerkdpriiniin bo-
yutlari belirlenmelidir. Donerkopriiniin ¢evresindeki hatla-
rin durumu ve bu hatlar arasinda kalan agi planlamadaki bir
baska degiskendir (Sekil 3). Bunlarin yani sira dikdortgen de-
polarin planlama kriterleri dairesel depolar iginde gegerlidir.

Dairesel planl lokomotif depolarinin yapi parcalari; dose-
meler, duvarlar, kapilar, pencereler ve catilar olarak ele ali-
nabilir. Asagida bu yapi elemanlarinin nitelikleri anlatiimistir:

Doégsemeler

Depo binalarinin désemesi demir tekerlekli kiiciik depo
arabalarinin meydana getirebilecegi asinmaya dayanikl ve
kolay temizlenebilir olmalidir. Désemelerin insasi lokomo-
tif bakim gukurlarini da igermektedir, her lokomotifin altina
bir bakim ¢ukuru olacak sekilde dizenlenme yapilmalidir.’’

Duvarlar

Bina duvarlari tamamen yigma olarak ya da aralari tugla
ile 6rilmus demir veya betonarme iskeletli olarak insa edi-
lirler. Dikdortgen depolarda kapi eksenleri arasinda 5 met-
relik bir aralik oldugundan kapilar arasinda kagir igin yeteri

15 Berkmen, 1962. 16 Berkmen, 1962. 17 Berkmen, 1962.
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kadar genislik kalir. Dairesel depolarda kapi eksenleri ara-
sinda 4 metrelik bir mesafe oldugundan kapilar arasinda
kagir insa teknigi ile insa edilecek duvarlar icin gerekenden
az bir aralik kalir. Bu sebeple dairesel depolarda, ince bir is-
keleti bulunan demir veya betonarme insaat tercih edilir.’®

Kapilar

Kapilara bir lokomotifin serbestce gecebilecegi yliksek-
lik ve genislik verilmelidir. Yazin kapilar agik tutulmaktadir,
ancak kis mevsimlerinde igerisinin isitilabilmesi i¢in kapila-
rin kapali tutulmasi gerekir. Personelin kapi kanatlarini acip
kapamasi zor ve igerisini sogutmasi sebebi ile sakincalidir.
Bunu onlemek icin kapilarin bir kanadinda kiiclik bir kapi
acilir ve personel giris - ¢cikisi bu kapilardan gercgeklestirilir.%°

Pencereler

Dairesel planh lokomotif depolarinda pencereler daha ¢ok
arka ve yan cephelerde bulunur. Pencere sayisini ve boyutla-
rinin belirlenmesinde depo icerisindeki ¢calisma yerlerinin ay-
dinlatilmasi 6nemli bir faktordir. Gerekli aydinhgi saglamak
icin pencereleri ylksek yapmak ve pencerelerin alt kotlarini
doseme seviyesine yakin mesafelerden baslatmak gerekir.?

Catilar

Depo igerisine tasiyici ayak insa etmek, lokomotif bakim
islerine engel olacagi icin istenilen bir durum degildir. Bu
nedenle deponun karsilikli iki duvarinin lizerine oturtulan
¢ati makaslarinin agikliklari bliyiimekte, cati makaslarinin
insasinda demir veya betonarme tercih edilmektedir. Cati
yuksekliginin; lokomotifin Gstline gikan bir kisinin rahatca
calisabilmesi, lokomotif bakim islerinin yapilabilmesi icin
yeterli alani saglamasi gerekmektedir.’’ Depo binalarinda
lokomotif dumanlarinin depo igine yayilmadan disari atil-
masl i¢in bacalar bulunmaktadir.

Dairesel Planli Lokomotif Depolar Uzerinden
Demiryolu Mirasini Koruma Ornekleri

Dairesel planh lokomotif depolarinin asagida belirtilen
nedenler ile demiryolu mirasinin korunmasi ile ilgili ¢alisg-
malara siklikla konu oldugunu soyleyebiliriz;

e Buharl lokomotif doneminin ayrilmaz bir pargasi ol-
masi ve bu donemin sembol yapilarindan biri olmasi,

e Donerkopri sistemleri ile birlikte var olmasi ile diger
demiryolu yapilardan ayrilmasi,

e Plan ozellikleri, formlari, tasiyici sistemleri ile farkh
mimari karakterleri olmasi.

Bazi 6rneklerde lokomotif depolarinin bagh bulundukla-
ri demiryollari isletmeye kapatiimistir. Bu nedenle lokomo-
tif depolarinin demiryolu baglantilari kesilmistir ve depo
icerisine lokomotif giris ¢ikisi yapilamamaktadir. Bu durum
lokomotif depolarinin korunmasi ile ilgili kararlarin alin-
masinda belirleyici olmustur. Demiryolu baglantisi kesilen
depolar farkli islevler ile degerlendirilirken (Sekil 8-10 ve

18 Berkmen, 1962. *° Berkmen, 1962. ?° Berkmen, 1962. %' Berkmen, 1962.
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Tablo 6—-8) demiryolu baglantisi devam eden depolar ge-
nellikle demiryolu ve ulasim miizesi olarak ele alinmislardir
(Sekil 4-7 ve Tablo 2-5).

Demiryolu ve Ulagim Miizesi Olarak Yeniden
Kullanilmasina Ornekler

German Museum of Technology (Anhalt Roundhouse,
1879)

Sekil 4. Alman Teknoloji Mizesi vaziyet plani.?

Tablo 2. Alman Teknoloji Muizesi*

Yapim tarihi ~ 1874-1879 (restorasyon: 1987)

Yeri Trebbiner StraBe 10963, Berlin, Almanya
Orijinal ismi Berlin Anhalt Lokschuppen

Berlin Anhalt Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bugtinkii ismi  Deutsches Technikmuseum
Alman Teknoloji Miizesi
Demiryolu Berlin-Anhalt Demiryolu Sirketi (mimar: Franz
Schwechten)

Mimari bicimi ki adet yarim dairesel planli, toplam 34 modiil
Tarihgesi 1879: 1874 yilinda yapimina baslanan bina
isletmeye acildi.

1906-1944: Lokomotif deposunda halka agik
demiryolu sergileri diizenlendi. Bu koleksiyonun
bir kismi gliniimiizde de sergilenmektedir.
1952: Ikinci Diinya Savasi sirasinda biiyiik hasar
goren istasyon ve binalar kullanimdan kaldirildi.
Restorasyon  1982: Berlin'de cesitli teknoloji sergileri bir araya
stireci getirilerek Alman Teknoloji Miizesi (Deutsches
Technikmuseum) agildi.

1987: Lokomotif deposu restore edilerek miize
biinyesine katildI.

2003: Cesitli endustriyel yapilarin bulundugu
park alanina yeni bir bina eklendi.

Muizenin Teknoloji Miizesi’'nin biinyesinde bulunan iki
bugtinki dairesel lokomotif deposu, glinimiizde 6zellikle
buharli lokomotif teknolojileriyle ilgili sergilere

ev sahipligi yapmaktadir.

durumu

2 http://www.sdtb.de 3 http://www.sdtb.de
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Locomotive World of Freilassing (Freilassing
Roundhouse, 1902)

B&O Transportation Museum (Mount Clare
Roundhouse, 1884)

Sekil 5. Freilassing Lokomotif Diinyasi hava fotografi.*

Tablo 3. Freilassing Lokomotif Diinyasi*®

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

Bugiinkd ismi
Demiryolu

Mimari bigimi
Tarihgesi

Restorasyon
sureci

Miizenin
bugiinki
durumu

1902-1905 (restorasyon: 2004-2006)
Westendstral3e 6, Salzburg, Almanya
Lokschuppen Freilassing

Freilassing Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Lokwelt Freilassing

Freilassing Lokomotif Diinyasi

Maximilian Demiryolu

Yarim daire planli, 20 modiil

1860: Miinih ve Salzburg arasindaki demiryolu
hatti acildi.

1902-1905: Freilassing dairesel planl lokomotif
deposu insa edildi.

1998: Bina “Bavyera Anitlar Listesi'nde (die
Bayerische Denkmalliste) yerini aldi.

2003: Araziyi Freilassing kenti, Alman
Demiryollar’'ndan (Deutsche Bahn) satin aldl,
Alman Mizesi (Deutsches Museum) ile anlasmali
olarak restorasyon calismalarina baslandi.

2004: “Freilassing tarihi dairesel planl lokomotif
deposu dostlari, 1905” vakfi (Freunde des
Historischen Lokschuppens 1905 Freilassing e.V.)
kuruldu, iyilestirici tedbirler alinmaya baslandi.
2005: “Lokomotif deposunun 100 yili” (100 Jahre
Lokschuppen) sergisinde tren deposunun
tarihsel 6Gnemi ortaya cikarildi. Cati tasiyicisi ve
1sikliklari restore edildi, siva ve boya yapildi,
doner kopri tekrar calismaya basladi.

2006: Alman Muzesi'nin tarihi lokomotifleri
binadaki yerini aldi ve Lokomotif Diinyasi
(Lokwelt) acildi.

Freilassing Lokomotif Dlinyasi, (Lokwelt
Freilassing) binanin 20 moduliinden 17'sine
yayllmistir. Kalan 3 modiil atélye olarak
kullanilmaktadir.

Muze, eskiden Miinih'te bulunan Alman
Muzesi'nin sergilerine ev sahipligi yapmaktadir.
Miizedeki eserlerin ve teknolojilerin sistematik
ve kiiltiirel baglamlari icerisinde sunulmasi
fikrinden yola ¢ikilmistir.

Lokomotif Duinyasl, 6zellikle cocuklar eglendirmek
icin tasarlanmistir; tim duyulara hitap ederek
demiryolunu ve teknolojiyi tanitmayi
amaclamaktadir. Bu nedenle miize icinde bir
lokomotif simulatért bulunmaktadir. Yapi, miize
islevinin disinda ayrica bir etkinlik alani olarak
kullanilmakta, caz konserleri, brunchlar ve
cocuklar icin etkinlikler yapilmaktadir.

2 http://www.sdtb.de % http://maps.google.com
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Sekil 6. Baltimore & Ohio Ulasim Miizesi ic mekani.®

Tablo 4. Baltimore & Ohio Ulasim Muizesi?’

Yapim tarihi 1884 (restorasyon: 1953 ve 2003)

Yeri 901 W Pratt Street, Baltimore, Maryland, ABD

Orijinalismi ~ Mount Clare Station Passenger Car Shop
Mount Clare istasyonu Vagon Deposu

Bugiinkii ismi  Baltimore&Ohio Transportation Museum
Baltimore&Ohio (B&O) Ulagim Miizesi

Demiryolu Baltimore&Ohio Demiryolu Sirketi (mimar E.
Francis Baldwin)

Mimari formu Tam dairesel planli, Gsti ortull, doner kdpriist
ortada, 22 modiil

Tarihgesi 1884: B&O Sirketi'ne 1829'dan beri ait olan arazide
insa edilen yapi, esasen lokomotifler igin degil
yolcu vagonlarinin tamiri amaciyla yapilmisti.
Tamamlandigi tarihte diinyanin en buyik
endustriyel yapisi idi.
1953: B&O Ulasim Miizesi acildi.
1961: Miize ve istasyon “Amerikan Ulusal Tarihi
Aniti” US National Historic Landmark olarak
tescillendi.
1974: Lokomotif deposuna komsu ve en az onun
kadar eski atolyeler kaldirildi.
1990: Sirket ile baglarini koparan miize bagimsiz,
kar amaci glitmeyen bir egitim kurumu olarak
faaliyetlerine devam etti.

Restorasyon  2003: Miizenin catisi kar yiikii nedeniyle ¢oktu.

sireci Bina ve icindeki koleksiyonlar ve tarihi
lokomotifler blyiik hasar gordu.
2004: Duzenlenen yardim kampanyalari ile
catinin tamiri tamamlandi ve miize tekrar halka

acild.

2005: Miize buinyesinde bir restorasyon birimi

kuruldu.
Miizenin Hasar alan eserlerin tamiri icin miize icerisinde
bugtinki kurulan restorasyon biriminde, orijinal lokomotif
durumu ve vagonlarin demontaji ve dokiimantasyonu

yapilmakta, koruma ile ilgili kararlar alindiktan
sonra temizleme, tamir, montaj buradaki
atolyelerde gerceklestirilmektedir. Tesis 4 tamir

% http://www.borail.org 27 http://www.borail.org
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Tablo 4. Baltimore & Ohio Ulasim Muizesi (devami)

hatti, ahsap ve metal atolyeleri ve lokomotif
inceleme alant ile boya atélyesinden olusmaktadir.
Toplamda 250 parca lokomotif ve vagonun yani
sira 15 bin parca eser ve 140 m3 arsiv materyali
bulunmaktadir. Tarihi dairesel planl lokomotif
deposunun icerisinde bulundugu 4 6nemli 19.
yuzyil binasi ve 1 mil uzunlugundaki demiryolu
hatti ABD'deki dnemli demiryolu mirasi 6geleri
arasinda gosterilmektedir.

The North Carolina Transportation Museum
(Robert Julian Roundhouse, 1924)

Sekil 7. Kuzey Carolina Ulasim Miizesi eski ve yeni hava fotograflar.®

Tablo 5. Kuzey Carolina Ulasim Miizesi*®

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

Buglinkd ismi
Demiryolu

Mimari bigimi
Tarihgesi

Restorasyon
streci

1898 (cesitli restorasyonlar: 1983-1996)

411 S Salisbury Ave, North Carolina, ABD
Spencer Shops Roundhouse

Spencer Atolyeleri Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Robert Julian Roundhouse

Robert Julian Dairesel Planli Lokomotif Deposu
The North Carolina Transportation Museum
Kuzey Carolina Ulasim Miizesi

Southern Railway Company

Southern Demiryolu Sirketi

Yay bicimli, 37 modil

1896: Atolyelerin yapimina baslandi. Bu bolge,
demiryolu sirketi tarafindan biiylik merkezlerin
(Washington, Atlanta vb.) ortasinda stratejik
oneme sahip bir yer oldugu icin secilmisti.
1960: Dizel lokomoatiflerin gelmesiyle yapi grubu
onemini kaybetti ve tamir atolyeleri kapandi.
1977-1979: Yapi adasi parcalar halinde Kuzey
Carolina sehrine verildi. Son olarak tiim alan
“Kuzey Carolina Kiilturel Kaynaklar Bakanligi'nin
(North Carolina Department of Cultural Resources)

“Tarihsel Alanlar” (Historical Sites) boliimune verildi.

1977: NC Ulagim Miizesi Vakfi (The NC
Transportation Museum Foundation) kuruldu.
Bu vakif sayesinde miize envanterine 2 milyon
dolardan daha fazla degere sahip eserler
kazandirildi. Vakif iyeleri ve gondilliler, miize
binasinin ve eserlerin restorasyonunda bizzat
cahstilar.

1983: Alanda ilk sergi 1983 yilinda acildi.
Muzenin blyukligi ve popularitesi yillar
icerisinde giderek artti.

1996: Miize ve vakif, lokomotif deposu,

Tablo 5. Kuzey Carolina Ulasim Muzesi (devami)

Muzenin
bugtinki
durumu

donerkopri ve birkag baska yapinin
restorasyonunu tamamladi. Restorasyon projesi
toplam 8 milyon dolara mal oldu.

2011: Miize, “Makina Miihendisligi Tarihsel Eseri”
(Historic mechanical engineering landmark)
olarak tescillendi.

Muze guinimuzde dairesel planl lokomotif
deposunu da igerisine alan 6 binaya yayilmis bir
komplekstir. Kirka yakin lokomotifin ve vagonun
sergilendigi demiryolu bélimii haricinde
havacilik ve otomobil gibi farkli alanlara dair
sergiler de bulunmaktadir.

Farkl islevlerle Yeniden Kullanilmasina Ornekler
Derby College Roundhouse Campus (The Roundhouse
at Derby, 1839)

B http://www.asme.org/abo-
ut-asme/who-we-are/engine-
ering-history/landmarks/248-

units-pose-in-north-carolina

southern-railway-spencer-shops, ?° https://www.nctrans.org
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com/2012/07/07/ns-heritage-

Sekil 8. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu hava fotografi.°

Tablo 6. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu?'

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

Bugiinki ismi

Bugilinku islevi

Demiryolu
Mimari formu
Tarihgesi

Restorasyon
sureci

1839 (restorasyon: 2009)

Roundhouse Road, Derby ingiltere

The Roundhouse (at Derby)

Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu

The Roundhouse (at Derby)

Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Derby College Roundhouse Campus

Derby Koleji Dairesel Planl Lokomotif Deposu
Kampusu

Derby Koleji'nin cok amacl salonu ve etkinlik
merkezi (diigin, davet, balo, toplanti, tiyatro,
konser vb.)

North Midland Demiryolu

Tam daire, 16 moddil, donerkoprisi ortada
1839: Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu,
bu bina turtnin dinyadaki ilk 6rnegidir.
“Rocket” buharli lokomotifi gibi 5nemli buluglarin
sahibi olan Stephenson ailesinin mihendis
fertleri tarafindan tasarlanmistir.

2003: Derby Koleji'nin dnculigiinde fizibilite
calismalari basladi. Buna gore nem ve
bakimsizliklar nedeniyle ugradigi zararin her
yil giderek arttigi binaya hemen miidahale
edilmezse geri donulemeyecek sekilde

30 http://maps.google.com
Shttps://www.bdonline.

co.uk/restoring-the-derby-
roundhouse/3148345.article
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Tablo 6. Derby Dairesel Planli Lokomotif Deposu (devami)

kaybedilecegi anlasildi. Binanin ¢atisinin cokmek
izere oldugu, demir pencerelerinin dahi sokilip
hurda haline getirilmeye baslandigi bu donemde
Derby Koleji, alani ve binalari Derby Kenti'nden

1 sterlin'e satin ald\.

2005: Alanda tarihi eser olarak kayith binalarin
restorasyonu ve iki yeni bina yapimini iceren bir
mimari proje yarismasi agildi.

2007: Yarismayi kazanan proje uygulanmaya
baslandi.

2009: Restorasyon ve yeni binalari 46 milyon
sterlin’e tamamlanan kompleks hizmete acild.

Londra Chalk Farm Roundhouse (1846) Sanat Merkezi

Tablo 7. Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu??

Yapim tarihi
Yeri
Orijinal ismi

BugUnku ismi
Buglnk islevi
Mimari bigimi
Tarihgesi

Tarihgesi

Restorasyon
sureci

1847 (restorasyon: 2006)

Chalk Farm Road, NW1 8EH, Londra, ingiltere
The Roundhouse (at London)

Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu

The Roundhouse (at London)

Londra Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Performans Sanatlari Merkezi

Tam daire planli, 24 modiil

1847: 1833'te yapimina baslanan Londra-
Birmingham demiryolu, o dénemin buharli
lokomaotifleri icin zorlu yokuslar iceriyordu. Bu
nedenle Chalk Farm bolgesinde lokomotiflerin
bakimlarinin yapildigi bir dairesel planh
lokomotif deposu insa edildi.

1860’lar: Yapildigi yillarda bir mihendislik basaris
olan bina kisa siire icerisinde gelisen lokomotif
teknolojisi nedeniyle islevini kaybetti. Ortadaki
donerkopri yeni lokomotifler icin fazla kligtikt.
Bir icki fabrikasi binayi satin aldi ve likdr deposu
olarak kullandi. Binanin icine ahsap bir asma kat
yapildi ve depolanan malzemelerin bozulmamasi
icin pencereler boyanarak kapatildi. Bina bu
sekilde yaklasik 100 yil boyunca depo olarak
kullanild.

1960'lar: ikinci Diinya Savasi'ndan hasarsiz
bicimde kurtulan depo o giinlerden itibaren
mimarlik 8grencilerinin ilgi duydugu bir yapi idi
1964: Oyun yazari Arnold Wesker'in 6nciliigiinde
yap! bir deneysel sanat merkezi, tiyatro ve konser
salonuna dondsttralda.

1983: Yapi 1966'dan 1983'e kadar donemin pek
¢ok 6nemli sanatgl, tiyatro ve miizisyenine ev
sahipligi yaparak bir doneme taniklik etti. 1983'te
ise ekonomik sorunlar nedeniyle kapandi.

1995: Kapali kalan yapi ile ilgili farkli dneriler ve
projeler gelistirildi ancak hicbirisi
gerceklestirilemedi.

1996: Yerel bir is adami binayi satin aldi ve yeniden
canlandirmak tzere Dairesel Planli Lokomotif
Deposu Vakfi (Roundhouse Trust) kuruldu.

2000: Vakif binanin yénetimini ele aldi ve
“Uluslararasi Performans Sanatlari Merkezi ve
Gengler igin Yaraticilik Merkezi'ne doniisiimu
baslatti.

2006: 2004'te baslayan restorasyon tamamlandi
ve bina yeni islevine uygun son teknoloji ile
donatildi. Yz yildan fazla stire karanlk kalan cati
1sikliklar yeniden iceriyi aydinlatti.

32 http://www.roundhouse.org.uk
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Martinsburg Roundhouse (1850) Toplum Merkezi

Tablo 8. Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu Top-
lum Merkezi Muzesi**

Yapim tarihi 1850 (rekonstriiksiyon: 1866-1872, restorasyon:
2000)

Yeri 100 E Liberty St, Martinsburg, Bati Virginia, ABD

Orijinal ismi  Martinsburg Roundhouse

Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bugtinkii ismi  Martinsburg Roundhouse Community Center
Martinsburg Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Toplum Merkezi
Bugiinku islevi Toplum merkezi
Demiryolu Baltimore ve Ohio (B&O) Demiryolu Sirketi
Mimari bicimi  Tam daire bicimli, donerkdprii ortada

Tarihgesi 1848-1850: Dairesel planl lokomotif deposu insa
edildi.
1862: Amerikan i¢ savasinda tren hatti,
lokomoatifler, alt yapi ve depo binasi tamamen
tahrip oldu.
1866-1872: Alanda birisi eski deponun lizerinde
olmak Uzere iki adet depo insa edildi.
1988: Dairesel planli lokomotif depolari
kullanimdan kalkti.
1990: Binalar bir yangin neticesinde biyik hasar
gordiiler.
Restorasyon  1999-2000: Berkeley County Commission binalari
sureci B&O'dan satin aldi ve restorasyon calismalarini

baslatmak tizere Berkeley County Roundhouse
Authority kuruldu

2003: Eski bina, Ulusal Tarihi Anit (National
Historic Landmark) olarak tescillendi. Tamamen
fabrikada Uretilip yerine montaji yapilan yapi
tasarimi, B&O sirketinin dokiim demir ¢erceve
sistemiyle yaptigi 5 lokomotif deposunun ayakta
kalan son 6rnegidir.

Tiirkiye'deki Dairesel Planli Lokomotif Depolari

Turkiye’de halen varhgini siirdiiren 6 adet dairesel plan-
I lokomotif deposu tespit edilmistir. Bunlar, Haydarpasa,
Eskisehir, Konya, Adana; Kayseri ve Cerkezkody istasyonla-
rindaki dairesel planli lokomotif depolaridir. Haydarpasa,
Eskisehir, Konya, Adana dairesel planli lokomotif depola-
ri Anadolu Demiryolu glizergahi (izerindeki istasyonlarda
bulunmaktadir. Eskisehir, Konya, Adana dairesel planh lo-
komotif depolari bu hattin imtiyazlarinin verildigi yabanci
sirketler tarafindan yapilmiglardir. Eskisehir ve Konya dai-
resel planli lokomotif depolari mimari karakteri agisindan
sade ve gosterissiz yapilar olmakla birlikte, istasyon alani
icerisindeki diger demiryolu yapilari ile uyumlu mimari
dzellikler gdstermektedir. Eskisehir istasyonu 1892 — Kon-
ya istasyonu 1896 insa edildigi diistiniiliirse; imtiyaz sa-
hibi devletlerin kendi (lkelerinde insa edilen demiryolu
yapilarinin benzerlerinin veya tip proje olarak aynilarini
Turkiye'de de insa ettikleri distndilebilir. Adana dairesel
planli lokomotif deposu ise 1916 yilinda insa edilmis olup
ozellikle Adana Gar binasi ile benzer mimari unsurlara
sahiptir. 1908 yillindan itibaren kamu binalarinda yaygin
olarak karsimiza ¢ikan Birinci Ulusal Mimarlik Akiminin et-

3 http://martinsburgroundhouse.com/roundhouse-history
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kisi bu iki binada da goérilmektedir. Adana dairesel planh
lokomotif deposu plan semasi, insa yontemleri ile islevsel
olarak diger dairesel planli lokomotif depolari ile benzer
ise de, cephe diizenlemelerinde Osmanh Mimarisi’ne 6zgi
mimari elemanlarinin kullanildigi gérilmektedir.

Haydarpasa istasyonu, farkli dénemlere ait yapilari biin-
yesinde bulundurmaktadir. Dairesel planli lokomotif depo-
sunun 1930 ile 1946 yillari arasi yapildig bilinmektedir. Bu
doéneme ait istasyon yapilarindaki uygulamalar modern mi-
marhk etkisi gorilmektedir. Haydarpasa lokomotif deposu-
nun sade ve islevselligi 6ne gikaran plani, siislemesi olmayan
dikdértgen formlu pencereler ve kapilarin kullanildigi cephe-
si ile bu donemi yansitan bir yapidir. Ayrica yapi igin segilen
celik konstriksiyon taslyici modern gizgilerde tasarlanmistir.

Bu depolar disinda bugiin mevcut olmayan dairesel
planli lokomotif depolarinin izine de rastlanmistir, drnegin
bugiin var olamayan Ankara istasyonu’ndaki dairesel planh
lokomotif deposuna ait hava fotografi bulunmaktadir. Bir
diger érnek ise; Tiirkiye’nin ilk demiryolu olan izmir-Aydin
Demiryolu’nun Camlik istasyonu’ndaki dénerkdpridiir, bu-
glin bu donerkoprinin gevresi Camlik Buharl Lokomotif
Muzesi olarak kullanilmaktadir, ancak burada bir deponun
varligina dair bilgiye ulasilamamistir.

Mevcut lokomotif depolarindan Cerkezkdy deposu harig
diger bes depo tescillidir. Haydarpasa ve Cerkezkoy deposu
hari¢ diger depolarin demiryolu baglantilari devam etmek-
tedir.>*

Turkiye’de diinyadaki gelismelere paralel olarak 1950
— 1960 yillari arasinda buharli trenlerin yerini elektrikli ve
dizel lokomotifler almistir. Bununla birlikte buharli lokomo-
tiflerin kullanimi 1980°li yillara kadar devam etmis, bu ta-
rihten sonra biyik bir kismi hurdaya ¢ikarilmistir. Dairesel
planli lokomotif depolari da 1980’lere kadar aktif olarak
kullanilmaya devam etmistir.

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu
Bagh Bulundugu Demiryolu: Anadolu Demiryolu

Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu’nun
bulundugu Haydarpasa istasyon alani, istanbul’u Kon-
ya ve Adana uzerinden Bagdat’a baglayacak Anadolu
Demiryolu’nun baslangi¢ noktasidir.

Anadolu Demiryolu hattinin kesif ¢alismalarina 1870
yilinda, Haydarpasa-izmit hatinin désenmesine ise 1871
yilinda baslanmistir. Haydarpasa hatt izmit’e 1873 yilinda
ulasmis, tlkenin icinde bulundugu ekonomik ve teknik ye-
tersizlikler nedeniyle hattin insasina devam edilememistir.
1888 yilinda Haydarpasa-izmit hattinin uzatma isinin imti-
yaz olarak verilmesine karar verilmistir.*®

Bagli Bulundugu istasyon: Haydarpasa

Haydarpasa istasyon alani Kadikdy koyunun kuzeyinde,
34 Yazar, 2015. 3 Kosebay, 2007.
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Sekil 9. 1900 tarihli harita Haydarpasa, Kadikdy.*”

Sekil 10. Pervititch Haritalari.*®

eskiden Haydarpasa cayiri olarak bilinen bolgede yer al-
maktadir. Haydarpasa-izmit hattinin 1873 yilinda tamam-
lanmasi ile bu alan cgayir 6zelligini kaybetmis, demiryolu
sahasi olarak kullanimi agirlik kazanmistir.®® Haydarpasa
istasyon alani demiryolu teknolojisindeki degisimlere ve
ihtiyaclara gore sirekli bir degisim ve donlsiim gegirmistir.

1900 tarihli Haydarpasa Istasyonu’na ait harita-
da ve 1930 tarihli Pervititch Haritasinda Haydarpasa
istasyonu’nda dikdértgen planli lokomotif deposu ve dé-
nerkoprisi yer almaktadir (Sekil 9, 10). Bu depo ile iliskili
36 Bagman, 2009. ®Bhttps://www.istanbulium.

¥ T.C.D.D. 1. Bdlge Miidirligd, istan-  net/2014/07/pervititch-haritalar-
bul. kadikoy-uskudar.html
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

Sekil 11. 1946 hava fotografi.*®

Sekil 12. 1966 hava fotografi.*®

olabilecegini dislindligiimiiz atolyeler alanin eski sinirlari-
ni belirlemektedir.

TCDD’nin donerkopriler ve yapim yillarini gésteren en-
vanter ¢alismasinda Haydarpasa Donerkdprisi 1932 yilina
tarihlenmistir. 1946 tarihli hava fotografinda ise dairesel
planli lokomotif deposunun alandaki izleri okunabilmekte-
dir (Sekil 11). Biitiin bu veriler 1siginda Haydarpasa istasyo-
nu’ndaki dairesel planli lokomotif deposunun 1930-1946
yillari arasinda inga edildigi séylenebilir.

1966 tarihli hava fotografinda dairesel planh lokomotif
deposunun kuzeybatisinda yer alan yeni elektrikli lokomo-
tif deposunun insasinin tamamlandigi goriilmektedir (Sekil
12). Haydarpasa istasyonu’ndaki dairesel planl lokomotif
deposunun buharli lokomotiflere hizmet vermek Uzere
insa edildigi distnllmektedir. Ancak gliniimizde lokomo-
tif giris kapilarinin st kisminda, kapilarin orta akslarina
gelecek sekilde elektrik hatlarinin eklendigi gérilmektedir
(Sekil 13). Bu muidahale deponun elektrikli ve dizel loko-
motiflere de hizmet verebilmesi icin yapilmis olmalidir.
Bugiin “dizel depo” olarak anilmaktadir ve son dénemde
agirlikl olarak dizel lokomotiflere hizmet vermistir.

39 http://sehirharitasi.ibb.gov.tr 0 http://sehirharitasi.ibb.gov.tr
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Sekil 13. Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu giris cephesi.

Sekil 14. Haydarpasa istasyonu'ndaki dairesel planli lokomotif deposu
1964 tarihli vaziyet plani.*?

1954 ve 1960 tarihli fotograflarda elektrik hatlari gorul-
memektedir. Elektrik donanimlarinin eklenme tarihi istan-
bul'daki banliyd hatlarinin elektrifikasyonu (Haydarpasa
- Gebze arasindaki hattin elektrifikasyonu 29 Mayis 1969
tarihinde tamamlanmistir.) ile ayni donemde, 1960-1969
tarihleri arasinda olabilir.*

Bugiin dairesel planl lokomotif deposu; 2 adet su kuyu-
su, su tanki, 2 adet motorin tanki, 2 adet yakit tanki, fueloil
tanki, siizme gukuru, pompaj, ates temizleme gukuru, kum
deposu, irtifa tanki gibi buharlh elektrikli ve dizel lokomotif-
lere servis sunmak amacl kullanilan yapilar ve donanimlar
ile birlikte alanda yer almaktadir (Sekil 14).

Haydarpasa Dairesel Planl Lokomotif Deposu Mimari

Ozellikler

Yapinin mimarin kimligine iliskin bilgilere ve orijinal
proje cizimlerine ulasilamamistir. Haydarpasa dairesel
planh lokomotif deposunun dairesel planl depolarina ti-
pik bir 6rnek olmakla birlikte mimari 6zellikleri asagidaki
gibidir:

41 Yazar ve Kuban, 2015. 42 T.C.D.D. 1. Bélge Mudiirliig, istanbul.
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Sekil 15. Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposu tasiyici iskeleti-
ni gosterir sema (yeniden ¢izim yazara aittir).

Sekil 16. Demiryol Dergisinde (1960) “Haydarpasa Yeni Buharli Depo-
su”baglikli yayinlanan resim.

Sekil 17. Demiryol Dergisi'nde (1954) yayinlanan resim.

Plan: 9 adet lokomotif bakim hattindan olusmaktadir.
Her bir hat bir lokomotife hizmet vermektedir. Yapi sade
bir plan semasina sahip olup bazi 6rneklerde oldugu gibi
yaninda veya yakininda insa edilmis atolyeler veya ofisler
yoktur.

Diinyada bliyiik istasyonlarda yer alan ve 30-40 lokomo-
tife hizmet veren lokomotif depolari ile karsilastirildiginda;
Haydarpasa gibi 6nemli bir istasyon icin oldukga kiiclik 6l-

264

cekli bir depo binasi oldugu soylenebilir. Tirkiye’de hizmet
veren diger dairesel planh lokomotif depolari arasinda 15 -
16 lokomotife hizmet verecek biiyiikliikte tasarlanmis olan
ornekler vardir.

Tasiyici sistem: Depo igerisinde i¢ duvarlardan baglayip
catiya kadar devam eden sirekli bir metal tasiyici sistem
vardir (Sekil 15).

Cati: Cati cift yonde egimli bir cati olup ve lzerinde ay-
dinhk pencereleri bulunmaktadir. 1954 ve 1960 tarihli De-
miryol dergisindeki bir fotograflarda ¢atinin Gizerindeki ba-
calar net bir sekilde goriilmektedir®*** (Sekil 16, 17).

Zemin: Yapinin zemini beton kaplama (zerine ince sap
dokilerek imal edilmistir.

Duvar: Yapinin dis duvarlari metal tasiyici arasina tugla
orgli dolgu olarak insa edilmistir.

Cati: Cati; metal taslyicinin Gzerine ahsap ¢ati eleman-
lari kullanilarak inga edilmistir. 1960 tarihli Demiryol der-
gisindeki bir fotografta orijinal cati kaplama malzemesinin
kiremit oldugu gorilmektedir.

Kapi: 1960 tarihli Demiryol dergisindeki fotografta kapi-
lar kismen goriinmektedir ancak bigimleri ve malzemeleri
ile ilgili bir fikir edinmek icin yeterli degildir.

Pencere: Orijinal pencereler dikdértgen formlu olup,
metal dograma igerisine yerlestirilmis camlardan olustu-
rulmustur.

Haydarpasa Dairesel Planli Lokomotif Deposunun
Buglinkii Durumu

Bugiin “Dizel Depo” olarak anilan yapi buharl lokomo-
tiflerden sonra elektrikli ve dizel lokomotiflere de hizmet
vermistir. 2013 yilina kadar dairesel planh lokomotif depo-
suna lokomotif giris ¢cikislari devam ediyordu ve eski giinle-
rindeki kadar yogun olmasa da lokomotif tamiri yapiliyor-
du. 2013 yilinda Haydarpasa-Ankara arasindaki demiryolu
isletmeciligine kismi olarak ara verilmistir, buglin Haydar-
pasa Istasyonu’ndan tren seferleri yapilmamaktadir. Yapi-
nin islevinin giderek azalmasi, bakimsiz kalmasina neden
olmustur. Yapinin gevresi ve donatilar igin de ayni durum
s6z konusudur.

Plan: 9 adet lokomotif bakim hatti orijinal halini koru-
maktadir. Bununla birlikte, depo icerisinde algak duvarlar
insa edilmis ve bollntiler olusturulmustur ve depodan ba-
gimsiz olarak kullanilan, yapiya bitisik olarak insa edilmis
ekler vardir.

Tasiyici sistem: Yapinin taslyici sistemi bakimsizdir.

Zemin: Yapinin zeminindeki ince sap blylik 6l¢lide sag-
lamdir.

Duvar: Yapinin dis duvarlarini olusturan, metal tasiyi-
cinin aralarindaki dolgu tugla duvarlarin kismen malzeme

4 Demiryol, 1954. 4 Demiryol, 1960.
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Haydarpasa Istasyonu Dairesel Planli Lokomotif Deposu’nun Koruma Olasiliklar1

08.10.2012 t.t.

1/5000

1- TURIZM + TICARET ALANI
- 1244 malan
~ 1800 m* insaat alani
(emsal=1.5)
(9660 Konaklama, %40 Ticaret)

2- TURIZM + KONAKLAMA + KULTUR ALANI
- 31,500 m?alan
- 47.000 m insaat alani
(emsal=1.5)
(%70 Konaklama, %30 Kiltiir)

3- GAR, KULTUREL TESIS, KONAKLAMA ALANI
(ALT KAT GAR, UST KATLAR KONAKLAMA TESIS])

(emsal=0.3)

HAYDARPASA GARI ILE KA'DIK(")Y MEYDANI VE CEVRESI
KORUMA AMACLI NAZIM IMAR PLANI

4- IDARITESIS ALANI
- 7852m’alan

5- T.C.D.D.HIZMET ALANI
- 105.350 m?alan
- 31610 m?insaat alani

6- TICARET ALANLARI (TOPLAM)
- 110,600 m?alan
- 221,000 m? ingaat alani
(emsal=2.0)

8- DINi TESIS ALANI (TOPLAM)
- 8700 m*alan

Sekil 18. Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amach Nazim imar Plani.**

kaybina ugradigi ve ¢oktiigi gorilmektedir. Yapinin arka
duvarlari haraptr.

Cati: Cati 6zgiin sekillenmesini korumakla birlikte, tze-
rindeki bacalar buglin mevcut degildir. Ayrica orijinal ¢ati
kaplama malzemesi olan kiremitler yerini metal sac kapla-
maya birakmistir. Aydinlik pencereleri iyi durumdadir.

Kapi: Yapinin orijinal kapilari bugiin mevcut degildir.

Pencere: Ozellikle yapinin arka duvarlarinin {izerindeki
pencereler haraptir.

Haydarpasa istasyonu Koruma Kararlari

TC Kiltur ve Turizm Bakanhg istanbul V Numaral Kiiltiir
ve Tabiat Varliklarini Koruma Boélge Kurulu, 26 Nisan 2006
tarihli karar ile Haydarpasa Gari ve ¢evresi Kentsel ve Tarihi
Sit olarak tescil etmistir. 30 Kasim 2007 tarihinde, IBB ile
Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midirltgii arasinda
Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma Amacli Na-
zim imar Plani ve Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi
Koruma Amacli Uygulama imar Plani Yapimina iliskin bir
protokol imzalanmistir.

Hazirlanan Koruma Amagli Uygulama imar Planinda loko-
motif deposunun bulundugu alanin bir kismi ticaret bir kis-
mi da T.C.D.D. hizmet alani olarak goriinmektedir (Sekil 18).

istasyon Alanindaki Diger Yapilar ile ilgili Koruma Kurulu
Kararlar

Kamu milkiyetinde ve kullaniminda bulunan Haydar-

 http://kentvedemiryolu.com/haydarpasa-gar-ne-olacak
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pasa Gari, istanbul Il Numaral Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu’nun 21.08.1997 tarihli karari ile “1. grup
korunmasi gerekli kilttr varligi” olarak tescil edilmis ve ko-
ruma altina alinmistir. Haydarpasa gari binasi bugiin, TCDD
Genel Mudurliga 1. Bolge Mudirliigu ve Haydarpasa Gar

Mudurligi’'ne ev sahipligi yapmaktadir.

istanbul Il Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu 2004 yilinda Haydarpasa istasyonu’nda bulunan
Lojman Binasi, Poliklinik Binasi, Askeri Karakol, Muhacir
Misafirhanesi, Elektrik Evi, Haydarpasa istasyonu karsisin-
daki Il. Abdilhamit’in tahta ¢ikisinin 25. Yili anisina dikilen
dikit ile mendiregin her iki yanindaki fenerleri korunmasi
gerekli kiltar varligi olarak tescil edilmistir. Ayni kurul 2005
yilinda lojman binalari, eski cezaevi ve ona bagli idari bina-
lari, silolari (2 adet) ve tescilli 2 adet Fener ile Dikitin yer
aldig1 Tarihi Mendiregi, 4 adet ¢inar ve 2 adet sediri korun-
masi gerekli anit agac olarak tescil etmistir.

istanbul V Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu 2009 yilinda Haydarpasa Gar sahasi icinde kalan, Va-
gon Elektrik Servis Sefligi, Trafo, Camasirhane bacasi, Su ku-
yusu, Su cenderesi, Laboratuvar, Haydar Baba Kabri, Siginak/
Tunel’in korunmasi gerekli kiilttir varhigi olarak tescil etmistir.

Dairesel Planli Lokomotif Deposu Koruma Kurulu Kararlari

istanbul V Numarali Kiiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulu’nun 05.09.2013 tarihli karari ile dizel depo binasi-
nin ve plak tornanin korunmasi gerekli kiltiir varligi olarak
tescillenmesine, koruma grubunun (iki) olarak belirlenme-
sine karar verilmistir.
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Sonug

Anadolu Demiryolu’nun baslangic noktasi olan Haydarpa-
sa Istasyonu tarihi, kiiltiirel, sosyal ve simgesel degeri olan
bir demiryolu alanidir. Haydarpasa istasyonu biinyesindeki
demiryollariile iligkili bUtlin yapi ve donanimlariile bir bitlin
olarak korunmalidir. Bu bitlnin bir pargasi olan Haydarpa-
sa Dairesel Planli Lokomotif Deposu asagidaki nitelikleri ile
Ulkemiz demiryolu mirasi igerisinde énemli bir yeri vardir;

e Geng Tirkiye Cumhuriyeti’nin artan demiryolu faali-
yetlerinin ihtiyaclarini karsilamak tizere insa edilmesi
ve dénemin sembol yapilarindan biri olmasi,

¢ Dairesel planh lokomotif depolarina tipik bir 6rnek ol-
masi,

e Turkiye’'deki az sayidaki dairesel planli lokomotif de-
posundan biri olmasi.

Turkiye’de demiryolu mirasini korunmasi alaninda ya-
sanan genel sorunlar bu istasyon alanindaki yapi ve dona-
nimlar icin de gecerlidir. TCDD’nin diizenli ve arastirmacilar
tarafindan erisilebilir bir arsiv sisteminin ve demiryolu mi-
rasinin kapsamina iliskin bir envanter sisteminin olmamasi
bunlardan bazilaridir.

Demiryolu alanlari, yapilari ve donatilari icin islev kaybi,
fiziksel bozulmalar, 6zglinliik kaybi gibi riskler s6z konusu-
dur. Turkiye'deki demiryolu alanlarinin ve yapilarinin mdl-
kiyeti TCDD'ye aittir, TCDD miilk sahibi olarak bu alanlar ve
yapilar ile ilgili kararlari veren kurumdur. Ayni zamanda bu
alanlarin ve yapilarin korunmasi konusunda da sorumlu
olan kurulus olmasinin bilinci ile konuya yaklasmasi demir-
yolu mirasinin korunmasi agisindan énemlidir.

Anadolu Demiryolu glizergahi izerindeki istasyonlarda
bulunan Eskisehir, Konya, Adana dairesel planli lokomotif
depolari halen kullanilmaktadir. Mimari degerlerinin yani
sira bu hattin insasinda yasanan siregleri anlatmasi baki-
mindan kiymetlidirler. Bu yapilarin demiryolu baglantilari-
nin devam etmesi ve tescilli olmalari koruma siirecleri agi-
sindan olumludur. Ancak gelecekteki islevleri ile ilgili soru
isaretleri vardir. Cerkezkdy lokomotif deposunda ise, hem
demiryolu baglantisinin olmamasi hem tescil islemlerinin
yapilmamis olmasi, hem de yapisal sorunlar bakimindan
koruma ile ilgili acil miidahale gerekmektedir.

Haydarpasa istasyon alaninda yukarida adi gecen; de-
miryolu ile iliskili bazi yapilarin ve donanimlarin tescilli
olmasi koruma agisindan olumludur ancak yeterli degildir.
2012 tarihli Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koruma
Amagli Nazim imar Plan’nda Haydarpasa istasyon alani
farkli islevler verilerek farkl alanlara bolinmiustir (Sekil
20). Bu parcalanmis hali ile alanin demiryolu mirasi bagla-
mindan kopmasi riski vardir.

Haydarpasa istasyonu’nun gelecegi ile ilgili yasanan
belirsizlik alandaki demiryolu mirasi ile ilgili kaygilari artir-
maktadir. Hizli trenlerin yolcu tasimaciligi i¢in kullanilmasi
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onemli bir gelisme olsa da istasyona yolcu ve yiik tasimaci-
lig1 icin dizel ve elektrikli lokomotiflerin giris ¢ikisinin olup
olmayacag ile ilgili bir bilgiye ulasilamamistir. istasyona
dizel ve elektrikli lokomotif giris-cikisinin olmamasi “islev
kayb1” yasanmasi riski lokomotif deposu agisindan énem
arz etmektedir.

Haydarpasa dairesel planl lokomotif deposu istanbul V
Numarali Kiltiir Ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu tara-
findan 2013 yilinda tescillenmistir. Yapinin tescilli olmasi
olumlu bir gelisme olarak degerlendirilse de;

2012 tarihli Haydarpasa Gar, Liman ve Geri Sahasi Koru-
ma Amagh Nazim imar Plan’inda dairesel planli lokomotif
deposunun bulundugu alan “Ticaret Alani” olarak tanim-
lanmasi yapinin demiryolu baglantisinin kopmasi anlamina
gelmektedir ki bu durum demiryolu mirasi koruma yakla-
simlari agisindan olumsuzdur.

Haydarpasa istasyonu’nda demiryolu isletmeciliginin
devam ettigi donemde lokomotif deposunda lokomotifle-
ri sefere hazirlamak icin yogun bir bakim-onarim faaliyeti
oldugu so6zIU kaynaklar tarafindan ifade edilmistir. Dairesel
planh lokomotif deposu bugiin atil durumda oldugundan
buharli ve dizel lokomotiflere hizmet verdigi eski giinleri ile
ilgili cok fazla ipucu vermemektedir.

Yapinin 6zgiin halinin degisimlere ve kayiplara ugradig
tespit edilmistir: Ornegin lokomotiflerin giris—cikis yaptigi
kapilarin kasa ve kanatlari mevcut degildir veya catida-
ki bacalar kaldirilmis, ¢cati 6rti malzemesi degistirilmistir.
Benzer malzeme kayiplarinin veya degisimlerinin devam
etmesi s6z konusu olabilir.

Bu yapilar igerisinde lokomotiflerin bakiminda kullanilan
makineler, kaldiraglar gibi endistri arkeolojisi kapsaminda
ele alinacak malzemeler vardir. Bu malzemeler de zamanla
kayip olmuslar veya TCDD biinyesinde yer degistirmislerdir.

Yap! bakimsizlik ve yanlis miidahaleler sonucunda gii-
nimize yipranmis bir halde ulagsmistir. Lokomotif deposu-
nun gelecek kusaklara aktarilmasi igin yapiya yeni bir islev
verilmesi ve yapidan glinlimiize ulasabilmis bolimlerinin
bilimsel restorasyon ilkeleri dogrultusunda bakim ve ona-
rimlarinin yapilmasi temel hedef olmalidir. Bu hedef dog-
rultusunda;

¢ Yapi ve gevresinin demiryolu mirasi ile iliskisi olmayan
objelerden temizlenmesi,

e Yapinin niteliksiz eklerden arindiriimasi,
e Gerekli saglamlastirma ¢alismalarinin yapilmasi,

e Ozgiin mimari detaylarin ve 6zgiin malzemenin ko-
runmasi amaglanmalidir.

Yapiya yeniden islev verilmesi asgamasinda en az miida-
hale gerektirecek sekilde; 6zglin plan ve cephe diizeninin
korumasi esas alinarak giinimiz konfor kosullari saglan-
malidir.
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Demiryolu mirasinin, 6zellikle dairesel planh lokomotif
depolarinin kullanilarak korunmasina yonelik yurtdisi 6r-
nekleri metin igerisinde verilmistir. Bu drneklerde goriile-
cegi Uzere bu yapilar basta demiryolu meraklilari olmak
lzere pek ¢ok kisinin dikkatini Gizerine ¢ekmekte, bu suret-
le hangi amacla kullanilirsa kullanilsin stirekli canl kalmayi
basarabilmektedirler.

Haydarpasa lokomotif deposu istanbul’daki demiryolu
tesisleri icerisinde glinlimiizde mevcut tek dairesel planli
lokomotif deposudur. icinde bulundugu istasyon ile birlik-
te demiryolu tarihimiz i¢in canli bir belge niteliginde olmasi
dairesel planl lokomotif deposuna daha fazla anlam yiikle-
mistir. Bu nedenle tarih ve demiryolu merakhlarinin ilgisini
lzerine g¢ekebilecek bir yapi ve demiryolu alani olma po-
tansiyeli vardir. Demiryolu meraklilari sayesinde istanbul’da
kiltir turizmi agisindan yeni bir alan yaratabilir ve istan-
bul’daki demiryolu mirasinin tanitimi icin firsatlar sunabilir.

Bu firsatlar gz oniinde bulundurularak yeni islevi ile il-

gili 6neriler asagida incelenmistir;

e Haydarpasa istasyonu’nun demiryolu baglantisinin
devam etmesi durumda; istasyona lokomotif giris-
¢ikisi miimkin olacagindan, yapi demiryolu araglari
ile iliskili bir sekilde kullanilabilir. Yeni lokomotiflerin
bakim-onarimlarinin yapilacagi, asil islevine yakin
bir islev ile restore edilmesi durumunda Haydarpa-
sa Istasyonundaki demiryolu isletmeciliginin devam
etmesine katki saglayabilir. Yada; TCCD biinyesinde;
demiryolu araglari ile ilgili egitim, arastirma gibi hiz-
metlerin yapilacagi bir yapi olarak degerlendirilebilir.

e Haydarpasa lokomotif deposu, eski demiryolu arag-
larinin, ozellikle buharli lokomotiflerin ve iliskili ekip-
manlarin bulundugu, Tirkiye'ye ait demiryolu mirasi-
nin sergilendigi bir miize olarak yeniden kullanilabilir.
Dinya’da asil islevini kaybeden lokomotif depolari
incelendiginde, karsimiza g¢ikan 6rneklerin gogunlugu
demiryolu muzesi olarak yeniden islev kazanmistir.

¢ Lokomotif depolarinin demiryolu meraklilari igin et-
kinlik alani olarak kullanilmasi da yine sik rastlanilan
bir durumdur. Demiryolu meraklilari, bu binalarda
belirli araliklar ile toplanip, demiryolu mirasinin ko-
runmasina veya tanitilmasina yonelik faaliyetler yi-
ritmektedirler. Bunun yani sira demiryolu alanlarinin
veya demiryolu araglarinin maketlerinin yapilmasi
gibi etkinlikler de dizenlenmektedirler. Bu etkinlik-
ler demiryolu mirasinin korunmasi konusunda biling
yaratmak acisindan énemlidir. Haydarpasa lokomotif
deposu da boyle bir merkez olarak gorev Ustlenebilir.

e Her ne kadar Dilinya’da lokomotif depolarinin farkli
islevler ile kullanimina 6rnekler bulunsa da, bu o6r-
nekler yapinin demiryolu araglari veya demiryolu
sahalari ile baglantisinin koptugu durumlarda karsi-
miza ¢ikmaktadir. Haydarpasa lokomotif deposunun;
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demiryolu sahasi icerisindeki konumu ve baglami g6z
online alindiginda boyle bir kullanim tercih edilme-
melidir.

Bitin bu olasiliklar dahilinde; Haydarpasa dairesel
planli lokomotif deposunun ve igerisinde bulundugu islet-
me tesislerinin kullanilarak korunmasi Turkiye’deki demir-
yolu mirasinin yasatilmasi ve Haydarpasa istasyonu’nun
bir blitlin olarak ele alinmasi agisindan firsatlar yaratacagi
siphesizdir.
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