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Kent Merkezinde Caddelerin Yayalastirilmasi:
Trabzon Kahramanmaras Caddesi Ornegi

Pedestrianization of Streets in Urban Center:
The Trabzon Kahramanmaras Street Case

Emine TARAKCI EREN, Tugba DUZENLI, Duygu AKYOL

Kent merkezleri, bircok islevsel 6genin bulundugu mekanlardir. Yapilar, bahgeler, parklar, alisveris mekanlari, konutlar, saglik ve egitim kurumlari, ulasim arterleri,
konaklama gibi pek cok farkli islevi ve mekani bir arada bulundururlar. Kent mekrezi 6lceginde fiziksel agidan en énemli kamusal mekanlardan biri de caddeler ve
yol akslaridir. Kent yasamanin odak noktasi olan yollar kentin ana karakterini tanimlayan ve kent insaninin sosyal, kilturel, rekreasyonel ve ticari anlamda birgok
ihtiyacini karsilamasini ve paylasimlarda bulunmasini saglayan kamusal mekanlardir. Kentlinin kent icerisinde saglkli, glivenli ve rahatca dolasabilmesi ve kentsel
mekanlara erisilebilirliginin tim kullanici tipleri tarafindan saglanabilmesi kentsel planlama agisinda tarihten bugtine dek her kosulda 6nemli bir yere sahip olmustur.
Son dénemde bircok biyiiksehirde oldugu gibi Trabzon kentinde de hizli kentlesme hareketi ile plansiz mekansal gelisim goriilmeye baslamistir.Hizli kentlesme
beraberinde kentin sosyofiziksel yapisinda da degisimlere neden olmus ve arag ulasimina bagimli bir ulagim sistemi ortaya ¢cikmistir.Bu bagimlilik icerisinde 6zellikle
kent merkezindeki ana akslar yaya kullanimi agisindan glvenilir, konforlu olma ve kamu yararini gézetme 6zelligini kaybetmeye baslamis ve peyzaj 6zellikleri ile de
iliskileri tamamen gozardi edilmistir. Calisma kapsaminda 6rnek alan olarak segilen Trabzon Kahramanmarag caddesinin kuzey ve gliney kismindaki binalarin yerinde
etlt ve tespit calismalarinda zemin katlarinda toplam 98 farkli kapali mekan, islev tiirti olarak 18 farkli islev tespit edilmistir. Trafik akis yonleri ve dolmus durak nokta-
lari belirlenmistir. Cadde Uzerindeki yapisal peyzaj elemanlari; merdiven, rampa, aydinlatma, telefon kulubeleri, ¢cop kovalari, gicek saksilari, reklam panolari, duvarlar,
oturma birimleri ve 6rtli elemanlari oldugdu, bitki tirlerinin ise Trachycarpus fortuneii, Ligustrum japonicum,Rosa sp., Thujo occidentalis, Pladycladus orientalis, Pinus
pinaster, Pinus pinea, Cercis siliquastrum, Betula pendula, Cedrus libani, Taxus baccata bunlardan bazilaridir. Yaya yogunlugu bakimindan 1. bdlge, caddenin meydan
ile kesistigi noktadir. 2. bolge ise Ziyad Nemli Sanat Sokagi ve yakin cevresi ¢ikmistir. Kullanicilarla yapilan anketlerde ise, caddenin fiziksel kosullari ile ilgili yaptiklari
degerlendirmeleri genellikle olumsuz olmustur. Bu caddenin yayalastiriimasi ile ilgili soruya ise %73 oraninda katilimci olumlu géris belirtmistir. Sonucta, bu calis-
mada, Trabzon kenti Kahramanmaras Caddesindeki yaya hareketleri, tasit ve yaya yogunluklari ve yaya bélgesi hakkinda halkin gereksinmelerine cevap verebilecek
coztimlerin Uretilmesi ve projelerin gerceklestirilebilmesi igin kullanicilarin konuya iliskin gorus ve isteklerinin anket ve gozlem yontemleri ile belirlenmesi ve bu
belirlemeye bagli olarak 6nerilerin gelistirilmesi amaclanmistir.

Anahtar sézciikler: Cadde; kent merkezi; Maras Caddesi; Trabzon; yaya yogunluklari; yayalastirma.

ABSTRACT

Urban centers contain several functional elements. They contain several functions and spaces such as buildings, gardens, parks, shopping areas, residences, health and edu-
cational institutions, transportation arteries and accommodations, etc. One of the most significant physical public spaces in the urban scale is the streets and route axes. The
focal points of urban life are the public spaces that define the main urban character and make it possible to fulfill and share several social, cultural, recreational and commer-
cial requirements of the urbanites. It has been always important in urban planning for the urbanite to be able to move in a healthy, safe and comfortable manner within the
city and access of all user types to urban spaces. Rapid urbanization resulted in unplanned spatial development in the city of Trabzon in Turkey, similar to several metropolitan
cities during recent times. Rapid urbanization caused changes in the urban socio-physical structure, leading to the emergence of a transportation system that is dependent
on vehicle transportation. Within the said dependency, the main urban axes started to lose their safety, comfort, and for public welfare qualities and their relationship with
landscape features were completely ignored. It was determined that there were 98 different closed spaces and 18 different functions in the on-location studies conducted
on northern and southern sections of the Trabzon Kahramanmaras Street, which was selected as the subject of the present case study. Traffic flow directions and public
transportation stop locations were determined. It was determined that there were structural landscape elements such as stairs, ramps, lighting, telephone booths, garbage
bins, flower pots, billboards, walls, seating units and covering elements on the street and certain plant species including Trachycarpus fortuneii, Ligustrum japonicum, Rosa
sp., Thujo occidentalis, Pladycladus orientalis, Pinus pinaster, Pinus pinea, Cercis siliquastrum, Betula pendula, Cedrus libani, Taxus baccata were identified. Based on pedes-
trian density, Zone 1 was located at the intersection of the street with the square. It was found that the second zone was located at Ziyad Nemli Art Street and its immediate
surroundings. The surveys conducted with users demonstrated that they had negative views about the physical conditions of the street. It was determined that 73% of the
respondents expressed a positive opinion on the question associated with pedestrianization. In conclusion, the present study aimed to determine the views and requests of
the users with the survey and observation methods to construct solutions that would serve the requirements of the residents concerning the pedestrian movements, vehicle
and pedestrian density and pedestrian zone on Trabzon city Kahramanmaras Street and to develop recommendations based on the identified problems.
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Kent Merkezinde Caddelerin Yayalastirilmast: Trabzon Kahramanmaras Caddesi Ornegi

Giris

Kent plani biitlini icinde yayalarin istekleri, motorlu ta-
sit yollarina ek olarak goéz 6niine alinmazsa kamu yararina
blyik kayiplar ortaya ¢cikmaktadir. Mekanik tasimaciligin
etkin oldugu kent planlarinin yerine yaya erisebilirliginin
temel alindig1 kent mekanlari olusturmak en akilli davra-
nis olarak gorilmektedir.! Trabzon kent merkezindeki ana
cadde ve sokaklara bakildiginda birbirine paralel uzanan (g
cadde vardir. Bunlar; Kunduracilar Caddesi, Maras Caddesi
ve Uzun Sokak caddeleridir. Bunlardan ikisi, Uzun Sokak ve
Kunduracilar Caddesi yayalastirilmistir. Calisma alani ola-
rak secilen Maras Caddesi ise gliniimizde, hem tasit hem
de yaya trafigine acik bir sekilde kullanilmaya devam et-
mektedir.

Giderek artan kentlesme ve motorlu tasit trafigi sonucu
kent halki 6zellikle kent merkezinde kamusal mekanlarda
rahat dolasim olanagindan yoksun kalmaktadir.? Kentlerin
hizla biylimesi merkez fonksiyonlarinda da hizl bir degi-
sim ve donlslim yaratmistir. Bu degisim, kent merkezlerin-
de trafik sikisikhigi ve cevre kirliligine yol acarak, ekonomik,
sosyal ve fiziksel bakimdan gekiciliklerinin azalmasina ne-
den olmustur.?

Kentlerin organik blylimesinde temel 6ge, yaya olma-
sina karsin mekan diizenlemesi araclara odakh olarak ger-
ceklestiriimekte, 8 milyar yildir yiriiyen insan ise ortaya
¢ikan yeni yapida kendisine yer bulmakta zorlanmaktadir.*

Bu durum o6zellikle toplumsal sliregte sosyal bitinles-
meyi olumsuz yonde etkilemektedir. Gocer ise (1977)'de
yaptigl arastirmada insanlarin kentsel kamusal alan ve
bolgesi icindeki hareketlerinin, mekansal standartlarin
gelistiriimesinde 6nemli bir faktér oldugunu ve bu hare-
ketler sonucu ulasim ve trafigin zorlasarak yasam kosul-
larint bozdugunu vurgulamaktadir. Bu kapsamda yasana-
bilir kentler olusturabilmek igin; erisilebilirlik, kamusallik,
canlilik, glivenlik, rahatlik, katiim gibi édnemli sosyal ve
ekonomik oOlglitlerin mekanda saglanmasi gerekmekte-
dir.®

Tum bu kavramsal arastirmalar 1siginda yaya ulasiminda
amag; oncelikle bir ulasim tiri olarak yaya yolculuklarina
mekan agmak ve ayni zamanda trafik karmasasindan, arag
isgalinden arindiriimis, toplumsal ve kiltirel yasami zen-
ginlestiren mekanlar olusturmak olmalidir. Karayoluna ka-
tilan her araca yol ve otopark saglamak mimkin degildir.
Kentlerin insanlar icin oldugu tasitlarin ise ulasimi saglayan
araglar oldugu unutulmamalidir.® Kentlerde yaya kaldirim-
lari konforlu ve glivenli bir yaya erisimi i¢in anahtar konu-
mundadir.

Bu baglamda Project for Public Spaces (PPS)’e gbre yaya
kaldirimindaki ylriime seridinin en az 2.50 m, diger bir de-

1 Kuntay, 1994.
2 (Oztan, 2004.

* Darby ve Selguk, 2015. *° Jacobs, 1993.
4 Yildiz, 2005. ¢ Cebeci ve Cakilcioglu, 2001.
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yisle 4 kisinin yan yana rahatlikla gecebilecegi bir 6lctide
olmasini 6nermektedir.’

Yaya haklari bildirgesine gore kent merkezleri yaya bolge-
leridir ve kent yasaminin gercek sahibi yayalardir. Bu neden-
le; yaya olmak, insanlar arasi iletisimi artirip kentsel kiiltire
katkida bulundugu icin, desteklenir ve 6zendirilir. Yayalar,
yerel yonetimlerle birlikte, yaya haklarini savunabilecek,
sikayetlerini iletecek bir orgltlenme gelistirir. Trafikle ilgili
kararlar ve polisler, yayalarin haklarini da gozetir ve korurlar.
Yaya altyapisinin, gece-giindiiz bakimli, temiz ve aydinlik tu-
tulmasini, onarilmasini, bitki ve agaglarla gorsel ¢ekiciliginin
saglanmasini, yayalarin katkilariyla, yerel yonetimler yapar.
Yayalar, kaldirimlar, yaya bolgeleri, yaya yollari, yaya gegcit-
leriyle ilgili kararlarin alinmasina katilmak hakkina sahiptir.
Uygar, yasanabilir, insanca, saglikli bir mekan igin her kentli
bu haklara sahiptir. Yaya ulasiminin toplumsal faydalari var-
dir ve gevreye zarari minimum diizeydedir.?

Kentlerde yayalastirma konusundaki ilk yaklagimlar kent
merkezinin belli bir kisminin motorlu araglardan arindiril-
masl ve yayalara ayrilmasi iken, 1980’lerden bu yana degi-
sen anlayis sokak ve caddelerin yaya ve tasitlar icin birlikte
dengeli olarak dizenlenmesi yoniinde olmustur.® “Yayalas-
tirma”, ozellikle kent merkezlerinde yasanabilirligi arttiran,
yayanin rahat dolasimi ile giivenligini saglayan, uygulandigi
sokak/ caddelerin kullanimlarindaki artisa bagli olarak kamu
yararini gézeten insani bir yaklasimdir.'° Yayalastirma genel
anlamiyla bir amag degil, kent icinde yasanabilir veya yasa-
yabilir uyumlu mekanlarin organizasyonunu saglamak igin-
dir. Brombille-Longo tarafindan gelistirilen Gic amaca hizmet
eden bir aractir. Bu amaclar; Kent ekonomisi, Kentsel Kalite,
Sosyal Refah olarak siralanabilir.** Bu li¢ amaca bagli olarak
yayalastirma kavraminin kent 6lceginde; ulasim, sosyal ya-
sam, cevre, ekonomi ve kent sagligi basliklari altinda topla-
nabilecek bes yaygin etkisi oldugu soylenebilir.*?

Yayalastirma calismalarinin kente sagladigi yararlari in-
celemek gerekirse, bolgeden bdlgeye farklilik gostermek-
tedir. Bazi yayalastirma galismalari sadece yapildig boélge
itibariyle fayda saglarken, bazi uygulamalar ise lilke ve kent
genelinde etkili olan, kentin kimlik kazanmasini saglayan
bir arag niteligi tasimaktadir.’® Yayalastirma galismalari so-
nucunda yollari kullanan insan sayisi artacak ve buna bagh
olarak trafikteki tasit sayisinda ciddi bir azalma gorilecek-
tir. Trafik yonetimi olarak da adlandirabilecegimiz bu ca-
lisma ile yollarin kullanicilari degisecek, tasitlar yollardan
uzaklasirken bu mekanlari kullanan yaya sayisi giderek
artacaktir. Alanda gercgeklesecek yayalastirma projeleri ile
mekan bir cazibe alani haline gelecek ve bu sekilde alana
gelen insanlarin mekanda daha fazla kalmalar saglana-
caktir. Kullanicilarin kalma sirelerinin uzatilmasi alanda

7 Hepcan vd. 2006.
1 Yalginkaya, 2007.

8 Yildirim, 2007.  ° Birol, 2011.
2 Soni ve Soni, 2016.

10 Asimgil, 2017.
13 Karabay, 1995.
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Sekil 1. Trabzon, Maras Caddesi (Calisma alani).

ekonomik canlanmaya sebep olacak ve bu baglamda eko-
nomik iyilesme gerceklesecektir. Yayalastirma sonucunda
tasit sayisinda azalma yasanacak ve buna bagl olarak ha-
vadaki emisyon orani disecektir. Cevresel iyilesme olarak
adlandirabilecegimiz bu c¢alisma ile tasit sayisindaki azal-
maya bagh olarak girilti kirliliginde ciddi azalmalar bek-
lemek oldukga yerinde olacaktir. Yayalastiriimis bolgelerde
farkh kultirden insanlar bir araya gelebilecek, kiiltiirel ve
sosyal entegrasyonun saglanmasi sonucunda farkh kulttr-
ler arasinda kaltlr alisverisi gerceklesebilecektir.!*

Bu kapsamda ¢alismanin amaci; Trabzon Kahramanma-
ras caddesinin fiziki durumunu inceleyerek mevcut duru-
munu ortaya koymak, anket ve gézlem yardimiyla da kul-
lanicilarin bu caddeye yonelik istek, ihtiyaclari ile kullanim
amaclarini belirlemek, kamusal mekan kalitesini etkileyen
parametrelerden biri olan mekansal bilesenleri (bitkisel ve
yapisal peyzaj elemanlari, bina kat ylkseklikleri, bina is-
levleri, yaya kaldirim genisligi, yol genisligi) incelemek ve
kentsel kalite ile sosyal memnuniyeti arttirmak icin yaya
Onerileri gelistirmektir.

Materyal ve Metod
Calisma Alani

Arastirmanin materyalini Trabzon kent merkezi Maras
Caddesi, kullanicisi olan kent halki, cadde lzerindeki bina-
lar ve diger peyzaj elemanlari olusturmaktadir. Aragtirma
alani, Dogu Karadeniz Bolgesi, Trabzon ilinde bulunmak-

4 Brambilla ve Longo, 1977; Zacharias, 2001.
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tadir. Trabzon’un kurulusu M.0. 2000 yillarina inmekte ve
Erzurum’dan gegen ve iran sinirina varan, Avrupa ile Asya’yi
birbirine baglayan tarihi ipek Yolunun baslangicinda kurul-
mustur (URL1, 2010). Onemli bir tarihi kent olan Trabzon
konumu dolayisiyla ¢ok sayida kiltlr varligini biinyesinde
bulundurmaktadir. Bu 6zelligi Trabzon’u Dogu Karadeniz
Bolgesi illeri arasinda ayricalikh kilmaktadir. il dahilinde
kentsel, dogal, arkeolojik sit alani olmak Uzere toplam 25
adet sit alani bulunmaktadir.

Calisma alaniolarak; Trabzon Maras caddesinin 500 m’lik
kismi, Postahane ve Meydan Parki arasi belirlenmistir. Ma-
ras Caddesi, Devlet Sahil Yolu’'ndan baslayarak Meydan’da
son bulan, 2,5 km uzunlugunda bir caddedir. Trabzon’un
en 6nemli ve islek caddelerinden biridir. Devlet kurumlari,
stadyum, 6nemli is yerleri ve ticari amach yapilar, okullar
ve bankalar cadde lizerinde bulunmaktadir. Calisma alani
olarak belirli bir kisminin secilmesinin sebebi, yaya ve ta-
sit agirhikh kullanilan kismin 6zellikle bu boélge olmasidir.
Yani bu caddenin diger kisimlarinda daha ¢ok tasit trafigi
hakimdir. Her yeri ayni nitelikte degildir. Ayrica kentin mer-
kezinde en yogun kullanilan kisminin bu bolge olmasidir.
Bu ylizden belirli bir kismi segilmistir (Sekil 1).

Uygulama

Bu arastirmada etid, veri toplama, analiz ve senteze
dayali peyzaj arastirma yéntemleri kullaniimistir.®® Calisma
toplamda 3 asamadan olusmaktadir.

15 Yilmaz, 1994; Eymir, 1994; Kaya, 1993; Kiirk¢lioglu ve Ocakgl, 2015; Ozer,
2006.
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Kent Merkezinde Caddelerin Yayalastirilmast: Trabzon Kahramanmaras Caddesi Ornegi

I. Asama- Mevcut Durum Tespiti

Calismanin I. asamasinda arastirma alani olan Maras
caddesi Uzerindeki mevcut fiziki durum, bina islevleri, kal-
dirim ve yol geniglikleri tespit edilerek fotograflanmis ve
mevcut duruma yonelik haritalar olusturulmustur.*®

Il. Asama- Davranis Gozlemi

Bu asamada calisma alanindaki kullanicilara iliskin bilgi-
lerin elde edilmesine yonelik davranis kayitlari ve bunlarin
veriye donustirilmesi yer alir. Pek ¢cok arastirmaci (Lang,
1987, Studer, 1969, Craik, 1970 Michelson, 1977, Barker,
1968) gozlem yapmanin, insan davranislarini incelemede,
insan ihtiyag ve tercihlerini anlamada etkili bir teknik ol-
dugunu belirtmektedir. Bu yontemle davranisin ¢evreye
uyum saglayip saglamadigi aninda belirlenebilir.’” Mekan-
larin kullanimini, yogun ya da dislk kullanimin oldugunu
saptamak boylece kolaylasir. Bu nedenle cadde lzerindeki
yaya kullanim dizeylerini belirleyebilmek icin bu teknik
tercih edilmistir.

Gozlemler; hafta ici ve hafta sonu giinlerde, gilin icinde
sabah, 6gle ve aksam vakitlerinde belirli zaman dilimlerin-
de caddeyi Ustten goren 6 noktadan fotograflanarak yapil-
mistir. Gozlemler; hafta ici bir giin ve hafta sonu bir gin
olmak tizere iki glinde gerceklestirilmistir. Hafta ici ve hafta
sonu saat 11;15, 11;45, 12;15, 17;15, 17;45 ve 18;15 de
gerceklestirilmistir. Asiri yogun olan saatler, yani sabah ise
gidis saatleri segilmemistir. Clinkl yaya ve tasit yogunlugu-
nu en yiiksek oldugu zamanlarda gézlemlenerek elde edi-
len yogunluk, glinlin her saatine genellenirse, bu sonucun
gecerli olamayacagl dislnilmustir. Belirtilen saatlerde
cekilen fotograflardaki yaya ve tasit hareketleri, yogunluk-
lari izlenmistir. Yapilan gozlemler Autocad 2012 programi
araciligl ile Maras Caddesi haritalari lizerine aktarilmistir.
Buna gore hafta ici icin alti harita, hafta sonu igin alti ha-
rita, toplamda 12 harita olusturulmustur. Olusturulan bu
haritalar Autocad 2012 araciligi ile olusturulan yaya yogun-
luk haritalari Gst Uste cakistirilmistir. Boylece yaya yogun-
luklarinin hangi bolgelerde agirlik kazandigi belirlenmistir.

lll. Asama-Anket

Bu asamada anket yontemiyle cadde kullanicilarinin go-
risleri belirlenmistir. Farkl yas grubundan toplamda 375
kullaniciyla anket yapiimistir (Tablo 1). Ankette kullanicilara;

Aligveris yaparken yaya olarak mi aragla mi olmayi tercih
ettikleri,

e Kent merkezinde otopark sayisini yeterli bulup bul-
madiklari,

¢ Caddeyi kullanirken giivende hissedip hissetmedikleri,
e Kaldirim genigliklerini yeterli bulup bulmadiklari,
e Caddeyi kullanirken arag isteyip istemedikleri,

16 |saac, 2000. 7 Mumcu, 2009; Diizenlivd., 2012.

CiLT vOL. 13 - SAYI NO. 3

Tablo 1. Ankete katilanlarin demografik 6zellikleri

Demografik 6zellikler Total X df
Cinsiyet
Erkek 63 188 A1 4
Kadin 62 187
Yas
18-29 23 69 10.495 6
30-39 31 96
40-49 46 136
50 ve Ustu 25 74
Kullanici tipi
Serbest meslek 61 184 A1 4
Memur 43 128
Ogrenci 21 63

e Caddede dinlenecek mekanlari yeterli bulup bulma-
diklari, donatilarin yeterli olup olmadigi,

e Farkh donatilarin(¢op kutusu, bitkiler, aydinlatma,
oturma, ortli elemani) yeterlilik durumu,

e Dosemelerin yeterli olup olmadig,

e Caddenin yaya bdlgesine doniismesinin isteyip iste-
medikleri sorgulanmistir.

Bulgular
I. Asamaya Ait Bulgular

Caddenin kuzey ve gliney kismindaki binalarin yerinde
etiit ve tespit calismalarinda zemin katlarinda toplam 98
farkli kapali mekan tespit edilmistir. Bu mekanlarin islevle-
ri incelenmistir. Buna gore; ilkokul, banka-finans, postane,
eczane, is merkezi, kafe-pastane-restoran, gida satis, giyim
satig, kitap-muzik-kirtasiye, otel, hamam, iletisim araglari
satis, ev esya-arac-gerecleri satis, bos dikkan, gecit car-
sI, sanat-kiltlr, av malzemeleri satis ve ulasim hizmetleri
satis islevleri olmak lzere 18 farklh islev tespit edilmistir
(Sekil 2). Hangi islev tirinde kag yapi oldugu Sekil 3'teki
grafik’te verilmistir.

Buna gore 98 mekanin 18 tanesinin banka, 17 tanesinin
iletisim arac¢ ve gereg satis, 13 tanesi kafe-restoran-pasta-
ne, 9 tanesi is merkezi ve 8 tanesi de giyim satis islevlerine
sahiptir. Diger islev tirleri ise Sekil 3’deki gibi dagilim gos-
termistir. Yani en agirlikh ¢ikan islev; tiiri banka ve finans
islev grubudur. Bu grup igerisine dovizciler ve bankalar gir-
mektedir. 2. En agirlikli ¢ikan islev tiiri ise iletisim arag ve
gereglerinin satigidir. Bu islev grubu icerisinde telefon satig
yerleri, cesitli iletisim operatér merkezleri satis birimleri
girmektedir. Cadde (zerindeki binalar ise 2-7 kat arasinda
degismektedir. Bunlar incelendiginde agirlikh olarak 6 katl
binalarin oldugu gorilmektedir. Ancak binalarin diger katla-
rinda farkh islevler de mevcuttur. Bunlar; konut, muayene-
hane, glizellik salonu, spor salonlari, avukat birolari, 6zel ya
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Maras Caddesi mevcut durum analizi.

sekil 2.

lanmaktadir. Trafik; postane-cumhuriyet caddesi arasinda
bati yoniinde Cumhuriyet-Gazipasa Caddeleri arasinda ise

da resmi dernekler, etlit merkezleri seklindedir. Arastirma
kapsaminda cadde ile direk iliskide bulunan kisimlar zemin

katlari oldugu icin diger katlar cok 6Gnemsenmemistir.

dogu yoniline akmaktadir. Ayni bolge tGzerinde ¢ift yonli bir

trafik akisi yoktur. Dolmus durak yerleri dort noktada tespit
edilmistir (Sekil 4). Yaya kaldirimlarina cepler olusturularak

Maras caddesinin galisma alani olarak belirlenen kismi
tasit ve yaya trafigine aciktir. Tasit olarak caddeyi taksi ve

dolmus durak yerleri olusturulmustur. Yani, kisith olan yaya

minibls dolmus denilen kiclk araglar agirlkli olarak kul-
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AV MALZEMELERI SATIS
MUZE

GECIT CARSI

BOS DUKKAN

EV ESYA-ARAC-GEREC SATIS
ILETISIM ARACLARI SATIS
HAMAM

OTEL
KITAP-MUZIK-KIRTASIYE
ULASIM HIZMETLERI SATIS
GIYIM SATIS

GIDA SATIS

KAFE-PASTANE-RESTORAN
ECZANE

POSTANE

BANKA-FINANS

ILKOKUL

Sekil 3. Trabzon, Maras Caddesi Uizerindeki bina zemin katlarindaki
islevlerin dagihmi.

bolgelerinden alan azaltlmistir. Cadde boyunca yaya kal-
dirmlari 1m-5m arasinda degismektedir. Yol genisligi ise
13-7 m arasinda degismektedir. Cadde de tespit edilen du-
raklarin 1, 5, 6, 7 ve 8. si caddenin gliney kesimindedir. 2.
3. ve 4. duraklar ise caddenin kuzey kesimindedir. Tagitlarin
trafik akis yonu ise 1, 2, 3 ve 4. durak bolgelerinde dogu
yoniinde, 5, 6, 7 ve 8. durak bdlgelerinde bati yoniindedir.

Cadde Uzerindeki peyzaj elemanlari incelendiginde; ya-
pisal ve bitkisel peyzaj elemanlarinin oldugu tespit edilmis-
tir. Yapisal peyzaj elemanlari; merdiven, rampa, aydinlat-
ma, telefon kulubeleri, ¢cdp kovalari, gicek saksilari, reklam
panolari, duvarlar, oturma birimleri ve 6rti elemanlaridir.
zemin kaplamalari malzeme olarak; Trabzon tasi ve arna-
vut kaldirim tasidir. Kaldirimlarda ise beton parke tasidir.
Bitkisel peyzaj elemanlari ise; agaclar, calilar ve yerorti-
cllerdir. Bitkiler tir bazinda incelendiginde; Trachycarpus
fortuneii, Ligustrum japonicum, Rosa sp., Thujo occiden-
talis, Pladycladus orientalis, Pinus pinaster, Pinus pinea,
Cercis siliquastrum, Betula pendula, Cedrus libani, Taxus
baccata, Fagus orientalis, Prunus ceracifera ‘Atropurpurea’,
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Sekil 4. Trabzon, Maras Caddesi tizerindeki dolmus durak yerleri.
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P 1. Gozlem Noktasi
P 2. Gozlem Noktasi
3. Gozlem Noktasi

4, Gozlem Noktasi
P 5. Gozlem Noktasi
“p 6. Gdzlem Noktas

Sekil 5. Trabzon, Maras Caddesi tizerindeki gozlem noktalari.

Prunus cerrulata ‘Kanzan’, Acer negundo, Acacia dealbata,
Magnolia grandiflora, Malus floribundo, Lagertroemia in-
dica, Agave, Pittosporum tobira, Buxus sempervirens, Eo-
unymus aureus turlerinin oldugu tespit edilmistir.

Il. Asamaya Ait Bulgular

Hafta ici ve hafta sonu 11.15, 11.45, 12.15, 17.15, 17.45,
18.15 saatleri icin olusturulan haritalardaki kisiler sayilarak

grafik olusturulmustur (Sekil 6, 7). Ayrica yapilan gézlem-
ler sonucunda elde edilen 12 harita Ust Uste ¢akistiriimistir.
Buna gore yayalarin agirlikli oldugu bolgeler de tespit edil-
mistir. Sonug olarak bes bdlge ¢cikmistir. Bu bolgeler Sekil
8’deki gibidir.

Yaya yogunlugu bakimindan 1. bélge, caddenin meydan
ile kesistigi noktadir. Bu nokta sirkiilasyon agisindan yogun

Hafta ici Hafta sonu
m11:15 ®m11:45 m12:15 m17:15 17:45 18:15 m11:15 m11:45 m12:15 w1715 17:45 18:15
& 58 65 69

53 54 5 55 55 . 55 o 54 o 63 P 64

2 47 48 2 49 49 48 5554
43 i 45 . 50 53 53
41 46
38 . 39 N sl 3 M 15 45 .
32 32 31 355, 35 o
32 32
25 .

1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6

Sekil 6. Trabzon, Maras Caddesi lizerinde gézlem noktalarina gore
hafta icinde tespit edilen kisi sayilari.
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Sekil 7. Trabzon, Maras Caddesi lizerinde gézlem noktalarina gore
hafta sonunda tespit edilen kisi sayilari.
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» 5.En Yogun Bolge
» 1. En Yogun Bolge

Sekil 8. Trabzon, Maras Caddesi yaya yogunluklarinin agirlikli oldugu bolgeler.

bir bélgedir. Clinkii meydan, park, cami, dolmus duraklari,
oturma dinlenme alanlari gibi birgok islevi barindiran bir
bolgedir. Bu sebeple buranin yogunlugu diger bolgelere
gore daha fazla ¢itkmistir. 2. bolge ise Ziyad Nemli Sanat So-
kagi ve yakin cevresi ¢cikmistir. Bu noktada oturma, resim
¢izme, yeme-icme, dolmus bekleme gibi etkinlikler oldu-
gundan bu bolge yayalar agisindan 2. yogun bolge ¢ikmis-
tir. 3 bolge ise bankalarin ve ara sokaklarin oldugu bir bélge
cikmistir. Bu sebeple yaya yogunlugu burada da fazladir. 4.
en yogun bolge postane ve dolmus duraklarinin oldugu
kisim ¢ikmistir. 5. olarak ise sokaklarin kesisme noktasi,
banka, otel ve dolmus duraklarinin oldugu bolge yayalar
acisindan yogun cikmistir (Sekil 8, Tablo 2).

lll. Asamaya Ait Bulgular

Arastirma alaninda yapisal ve bitkisel peyzaj ozellikleri-
nin incelenmesinin ardindan bu cadde kullanicilarin konu-
ya iliskin goris ve isteklerinin belirlenmesi amaciyla anket
yapilmistir. Yayalastirmanin bu alan icin olumlu ve olumsuz
yonleri tespit edilmeye calisiimis ve irdelenmistir. Alanin

CiLT vOL. 13 - SAYI NO. 3

ihtiyac ve eksiklerinin tespiti yapiimistir. Alandaki kullani-
cilar ile bu caddeyi tercih etme nedenleri saptanirken aras-
tirma alaninin yayalastiriimasi ile ilgi gorislerini saptamak
amaglanmistir. Sonunda belirlenen amag ve hedefler dog-
rultusunda alana ait 6neriler yapilmistir. Ankete katilanla-
rin alis-veris yaparken, %18’'i otomobille, %82’si ise yaya
olarak dolagmayi tercih ettiklerini belirtmislerdir (Sekil 9).
Yogun arag trafiginin kentin belli yerlerinde toplayarak
yaya ulasiminin rahatlatilmasi kent merkezlerinde 6nemli
bir unsurdur. Bu amagla kentin gesitli yerlerinden yeterli
sayida otopark bulunmalidir. Kent merkezindeki otopark-
larin yeterliligi ile ilgili sorulan soruya ankete katilanlarin
%24'(i yeterli, %76'si yetersiz cevabini vermistir (Sekil 10).

Yayalarin kent merkezinde glvenli bir sekilde dolasip
rahat alis-veris yapabilmeleri igin strekli bir yaya dolasim
agina ihtiyag vardir. Tasit trafiginden arindirilmis birbiriyle
baglantili yaya sirkilasyonlari yayalarin givenligi icin ge-
reklidir. Bu alanlarda yayalari kendilerini ne derecede gi-
vende hissettiklerini belirlemek igin yoneltilen soru sonu-
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Tablo 2. Calisma alanindan fotograflar

CADDENIN BiR BOLUMU

DOLMUS DURAK YERLERI

ZIRAAT BANKASI ZORLU OTEL

SANAT SOKAGI

cunda % 19’unun kendini guivende hissettigi, %81’inin ise
hissetmedigi belirlenmistir (Sekil 11).

Yayalarin kent igerisindeki hareketleri esnasinda strekli
olarak kullandiklari kaldirimlarin yeterliligi 6nem tasimak-
tadir. Konforlu ve giivenli bir yaya erisimi i¢in kaldirimlar

anahtar durumundadir (Hepcan vd. 2006). Ankete katilan-
larin da %14’U kaldirimlarin yeterli, %86'si ise yetersiz ol-
dugu gorasiindedir (Sekil 12).

Yayalarin alis-veris alanlarindan yararlanirken ortamda
arag isteyip istemedikleri konusundaki degerlendirmede,

Alisveris yaparken yaya ya da otomobil Kent merkezindeki otopark sayisini yeterli Caddede kendini giivende hisseden ya da
tercih edenler ya da yeterli bulmayanlar hissetmeyenler

Sekil 9. Anket sonuglarina iliskin bulgular. Sekil 10. Anket sonuglarina iliskin bulgular. Sekil 11. Anket sonuclarina iliskin bulgular.
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Kaldirim genisligi yeterli ya da
yeterli bulmayanlar

Caddeyi kullanirken arag olmasini isteyenler
ve istemeyenler

Caddeyi kullanirken dinlenilebilecek alanlari yeterli
ya da yetersiz bulanlar

Sekil 12. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

Sekil 13. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

Sekil 14. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

Cadde Uzerindeki donatilari yetersiz ya da
yeterli bulanlar

Aydinlatma
(%15)

Kullanicilarin caddede yetersiz buldugu
donatilar

Kullanicilarin cadde tzerindeki zemin kaplamalari
hakkindaki gorusleri

Sekil 15. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

%26’sinin istedigi, %74’linlin ise istemedigi ortaya ¢ikmistir
(Sekil 13).

Kent igerisinde yayalarin rahatlikla dolasip, dinlenebile-
cegi, mekanlara ihtiyag vardir. insanlar bu sayede konfor-
lu bir alis-veris yapma olanagina sahip olabilirler. Yayalar
icin yapilan diizlemeleri, ankete katilanlarin %18’i yeterli,
%82’si yetersiz bulmustur (Sekil 14).

Anket sonuglarindan anlasildigi gibi kent merkezinde
yayalar igin yapilan diizenlemeler yetersizdir. Bu nedenle
yayalarin ihtiyaclarina cevap verebilecek diizenlemelerin
yapilmasi dnem tasimaktadir.

Yaya bolgelerinin diizenlenmesinde kullanilan kent do-
nati elemanlari, yayalarin glnlik yasamlari sirasinda ile-
tisim, dinlenme, bilgi edinme vb. cesitli amaglar igin kul-
landiklari elemanlardir. Bu elemanlarin kullanimi ile daha
fonksiyonel mekanlar yaratilmasi miimkiin olabilmektedir.
Ankete katilanlarin %21’i bu elemanlari yeterli bulurken,
%79’u yetersiz bulmaktadir (Sekil 15).

CiLT vOL. 13 - SAYI NO. 3

Sekil 16. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

Sekil 17. Anket sonuglarina iliskin bulgular.

Kullanicilarin caddede yaya bélgesi olusturulmasi konusundaki gorisleri

Sekil 18. Anket sonuglarina iliskin bulgular.
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Yetersiz bulanlarin; %17’si ¢cop sepetlerinin, %42’si bitki-
lerin, %15’i aydinlatma elemanlarinin, %18’i oturma bank-
larinin, %8'’i ise ortl elemanlarinin yetersiz oldugu goru-
sundedir (Sekil 16).

Yaya ulasiminin temel elemani olan kaldirimlar ile yaya
bolgelerinde kullanilan déseme elemanlari bazi 6zelliklere
sahip olmalidir. Ozellikle sahip olduklari doku ve renk gibi
ozelliklerle mekani tanimlamali yayalari yonlendirici nite-
likte olmalidir. Ankete katilanlarin %31’i déseme elemanla-
rini yeterli, %69’u ise yeteriz bulmuslardir (Sekil 17).

Kent halki yaya bolgeleri olusturulmasi ile ilgili soruya,
%27’si yaya bolgesi istemedigini, %73’0 ise yaya bolgesi is-
tedigi seklinde cevap vermistir (Sekil 18).

Sonug

Kentlerde nufusun sirekli artisi ulasimin yogun oldugu
bolgelerde yaya ve tasit karmasasina neden olmaktadir.
Kentlerin yasanabilirligini ve yasam kalitesini ile kamusal
yarari arttirmak icin givenli, rahat yaya erisimini saglayici,
yol glivenligini saglayan uzun vadeli ¢oziimler ve mekanlar
olusturulmasi gerekmektedir. Kentteki farkli kullanici tiple-
rinin esit kullanim haklarina sahip olmasi kamu yarari kav-
rami ile agiklanabilir. Kamu yararinin kent lizerindeki yan-
simasi ise kentsel kamusal alanlardir. Mekanlar insanlarin
kavrayabilecegi doga ve peyzaj alanlari olarak sinirlanirken,
kentsel mekanlar sokaklar, agik alanlar, meydanlar gibi in-
san yapitlari arasinda kalan ve bunlar ile sinirlanan alan-
lardir. Bu nedenle herkes tarafindan erisilebilen, glinlik
eylemlerin gerceklestirildigi, iletisim ve etkilesim saglan-
dig1 6nemli kamusal mekanlardan birini de caddeler olus-
turmaktadir. Fakat giinimizde tasit yollarinin artmasi ile
kentsel kamusal alanlarin ylzde seksenini olusturan cad-
deler ve sokaklar gecis alanlarina donismeye ve yaya kul-
lanimina bagh fonksiyonlarini kaybetmeye baslamislardir.

Calisma kapsaminda ele alinan alaninda siireg icerisinde
tasit trafiginin artmasi ile birlikte kentsel kamusal mekan
ozelligini kaybettigi ve peyzaj elemanlarinin yoksunlugu ile
kentsel mekan kalitesinde 6nemli diisislere neden olmustur.

Calisma alanini, kent icerisindeki caddelerden ayiran
en onemli ozelligi kent merkezi ve kent meydanina direk
ulasan tek tasit aksi olmasidir. Daha 6nce de belirtildigi
gibi Trabzon kent merkezinde birbirine paralel uzanan Ug
ticaret ve ulasim aksindan ikisi yaya ulasimi, calisma alani
olan Maras caddesi ise hem yaya hem de tasit ulasimina
aciktir. Calisma alanini diger caddelerden ayiran bir 6zel-
ligi de ozellikle resmi ve yari resmi kurumlarin bu cadde
Uzerinde daha ¢ok bulunmasidir. Kullanimlardaki gesitlilik
cadde icin 6nemli bir potansiyel olustururken, yaya sirki-
lasyonu agisindan énemli bir sorun yaratmaktadir. Clinki
tasit yogunlugu ve cadde lzerinde peyzaj elemanlarinin
eksikligi sebebiyle yayalar caddede rahat¢a dolasamamak-
ta ve kendilerini glivende hissedememektedir. Buna bagli
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olarak kent merkezi icerisinde énemli bir kentsel kamusal
mekan olma potansiyeline sahip olan cadde de sosyallik
ikinci plana itilmekte bu da yaya mekanlarinda saglanmasi
gereken kamu yarari kavramina ters diismektedir. Bu endi-
se ile birlikte ¢alisma kapsaminda kullanicilara uygulanan
anket ve noktasal gozlemlerden elde edilen sonuglara gére
caddenin tespit edilen sorunlarina yonelik ¢oziim getirmek
amaciyla yayalastiriimasi dogru bir karar olacaktir.

Kentlerdeki yayalastirma uygulamalari, kent merkez-
lerini motorlu aracglarin egemenliginden kurtararak yeni-
den insan 6lgeginde tasarlanmis mekanlara dontistirmeyi
amaclamaktadirlar. Arrent, Jacobs gibi kamusal mekanin
sosyal yasam Uzerine etkilerini inceleyen birgcok duslnir
kamusal mekan kalitesini olusturan parametrelerin ulasi-
labilirlik, konfor, sosyallik ve aktivite oldugu séylemislerdir.
Kent icerisinde 6nemli bir kamusal mekan haline gelen
caddelerinde yayalastiriimasi ile ulasilabilirligin, konforun
artacagl ve buna bagh olarak sosyal iletisiminde pozitif
yonde etkilenerek sosyal bltiinlesmeye katki saglayacagini
ve kent 6lceginde cevre ve ekonomi alanindaki diger bircok
sorunun ¢6zimu icin dnemli adim olacagini degerlendir-
mek gerekmektedir.
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